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Amtliche Mitteilungen 

des 

Berliner Vereins für Luftsehiffahrt (E. V.). 

Gegründet 31. Äugust 1881. Si§: Berlin. 

Geschäftsstelle: Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

Geschäftszeit: Wochentags von 9—4 Uhr. BUcher-Ausgabe: Mittwochs und Sonnabends von 2—4 Uhr. 
Giro-Conto: Deutsche Bank, W. 9, Königgrätzer Strasse 6. — Telegramm-Adresse: Luftschiff, Berlin. 
Fernsprecher: Geschäftsstelle: Amt I. 1481. — Schriftführer: Amt VI, 14 761. — Ballonhalle: Wilmersdorf 4702. — 

Fahrten-Ausschuss: Amt VI, 8301. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Niederrheinisehen Vereins für Luftsehiffahrt (E. v.). 

Gegründet 15. Dezember 1902. Sitz: Barmen. 

I. Vorsitz.: Hauptm. von Abercron, Inf.-Reg. Frh.v.Span (3.Westf.) Nr.16, Mülheima.R., Regentenstr.52, Tel.184. 

II. Vorsitzender: Ernst M i I a r c h, Oberlehrer, Bonn, Arg eiander Strasse 120, Tel.1849; Vorsitzender des Fahrtenaus¬ 
schusses: Prof. Dr. Bamler, Rellinghausen-Ruhr, Tel. 1422. Stellvertreter des Fahrtenausschuss-Vorsitzenden: 
Oscar Erbslöh, Elberfeld, Hofau, Tel. 284. Schatzmeister: Bankdirektor Becker, Essen-Ruhr, Essener 
Credit-Anstalt, Tel. 535. Schriftführer: Hugo Eckert, Barmen-Unterbarmen, Haspelerstr. 10, Tel. 239. 


Sektion Bonn. 

Vorsitzender: Rechtsanwalt Wassermeyer II. Bonn. Kauf- 
mannstr. 67. Tel. 1287. Stellvertr. Vorsitzender: Fabrikbesitzer A. W. 
Andernach, Beuel. Rheinstr. Tel. 99. Fahrtenwart: Gruben¬ 
direktor Schönnenbeck, Bonn, Blücherstr. 10. Tel. 247. 
Stellvertr. Fahrtenwart: Albert Sippel, Bonn, Schlossstr. 4a. 
Fahrtenwart für Saarbrücken: Regierungsassessor von Hartman n- 
Krey, Saarbrücken. Schatzmeister und Schriftführer: Bankdirektor 
Fritz Becker, Bonn, Bergisch-Märkischc Bank. Tel. 19. Vor¬ 
sitzender der Flugtechnischen Kommission: — Beiräte: Sanitätsrat 
Dr. G u d d e n ,. Prof. Dr. Krause, Hermann Neusser, 
Hanptmann a. D. von R a p p a r d , Hauptmann von Tümpling, 
Bonn. 


Sektion Düsseldorf. 

Vorsitzender: Oberbürgermeister Marx, Düsseldorf, Rathaus. Stellv. 
Vors. Hptm. v. Abcrcr on. Mülheim a. R., Regentenstr. 52. Tel. 184. 
Beiräte: I. Geheimrat Ehrhardt. Düsseldorf. Reichstr. 20. Tel. 588. 
II. Kommerzienrat F I c i t m a n n , Iserlohn-Oestrich. III. Kommer¬ 
zienrat Hermann Heye, Düsseldorf, Jägerhofstr. 9. Tel. 317. 
Rechtsanwalt Dr. Nlenieyer, Essen, Surmannsgasse. Tel. 497. 
Geh. Rat v. Krüger, Eller b. Düsseldorf. Schatzmeister u. Schrift¬ 
führer: Bankdirektor Barthelmess. Düsseldorf, Steinstr. 20. Stell¬ 
vertreter: Rittmeister von Obernitz, Adjutant des West¬ 
fälischen Ulanen-Regiments Nr. 5, Düsseldorf, Jägerhofstrasse 3. 
Tel. 4597. Fahrtenwart Regierungsrat L u d o v i c i . Düsseldorf, 
Prinz-Georg-Str. 36. Tel. 9074. Stellvertreter: Paul Klingel¬ 
höf e r. Hilden (Rheinland). Düsseldorfer Str. 54. Fahrten¬ 
wart für München-Gladbach, Rheydt, Aachen und Düren: 
Dr. Eberhard Kempken. Wickrath. Tel. Amt Rheydt 193. 
Fahrtenwart für Krefeld: Oberleutnant Stach v. Goltzheim. 
2. Westf. Husar.-Regt. 11, Krefeld. Stellvertreter: Paul Kayser. 
Krefeld. 


Am 27. Juni 1910 tagte die Sektion Düsseldorf des 
Niederrheinischen Vereins für Luftsehiffahrt im Parkhotel. 
Oberbürgermeister Marx leitete die Versammlung, bei der 
folgende Tagesordnung erledigt wurde: 

1. Regierungsrat Ludovici berichtete über die seit 
der letzten Versammlung stattgefundenen Ballonfahrten, 
Hauptmann von Abercron über seine Fahrt am Oster¬ 
sonntag von Dresden nach Rumänien. 

2. Es wurde einstimmig die Beschaffung eines Bal¬ 
lons „Neuss“ beschlossen, unter Uebernahme gewisser 
Amortisationskosten für die Qasanlage auf dem Renn¬ 
platz in Neuss, der als Aufstiegplatz und für Veran¬ 
staltung von Wettfahrten vortrefflich geeignet ist. 

3. Als Ersatz für die unbrauchbar gewordene Hülle 
des „Düsseldorf III“ wurde der Kauf einer neuen, die den 
Namen „Düsseldorf IV“ erhalten soll, bewilligt. 


4. Unter „Verschiedenes“ wurde die Veranstaltung 
einer Rheintour erwogen, aber noch kein fester Beschluss 
hierüber gefasst. 


Sektion Essen. 

Ehrenvorsitzender: Oberbürgermeister Geheimer Reg.-Rat Holle. 

I. Vorsitzender: Dr. Bamler, Rellinghausen-Rahr, Tel. 1422. 

II. Vorsitzender: Dr. G a m m e r t, Essen-Ruhr, Bahnhofstr. 14. 
Tel. 295. Fahrtenwart: Ernst Schröder, Essen-Ruhr, Schubert¬ 
strasse 10. Tel. 649, während der Geschäftsstunden auch 828, stellv. 
Fahrten warte: A. Schalte - Herbrüggen. Essen. Bergplatz. 
Tel. 2078; Heinrich Schmatz, Altenessen, Essen-Horster-Strasse. 
Tel. 124. Schriftf.: E. M e n s i n g . Essen-Ruhr, Huttropstr. Tel. 1467. 
Schatzmeister: Bankdirektor Becker. Essen-Ruhr, Essener Credit- 
Anstalt. Tel. 535. Beiräte: Beigeordneter Brandi, Essen. Hein¬ 
rich Jucho, Dortmund und Stadtrat Dönhoff, Witten-Ruhr. 
Fahrteowart für Wesel und Umgebung: Paul Qiersberg, Wesel. 
Tel. 221. Fahrtenwart für Bochum: Otto Dierichs, Bochum. 


Sektion Wupperthal. 

Ehrenvorsitzender: Oberbürgermeister Voigt, Barmen. Vorsitzen¬ 
der: Oskar Erbslöh. Elberfeld, Hofaue 85. Tel. 284. Stell¬ 
vertretender Vorsitzender: Kommerzienrat Theodor Hinsberg, 
Barmen, Ottostr. 13, Tel. 2. Fahrtenwart: Max Toelle. Bar¬ 
men. Loherstrasse 15. Tel. 133. Stellvertretender Fahrtenwart: 
Dr. P. C. P e i 1 1, Elberfeld. Wortmannstr. 15. Tel. 646. Schrift¬ 
führer: Fritz Peters Jr.. Elberfeld, Freyastr. 75. Tel. 221, (Oesch.- 
Tel. 1314. Stellvertretender Schriftführer: Willy Ed. W o 1 f f. Elber¬ 
feld, Kaiser-Wilhelm-Allee 41, Tel. 2576. Kassierer: Sulpiz T r a i n e , 
Barmen, Kl. Flurstr. 11. Tel. 331. Beisitzer: Karl Britt, Elberfeld; 
Hugo Eckert, Barmen; Konsul Karl Frowein Jr., Elberfeld; 
Stadtverordneter Max Herbst. Elberfeld; Rechtsanwalt Dr. Her¬ 
kersdorf, Elberfeld; Walter vom Hofe, Barmen; Rudolf 
Luhn, Barmen; Hans M o 1 i n e u s . Barmen; Dr. med. P i s t o r , 
Barmen; Bergassessor Schulte, Lünen a. d. Lippe (beauftragt 
mit der Leitung der Ballonfahrten ab Rhein—Elbe. Gelsenkirchen): 
Branddirektor Schultz, Barmen; Fritz Weskott. Elberfeld. 
Geschäftsstelle der Sektion: Elberfeld, Schwanenstr. 15. (Tel. 1274, 
Nebenstelle), wohin alle Anfragen und Zuschriften zu richten sind. 


Sektion Saar-Mosel. 

Ehrenvorsitzender: Bürgermeister Mangold, Saarbrücken 1. Erster 
Vorsitzender: Adolf Ehrhardt, Saarbrücken 3. Zweiter Vorsitzender: 
Staatsanwalt Dransfeld, Saarbrücken 1. Erster Fahrtenwart: Reg.- 
Assessor von Hartmann-Krey, Saarbrücken 1. Zweiter Fahrten¬ 
wart: Leutnant Knoblauch, Inf.- Regt. 70, Saarbrücken 1. Erster 
Schriftführer und Schatzmeister: Friedrich Dautert jun., Saar¬ 
brücken 1. Zweiter Schriftführer und Schatzmeister: E. Hofer, Saar¬ 
brücken 1. Beiräte: Erster Beigeordneter Schlosser, Saarbrücken 1, 
Leutnant R o m m e 1 e r, Inf.-Reg. 70. Saarbrücken 1, Leutnant Sch rege 1, 
Inf.-Reg. 70. Saarbrücken 1, Dr. Weber, Chemiker b. d. öffentlichen 
Unters.-Amt, Saarbrücken 1, Jul. Deesz, Kaufmann, Saarbrücken 2, 
Bergassessor a. D. Glinz, Saarbrücken 3. 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Sächsisch-Thüringischen Vereins für Luftsehiffahrt 


Gegründet 1. November 1908. Geschäftsstelle: Weimar, Belvedere-Allee 5. 

Vorstand: Major z. D. Knopf, Weimar, Vorsitzender; Dr. Gocht, Halle; Stadtrat Gensei, Erfurt; 
Oberleutnant Riemann, Naumburg a. S., Fahrtenwart. 


Sektion Erfurt (E V.) 

Geschäftsstelle: Bismarckstrasse 9. 

I. Vorsitzender: Stadtrat Qensel. Erfurt. Cyriakstr. 13b. 2. Vor¬ 
sitzender: Vakat. Schriftführer: Postinspektor W. Steffens, 
Erfurt, Bismarckstrasse 9, Schatzmeister: Bankdirektor Otto 
Wolff, Erfurt, Bismarckstrasse 9 1. Büchcrwart: Buchhändler 
Paul Neumann, Erfurt, Gustav-Adolf-Strasse 7. Fahrten¬ 
ausschuss: Vorsitzender: Fabrikdirektor H e r r in a n n. Erfurt. Sedan- 
strasse 41. 1. Vertreter: Oberleutnant im Inf.-Rßt. 71 Besser. 

Erfurt. Steiaerstrasse 39 Ii. 

Ortsgruppen in Arnstadt und Suhl. 


Sektion Halle a. S. (E. V.) 

Geschäftsstelle: Mühlweg 10 und Poststrasse6. 

1. Vorsitzender: Dr. med. Herrn. Gocht, Halle a. S.. Hedwig¬ 
strasse 12. 2. Vorsitzender: Bankier Curt Steckner, Halle 

a. S., Martinsberg 12. 1. Schriftführer: Kaufmann Leo L e w i n , 

Halle a. S., Mühlweg 10. 2. Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. Jur. 

Kurt Kassler. Halle a. S.. Poststrasse 6 1. Schatzmeister: 

Bankdirektor Rieh. Schmidt, Halle a. S„ Paradeplatz 5. 


2. Schatzmeister: BankJirektor Bauer, Merseburg. Fahrtenaus¬ 
schuss: Vorsitzender: Oberleutnant Riemann, Naumburg a. S.. 
Gartenstrasse 12. Stellvertreter: Hauptmann von Oidtmann, 
Halle a. S., Dorotheenstrasse 18; Berginspektor Liebenam, 
Nordhausen. 

Ortsgruppen in Nordhausen und Naumburg a. S. 


Sektion Thüringische Staaten. (E. V.) 
Sitz: Jena. 

Geschäftsstelle: Weimar, Belvedere-Allee 5. 

Protektor: Se. Kd. Hoheit Wilhelm Ernst, Grossherzog von Sachsen. 
Ehrenpräsident: Se. Hoheit Ernst II., Herzog von Sachsen-Altenburg. 

1. Vorsitzender: Major z. D. Knopf, Weimar, Belvedere-Allee 5. 

2. Vorsitzender: Prof. Dr. R. Straubei, Jena, Botzstrasse 10. 

1. Schriftführer: Dr. E p p e n s t e i n, Jena, Grietgasse 10. 2. Schrift¬ 
führer: Dr. med Qeyer. Jena, W. G. Bahnhofstr. 14. 1. Schatz¬ 
meister: Dr. O. Fischer J u n., Jena. Jencrgasse 15. 2. Schatz¬ 

meister: B. H. P e t e r s , Jena, Am Landgrafen 1. Fahrtenausschuss: 
Vorsitzender: Dr. Wandersieb, Jena, Botzstrasse 2. Stellver¬ 
treter: Direktor Rosskothen, Jena, Saalbahnhofstrasse 14. 

Ortsgruppen in Altenburg. Gotha. Gera, Weimar, Ilmenau. Coburg. 


Der Nürnberger Verein für Luftschiffahrt ver¬ 
anstaltete am Sonntag, den 29. Mai d. J. eine kriegs- 
mässige Ballonverfolgung durch Kraftwagen- und Motor¬ 
fahrer, wozu das Generalkommando des 3. Armeekorps 
eine hochinteressante Kriegslage gegeben hatte, die auch 
wohl für ähnliche Veranstaltungen in anderen Vereinen 
von Interesse sein dürfte. 

Oma, ioucy, . 



Kriegslage. 

(Hierzu Uebersichtsskizze.) 

Während die bayerische Armee (Blau) auf einem 
nördlich des Main liegenden Kriegsschauplätze kämpft, 
ist eine feindliche Armee (Rot) aus Westen kommend, 
gegen Nürnberg vorgedrungen und hat diese modern be¬ 
festigte Stadt eingeschlossen. 

Der Landstrich von der feindlichen Landesgrenze 
(Württemberg ist Feindesland) bis Stein und Fiirth 


zwischen den Bahnlinien Rothenburg o. T.—Burgbern¬ 
heim—Neustadt a. A.—Fürth, und Crailsheim—Ansbach— 
Nürnberg ist gänzlich in der tJand des Feindes; ausser¬ 
dem durchstreifen rote Abteilungen, vor allem Kavallerie, 
fortwährend die weitere Umgegend von Nürnberg bis zur 
Mainlinie. Marktbreit—Kitzingen—Schweiufurt—Bam¬ 
berg—Lichtenfels—Bayreuth; bis zur Bahnlinie Bayreuth 
—Weiden; bis zur Naablinie: Weiden—Gross-Prüfening 
und bis zur Donaulinie Gross-Prüfening—Ingolstadt— 
Donauwörth. Die wichtigeren Brücken, sowie die wich¬ 
tigsten Strassenknotenpunkte an der Bahnlinie Bayreuth 
—Weiden sind von blauen Landsturmtruppen besetzt. 

Innerhalb des durch Landesgrenze. Main, Bahn¬ 
linie Weiden—Bayreuth, Naab und Donau begrenzten 
Raumes liegen folgende, von schwachen blauen Be¬ 
satzungen verteidigte Sperrbefestigungen: Schloss Giech, 
Neuhaus, St. Anna bei Sulzbach, Ruine Parsberg, Wiilz- 
burg bei Weissenburg i. B. 

In dem ganzen Raum steht der geringfügige Eisen¬ 
bahn-, Telegraphen- und Telephon-Verkehr unter Kon¬ 
trolle von Rot: die Bevölkerung ist durch die rücksichts¬ 
losen Massnahmen des roten Armeebefehlshabers stark 
eingeschüchtert. 

Südlich der Donau sammeln neue blaue Truppen. 

Besondere Kriegslage. 

(Rot.) 

Ein verlässiger Spion hat aus Nürnberg gemeldet, 
dass am Morgen des 29. Mai ein Luftballon aufsteigeu 
wird; er schliesst aus verschiedenen Anzeichen, dass der 
Festungsgouverneur ganz besonders hohen Wert darauf 
legt, dass dieser Ballon oder seine Insassen Anschluss 
an blaue Truppenteile gewinnt. 

Es werden daher alle verfügbaren Personenkraft¬ 
wagen und Motorfahrer der Belagerungsarmee mit dem 
Auftrag bereitgestellt, die Verfolgung des hochgehenucn 
Ballons sofort aufzunehmen und ihn beim Landen abzu¬ 
fangen. 

Die Standpunkte der Kraftwagen und Motorfahrer 
werden telephonisch mit dem Kommando der Bc- 
lagerungsarmee verbunden. 

(Annahme: in Wirklichkeit sind die Standpunkte 
mit dem Gaswerk Nürnberg, Ruf 831. verbunden, von 
welchem aus Anfragen beantwortet werden.) 

II. 

Anordnungen für die Ballonverfolgung. 

1. Die Personenkraftwagen und Motorfahrer ver¬ 
sammeln sich am 29. Mai 7 Uhr vorm, in der Infanterie- 
Kaserne Schweinau und erhalten dort die nötigen An¬ 
weisungen. Die Standpunkte werden durch Los zu ge¬ 
wiesen. ebenso eie Unparteiischen. 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Chemnitzer Vereins für Luftschiffahrt. 

Geschäftsstelle: Chemnitz. Chemnitzer Str. 1. Telephon 530. 
Geschäftsstelle für Fahrienangelegenheiteu: Chemnitz - Hilbersdorf, 
Cäciliensir. 3, Telephon: 4450. 

Bankkonto: Chemnitzer Bank-Verein. Chemnitz. 

Telephon No. 836. 2036. 26. 

Ehrenvorsitzender: Kreishauptmann von Burgsdorf, Chemnitz. 
Metzschstrasse 2. 

Vorsitzender: Kommerzienrat Konsul Otto Weissenberger, 
Chemnitz, Chemnitzer Sty. 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Stadtrat Edmund Uiehler, Chemnitz. 
Sachsestr. Telephon 98. Schriftführer: Horst Schubardt, 
Kaufmann, Chemnitz, Moritzstr. 9. Telephon 419. Stellvertretender 
Schriftführer: Prokurist Max Rübberdt, Chemnitz, Chemnitzer 
Strasse 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Geschäftsführer und Syndikus: 
Rechtsanwalt von Stern. Chemnitz. Chemnitzer Str. 1. Telephon 
No. 530. Fahrten-Ausschuss: Vorsitzender: Major Frhr. von 
Oldershausen. Chemnitz-Hilbersdorf, Cücilienstr. 3, Telephon 
No. 4450. Stellvertr. Vorsitzender: Dr. Leopold Rostosky, 
Chemnitz. Lotharstr. I. Tel. No. 50, Louis Hermsdorf. Rechtsanw. von 
Stern, Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Tel. No. 530. Obering. Arthur 
Otto. Chemnitz. Aeussere Klosterstr. 27. Telephon No 1035. 1903. 
Buchdruckereibesitzer Carl Wiechcrt, Chemnitz. Post¬ 
strasse 29. Telephon No. 2674. Technischer Ausschuss: Regierungs¬ 
rat Karl Robert Mühlmann, Chemnitz. Wilhelmplatz i. 
Telephon No. 3820. Hauptmann Schulze. Chemnitz, Schüffner- 
strasse. Oberingenieur Arthur Otto, Chemnitz, Aeussere Klo¬ 
sterstrasse 27. Fabrikant Richard Reinecker, Chemnitz. 
Bernhardstr. Tel. No. 1010. Redaktionsausschuss: Dr. Leopold 
Rostosky. Chemnitz, Lotharstr. 1. Telephon No. 50, Louis 
Hermsdorf. Rechtsanwalt von Stern. Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. 
Telephon No. 530. Rittmeister Frhr. v. Fritsch, III. Ulanen¬ 
regiment No. 21, Chemnitz. Telephon No. 1415. Finanz-Ausschuss: 
Kommerzienrat Otto Weissenberger. Chemnitz. Chemnitzer 
Strasse 7. Telephon No. 836. 2036, 26. Prokurist Max Rübberdt. 
Chemnitz. Chemnitzer Str. 7. Bibliothekar: Buchhändler Martin 
Feiler. Chemnitz. Zwlngerstr. Telephon No. 3778. 

Dem Vorstand ist d e nachfolgende f 1 u g t e c h n i s ch e A b t e i 1 u n g 
angegliedert: Voisitzender: Major Freiherr von Oldershausen, i 
Cnemnitz - Hilbersdorf, Cäcilienstr. 3, Telephon: 445^. Mitglieder: Re- I 
gierungsrat Mühlmann, Direktor der technischen Staatslenranstalten. j 
Chemnitz; Oberingenieur A. Otto, Siemens-Schuckertwerke, Chemnitz; < 
Willy Po ege, Ulrektor der Elektrizitäts-Aktien-Oesellschafi; Dr. L. 
Rostosky; Ingenieur E Schlegel, Dozeut für Aviatik am 
Technikum Mittweida; Ingenieur J. Schneeweiss, Sächs. Werkzeug¬ 
maschinen abrik Bernhard Eacher. 
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Amtliche Mitteilungen 
des 

Pommerschen Vereins für Luftschiffahrt. 

Qegründet 16. Januar 1906. Sitz: Stettin. 
Üeschüftstelle: Stettin, Ur. Domstr. 1. 

1. Vorsitzender: Landrat von Brüning. Stettin, Gr. Domstr. 1. 

2. Vorsitzender: Generalkonsul und Obervorsteher der Kaufmannschaft 

G. Manasse, Stettin, Kaiser-Wilhelm-Strasse 12. 1. Schatzmeister: 
Kommerzienrat Ü r i b e 1, Stettin, Deutsche Str. 33. 2. Schatzmeister: 
Fabrikbesitzer B. S t o e w e r Inn., Stettin. Neu-Westend, Martin¬ 
strasse 12. 1. Schriftführer: Fabrikbesitzer W. Stahlberg, 

Stettin, Neu-Westend. 2. Schriftführer: Reg.-Assessor von Putt¬ 
kammer. Stettin. Kaise r-Wilhelm - Strasse 92. _ 

Amtliche Mitteilungen 
des 

Niedersächsischen Vereins für Luftschiffahrt 
(E. V.). 

Sitz: Q ö 11 i n g e n. 

Ehrenpräsident: Sa. Hobelt Herzog Johann Albrecht za Mecklexhars. 
Regent des Herzogtums ßrsanscbwelg. 

Ausschuss für 1910. 

Vorsitzender: Senator Jenner, Feuerschanzengraben 5. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Prof. Dr. Prandtl. Prinz-Albrecht-Str. 2u I. 
>chriiiiuhrer: Oberieiirer Dr. Trommsdorff, Fnedländerweg 59 
Stellvertretender Schriftführer: Privatdozent Dr. Bcstelmeyer, 
Sternstr. 6. Vorsitzender der Fahrtenkommission: Prof. Dr. P ü 11 e r , 
tiurgstr. 51. Schatzmeister (u. Geschäftsstelle): Bankdir. Benfey, 
Hildesheimer Bank. Beisitzer: Geh. Reg.-Rat Prof. Dr. Ri ecke, 
BUhlstr. 22; Oberleutnant u. Regimentsadjutaiu Jacobs. Kirch- 
weg 6 Fabrikbesitzer W. Sartorius, Weender Chaussee 96. Ge¬ 
schäftsstelle: Hildesheimer Bank, Filiale Qöttingen. 


Oberrheinischer Verein für Luftschiffahrt E.-V. In 

seiner letzten Sitzung hat der Vorstand unseres Vereins 
die nachstehenden Nummern von Anteilscheinen zur Rück¬ 
zahlung an den Inhaber ausgelost: Nr. 16, 17, 18, 22, 29, 
36, 40, 43, 48, 50, 63, 67, 79, 81, 82, 83, 84, 86, 87, 89, 90, 
108, 109, 110, 124, 125, 128, 130, 131, 134, 135, 138, 141/142. 
143, 145, 152, 155/156, 168/169, 172/173, 178/179, 181/182, 
201/202, 241/242, 245/246, 247/248, 251/252. 253/254, 
255/256, 261/262, 273/274. 
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(Nürnberger Verein 

2. Die als „Unparteiische“ die Fahrt in den Per¬ 
sonenkraftwagen mitmachenden Offiziere versammeln 
sich zur selben Zeit am gleichen Ort; sie erhalten ihre 
nähere Anweisung von dem Major im Qeneralstab III. 

A. K. Hierthes; die Unparteiischen werden durch Los auf 
die Kraftwagen verteilt. 

3. Vor Abfahrt der Kraftwagen werden alle Uhren 
gleichgestellt. 

4. An dem zugewiesenen Standpunkt angekommen, 
sucht der Wagenführer Anschluss an eine Telephonstelle. 

Mit der Kaiser!. Oberpostdirektion Nürnberg ist verein¬ 
bart, dass die Telephonstelle für die Teilnehmer an der 
Ballonverfolgung zwischen 9 und 10 Uhr vorm, benutz¬ 
bar ist. 

5. Der Ballon geht in Nürnberg etwa 9 Uhr vorm, 
hoch: ist er wegen Nebels und dergleichen nicht zu 
sehen, so können telephonische Anfragen an das 
städtische Gaswerk, Rufnummer 831 gerichtet werden, ob 
und in welcher Richtung der Ballon Nürnberg ver¬ 
lassen hat. 

6. Wenn die von den Kraftwagenführern mitgeführ¬ 
ten Uebersichtskarten (Automobilkarten) bei der Ver¬ 
folgung nicht mehr ausreichen, dürfen die Karten der 
Unparteiischen (Generalstabskarten) benutzt werden. 

III. 

Anweisung für die Unparteiischen. 

1. Der Unparteiische muss die Kriegslage voll¬ 
ständig beherrschen und die Fahrt des ihm zugewiesenen 
Kraftwagens auf der Karte 1:100 000 stets genau ver¬ 
folgen. 

2. Der Führer des Kraftwagens ist in seinen Ent¬ 
schlüssen ganz frei! 

Der Unparteiische hat ihn lediglich darauf auf¬ 
merksam zu machen, welche Strassen- und Wege¬ 
strecken nach der Kriegslage nicht benützbar und 
welche gefährdet sind, sowie wann und wo Be¬ 
schränkungen in der freien Fahrt eintreten 
müssen (Ziffer 5, 6 und 7). 

3. Nicht benützbar sind alle Strassen und 
Wege, welche 
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für Luftschiffahrt.) 

a) vorwärts der Einschliessungslinie. 

b) jenseits des Mains, der Bahnlinie Bay¬ 
reuth—Weiden, der Naab und der Donau 
liegen. 

4. Gefährdet sind alle Strassen und Wege¬ 
strecken, welche innerhalb eines 5 km-(Halbmesser)- 
Gürtels der blauen Sperrforts sowie folgender von 
blauen Landsturmtruppen besetzter Orte liegen: 
Marktbreit, Kitzingen, Stadt-Schwarzach, Volkach, 
Schweinfurt, Hassfurt, Eltmann, Hallstadt, Lichtenfels, 
Burgkundstadt, Bayreuth, Kirchenlaibach, Neustadt 
a. C., Pressat, Weiden, Nabburg, Schwandorf, Burg¬ 
lengenfeld, Kallmünz. Kelheim, Neustadt a. D., Vohburg. 
Ingolstadt, Neuburg. Donauwörth. 

5. Das Befahren gefährdeter Strecken 
steht frei, doch ist dem Kraftwagen nach Passieren 
der gefährdeten Strecke eine Liegefrist aufzuerlegen, 
welche 5 Minuten zu dauern hat, wenn die befahrene 
gefährdete Strecke 1 km und weniger betrug, und 10 
Minuten zu dauern hat, wenn die befahrene gefährdete 
Strecke länger war als 1 km. 

6. Genau 30 Minuten nach Abfahrt des Kraftwagens 
trifft dieser auf eine entgegenkommende lange Ver¬ 
pflegungskolonne der Belagerungsarmee. Befindet sich 
der Kraftwagen zu dieser Zeit auf einer Staatsstrasse, 
so hat der Wagenführer 5 Minuten lang mit 10 km Ge¬ 
schwindigkeit zu fahren; befindet sich der Kraftwagen 
zu dieser Zeit auf einer Distriktsstrasse oder einem 
Wege, so ist dem Führer eine Liegefrist von 10 Mi¬ 
nuten aufzuerlegen. 

7. Innerhalb des Raumes A (Skizze) herrscht 
auf den Strassen und Wegen ein derart reger Fuhr¬ 
werksverkehr von und zu der Belagerungsarmee, dass 
die Kraftwagen nur mit 15 km Geschwindigkeit fahren 
können. 

8. Die Einhaltung der in Z. 6 und 7 vom Unpar¬ 
teiischen auferlegten Geschwindigkeiten ist an der Hand 
der Karte und Uhr zu kontrollieren. 

9. Verlässt der Kraftwagenführer den Wagen, um 
zu Euss an den gelandeten Ballon zu gelangen, so hat 
ihm der Unparteiische zu folgen. 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Vereins für Luftschiffahrt von Bitterfeld und 
Umgegend. 

Gegründet 18. Februar 1909. 

Geschäftsstelle: Bitterfeld, Weststr.5 und Lindenstr. 18. 

1. Vorsitzender: Bürgermeister L) i p p e. 2. Vorsitzender: Chemiker 
Dr. Jäger. I. Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. K 1 e i n a u. 

2. Schriftführer: Kaufmann Karl Martin. 1 . Schatzmeister: Bank- 
Prokurist F. Neu mann. 2. Schatzmeister: Kaufmann A. Pötzsch. 
Fahrtenausschms: Vorsitzender: Chemiker Stadtrat Dr. Radenhausen. 
Chemiker Dr. H i 11 a n d. Beisitzer und wissenschaftlicher Beirat: 
Dr. med. Atenstädt; Oberlehrer Prof. Dr. Klotz; Postdirektor 
W 1 e d i c k e , Postdirektor Luttermann, Wittenberg; Ingenieur 
Fr. Bauer, Delitzsch; Oberleutnant zur See a. D. Fabrikant 

O. Landgraf, Jessnitz. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Mittelrheinischen Vereins für Luftschiffahrt. 

Sitz: Mainz. 

1. Vorsitzender: Oberstleutnant Auer von Herrenkirchen, 
Wiesbaden. Schöne Aussicht Telephon: Wiesbaden 804. 2. Vor¬ 
sitzender: Konsul H. B u r a n d t. Wiesbaden, Gustav-Freytag- 
Strasse 9. Telephon: Wiesbaden 3379. 3. Vorsitzender: Major 
Siebe rg in Wiesbaden, Kaiser-Friedrich-Ring 59. 1. Schriftführer: 

Justizrat E. Heintzmann, Wiesbaden, Moritzstr. 20. Telephon: 
Wiesbaden 2649. 2. Schriftführer: Rechtsanwalt H. Brass, Wies¬ 

baden. Kaiser-Friedrich-Ring 16. Telephon: Wiesbaden 338. 1. Schatz¬ 
meister: Heinrich Raupp. Städtische Gaswerke, Mainz. 
Telephon: Mainz 3820. 2. Schatzmeister: Karl Schmitz. Mainz, 
Ballplatz 3. Telephon: Mainz 107. Vorsitzender des Vereins-Fahrten- 
Ausschusses: Hauptmann Eberhard. Wiesbaden, Dotzheimer 
Strasse 47. Telephon: Wiesbaden 3520. Stellvertreter: Leutnant 
van Bcers. Wiesbaden. Rheinstr. 51. Telephon: Wiesbaden 3027. 


10. Will ein Wagenführer die dem Unparteiischen 
mitgegebene Karte (1 : 100 000) benützen, so ist sie ihm 
zur Verfügung zu stellen; der Unparteiische darf hierbei 
Aufschlüsse über die Art der Kartenzeichnung, Mass¬ 
stab, Bedeutung der Signaturen geben, muss sich aber 
unbedingt jedes Ratschlages oder jeder sonstigen Be¬ 
einflussung enthalten. 

11. Die Unparteiischen führen auf Meldekarte Buch 
in Schlagworten mit genauen Zeitangaben über 
alle wichtigen Verhältnisse und Ereignisse vom Augen¬ 
blick der Abfahrt an; insbesondere müssen Art und Be¬ 
sitzer des Kraftwagens. Standpunkt, Zeit der Abfahrt, 
alle Vorkommnisse, Entschlüsse, die befahrenen Wege 
und ähnliches niedergelegt werden. 

Diese Meldekarten sind möglichst bald an Major 
Hierthes persönlich zu übergeben oder an das General¬ 
kommando zu übersenden. 

12. Die Bestimmungen über Sieg des Ballons oder 
seiner Verfolger werden von den betr. Vereinen aus- 
gegeben. 



Es hatten sich 22 Fahrzeuge zur Verfügung gestellt. 
Um 7 Uhr morgens versammelten sich die Fahrzeuge 
sowie die Unparteiischen auf dem Hofe der hiesigen 
Infanteriekaserne, wo Herr Kgl. Major im Generalstab 
Hierthes die Kriegslage bekanntgab, die Unparteiischen 
verloste und ausserdem die AufstellungsDlätze der Auto¬ 
mobile durch das Los bestimmte. 

Nachdem die Automobile zu ihren Standplätzen ab¬ 
gefahren, stieg Punkt 9 Uhr der Ballon von der hiesigen 
Gasanstalt auf. Führer war Herr Ramspeck vom Nürn¬ 
berger Verein für Luftschiffahrt, ferner Herr Fabrikant 
Müller aus Greiz; ausserdem hatten Herr Major Hierthes 
und Herr Hauptmann Baron von Riedl, beide vom Ge¬ 
neralstab, im Ballon Platz genommen. Die Witterung 
war für die Veranstaltung günstig und hatte viele Zu¬ 
schauer herangelockt. 

Nach etwa einstiindiger Fahrt beabsichtigte der 
Führer des Ballons, einen der Insassen abzusetzen, kam 
dabei aber auf Wald, was zur Folge hatte, dass sich eines 
der Hochlasstaue in den Bäumen festsetzte. Man wollte 
von einem Abschneiden der Hochlasstaue absehen und 
suchte durch Ballastabgabe wieder hoch zu kommen. 
Der Versuch war indessen erfolglos, und so schritt man 
kurzer Hand dazu, den Wipfel des Baumes abzusägen 
und ihn an Stelle des verausgabten Ballastes mit in die 
Lüfte zu nehmen. Das Experiment gelang ganz vorzüg¬ 
lich, es war nur insofern etwas teuer, als der betreffende 
Besitzer des Waldes für die abgeschnittene Baumkrone 


einen Schadenersatz von 10 Mk. beanspruchte. — Kaum 
hing der Ballon in den Bäumen, als auch bereits die 
Verfolger anlangten, sie mussten aber wieder unver¬ 
richteter Dinge abziehen, weil die Aussetzung, unterblieb. 
Eine halbe Stunde später setzte dann der Ballonführer 
in der Nähe von Castell einen Passagier aus, der aber 
von den Verfolgern infolge der ungünstigen Terrainver¬ 
hältnisse nicht gefangen genommen werden konnte. -- 
Gegen ^1 Uhr erfolgte die definitive Landung des 
Ballons in der Nähe von Amberg. Es gelang keinem 
Verfolger, innerhalb der vorgeschriebenen Zeit von 
20 Minuten den Ballonkorb zu berühren und fiel infolge¬ 
dessen der ausgesetzte Preis dem Führer des Ballons 
zu. Ausserdem wurden Preise auch noch denjenigen 
Herren zugebilligt, welche bei der beabsichtigten 
Zwischenlandung zuerst bei dem Ballon angelangt waren. 
Dem einzigen Automobil, welches den Landungsplatz bei 
der definitiven Landung erreichte, nämlich demjenigen 
von Herrn Hoflieferant Ostermayr, konnte ein Preis nicht 
zuerkannt werden, weil es erst 14 Minuten nach der vor¬ 
geschriebenen Zeit an Ort und Stelle ankam. 

Deutscher Fliegerbund. Der deutsche Fliegerbund, 
unter welchem sich vor kurzer Zeit bekanntlich alle nur 
Flugschiffahrt betreibenden Vereine Deutschlands ver¬ 
einigt haben, beabsichtigt demnächst zum erstenmal in 
die Oeffentlichkeit zu treten. Er plant einer? Ueberland- 
flug Frankfurt—Mainz—Wiesbaden—Mannheim auszu¬ 
schreiben, der von deutschen Fliegern mit in Deutschland 
hergestellten Apparaten bestritten werden soll. Die 
Preise sollen die Gesamthöhe von 50 000 Mark erreichen 
und ist ein grösserer Teil dieser Summe bereits fest ge¬ 
zeichnet, auch sind verschiedene Eh rer preise in Aussicht 
gestellt. Wenn die Vorarbeiten es irgendwie gestatten, 
soll der Flug noch in diesem Jahre zum Austrag kommen. 

Um die Propositionen möglichst sachgemäss zu ge¬ 
stalten, beabsichtigt das Präsidium des Deutschen 
Fliegerbundes, dessen Vorsitzender Seine Hoheit Prinz 
Albert zu Schleswig-Holstein-Glücksburg ist, eine Kom¬ 
mission, bestehend aus aktiven Fliegern, mit ihrer Aus¬ 
arbeitung zu betrauen. Bekanntlich hat die deutsche 
Fliegekunst mit den Erfolgen des Auslandes nioht in dem 
Masse Schritte gehalten, wie es den deutschen Erfolgen 
auf dem Gebiet des Lenkballonwesens entsprochen hätte, 
und dies wird unter anderm mit Recht von sachverstän¬ 
diger Seite auf den Mangel von grösseren Preisen für 
Flugleistungen in Deutschland im Gegensatz zum Ausland 
zurückgeführt. Frankreich hat z. B. bis zu 2^4 Millionen 
an Preisen aufgebracht, und die Budapester Woche war 
mit 500 000 Kronen dotiert- Es ist daher mit Freude zu 
begrüssen, dass der Deutsche Fliegerbund in dieser Rich¬ 
tung Abhilfe zu schaffen bestrebt ist. Als besonders er¬ 
freulich muss es auch bezeichnet werden, dass er seine 
Aufmerksamkeit den Ueberlandflügen, im Gegensatz zu 
den Wettflügen auf geschlossenen Bahnen, zuwendet, denn 
es ist zweifellos, dass für das Ziel des Flugwesens, Ver¬ 
kehrsmittel zu schaffen, die Ueberlandfliige förderlicher 
sind als Rundflüge auf hergerichteten Flugplätzen. Der 
von dem Deutschen Fliegerbund beschrittene Weg er¬ 
scheint als der einzige, der dem bekannten Ziel näher¬ 
führen kann. Auch der Gedanke, den Flug national zu 
gestalten, erscheint uns besonders glücklich. 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Frankfurter Vereins für Luftschiffahrt. 

Geschäftsstelle: Frankfurt a. M. t Kettenhofweg 136. 

Telephon 12420, ab 1. April 1910: Amt II, 1142. 

Verwallungsausschuss: 1. Vorsitzender: Geheimer Kommerzienrat J e a n 
Andreae, Präsident der Handelskammer. 2. Vorsitzender: Julius 
Wurmbach. Leiter der Geschäftsstelle: Dr. H. Hütz. Stellvertreter 
der Geschäftsstelle und Obmann der Abteilung für Freifahrten: Dr. F. 
Linke; Obmann der Abteilung für Motorlufiscniffahrt: Rittmeister a. D. 
R. von Beckerath; Obmann der Abteilung für Flugtechnik: Armin 
Engelhard; Obmann der wissenschaftlichen Abteilung: Professor Dr. 
Wachsmuth; Beisitzer: M. H. Böninger; Professor l'r. Boiler; 
Oberst Emil Ilse, Chef des Generalstabs des XVIII. A. C.; Geheimer 
Kommerzienrat Dr. Leo Gans; Professor Eugen Hartman u; 
Rechtsanwalt Dr. Ludwig Joseph; Bankier AugustLadenburg; 

Dr. J. Stroof; Oehelmer Regierungsrat Dr. A. Varren trapp. 

Es sind zu richten: Zahlungen an Kolb & Böninger, Frankfurt a.M., 
Neue Mainzer Strasse 9, Telephon 121, Postscheckkonto Nr. 2^02. 
Fahrtenanmeldungen an Herrn Otto Neumann, Frankfurt a. M., 
Mainzer Landstrasse 259, Telephon 4630 und 7224. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Hamburger Vereins für Luftschiffahrt. 

Vorsitzender: Prof. Dr. Voller. Schriftführer: Dr. R. M o c n c k e ■ 
berg, Gr. Bleichen 64. Kassenführer: M. W. Kochen, Rat- 
liausstrasse 27. Bank-Konto: Norddeutsche Bank unter: „Hamburger 
Verein für Luftschiffahrt, e. V.“ Uebrige Mitglieder des Vorstands: 
Edmund J. A. Siemers, stellvertretender Vorsitzender. Dr. 
P. Perle witz, stellvertretender Schriftführer, M. Oertz, A. 
Qumprecht, Hauptmann a. D. G u r 1 i 11, Dr. G. S c h a p s. 
Geschäftsstelle des Fahrtenausschusses und Fahrtenwart: Freg.- 
Kapt. Meinardus,. Hamburg 39, Andreasstrasse 22. Tel. Amt II. 
4269. Bank-Konto der Fahrtcnkassc: Deutsche Bank, Filiale Hamburg. 
Depositenkasse K unter: Meinardus, Rechnung ..Luftschiffahrt“. 
Geschäftsstelle der flugtechnischen Abteilung: Eduard Paul, 
Magdalenenstr. 37, Tel. Amt II. 3030. 


Amtliche Mitteilungen 

der 

Rhein.-Westf. Motorluftschiff-Gesellschaft E.V. 

Gegründet am 12. Dezember 1908. 

Geschäftsstelle: Elberfeld, Schwanenstr. 15, Telephon 1274. 
Luftschiffhalle: Leichlingen, Telephon 12. 

Bankkonto: von der Heydt, Kersten & Söhne. Elberfeld. 
Postscheckkonto Nr. 3820, Amt Cöln. 

Vorsitzender: Oscar Erbslöh, Elberfeld. Stellvertr. Vorsitzender: 
Dr. jur. Wilh. de Weerth, Elberfeld. Schatzmeister: Bankdirektor 
MoritzLipp, Elberfeld. Schriftführer: Oscar Gebhard, Elberfeld. 
Stellvertr. Schriftführer: Max Toe 11 e, Barmen. Beisitzer: Eberhard 
Kempken, Wickrath, Paul Meckel, Berlin, Dr. P. C. Peill, 
Elberfeld, Walter Selve, Altena 1. W. Technische Kommission: In¬ 
genieur Max Bucherer, Cöln, Ingenieur Hugo Kaermssen, 
Altena 1. W., Ingenieur Pa u 1 Kranz, Hagen, Dipl.-Ingenieur Rudolf 
Kronenberg, Leichlingen Rhld., Karl Maret, Harburg a. d. Elbe, 
Dipl. - Ingenieur Schuchard, Barmen, Ingenieur Dr. T h 1 e I s c h, 
Elberfeld, Dip'.-lngenieur Ernst Vogel sang, Düsseldorf. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Frankfurter Flugsportklubs E. V. 

Geschäftsstelle: Frankfurt a. M., Bethmannstr. 52 (Central- 
Hotel). Tel. 11 634. 

I. Vorsitzender: C. H. v. P a s s a v a n t. 2. Vorsitzender: Assess.tr 
Dr. Alex Meyer. Schatzmeister: Frhr. v. S c h e y. Vorsitzen¬ 
der der technischen Kommission: Bernhard Flinsch. Schrift¬ 
führer: Referendar v Rotteuburg. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Bremer Vereins für Luftschiffahrt E. V. 

Geschäftsstelle: Franz Quelle, Bremen, Biscltofsnadcl 12. 

1. Vorsitzender: Vizeadmiral a. D. v o n A h I c f c I d, Contrescarpe 71. 

2. Vorsitzender: Professor Dr. Grosse, Humboldtstr. 90. Schrift¬ 
führer: Franz Quelle, Bischofsnadel 12. Schatzmeister: Oscar 
Müller. Martinistrasse 30. Vorsitzender d. Fahrtenausschusscs: 
Direktor Dr. Schütte, Griswcrk. Ferner: Richter Castend yk. 
Horner Str. 42. Baudircktor G r a e p e 1 , Hagenaucr Str. 8. 
P h. Hein c kcn. Direktor des ..Nordd. Lloyd“. Hauptmmm 
von J a e o b i, Mctorsir. M. Ohcrpostdirektor von S c h I i c li t i n p. 
Domslicide. Professor Ad. Vieth. Ncustadt-Contrescarpe 112. 

J. K. Victor. Präses der Handelskammer. Osterdeich 49a. 


Amtliche Mitteilungen 

der 

Motorluftschiff-Studien-Gesellschaft m. b. H. 

Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Ernst II. von Sachsen-Altenburg. 
(.Vorsitzender: Se. Exzellenz Staatssekretär F. v. H o 11 m a n n. 
2. Vorsitzender: Geh. Baurat Dr. E. R a t h e n a u , Berlin. Ge¬ 
schäftsführer: Hauptmann d. R. v. Kehler, Charlottenburg, Dcrn- 
burgstrasse 49;- Major z. D. v. Parseval, Chariottenburg. 
Nicbuhrstrasse 6. 

Geschäftsstelle: Berlin-Reinlckendorf-West. Spandauer Weg. 
Fernsprecher: Amt Reinickendorf 175. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Nürnberger Vereins für Luftschiffahrt e. V. 

Gegründet am 29. August 1908. 

Sitz: Nürnberg. Geschäftsstelle: Bankdirektor Gerhard Ley, Laufertor 
graben 3. Vereinslokal: Cafd Kusch. 

Zusammenkünfte: Jeden Montag abend. 

1. Präsident: Bankdirektor Gerhard Ley, Laufertorgraben 3. 2. Prä¬ 
sident: Professor Dr. Hans Hess, Kaulbachstr. 22. Vors. d. Fahrten¬ 
ausschusses: Julius Berlin, Kaufmann, Marienstrasse 8. Kassier: 
Bankier Martin Kohn, Königstrasse 26. Schriftführer: Ludwig 
Schmelzer, Kaulmann, Prinzregentenufer 3. Ausschussmitglieder: 
Emil Hopf, Kaufmann, Blumenstr. 17. Geh. Kommerzienrat Petri, 
Pirkheimerstrasse 11. Kommerzienrat Körner, Adams'rasse 1. Dr. 
I.engenheim, pr. Arzt, Ortsstrasse 20. Freiherr v. Pechinan n, 
Ilauptmann, Flaschenhofsir. 55. Eberhard Ramspeck, Suinbülner- 
strassc 12. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Anhaitischen Vereins für Luftschiffahrt (E. V.) 
in Dessau. 

Vorsitzender: von Oechelhaeuser, Dr.-Ing., Generaldirektor. 
Stellvertr. Vorsitzender: von Graevenitz, Oberst z. D. Schrift¬ 
führer: Wandel. Bankdircktor. Stellvertr. Schriftführer: Biirk- 
ii c r , I. Staatsanwalt. Vorsitzender des Fahrtenausschusses: B u c b . 
Dr. phil. Stellvertretender Vorsitzender des Fahrtenausschusses: 
Varnhagen, Oberleutnant. Schatzmeister: Richter, Bank¬ 
direktor. Stellvertret. Schatzmeister: Venator. Kommerzienrat. 
Beisitzer: Bauermeister. Kommerzienrat, Mitgl. d. Reichstages. 
Bitterfeld; Freiherr von Dallwigk zu Lichtenfei s. Oberst 
und Kommandeur des Anh. !nf.-Regt. Nr. 93; E_b e 1 i n g . Dr. jur., 
Oberbürgermeister; Eilsberger, Dr. ]ur.. Geh. Rcgicrungsrat 
a. D., Bernburg; Hess. Dr. Jur., Hofkammerpräsident: Lange, 
Geh. Ob. Reg.-Rat; Laue, Herzogi. Anhaitischer Staatsminister, 
Exz.; Mühlenbein, Geh. Reg.-Rat. Dessau; Sachsen- 
berg, Dr. Jur., Kreisdirektor: Strflse, Professor; Traut¬ 
mann, Kommfssionsrat. Mitglied des Reichstages. Cöthen; W e n d t. 
Bürgermeister. Ballenstedt. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Breisgau Verein für Luftschiffahrt 

Sitz: Freiburg i. B. Qegründet 1908. 

I. Vorsitzender: General der Infanterie z. D. Qaede, Exzellenz. 

II. Vorsitzender: Rentner W. Weyermann. Schriftführer und 
Obmann des Fahrtenausschusses: Hauptmann Spangenberg. 
Stellvertretender Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. Q r a f f. Schatz¬ 
meister und Mitglied des Fahrtenausscliusses: Kaufmann H. Hein. 
Mitglied des Fahrtenausschusses: Universitäts-Professor Dr. L i e f - 
mann. Geschäftsstelle: Rechtsanwalt Dr. Oraff. Freiburg i. Br.. 

Kaiserstrasse 152. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Braunschweigisch. Vereins für Luftschifffahrt. 

Sitz: Brannschweig, Augusttorwall 5. 
Ehrenpräsident: Se Hoheit Herzog Johann Albrecht zu Mecklenburg. 

Regent des Herzogtums Braunschwelg. 

Vorsitzender: Graf v. d. Schulenburg - Wolfsburg, Wil* 
helmstr. 92, Tel. 492. Stellvertretender Vorsitzender: Regierungs¬ 
assessor a. D. Dr. lur. Eberhard Hörstel, Augusttorwalt 5, 
Tel. 733; Fahrtenwart: Dr. phil. O. Curs, Eulenstr. 7. Stellver- 
tretender Fahrtenwart: Oberleutnant von Seel, An der Paulikircbe 7. 
Schriftführer: Rechtsanwalt A. Andree, Langerhof 7, Tel. 1616. 
Stellvertretender Schriftführer: Redakteur Reissner, August¬ 
platz 4. Schatzmeister: Fabrikant Walter Löbbecke, Blumen¬ 
strasse 6, Tel. 675. Stellvertretender Schatzmeister: Fabrikant Otto 
Löbbecke, Blumenstr. 6, Tel. 675. Beisitzer: Rittmeister 
von Eickhof gen. Reitzenstein, Professor M. Möller 
nnd Dr. mcd. W. Bernhardt. 
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Die Tnule BaUortr .«Fretbwrg * BrcUgau**. 

Im Ko» he nk'hrtjH,)' a»ü Führer Houplrtiünn SpaofcgnbrW;, 


'Mn »kn M Fräuißin Marpaftthe Gaeü 6 , 


DieTöyfe des Ballons „Fnäibürg-Bfeisgau**, 

Wto' liui^ wuhrr, wird v r M. Drei Jahre hat dir 
ehe- er iiti eigenen Haiti ni 
svinc Fahrten unternehmen konnte. Um so lehiumer war 
Dank tnni .Freude. als . 11 !» v -omuag. 'den 24. Anril {nib, 
um die- MiUagsbimle dm TnuflmK ..FreibuigdVeisgaiD' 
sieh bei tiorrHclisfCfii FiiihLn>/w önei m bhsvbvm Sud- 
\\$M wfefc-te* olA Paten ihm /mr Sette ..«Stadl StFa&xbursW 
und oRiedjnker* 1 Fine nach Vielen. Täußeniieb zdbbnde 
Merischefmmngn. erfüllte die midisten strusstfL stund aut 
den Dächern der Stadt und den sXchouen sch\vT*fz\v;dd- 
Berget»«. weiche dicht an d>n$c herajiir^ten, 


SchifL (hexse Freude m die ffer/tn der er, die .irrif 
dir diu Lult dHrcjif!>egen. Fördere die Wuhsens/hafF 
der du dienen sollst, und wache. Uhu-.der sJi-mui 
alten-Stadt, deren Namen du führe» wirst Lass üi> 
eien ..Namen gehen, der deinen Wert erhallt und der 

Ich: taute dich 


dich kenntlich macht in allen. Lande >v 
,.preih’i>rÄ-ßreisÄ‘au**‘.. 

Uimmtclbar darauf stimm kurst noch einander 
m»mr den: Klängen der Musik und mbnlndcm ...Oi.iick 
tO)j w die drdi Bafions iziir FaefisiakM ätiti äik Füohs der 
Täufling unter DaifPlmann Spnnucubct e, dem Obioo.m 
des Fährten-A usschnsses; als Vor falber „Ricdbu-eW imi 
Umversität s-I 1 r<»f es$<ir Pr. Lieimami. und „Sunlt Siatss, 
hiirg" put Dberleutnam .ßrnst als Führer, fn nhn Auft/ 
mobiien folgten Schiedsrichter. 

Noch während des Taufakts war tek-g»aidnceh OK. 
Wetteransage emeeiroiien, dass der schon an» Moig»S\ 
recht irische WjncJ sich gegen den Abend hin woseutbee 
und dauernd ste^erti werde Deshalb wurde the fahrt 
uaut.T für Puchs .und Verfolger am längsten*: Phei Sltm- 
den ongeschrankt. 

Die VVeUerverkmuhoie erwies such als /.wtuPend 
Die DuMojks i»l>e* flovicrt dem Seiiwarzwahi m der Riutonm' 
aut Stuttgart mit einer Schnelligkeit,'dif: sich .bim dtücb 
atu At» km in der Stunde steigerte. Ahn drei sind ako, 
wenn auch weit vom-mumler entfernt t „Frtiluuc-DreiS- 
umif bei Pluderhosen. ,;Riedi>lgOr‘‘ .bei Reiehenbucl»--' 
Fibs ..Stadt Strasshure“ bei Irh.rbi in Württemberg 
gelandet. Die AuttutTobile mussten treulich im 
die Werfelguhg als aUssic!nsh»s au (gehen. und dje TipeT 
tauben häilen aus den Bail<ms eine scfivv>eri.Kc flt;i11»retKic. 
gegen •um W md 

Degen M Uln abends trate.il aus allen drei Ballons- 
Ui*, Teifnefmtyr an der fahrt gemeinsam über SbMPnP 
vm;dc> in f reiburg ein. Sic wurden in dem •dklnwm- 
\\ ntshans mm Kupt von x.ihlimp.P; 'v< »vh.i■•mim 
.gliedern erwartet und lebhaft, bejenis-st. S;> schloss das 
ohrie. fedtm Missklang verlaufen*;* Täuiiesi m freiuijicstci 
Stiimiuimr. Möge cs von guter A «mbvd; r nt'.ine hir die 
Xukiwtft smn. . 


HWÜPP.. ..tbü'erfaj’lf 
der' Absden uttk hatten sielt auf derb fc^Ufch' ^e$chjnijpK- 
ten Kor!*nlatz. bei dem Klüngeu der Artilltrie-kapellLV Uic 
A'erertis-Mrtglie-LieT, -die. Spitzen der Behörden/ die Zv- 
htdenen (uisic. -die von auswärts gekommenen Abordnhin 
ceu vevsaumieh- eine zahlreiche urot erleScne hautccsell¬ 
schatt, Oanz freiburg nahm Anteil an dem spnnhcheu 
Ereignis, das sich hier m einem Rahmen, wie er h.nd- 
schalt lieh schöner in Deutschland kaum gefunden' weiden 
käme zum erstenmal festlich vollziehen sollte. 

Per Pcstäkt .seihst war ganz aui lokalen -bm ;a- 
stimmt. Der Name des Ball,ms. sein Mauder, der frei- 
bürg* Farben und Wuppen zehn, und ffeuhöhigu -Sbt'iVdwr 
dm Sttäd.rvVpvälnmg gaben daz-u .dcii Anlass. IÄJiv:.ziTiu : 
Aursbeg: fertigen Ballon hielt dei Oberhiirgcriiu'isicr 
Pr,. Wmuocr rfiic gläuzniide und stmimmi>/-e*»i!e i‘auf- 
rede, AW'lchv hi den Wmten gipbdfu.' 

.d hi; seihst auhsteilende mui iu'chsir» beude Stadt 
PreiniKV tiib allen denen. dH* n;fh mul m der 2nkim»i 
vor- iUSrvcH Augen a.iifSteigen Werde»), ein.licrzhches 
rdüükaii! zu und ..fmi>or durch Wolken zun». Äeiller,“ 
Nach kurzen Pankcsworteu des Vereiuscorsiizen- 
deu. Peneral der bunnfene / P Paede, »rat do»m fr/nH 
fehl Maria Pfisterer, die Toelhtu des Pnosher/^ciicheu 
Laudeskonmiissärs. ;m den Korb, ln die s.oiu'fiSchen 
Partien »',»(. und weiss gekleidet go.se siö *mk ^ihiei'uet 
Schale flüssige Luit m dm L ai!c;-oolr. die ihn schmncP 
roh. und. sprach ifcun d^u Ta utW>tich:' '., ; ' 

..Zur ersten Latoj. du siol/vs Pah» zeug, bist du nun 
bereit PeuiÄ-jm Llnr»»i<o ••v{vht's*--bec f‘\b'»st sefuhen 
dich vuis (jeutsdhem Stpff Sp glückhaft 
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Ämtiiche Mitteilungen 


Kaiserliehen Aero-Clubs 
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jf j| Hauptrnarm v. Schulz. 

L i| Finanzau&öchus^; Geh, Kommerzfenrai Pr 
JI iQ&WB. Vorsitzender.! Kommerzienrat 

—rjf vdn James Simon, 

Technischer Ausschuss: tyiajor v. Parse va I 
Vorsitzender; Professor Dr Börnste j rr: 
Geh. Rat Prof. Or. tte r g e se > h Prof, Dh K I i n g en - 
barg. Geheimer Rat Prof, Dr. Miether Prof. 
Or. Nass und Ingenieur E« Rumpler. 
Fahrtenausschuss: Haupt mannn v Kehl e t Vor¬ 
sitzender; Rittmeister v. Frankenberg utld 
Ludwigsd’orf; Oberleutnant Geerdtz“. Fat7rik- 
besitzer Graden Witz: Hauptmann v. Kr egh; 
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Navigätjop&ausschuös; Staatssekretär a ü. Ad mural 
a Ls, Exzellenz v Hollmann, Vorsitzender; 
Prof.- -Dr. Marpuse; Oberleutnant Geordtz: 
Rittmeisterv. Frankenberg unö LüdWrgs dprL 


Präsident: . S. Hoheit Rtrzös Ernst II; 
von SacH$e n Atte-nbur g. 

’Vi-zepr asrdent©.n :• Seine Durchlaucht 
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Dr, W. Rathenau. 

Clubdirektor:; v, Frankenberg und Ludwigs- 
dcrf, Rittmeister ßprtih VV.itö, Parier 
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Geschäftsstelle und Giubipkal: Berlin W., Noilem 
öorfplatz 3».li u. II. Et. Telephon Amt VI, Nr, 5999; 
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Fahrtenausschuss: Bitterf#1d T Fernsprecher 94. 

Aufnahmeausschuss; Se i n e H o he i t Her zog 

Ern st TL v,. Sachse n - Ai ( e n bii r g. VoVsitzpoderf 
Rittmeister v: Frankenber g und %u dwlg s* 
dort; Hauptmahn y: Kehler. 
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Bitterfeid, B^iionhalle, FernepreciieV Nr. 94. Teleyr. Adr,. „LuftfahrzeuQ“. Bitterfaid. 
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Vorsitzender des Fahrtehausschussee:. Bsärmapfj, Hadpfrnänr* zLD., Dresden-A.. Mozartstrasse 2, Tel. 2498. 
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Stellverireter: Kübler. Protesacr a. d. Techn. Hochschule. Dresden-A., MUnchenerstr. 25. 
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der MäschinehgeV^ehr-Abten. Nr :12, Dresden-N Alaunplatz,2. Korn, Otto, Kaufmann. Dresden-A. 
Chernmtzer Sfr. 65 

Rechtsbeistand. Trummler, Rechtsanwalt, Dresden A. v Seestrasse l4 T *Tel. 22. 








Die Unglücksfahrt des Luftschiffes „Deutschland“, 


Noch war der Jubel nicht verklungen, den die 
he*Hiebe Fernfahrt lies cr>ten Passagietlnftaehiffufc 
J Wutsch !amf‘ mi.slüstti. als die erschütternde 
Kunfüe von dem tälwn Verderben dieses neuesten 
?cppdii^uiib»chiffes int Teutoburger Wufde durch 
die Welt eilte. 

Die glücklichen Probefahrten über dem Boden - 
see, die Fernfahrt nach Düsseldorf und die; noch 
weifige Tage vor der Uhr Kick sfahrt iinfurnoniment 
JWssagierreise nach Dortmund machte jedermann 
sicher, dass Deutschland min endlich »m X 2 VIF' 
Lin Luftschiff besass, das gegen alle Fahrnisse 
w obige.*wappnet war, Trotzdem hütete man sich 
wohl unüberlegt das Schiff einem unsichcni Wetter 
preiszugehwb So war auch am Sonntag, den 
2f\ Jtmi d. X, das Schiff bereits fahrbereit in seiner 
Düssddnffer Halle, Die ei i f geh enden Weiter- 
berichte .lauteten' 7. war noch nicht.allzu ungünstig* 
aber die Vorsicht gebot dock die Ausfahrt zu 
itnfvf lassen. 

Auch am ihiglücfcsfage» am 28. Juni, hatte man 
sich m gleicher Weise vorher aber die Wetterlage 
lnforntiert, * imd da dhe Re s s v ru ng des 
Wette‘gemeldet vu fdt\ und ausserdem ans dem 
Xiistand der Atmosphäre mit ein wir fahrt gc- 
eignelcc Weder geselübuscn wurde, so stand einer 
Fahrt anscheinend nichts im Wege, und man machte 
cf äs Fahrzeug klar.; Mit gfrichgr OewHsenhaFtig- 
keit wie immer wurden die Motoren- nach einer 
eingehenden Fautprobe imierlYorfeii, und alle 
übrigen Teile des, Schiffes, wie üblich, genau ec- 
nriifl Inzwischen hatten die Fahrgdste. ?0 ge¬ 
ladene Vertreter der m- imd ausländischer« Presse. 
CS Sich m den Sesseln der K^Muc-hccpjfcib gemacht, 
um} um SV;. Uhr morgens glitt der stolze Segler in 
die kahle Morgenluft himiuf: Ausser den Fahr- 
gasten und zwei Herren der Direktion waren noch 
zehn M;hUf Besatzung an Bord, Obw ohl nur eine 
etwa ‘ dre-istimdige Fahrt geplant war, hatte mau 
sieh für reichlich zehn Stunden mit THefHehsiuiftcln 
Versehtm. Die Führung des Schiffes lag ui ifen 
Händen Ales bewährten Altmeisters der Zeppdin- 
schiffe, des Oheruigemenrs Dürr. 

Man hafte vor, eine Rundfahrt in der Richtung 
nach Fiberfeld zu . machen. Sc hör» bald, nach dem 
Aufstieg machte nfch em Oegcmvmd von 8 bis 
10 Meißen p m Sekunde hmnerkbam mr aber hei der 
bedeutenden &genge^chwindtgkeh der „Deutsch- 
land“ m Besorgnissen keinen Anlass gab. Tn 
wundervoller Führt,-, hei einer Höhe von Vefwa 
loh Metern, wurde Düsseldorf über?loge»b überall 
grösste die Menge herauf. Ansichtskarten mit 
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jedoch sind die HauptteHc des Fahrzeuges* '.'wie, 
Motoren. •< lomlein^ InStruMeule üssvi ohne weiteres 
zu eiuein neuen Sehift wieder in verwenden. Man 
Imffk bis zu tu Oktober dieses J;th.rc*s bereit^ wieder 
einen neuen Lip'tkieuZer, noch grosser und pnich¬ 
tiger- als der verunglückte, zu bauen. 


iirbldkut sre sehneli vor steh gingen,- dass die 
Dernbtitage.desPaltr£giiges Kaum einen Tag,In Au-, 
->nn?ch nahm und nach einem weiteren halben Tag 
das Luihschjrf „L £ A H zur „lermm Falmr ver¬ 
packt auf dem Welleiidorfef Bahnhof tag. 

Der Materialschaden ist ziemlich bedeutend. 


;$w|; 
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An der Strandungstfielle des. »jlieuUcfclen^'' im ..Kleinen Frieden 


i>U HUfstwannachaften aus Osnabrück, 
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Deutsche Zeitschrift für Luftsehiffahrt 


Deutschland- 


Erfahrungen aus dem Unfall des L. Z. VII 


LeLstuhgsiatiigköjt hat die EPtwickölung des Zeppetm- 
scheu Systems ernnÖKfictit. Fs sei darum m Zukmnt 
nicht ausgesdialtef, sondern nur durch die Rücksichten 
auf die Betriebssicherheit eines' irtteot beben Heiter- 
dernngsnintels eingeschränkt 

fein weiterer Nachteil bestand in der ?teivöH*iU 
haften Belastung des Schiffes. Aus den- hieraus ent¬ 
standenen Folgen wird die Lehre gezogen werden, dass 
in Zukunft die begreiflicherweise winpwhens werte Stei¬ 
gerung .der Nm/kod niemals auf Koste*» den Bitermbs/ 
Sicherheit ge.sciidien darf. 

Im aHeemeineti soll BeinebssUdf Ihr etwa Ly 
Stunde» mitgenommen werden. , Mit der Rücks» hi am 
den ernfrdvrlidien rekhltehen Ballasi vom rund JSQ Hg. 
die verminderte Tiagkratt d£> aus dom lif;‘ chf- 
noumieneu {jasmilimg und die Zahl -dergeiadeitCiri 
Vertreter wurde die mitgeführte ßenzinnieuge um ötvya 
Ls für 10 Va FahftstUnden vermindert. Dte FuhrUng, 
•glaubte dies ohne Bedenken tun zu dürfen* da mir eine 
fährt von 2 bis l l n Stunden angenommen vyiirdc. Der¬ 
artige Voranschläge Sind bi unserer Zeit verffuftti da 
mit Motor defekten und anderen Störungen gerechum 
werde» muss und die .Leitscftifie starren Systems, falls 
Ankerplätze und Hallen nicht erreicht werden können, 
in der Lage sein müssen, in der Luft zu uberweitem 

Ueber die Fahrt selbst ist an anderer Stellv te- 
riefner es sei hier nui folgendes bemerkt: 

Die erst su gefährlich erscheinende Waldlarjtiung 
hat sich als nützlich erwiesen, trotz des durch die Bäunie 
voilrührivu Zerstörungs Werks. Fine Strandung auf 
fresem Fehle hatte bei den herrseifenden newiUvrhoen 
und bei dem Felde?», von ausreichender Hilfe süt voll-, 
stündigen Katesm/plw führet! kteinen. 

Der l.uft sch fff a h r ts vo rein für Münster und »hts 
Münsterland errichtete gerade. Lude Juni einen Anker¬ 
platz auf der Lodden hei de. dem Euoztenduiz der 
Münstcrer OarniMW Auch der Ostiubrückvr VvrCiH für 
Lqftschfftahrt beschirm am Vorabend des Ihisrliicksialte.s 
die Anlage eimey .Arifer'bfe^s. Wäre der tvi&tefte scjlop 
gebaut, ge wo sc iL so hatte uns Luftschiff sicher ■ gc reite* 
werden können. 

Jedenfalls sollten die Luiesciuffervectihe durnudi 
streben, möglichst jtev allen »iännstmorien AnkciblüUv. 
amudegen, die Kosieu sind Jiiclit unerschw iüglteh. ftev 
der Auswahl des Bauplatzes 'möge darauf eescucn 
vs midip dass auch der spätere Aufbau einer Ballon halle 
an gleicher Steile ohne Schädigung : fiskalischer oder 
kommiftialer und privater InteresäcU möglich ist. 


Echterdingen 


Wei Iburg. — Welleitdorf — Na¬ 
me» ernsten Klanges and doch Namen, die wie Mark¬ 
steine m der Entwickdung der deutschen Lyftscliittahrt 
d^felreiv Jedek neue Unglück hat einen neuen Ansporn 
bedeutet. Das' deutsche Volk glaubt an den greisen ; Eite 
oberi-r. der Luft und sdu System und das um vollem 
Recht, Wre gering mul die Untülle der einzelnen 
Schifte Dt« Vergleich zu eleu gewaltigen Erfolgen des 
Systems m bewerten. 

Dfci ,,L. .£, VI!“ durfte den Namen J)e tuschten (T 
mit Rechte trägem Seme Abm^sungen waten/, dm 
itrössfen alter TLsherigsn Z-Sclnfte. Bei MS uv ULiiSfc 
und U Meier n ' Durchmesser fasste er IV ,N)o chip GäA. 
Dir- zutschevi den Beinebsgondclu eingebaut Passagier-: 
Uixuskahinc war für u, Fahrgäste und cm.cn Keimet 
berechnet \V>c der Bote einer neuen Zelt schien diesem 
nette fteiörderungsmittel duich das Lu.ffm.ee f dahin- 
ZüzJeticn. Seine Konstruktion War technisch woni- 
darchdächf. Dfe Motoren waren drei Vfeq.yJmder*Mur- 
ctdesmokiren bewährtem Typs Der im .X VI" Idem 
umteehauien ;,-X JO“) Versuchsweise cmyubaiite Maybach- 
luoiör hatte keine VtefWemlang gefunden. Die Debet- 
tfägüüg: der motorischen KFalLüni die Di opdter geschah 
rnclit durch den das Propeliergestängt leidet zu stark 
beanspruchenden und zu wenig zuvete&ssüreii tsbald- 
bandamricb. sondern durch den ab gut befundenen <ie- 
JenkwcMenamnet). Die Motoren sind aut der- Fahrt von 
Fried richsftaferi nach Düsseldorf vortrefflich geiahter?. 
Die erzielte Efgengeschwindigkdi betrug i o bis i? nF Sek. 
die dynamische Höhensteuerung bewährte sich bestens 
beim Uebvrf liegen der Rauhen Alp. Da meist, rnit- 
teutefteter Wind mt dieseni Tage herrschtet, war allerdings 
die maschindte Beanspruch urig eine sehr günstige. Wv- 
serifHch rtuders tagen die Verfiiümisse am 2K, Juni, Örat 
Zeppelin hatte* den temett günstigen Tag zu der Fa hii 
von Friedridisluifen auch Düsseldorf vc-rweihtet. Nach 
Ansicht des bekaimteu Frankuirter Meicöb)iögen Du 
Franz. Lpicke war schon diese Fahrt durch Gewitter- 
bHUungch vetehrdet. Bald trat der Wetter Umschlag mit 
bctefge.li Wcsiwimieiv und Regcnsehaueru ein. Derar- 
itee Wetterperiodeii müssen Von LuftSchiffc-n in testen 
Halten abgekartet werdeip Wenn auch um Morgen 
des 2% Jam nur T.bte.b m Bodeinvmd m Düsseldorf 
herrschten und die l uff Picht übermässig schnell ging, 
so ".durfte dieses nfchf immsgebeiHi sdnv sondern die 
allgemeine Wetterlage über die das Aachener Obser¬ 
vatorium später bbriclitei T musste bestimmend sein. 

Für die Zukunft km.sen sich derärtScc Fehler da¬ 
durch vermeiden, d&s$ einfr Fahrt mir ange^ 
treten werden ilärC/Werm vollständige Klar* p— 
lie t über dfe WefterJage ge^chaften tsb Hier- 
zii ist cs notwendig, dass unsere Luftschiff- j 
kapiFine öhigehcndc Kennt«j? in der Mcteo^ 


,f)Kutjith«ana 


Äufraomuit»£»ar3belteit an 4»r l.’ntelt&tütte der 
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Die durch die Aushoizunß efit*tnndene Lichtung ins Teutoburger WaMcu 


gestellt werden. Der Schaden ist noch nicht ganz zu 
übersehen, s'ofi aber nicht mehr als talUHjü Mark be¬ 
tragen. 

ln der „DcläiW herrscht xijm Dlück. ebenst) wie im 
.Zeppeiiuimterrielmimw ein üe.ist- atsLMschiiUerJicl’.en AVol- 
iens. dem Wollen .wird das Kennen folgen. Per asberij 
au astral %},„ 


Die; Betriebssiclierhe.it wird dadurch getonten 
werden föirmcm dass auch die Privatzwecken dletvewjtm 
Luftig bitte-, mit den Apparaten der drahtlosen TelogTäPhie 
stämlW önsgeriistet werden, um mittels der postalischen 
Pimkenstatiouen Hilfe erbitten und Sturm und Gewitter- 
Warnungen während der Fahrt erhalten zu können Der 
,X. Vir; wird \yiederhergestelit und der 7 tf 

Frankfurt a. M. zum Sdbstkosteitpreise *ur Verffiguiig 


Die Strandung des Luftschiffes „Deutschland“ am 28. Juni 1910 

und der Wetterdienst. 

Von Dr. P. Pöl is, Direktor des Meteörologischen Ob$er\tfiifir riiti»s* Aaeben. 


1. W elfer! a g c a m 2 S, u n d 2 9, j uni. 

Schon seit dem 22. Juni stand die Wetterlage unter 
der HerrSehait des sich im Wort&n befindlichen niederen 
Druckes, welcher namentlich ihr das nördliche Deutsch¬ 
land starke Winde und veränderliche Witterung mH 
Regenböen hervorrid. Die Wciicriace vef- 
schlcchiertc sicli- zgnelRfKmdv so d&ss auch ätti 
Sonntag. den in , von der geplanten Zieif.dip 
\ nissclduH* Cöhi seitens der Deutschen 6p$r 
setdfiähfts-(lese)!schaftörrbgestdien .wurde,; Aid 
Montag, den 27. zeigt die AVeftcrkärte ein Tiei 
tiWr dem Wru- mul DstsoegeHete; der Kern 
desseilten bt iänd sich über dem shidlicijcH' Sch we-. 
dem watend Fd^r def' ihöriseheu Halbinsel Ater 
Lithdtoek; üfn höchsten staml Die Folge war. 
dass m ndrdiiclmu iXmfsehtami dm veränder¬ 
liche Witterung bei lebhaften bis zeitweise sen¬ 
ken westlichen Wj retten hirtbestatd Cs. Weiter- 
kd.rie F»vr. ih Weiteren \Ufschhms tibm die 
Windverfinliiiisse tu der Höhe geben tlic Messun¬ 
gen der aeroindseheji Stationen LtnOcuberg, 

Friedrichshafe n 11 nd Aacht-n. Sic zeigem dass die 
Luttbewegtmg durdiweg oberhalb ?»(JU hi Hphp 
eine Ueschwimji.ekdt von 11) SekundeKHieteru 
erreichte. -, v - 

In der von sc den de r öfiebdiehen W etter- 
dieHKtstejk, dem- Md cor eil og-iA chm i ijjjser- 
vatorium. zu Aachen hmimsgCgcbcncn Vofhec- 
sagc. {die bekanntlich an den PostaitsiaUcri 

gegen 12 Uhr uuttiig* fcimV dti^rKlichcn 


Anschläge ßelängt) war während der ganzen Zeit auf die 
veränderliche k{d windige WUteJjmg aufmerksam ge¬ 
macht worden Die am Montag, den. 27. Juni veröffent¬ 
lichte Vorhersage lautete: „Vmanderiicl!, windig. Regen¬ 
schauer und kühl/* 


Oie Pa^agierkub/oc 4« Luftschiffes „DeutschUnd 1 * nach dem Unfall, 
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Wetteffearte ms dffeirtliciien Wetterdienstes; 


Wetterkarte des öffentlich Wetterdienstes. 

j#... . T**s*i*#&t to&tn >** <* ■>. 


Die Wetter Jage am Montag. «Jett Z3\ Juni. 


FlgO ,j; Die Wetterlage Am Dienstag, den 2%-, JmaI. 


fcisUiutr unzusehcii. Das Schilf müsste bei den siar- 
mischeu SiidWeMWimicri m awrcfoqräöstii'cfter Richtung 
uhvefneben werden, und damit kam cs zeitlich und ört¬ 
lich dem im N«<rden v0rti£> t* tzi ehimden Tief .titit seUk'ft 
Randuebilden naher (s. Wetterkarte Tbc. Die Luft- 
iHHvecumj, welche schmi zwischen und 0 Uhr 
18 it» 'Sek. erreichte, nahm noch weiter zu. so dass es 
dem Schaft nicht mehr möglich \yar, gegen df&se gi^rkeir 
Süd west- bis WestsiidwestwiHde. au! 2 e>‘unruen. Im 
Latife des NachmdtaRs geriet das Schift in ein an der 
Südseite des Danpüiefs sieh entwickelndes. Teilrtef. -das 
starke Böen im Gefolge hatte. 


Betrachten wir nun die Wetterlage am Tage der 
Katastrophe selbst {2.H. junil die zur Strandung des 
Sehldes auf dun Teutoburger Wald führte, so lasst die 
Wetterkarte ehr'neues- Lief int Nmüw eben der 

bntischeo Ihsebi erkenMCn. welches im übrigen schon 
4üs deni isidxirefmuhviift, dbr Karte vom 27.. zu ersehen 
wäre Das kuffdrudtgefäik 1 - gegen Norden war beson¬ 
dere siark. ?md dainit mussten die auidw estlichen bis 
vsestsadwestheheu Winde, (ein zweites Tief bviaud sich 
im der; rtorwegiscuen Westküste. s. big. 2.) stark zu* 
nehmen. Zwar trat, \vm es auch »n der Vorhersage* die 
tter Deutschen Lnmm-inffoiirt$-f iesübschöit am Montag 
vormittag gegen \ 1 Uhr .gegeben y-un.le, airgesagi war. 
zw ischen diesen beiden Tieis. abm tierri abziehenden und 
dem fieuheraukonrntendcn, in der Nacht von Montag au> 
Dieustac ein AhflmK-u des -Windes dnt kSzteres hielt 
auch ;ju : den- U.ri!)ts| und eh -tmt Diion.smir übtm ‘dtm Dfissck 
. dorfüt ; m . Aachen der 

BodmtWjrm schon neuerdings imtbisehie. 

Die WuilefSage ans lOenstag seibb muss als höchst 
ungünstig bezeichnet Würden . Anfschiu?K über Alto W ind* 
verSniliriisse in dir freien. Atmosphäre ergeben die 
Messungen der acrolog.ss.heu Stab*men. *1 vrejt Resultate 
h ie r \v i t*x4 ^ r k, e V' ; • : m 

Linddbbm'c, Aeronautisches O!oservp,t• >c»uitl*. 

mo utoo mb 3000 :am 

MV 7 sw 11 WSW 15 " AVSW 72 WAWCT Scki-Mtr. 

f riüdric'hshafen. ! h adieustution. 

A00 1000 1500 2000 2200 4200 

*st»il WSW Jt) WSW L2 WSW VJ WMV 12 WSW 15 „ 

Aach cm Melcmmlbgiscbes Observatorium.: 

230 500 Mit) 1000 

SW 12 SW ib SW .1 7 WSW- 18 Sekmaieu-Metei 

Sic. zcigdm. dass bereits zwischen K und 0 Uhr 
vor mittags zu Aachen die Uuttbewegünk aus SW in 
500 m LlOHv cim Ue.sclivvnitiigkeh von 10 m/Sek et- 
reichm und üucli ohetf au? iMtvSek, an\Vuch$. In DüsseO 
doil selbvi wut tim dm Zeit des Aufstieges ‘ die Luft- 
lu-.wegünr; eine geringe; das irr der \ mhersage ^mahnte 
AWlfdieit ifirt ein. und mit dem uuronidir amedicrrtdett 
bu.t w.itVcu tir der LlcUie ditb WAudc senmi erTfebhüh iitit- 
cuinsclif; wie dies u. a. die Aachener- Messungen zemee 
i b t I‘ise(igesc!iw- 1 ndigk0*1i des Lüitscliifk> .Deiu>ddmid , ‘ 
iVetrjig |o ne'Si k.. dies ist' nninrgcuki.ss ;rds~ Mmxinnii. 


Lufih'&tCQM'ag ir. c/^r- e*-Sit>r.s$wiriwo/>h 


■'{.•r+OUru.Qi 


/.upt+rnfiornpX: 


HUfiM/izrPe 


ürr Ljüfthcwcpiing (n einer (icwUttrböc. 
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.Detitiche LiftfUiiffdhrti A.-G 

'■ Sri.öcitd des Uiftfchitf* «DeuffchtamJ* 


Poflkarte 






& ***'■ 


dfuss 3i»? «K-f Hrtlte : 

Fia^r FoSrifciOti >»itf ftnrd dtr ,.Peuf:«y t»> ümcTiI* 


Z >'••• f .• •>•; A \ ix i; ; c h i j tn üM, 

\ jÖöjitr^iijl’jkVUr'ttZGo'/mW • \ Wirbel weiter- tun. eine 

horr/.oiituh. V vw. «:r. ■ V l w l«ii ruh wm dt zuerst yr<yt 

ticrtn K'c* d\i« i'h.-l ;J:«!fÖii ü'unv'tufyx S«: 

hat sich un-vw o - ■ ■ sdhe, ;■ 

sehr stark):* Ce-- 'htreLAtw 

Sind, dL'fi :•;,•) 5* * v* - ; I ■ :• • 

*grai)hciiku» vo d.a>*m ’ AcKnW»e^ ■ WhA 

stieg, um wieder •» <••:!. V-comTWm.w. >:u j L.’röl’eimuw h, 
fallen ' PU •. <* n • •..-■: f ).■* Cf\m t t*v« r ■ di * hm 

ausserdem L»dhke m r/BM'vM, md 

waris wie .* , m m. ö P »dhieW: ,vv h-r;i^ 

ausgetiifirL ■ ■ ?i ; J u Gs w :..»• n«• . mjd (& 

sonders d*’ ö'i>A M<m PdftK'. '«r»#hT n jP« 0?*m : 

Stande dt > . ... .: 

een stärkt ?.. ; . ■ v .c w •, ^e.mc -■■• ■• • *-i • Jo ..•• 

können, sondern dem bcwegime ioinen müssen und da- 
imil wie es auch dein Lntmelrdt t ;^dutsdiland‘ i; •ergtnfcv 
sehneH aafw^rts gefühlt werde«, BierthU sind" die Mo¬ 
mente zur inramlüug gegeben; der (ia.svcrInst bei piotz- 
iichcnt Lmporsteiceu. Ute üi deh Wolken ein tretende 
Belastung des Schiffes durelt Regen und Schnee. endlich 
die Abkiijihmc des Päses haben ein dufaufroigcmdov 
rasches Fallen zur Folge; kommt dazu .tu»eh. wie cs mich 
vor Stränduiig des Luftschiffes-- ,dJeiHschiaud“ vorkam* 
ein Versagen; der ?n jti l>i andre «Wirkung beMurluiudett 
Höheusteueribm, $«e ist die Strandimu imauBdciidieh. 
Einer derartigen Wirbdhewegung wii»t uatiirficir auch 
jeder andere Lenki>a|lnn zthn Opier jiefiillcu, 

3. W e t i e rcl i e fi s t und L u f ts* c ii i ff ah r t. 

. Mir ddrartrjjen, VarkdmTitni^£. i n djuss die Moior- 
luftsjiirtalirt n’cliuci», einmal wird iu harfiinMri.sdicn 
TK.JJruckgehiclen und hei grossen DmckgefaHeti die 
Winds dir Ke-, uamcuthcü in der freien Atniosphmu. sein 
stark seht und'daher hantig den Wert v<m 20 >rh'ijiHkot- 
rmoer nherschrciteri; Pies snal keine Ausmdimcu. s(;u- 
dern hJiMito r eintrcteudC- Pi He. Ha zu kommen ??* *v.U die 
WirhelbewecUHcen in Böe«, hrscheumnuen, du « iM.:m;01s 
fucht seihuusind, sondern., k* nach der Wetterlage, eUcU- 
falls luuine vjmrcten wmJcfi. Bei dt rmtieen v e r - 
ii oder liehen W c t t.e rl,i w d tu xue sie auch in der' 
Zeu vom 2ft.bi.s2N.l4JM* hen^hfem. dürien keine Motm- 
luftsthifiahftot gömachr wö;nlen f bevor nicht wAvohl die 
W i n diHe^i s if n g c n vo ivt T a ge wl bsi* voi ik woi. 


Dl« Bildseite der ,.l*e!ft|U>Pi>#tka»ri«. 


m a>K - j w C t t e r ! a g tj auf { 0 <md der i* e u e u 
\\ t 11 e r karte vum g 1 e i c h e u l äge bekannt ist- 
Besondere Brfalntiug auf dieWih < udom um R um c u ) 
gdtigithVitclv der Luft s c h 111 öd üi d v f z u C a i n 
im OKttihuF und Novcohtfcr 1 V 00 . sosvie iin 4 'prf.i I 9 l.lt ge- 
witnlCrn kdnmoi.. hni dtev;»? Zweck wurde eine he.yuntere 
a e-r n I !f u i s h - nr c t C <» r n 1 o g i s c h e Siatmu sm- 
kns des AaclienW vhe-ervatoriums am Lidtschittinfcii. ;oj 
Cd ln errichtet. Wahrend der ganzen Zeit wurden meid 
allem \\ eUm ka* len vum h i’Ur vor mittags, wie )>ehn 
ö he nt lieht?« \\ cHerdieust. sornie rn auch eine Mittags* 
und \;it Itticli auch A I) e n d wm t i e. r k u r■( c mdv • >■ a--n \ 
Aiisscodcot die W iudfncfmniq «rul f jLAs(th\vntcjfgk^ 
kfmdemnetern durch Piilirtrl>af!unvlsrer»i(teen tZ#ZZiS^Oi> 
Adr icddi: Fahrt wurde daher or^i die Wt*uer!»/<<'•• 
mit reit und zwar auf Orimd der ticuesten f h.. : l:aifu^oe.vi! ö 
dann- erst. • entschied man sich. Lahrien zu 'i»'W.öumi 
«der zu unter lassen, So begleheie atich dhiM? W^ÜnU 
die Luftflotte nach Hojohurg im ZVprij d. >».vj ‘ tfu 
gteidien Rahmen» dj»tstv /\\ebsnf»v r vn \ .ngcdiVimhuni wur¬ 
den: f hes hülle, man sieh auch hei den, zu beeinheiiddr» 

Pa^sagieriahneri - iu Ptissetdorf zurmtZe irrndfcn. ktmne.u 
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und dementsprechend die Fahrten der _ 

Wetterlage arj'pjasscn müssen; da man erst i 
recht in der Lage war, dieselben- zcfHieh v.u 
verschieben., als inan hier das Syftfff jmftaftm 
hatte, im Gegensätze zitr HpmiHirgeir Fahrt, 
wo man gezwungen war. läugere Zeit auf 
einem Ankerplätze zu verweilen. 

Unzutreffend wäre es i. B.. Schlüsse j 

ans den Windverhältnissen an der Frdober- { 

(lache auf die der freien Atmosphäre zu 

zich.cn, wie «rifensst iii der 'Kölnischen 

Zeitung behauptet wurde; denn die aeroingi- 

schen Stationen haben ergeton dass In der 

freuen Atmosphäre oftmals eine OeSchsvtnjdig- t 

Keil von aber 1h &ekc M$tefp, herrsclu, w$]f jM 

retui an der Lrdobertiäciic fast Windstille ist. 

Lbcpspgut Kbilnie mim sich damit hegmigen. 
Temnefäturmessiiiigef! an l'ncteorolr.gischci* 

Stationen' am ßrdbbdeii vovziumlimen find, div 
Messungen, arr tibbir£sstutjpp«m und die der 
frfdep Ättnqsühnre ausser achtzu lassen* was 
wohl niemand behaupten dürfte. 

für Zwecke der LfitLschrfier-Vereine im 
Rheinland und in AVesbuien ist seitens des 
A ;i c h C »> e r O b s e r v a t <> r i u m s ein bl*- 
srtmTefer W 4 -1 1 e r d i e n s t t fi r L ü t t - 
sein f 1 3.h rt im vergangenPn Jahre ins 
Leben gerufen worden, der auch in 
diesem Jahre 'wieder in Tätigkeit ge- 
frvHtnt js'L Dieser Dje?)«e ist iedoch ans 
Jibähziidhrn QrÜndjeü Pur. auf F Fei t a g e und S- ä m -s * 
ra g e beschränkt • es werden an diesem Tage die N <1 c h- 
mi ttagsw eiterkurt e ö f2p) entworfen» führer- 
bäilotiVisierungen nadfhpbägs üpgesteltl und auf OFluid 
dieses Materials Öen in lief rächt kommenden Luft- 
schifter-Verelnen. dem Njederrheioisclien 'Verein mit 
seifien 5 Sektionen Butin. Düsseldorf. VV upiu? rtal-Fiber- 
feld. JLsseii und Saarbrücken, sow ie dem Cotner Club für 
Lufischiffahrt V o rliersage it tmter bewmderer fw- 
riicksichtigupg der W 1 11 d v e r h ä i i n i s s eV Flugbahn, 
Böen- oder Oe Witter uefahr «sw. gegeben. Lin solches 
Telegramm läutet % FU „Luftschiff Cnbu vorwiegend 
trocken, südliche Winde, zeitweise beug, llewitierneigungj 
Flugbahn Nordsee KanalgebteL heute nachmiha? noo 
Süd elf Ol») bis 2000 Meter Höhe Süd acht' Sekunden* 
nietcr. Observatorium“. [riese Vorhersagen gelangen um 


Die Düsseldorfer lA*ft5CtlWba|ic für da* ZeppeUn-Pissajffertuft^cliiff 
, .Deutschland'. 


gen des • vorherigen Tages haben .selbstverständlich für 
deir folgenden Tag keine Ucdeuiun«; vmdenj es müssen 
die Messungen des Tages selbst äbgew-urtet werden. 
Auch eine kleine Labif ist hach dieser Richtung hin ge- 
bilirlkli, weil rin Lcnkbaüon, wenn, er in ./ti starke Winde 
imwinknimm, gb einer Notlandung ee/wnmeen werden 
kann. Ries ist auch z. B. beim Lenk{»aMan >Ffb.:>»öh* der 
li.eimsJi -westfälischen Mot» whmsvhdhMrt*I der FhK ;gc-.d 
we$cu. der Auch ohne Kenntnis de/- Wetter 
fd -war bekanntlich zu einer NotkimUmg ‘cczv u^-wr 
worden» und am Ankerplatzwurde v eggdährem. Dme: 
vorher Nachrichten über die Wetterlage emzuboten. jm 
Aachener Dbservn.tpriuni w ar die starke bstheire l mt- 
hewegmig von lb Sekut.ulchmeiern, die die 'HtrunT ujg 
bei M.-Oladbäch herbebbhete. bekannt. v 

Essei Itjer ferner aasUndckhch lew gestellt, dass die 
Deutsche LuftscltttfahrtM ie^elBvhatt, wie in der Tages-' 
presse vielfach unrichtig truuhui wmde. Vor Antritt der 
Fahrt am Möüiae nachmdiag und DicnMag yonmttag 
kerne Trlvumfigimgen einzig, äueb w uiun KefherjCi Ver- 
eiiibarungen getroffen .worden, etwaige Wuruüngeri bei 
WitterurH'SimtschlägeiT zu erledgif: es sollte 'vieltne.hr erst 
wegen Einriehnma eines TVicristes arn Dienstag, de.» 
28. Juni, eine* Konferenz in Ihi.ssddorf abuvhahen werden. 

Lide* BenacbricbbK r ädg; während, der Fut«rt dureb 
dwdulose Telegraphie, wie dies Refeteni zu betonen 
ticlegenheit hatte, kann wohl migebahrd werden; Ms 
dahin kcVritifen optische Zeichen, etwa Lubflaggcnstg;: de. 
w«c es geiegVMthcii der Cohwr t-üftsctüffubuiigeii ver¬ 
sucht \vut de. benutzt werden. 

Sn vermag, auch die hgtftigg Meteorblogie, Und 
näinentiieh der Wetterdienst, der Luttsditffahri zu 
dienen> nur um,S8 sich dieselbe ihrer OrgapfSHUdn; an- 
pnsseu undb'ei verändienlicher Wetterlage grAi tiach Fin- 
treffen der WeHeruadirwiilvn gegen bl Dltr Lntschuissc 
zu Fahrten fassen. Die Bedeutung des Weitcrvorhcr* 
sage hebt auch 'Txze.lfep?;- Urai ZeppeTm in dem offenen 
Brief an -die Tagesovessc Ih sonders hervor, in 'lern feg 
w. a, sagt: In erster l inie sorgfältige Beachtung der all¬ 
gemeinen Wetteri-uw. aus welcher stets das wahrschein- 
liehe. Aäbre tim von D/ebsbinnen zu erkvnne’ri' i?£b 
MebvovolViciscdtes <)1w:erv'atoriimi \acheii, im Juli 1910. 

P m iVetterbge :/tlee</ntfich de» bahrt des I.eicb- 
Ihnivr : M.oteüjju(tschiffes ..Frbslul.“ arn Id. \\ t V Dezember 
le Zeitschrift für ; 'Ltift$obifi.hltr’tT 1911J, S. ij. 
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Die grosse Flugwoche von Reims, 3.—IÖ. Juli 1910 


Reims, & Juli 1910 . 

Mit frischem Wagemut und t3c\vuiiderrf^wertem Ge> 
schick Hat im vorigen Jahre das Komitee von Reirm;'-öS&' 
y£rsfandmh-gte|Sh das ershcajler grasen ti^natumalen 
Piugmeetmgs io glanzvollerer form, %\\ orghmsieren und 
düTClTziiÜUirgn. Selten 'wob!. ist etric so xp^urtige, für 
Hund enttarnende berechnete Veranstaltung gleich auf den 
ersten W urt so gut ge Hm geh, \y>te die He. tihmttf Wache 
der Champagne 1909. und ihre PmndUuuvi'H, die aucH 
irr-dieser Zeitschrift U*. Heitvom sentehtHtr I9i$| ein- 
gehend gewürdigt wurdet», haben für alle spdftfreiJ l'iue.* 
meetirigs als Muster gedient. 

Fttffticfr ist ftfe'iO mozkvs votT ihnen auch-mir an¬ 
nähernd dem Vorhihle elciebcckntmnc'n. Nh» in Pnidooest 
•war tiic Zahl der. Ktmkurreiüeü grosser als K J od «n Be- 
tlienv, ai>cr war auch hier wie überall anderswo 


der Zuschnitt der gleiche gehliehen. Man bewertete aus- 
schliesslich die Leistungen .der einzelnen Flieger ln den 
verschiedenen Wettbewerben, die nur gekgeotlich 
(Berlin 1910) einiger neue Züge anfwiesen. \\ as schon 
daraus her vor geht, 4a in »Jen Fhigtneetnigs schor; 
vielen jVbmattn keine neuen Rekorde Hüte es teilt worden 
sind, *, . ■. , . 1 ]> . ' y ‘ / • 

J. P r eis d e r K o nst r u fc i c u r e. Ls war. als 
ob frßa ti den Organisatoren der Champagne nicht vor - 
greifen wollte in der Entwickelung. uener- .s'cliöjtfvfjsiiter 
Ideen; und in der Tat,,haben sie i)t diesem Jahre Ihren 
v. ohlerworheuen Kbit iw bewahren gewusst, hi dem .vie 
als die B^ten iü; öcrtB höchst datierten f&rtkurmi;',. -dem 
(‘rund- Ibis da Champagne; den einzigen Preis von .30:000. 
Pruucs ii i e h t Ihr die beste L e. i er u n g c in t % 
e in t c i ü v f» F l i i* ts e r s.. s t» n d e r tr f ji r die kt.* i e 
C •„ •- a -Ti i } -c \ \ I u n g n n t e r d v u verschiedene p 
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konkurrierenden Flugzeugmarken aus¬ 
setzten. Unter Leistung wird hierbei die Summe der 
während der Woche von einem Flugzeuge zurück¬ 
gelegten Entfernungen verstanden ohne Rücksicht 
darauf, ob es nur von einem oder von ver¬ 
schiedenen Führern gesteuert wurde. 
Jede Firma darf im Maximum 3 verschiedene Flugzeuge 
anmelden, jedoch kann eine Marke nur durch ein einziges 
Flugzeug vertreten sein. 

Es liegt auf der Hand, dass ein derartiger Wett¬ 
bewerb ein viel weitergehenderes Interesse bietet als 
das blosse Wettfliegen selbst der grössten Matadore. 
Denn wer einen Flugapparat kaufen oder nachahmen will, 
sei es ein Sportsmann, ein Konstrukteur oder eine Be¬ 
hörde, dem kommt es nicht so sehr darauf an, zu wissen, 
ob Paulhan oder Latham der bessere Flieger ist, viel¬ 
mehr darauf, welches Flugzeug das beste ist. Man kann 
deshalb auch ohne weiteres Vorhersagen, dass die dies¬ 
jährige Reimser Woche in mancher Hinsicht entscheidend 
sein wird für das Renommee der einzelnen Marken, und 
wir sind damit schon den Verhältnissen nähergekommen, 
wie sie den Antomobilwettbewerben zugrunde liegen, 
nur dass beim Fliegen heutzutage noch das Können der 
einzelnen Führer von überragenderer Bedeutung ist, als 
bei den Rennen auf der festen Erde. 

Die neue Einrichtung anderswo nachzuahmen, wird 
deshalb auch vorläufig sehr schwer sein, denn solche Füh¬ 
rer, die wirklich das Beste aus einem Apparat herauszu¬ 
holen vermögen, sind im allgemeinen nur gegen riesige 
feste Engagementssummen zu haben, und durch nichts wird 
die dominierende Stellung, die Reims sich erworben hat, 
besser illustriert, als durch die Tatsache, dass hier die 
allergrössten Meister ohne jeden Entgelt fliegen, ja sogar 
anstandslos 2500 Francs Nenngeld bezahlt haben. Dies 
natürlich nur, insoweit nicht die Fabriken diese Auslage 
übernehmen, da sie das grösste Interesse an einer mög¬ 
lichst mustergültigen Vorführung ihrer Marken haben. 

Doch gehen wir zunächst die Wettbewerbe weiter 
durch; es sind die folgenden: 

2. Distanz preise, 30 000 Francs. I. 20 000, 
II. 5000, III. 3000. IV. 2000 Francs; 5000 Francs für jeden 
neuen Weltrekord der Distanz. 

Als Minima sind festgesetzt für den I. Preis 200, 
den II. Preis 100, den III. Preis 75, den IV. Preis 50 km. 

Dass für die Bewertung der Länge der Flüge die 
Entfernung und nicht die Dauer als Massstab gewählt 
wurde, ist aus verschiedenen, von uns bereits früher an¬ 
geführten Gründen unzweckmässig. Das Komitee hat 
sich denn auch bereits nach dem ersten Tage ent¬ 
schlossen, nur ganze Runden von 5 km zu zählen, weil 
es unmöglich war, bei den zahlreichen Landungen 
zwischen 2 Pylonen die Teildistanzen einwandfrei fest¬ 
zustellen. 

3. H ö h e n p r e i s e . 15 000 Francs : I. 10 000, 
II. 5000 Francs; 5000 Francs für jeden neven Höheu- 
weltrekord. Minimum für den I Preis 500 m, für den 
II. Preis 300 m (viel zu niedrig). 

Höhenmessung durch Winkelinstrumente und Baro¬ 
graphen. 

4. Geschwindigkeit über 20 km, 15 000 
Francs: I. 10 000, II. 3000. III. 2000 Francs. 

Neu ist hierbei, dass diese Preise in richtigen 
Wettfliegen ausgeflogen werden. Je drei von dem Ko¬ 
mitee ausgewählte Apparate werden mit angedrehten 
Motoren nebeneinander aufgestellt und starten in Ab¬ 
ständen von je 1 Minute. Der Start muss innerhalb von 
30 Sekunden nach Abgabe des betr. Startschusses statt¬ 
finden. Die Sieger aus jeder Serie starten weiter in 
Serien zu dreien. 

Es wird sich erst noch zeigen müssen, wie diese 
hübsch ausgedachte Konkurrenz sich in der Praxis ge¬ 
stalten wird. 

5. Passagierpreis, 5000 Francs für die mit 
der grössten Anzahl von Passagieren erreichte grösste 
Flugdistanz. 

Diese Ausschreibung steht nicht auf der Höhe, wofür 
ich mich auf das beim Budapester Meeting Gesagte be¬ 
ziehe. 

6. T o t a 1 i s a t i o n der Distanzen, 30 000 
Francs: I. 15 000, II. 8000. III. 4000, IV. 3000 Francs. Für 
neue Weltrekorde je 5000 Francs. 

7. Total isat io n der Höhen, 5000 Francs: 


I. 3000, II. 1500, III. 500 Francs für die grössten Summen 
der im Laufe der Wochen erzielten Höhen von über 200 
Metern — eine neue und gute Ausschreibung. 

8. Französisches Ausscheidungsflie¬ 
gen für den Gordon-Bennett-Wettbewerb 
im Herbst 1910 in den Vereinigten Staaten, 10 000 Francs: 
I. 5000, II. 3000, III. 2000 Francs. 

Sämtliche französischen Teilnehmer an der Woche. 
44 an der Zahl, haben sich hierfür einschreiben lassen. 
Den Ausschlag gibt die grösste auf HK) km erreichte Ge¬ 
schwindigkeit. Der Wettbewerb findet nur an einem Tage 
zwischen 11 und 6 Uhr statt. Nur ein Start ist gestattet, 
nur wenn ein Konkurrent die Startlinie überhaupt nicht 
im Fluge passiert, darf er zum zweitenmal starten. 
Ueber Zwischenlandungen ist nichts gesagt. 

9. Preis der Offiziere für die grösste Ge¬ 
schwindigkeit über 50 km. I. ein Ehrenpreis im Werte 
von 3000 Francs, II. desgleichen von 2(H)0 Francs. Die 
Offiziere fliegen im Dienstanzuge. Gemeldet haben 
Leutnant Ca ma mann, Kapitän Etere, Leutnants 
Acquariva und Tequant, letzterer berühmt durch 
seinen neulichen grossen Ueberlandflug von 150 km mit 
einem Kameraden. 

10. Damenpreis für die grösste Ge¬ 
schwindigkeit über 10 km, 5000 Francs. I. ein 
Ehrenpreis im Werte von 3000 Francs, II. desgl. von 
2000 Francs. Die Baronin de Laroche ist die einzige 
Dame, die am Wettbewerbe teilnimmt. 

II. Tagespreise. 

I la. D i s t a n z, 14 400 Francs, ryimlich achtmal. 1800 
Francs täglich. I. 1000, II. 500, III. 3(H) Francs. Minimum 
.ie 30, 20, 10 km (viel zu niedrig). 

llb. Höhe. 7200 Francs (viermal 1800 Francs 
täglich wie vor). Es werden nur Höhen von über 100 m 
gerechnet (viel zu niedrig). 

llc. Geschwindigkeit. 7200 Francs (wie 
bei der Höhe) für die besten Geschwindigkeiten über 
10 km. Seltsamerweise sind hierbei Zwischenlandungen 
gestattet. 

II d. Totalisation der Distanzen. 16OCX) 
Francs (achtmal 2000 Francs: I. 1500, II. 500 Francs; 
eine sehr gute Ausschreibung, um den Eifer der Flieger 
an jedem Tage anzuspornen). 

12. Besondere Wettbewerbe. 

12a. Preis Michel Ep hrussi, 10 000 Francs 
für einen während des Meetings auszuführenden Ueber¬ 
landflug von 20 — 3 0 km. 

Solche kurzen Ueberlandfliige. für den letzten Tag 
angesetzt, gefährden nicht wie der 216 Kilometerflug des 
Budapester Meetings nach Raab, den Verlauf der Woche, 
sondern sie sind eine willkommene Bereicherung des 
Programms, und der gleichzeitige Abflug von mehreren 
Dutzend Flugzeugen verspricht ein überaus interessantes 
Schauspiel abzugeben. 

12b. Preis der Mechaniker. Nähere Be¬ 
stimmungen Vorbehalten. 

12c. Preis der Motorluftschiffe, 10 000 
Francs: I. 7000. II. 3000 Francs für den schnellsten Rund¬ 
flug über eine Strecke von 65 km. 

12d. Drachenfliegerpreis, 10 000 Francs: 
T. 7000, II. 3000 Francs. Dieser interessante Wettbewerb 
gilt einem neuen, in Deutschland noch nirgends öffentlich 
vorgeführten Zweige der Luftschiffahrt. Es handelt sich 
dabei darum, dass eine Person von mindestens 65 kg Ge¬ 
wicht mittels Tragdrachen bis zu einer Höhe von über 
100 m aufsteigt und sich möglichst lange in der Luft hält. 

Schon die ersten Tage zeigten, dass bei stürmischen 
Winden diese Methode des Aufstieges für militärische 
Zwecke von Wert sein kann, indem Höhen von über 100 
Meter mit Leichtigkeit erreicht wurden, wobei die Gondel 
allerdings nicht sehr ruhig hing. Man sollte in Deutsch¬ 
land diesen Versuchen unbedingt mehr Aufmerksamkeit 
schenken als bisher. 

12e. Entfernungspreis der „Daily Mai 1“, 
25 000 Francs: für die grösste Summe der im Ueberland¬ 
flug in Frankreich oder England zurückgelegten Distanzen 
in der Zeit vom 15. August 1909 bis 14. August 1910. 

12f. Der Michelin pokal, 20 000 Francs: für 
den weitesten Distanzflug innerhalb einer abgesteckten 
Bahn bis zum 1. Januar 1911. Minimum 234,212 km (Re¬ 
kord H. Farmans von 1909). 
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Der AntolnenecHifitdecker Wächter* nach dem Sturz 
au* 2i»0 m Höbe. 


Die Hisa nito t x ä ti i :* a t i fi»; 

Während au de» Ausschreiliiju^en Aiv manches aus- 
zu.setzcn i$L kann man der aits.sei en Anfumehunjc der 
Woche; wR in» Vorjahre, gern das höchste Lob spenden. 
Pie \ erkmvunc der flrmbahn von 1ü aut 5 hm ist 
schiedeiicr YWriei I. .iedernp.mi krjjin Rizi dtjs TjuiitchV 
tu seinef ganzen Atrstltdtnwng bt-iptem übersehen. Dies 
cid alle'Uiu.cs- auch tfir die ZHunguste. die sich tiigjich zu 
vielen Tausenden anzusamnieln priexerb, Immerhin waren 
die zahlenden Besucher trrjiz des schlechten Wetters an 
den ersten Tagen so. zahlreich, dass es uns Deutsche nur 
mit I hasse iri Neid erfüllen konnte. Und was 'für Besuche; ! 
kden Tag sind die Lvhazitee von Paris uberhjlli und 
viele Hunderte von Yüb »mobilen bringen ausserdem uiies. 
v ns reich und vornehm ist. herben. Kein Y\ und ec. dass 
sich .ieüermami zu *,*mer Vteransf alt arte* drängY uie unter 
dein Patronat des Präsidenten der Republik üitd saitit- 
iiclier Minister steht, m deren Komitee alle Spitzen der 
Zivil- und Militi'obelidrden der Umgegend ausser vielen 
Senaioren, üml. Äbkeordntten gehören. Wenn hi den 
liijoendcu Kreisen ls,i uns aueL mr der zehnte Teil des hier 
keim mietet! Interesse* ftir che . flwgtevhmk: bestünde. daun 
würden wir sicher nicht jj? so elendem Ahst^iide hinter 
unseren Nachbarn /nnickhteihen, wie es uozi der Falt ist. 
YVcHtk.CC selbkitojk als d*V> Interesse der Vorgenannten, 
ist thtsMer loyalen PmsstiffVr. Hie Stadt RePn.s und die 
vfb&tem^h^r^naf.niCTtTrnit'fl'AvjeMimmv,. ^fecl^rer* CflCdteteb 
Heiüsieck, wissen cs ebjt;,n $zkj wohl, was die gestifteten 
Preise ihnen indPteM embrnhieu und sehen ohne- sonder- 
licheSchmerzen dein Hei'izd rmveeviu das auch liier' wiede»'- 
ciroht da allein die 75 Sdiunueu eine Unsumme ( iel.de s ver- 
sdilitTjiCn. .ausserdem aber; \m den grosSrrtteep Tribünen 
und allen sonstigen Umdtcjfkeiku in keiner Weise cc- 
späft ist. 


In solchem VlänYepiten Rahmen cmt.\vie.kelt sich t-te* 
tätlich eui humco.'gesellschaftliches Leben und Treiben. 
Jecken Studium in anregendster Weise hbßr die lahkvh 
Si malen des V* uricus hiinvcghilft. an denen ctete Reims 
in tobte «Ins schlechten Wetters so wenig nie bei allen 
LilienitetineS fehlt. UebHVCiis dienen die Inet ecjahrien 
KAmversammeu keineswegs etwa nur der Ve>:e M sc ha li- 
licheu Untcwludiuue- S(Uld£rn wir befinden uns in Reims in 
dco W eltteir.se für ilnetecjrnIsche Ueschüfk* Uder Arb Mihi 
es - werde» Ttter vor allem auch von den Yerhetefti fremder' 
Recte»umteh zahlreiche Kontrakte mit (U oder JfeuMgbfi 
Zittern abcejclilossen. Wann v ird die erste: auswäHtee.. 
ÜeMehuuc vom Pluczeucen in Deutschland auch ont den 
Petras. * {, n 5i>ooti Mark erreichen? 

Der Ver La 0 f d e :> Ä\ c e I. > nur 

Pis zum Schlüsse dieses Berichtes v ;o mH da-: 

A usLKc-H ei d ti n cs f 1 1 e c e n i fi r d e n kr o t ü o n - 
H e i) h e 11 - W r 11 h e \v e r b definitiv beendete und /war 
siHd . däbc) L a. t h a in > L a b ü g c Ir 0, re mkl tue li I a li c 
Steuer ceMieiwu, Somit v.ird Lrankretcfufn Meibkt d. .1 
in den \tereHucTen Smatcn durch & t: i n deck e t , teim- 
liel'f 2 Antoinettes und I Bicriot vertreten sei».- 

Bei dieser, Wie bei alte» uhtijren Konkut rcir/Mi. 
ar.>iscc deru-Pass.ncicrflna'o, hat steh nberhaupt eine- e k I a - 
iaii iq V c b e i I c v, e n !» eit der I: i u d c ck e i fi Her 
d l c /, \v- e i d v c k e r ce/wicl. Nachcmandev hüben sie 

in rascher Lotec alle b i S h e r i k t n t i e sch w i n d iT> 

Ueifsrckorde cebrochutk Am fünf len Tacc 
v.-hhifi Latham, der vorher bcreils in $ Münden Dancrfluc 
i\ ^ km xnnLkcelcct hatte, mit 1 5 >■ '4 m d c u Ho h eil * 
-•tf eK.ö.r.d.,: Paujhan «n iimi Vc.reuncten Staaten ttiit. 

Ufo m nute».stellt hatte sehr crfichlich. ; und Moräne 
tBicriop; erreichte /.ucR-ich fllti rn. während »Ki es- 
La n e r s Üi I eriud bei einem bhRe 11 Rec»;i hvc tfer bis 

An fo m \\ imb-ev'hwfrulteMt ov Geradezu ufän/emier 

Weise itmi \\ e 11 d i s \ a n / r e k n r d nii t 2 5 5 .2 5 k m 

« u 3 S twi 2 ft M i n. 4 U S:e k, ah sidlr brachte 

(ieccij diese phänomenalen Letsfimcen treieti die- 
icmccii der hier vertretemm Zweidecker Roi/ der r,n>- 
e^zetdmeten Owa II h'it i hrer f ühret hei wet lern Äurftek, 
Zwar jiect dies /um Teil daran, vlass das Programm in der 
Hauptsache 3uf Sclniclii^kcir Zhcesdonitef* ist, und d^ss ■ 
d ic Püssavierf 1 (ice ganz imcenirc- rut - bewertet sind. 
Hemmch aber ist den Lrfoteen der fündecker die grösste 
Hcdcuturrc beizirmpst cu Wie- teh sebrrti v/m HmJaPest aus 
■ v r 5ra‘;ssuv:<t. bceirun jentf erst eteembch der Kantpf 
/ " »sehen K i « - v iul t w e \ d e c kern, der Ui nee re 
Zco bevera ./ueuusten de" letzterem entschieden -schien, 
und ein Moment von entscheidender Wiebttekeil ist dabei 
«Uv/ hi>r; in Reims Ln i.ho» besuindte/ij .sttirrnisejicu 
Weiter die Eindecker sielt anduuernd umdcich besser den 
schwerste^ Prte/t eew/a^KscTi zeigten als ihre, schwer- 
fäUkt'reii Rivalen, Ls Ion vor. dass zwei Standen hmU r- 
emunder mir Antoint-ltcs Bleriofs und lianriots in der 
f off zu sehen waren, während kein einziger Zv. ei decket, 
dH»- Auisiiec wacte. 

Auch der betniheudr T n d es s t ii r z \y ,a c lt *. d r .5 
arn ersten Taee lässt sielt nicht ceceu die Limlecker 
ausiH-m.-ii Fr stürzte, bei eermLer W'indstärke ans i5o »n 
Hohe ab« aller Wahrscheinlichkeit nach Weil er bei einem 
sehr Atejlen Abstiege den Motr)i; mit wdjc;r Tbitrejv.ahf 
weiter lauten liess, und die Fliieelkmtsfruktirpi sich der sn 
er reicht en rasenden «icscliwiiulickeil mellt gewachsen 
zeigt« 

Affi h A age erlitt auch die B a r o u mi d e I. a v o c h u 
aus 2(| m henimerteiteud einen U Ii f a I I sc h w erst c ; 
Art. Wie es scheint, eevsagj« ihr Molor. und dabei 
verlor die .sonst recht sichere nnd scImeidtee Lmmc den 
. Kol)T so dass der beabsicloiet«.- .Oleitfliv« sieb Ir« einen 
Kihen Absturz verwandelte Md ein wn vehrochcut n !T iue 
• uiid AniM., und am Konte tebmisvetAlirhch verletzt, wurde 
'hl .d 1 <Unie behebt^ Voism.Kulnrrin inv IT.sntevl eesclcdft. 

•M a f i ijici tLarnmnr erlitt bei eineifi Piiteh Uinou 
Pipltcnhruch. fni iibrimm ist dieses crosvarticr und t«o?tte . 
!t r terb5iÄnii r Mevdtnv bteiivr ohne tede sv.edmc Sbininv* 

' durch düs au^erctAvcdmlich Uchjcchtc- ‘ W'otter Lote 
‘••'’dt n. (j-j f , fiterer Bericht folgt ) 

Kpt %; -& ■(? iJ, V. 'f'ustilu 
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Die Weihe des Gothaer Luftschiffhafens. 


Durch eine einärpcH$vßffc würdige Feier wurde am 


Beim Frühstück dankte der fferioK: vom K-obtirg'* 
Gotha allen denen, die zum Gelingen des Baues Jieigix 
tragen hatten, und widmete Minen seiu Glas. Herzog LGtet 
feierte. den Herzog von Kökmrs-t jmha als ite.h : ^ebb-pw 
herrn des erste« riffomhchep .irnftschitf Hafens.' 

Dahn begab» die Feier mit Gtter Wmhe- 

rede Fa/. y ? Niebers, fci mhn'e etwa folgendes äusLvy- 
Lurtschiifhükm sind in Deubcblaud bisher sdum; da 
der Löft^mk^hr nocii m erstem Anfängen steckt. v Bei' 
dem icDRer? ^utnde der 'Technik ist aber /u erwarten, 
dass ein so je her bald allmmmrer wird Alfer Anfang 
im schwer, IVU.sk ciolge dhnen nicht gleich zum Am* 
'zweifeln führen. Die Lumvhide sind bereu* y.cmu'eud 
IffsiungsiiUiig; der < RscbvGodigkeitsfekoid des „M. In 
ist 1 hM ih'^ck.. 12 Stunden FahrnJauer werden mmde- 
Niqtis gdcisiuL somit können bei Windstille' and voller 
Mmm em.tr beb Tili- km Weg zufüekgdegi w erden. tHc- 
:oi tordertidc Durehsdi»i üsle i $ 1 1 tug für- Vfe.rk chrsbt ipxhtfw 
rmm hui dem heutigen Stunde der Technik Wi Tin in 
zw ölf S»ipIden bet halber Motorenartat bet raven. Auf 
den grossen Linien des Luftverkehrs dürfen also .Haupt« 
Stationen muht über SG» km voneinander emUeim wem. 
JnuertföU) dieser Grenzen ergibt die Wichtigkeit dtm jitf 
der Vorkehrsstrasve liegenden Orte ihre Geneiglheo /•« 
Smtioneti ÖMha Fegt besonders gimsiig an der Strecke- 
Bet find^hdn-Westgreuze, von Berlin' J55 km mmonu 
/w wehen Gotha und Berlin ist Bitter? eid.. e*m geetguvte 
Zwtsdiensiatkm. Am Rhein sindLbüSKlth.nf, Kyl«, f rank- 
iujh Alannheun. Strassburg «n einem Fmge zu «rri&ftcföi 
Voii Gotha nach Met/. Ist Frank?» r?. ^XVisctossmtimX 
Hrnnbnrg ist ebenfalls nicht dbfbkm entfernt.' Df^Ltiiieb 
Friedrichsh.aten—Kiel und Munden—Kiel gehen mehl 
weit von Gotha vorbei, daher ist 'Gotha von besonderer 
Bedeutung in geographischer Beziehung.. Auch die 
Wbidviohalfnisse sind in Gotha günstig, die Windstärke 
betrügt im Jahresmittel etwa .L5 nt, d. h. in• Fäbrfhöbc 
etwa 7 m- Sturmtage kommen nur T? jährlich vor, da¬ 
her sind 3U0 Verkehrs tage anzunehmem Für die Auw 
wähl des Phdzes kamen nur der Osten und Süden der 
StmU in Be.twht. Oer ifn Suduit gelegene -ist nmugnustig- 
stetiger hegt nahe der Stadt und den? BahtihoL 

pje l,siftscinfflxa{}e ist eine einfache, teste Längs- 
hälfe uns Bolz und in der Längsachse^Kuweiterungsfäffig. 


9, d. Mts, der Gothater Lintsdifäliafen sciueb Bestimm»»« 
übergeben. Weit voranssehaiwml tu die Zukunft.--.haben 
die F?Dauer ihr die Hcd.urfai.ssc kommende-. Jahre gesmg? 
und eme Verbindung zw isdum dm östlichen und wusw 
liehe» '.^eruräk; der LüftSelmDbfi geschähe». Von den 
Stationen im Oden Deutschlands, kick Benin, Bi ?i erleid 
Und. sjnitvV Bamlmr« oavh .dem Westen and Süden: 
Leicltlingeik Kolm Metz, Mannheim, Friedriddhafe» war 
bisher eh* weiter VVw«, der nicht ohne Risiko zuriiekgedgt 
wferite» Keimte, Unterschlupf* Matemlersat/ und Reöa- 
rälurmdgbehkeit war unterwegs nicht zu lindem. Das 
hl miornohr anders geworden, Die mächtige Halle, 
welche die grössten Schiffe auniehmcti kann und in 
»n e igei m ü £2Igkter Welse jedem zur Verfug»»« gestellt 
wird, verkürzt die gewaltigen Fntfermmgeu auf die Hälfte 
insofern, als auch kleinere Schiffe mit germgerem 
A.ktimtgradius numtjehr dje whde Reise wägen können. 
Unter dem ProiektoraL' und. dev tatkräftigen Mitarbeit 
Sr. Kgl- Hoheit des. Herzogs ,v.oii Saclvsen-Kobhrg>Gotha 
und durch die nimmerjmidc AüfepMau« des Herrn Geh*. 
Rats Douglas, der die b.edetiK'nde^ Sunime vc>ri etwa 
16 tKino .Mark zusürmticidwuchfe, Li das Werk entstairdcn*. 
einfach in meiner Ausführung, ans ' l : hdz- »in?.. WeiIblcch-- 
bixtdehujig. ülXJrwältigtnd Wirkend durch Sein*: ciiuünni 
Abrncsstmgen, die voll zum Ausdruck kfmwm,als nach 
der Oeffmmg des Kinzigs hn Hmiernrumie ein gcmllUW 
fiKd d?m Freilxitlon sichbar wurde, d&r im gnV^en Raume 
iast verschwand, - . 

Bünktiidi zur anföeseLzten Zeü t?rxcäiWn S. K. fL 
der Herzog von SachseiwKbburg-Gbthä ünd S. H, der 
flerzog L>'?!St von Sachsen-*Alfeutunw »mir de» br.-dcii 
Herzoginnen Tnd wurden v«m- Geh. Rai Douglas, in das 

LmpfangSzelt geleiteL Aus allen Teile» .Deutsehlmnis 
waren hervorragende Fersdniiclikviicii /usammengc- 
strörni, u. ö.:,. Geh. Reg. Rar Prof. Asainamn General¬ 
direktor Braunbeck, RiftnieisivT v. Frankenberg, Fabrik¬ 
besitzer Gradenwoz. Major Gross, Häümmamr v: Jenö, 
Hauptmann v. Kehler, Major Knopf, Dr. It. c. Lan/. v 
ilatmtmahü v. (lldtttihn>i r Dtöf. Schütte, Mafei vbh 
\ scltudi, Major y,.Sperling,,der übrigens durch, die Fahrt 
des HU möeii Zeiittaln seine 2iH f J) Lgtikbalküifährt 
hinter sich fiyäh'raclU. hafte* und vieler andere. 


t)üfc. Für*itlcbk«u«?a »of öete Halle. . 

Herzog Carl EUaarn vo?i »a«:h 5 cn-Coburß und Oolh». 2 . ^ yifeioirtar Adelheid von Sachsen-Coburg und Gotha. 

3. Herzog tirnsT von Sftih»en-A>1eöburg. 4. Fürst von Srhwattburg. .*. Prinz von Rourban. 





Die »rae Luttechifffa*fte in Ootha-. 


Bei geringem Kostenaufwand ist s-ic durchaus genügend 
dauerhaft, ihre Längsachse liegt in der Hauptwnid- 
rfdmnig, 

föit dtuuiia^rider Verkehr auf den grossen Linien 
ist nur eine Krage dev /cd. Man Mri, bald inteniatipfinle 
I uüsehifiaiu ; Rinnen enmeMefi zu können, Ar» ihnen ge¬ 
legene SlaiionSörte werden grosse Vorteile aus diesem 
Verkehr ziehen kumiat E.e kann auch ein statarier 
Verkehr für Pfninen^denluHSchrffe zu Rundfahrten. über 
Thüringen eincenehret werden. 

2uitv Schluss dankte v, Nteber den Krtemerh 

der Halle, vor allem Sr. KönigL Hoheit dem. Herzoge als 
dein Protektor des Komitees zur Erbauung des Luits^bjfrV 
liaiens. 

Jtu Anschluss daran übernahm der BürgetmeisiCt 


von Gotha die Halle im Namen der Stadt und bat thrfc 
Kgl. Hoheit die Herzogin^ die raufe zu vollziehen., Ali* 
die .Wolke aus der zerschmetterten Piasefie flüssige Lüh 
äutstteg. Wurde der Vorhang wcg^/ogcM. im Hinter- 
grutide wurde der Ballon des Stichs. Tktirfftg. Vereins 
für LiittiK’htfialiH sichtbar, der in der flaUc fcHiggernacbi 
und abgewogen wurde- und unter der Führung des Herrn 
Dr. flocht bald in den Wolken verschwend Für die be¬ 
absichtigten Scbpufhme war <m : Weiter- nicht günstig, div 
Startv-evsucbe eines Ofadentegvi^ t1ihfte.fi zu keinem Er- 
folg. Gegen abend stiegenuocli drei Freiballons zu einer 
Fuchsjagd um den Ehrenpreis des Herzogs auf. 

Einfach. würdig und eindrucksvoll die Feier, ein¬ 
fach »nd eindrucksvoll: die Halle» ein weithin sichtbares 
Henk mal \v ei iaussel tauenden Blickes. 


Eine doppelte Ueberquerung des Kanals im Freiballon 


Die (h»rdo?}-Bv:JM«’:tDAnssc!!Cidungsfahrt für die 
deutschen Führer, die. wie beneidet, am 5. Juni in Essen 
stalliindcn sollte und einer eintretenden GewHkHVn: 
halber ijntcrbre.che.ti werden musste; nachdem 5 Baj- 
hms bereds gestartet waren, ist von der .Snort-Koni- 
i'msstO'rt V dcs . Deutschen Lufts Chi ff c rye rba ndes als im - 
vulfiu vrkl:irY worden. Die bei der Gelegenheit äusge- 
iütiricn führten: sind aber so interessant ausgefallen» 
dass o-i in dieser Zeitschrift nicht übergangen werden 
können. Von besonderem l me resse ist die Fahrt des 
tlerni Gerickn üVöfsdu'rni, der zum erstepmaf auf einer 
Fahrt im Freiballon „Pegnitz“ den Kanal doppelt über¬ 
flogen hat. Einfache UebetBiegungen des Kanals im 
Bullau sind ja zahlreich bekannt, sowohl von Frankreich 
aus nach der» Inseln als auch von England aus nach dem 


Kontinent, Ich brauche hierfür um an die erste Gordon- 
Bcrmcft-Fahrt des Jaltfes 10*lh zu ennfjcrh, bei der 7 der 
teilnehmenden Ballons.' den Karraf Von Paris aus uber- 
flogen. Aber eine doppelte Uelrcruuerting des Kanals 
bei einer Fahrt hat meines Wissens in einem Luftgefährt 
nur der Engländer Rolis ausgedihrt und zwar m einem 
Wrightschen Doppeldecker; Im Ballon ist eine solche 
Ueberfbegüng vom Festlande nach den Inseln und wieder 
zurück noch nicht geleistet worden. 

Da Herr Ingenieur Gericke vlic Fahrt in allen ihren 
Einzelheiten durch Notizen in seinem Bordbuch sogenau 
festgestcdlt hat dass jeder, der sich dafür intefüssiert^ 
die Fahrt unzweideutig an der Hand des Bordbuches 
vedrdgen kann, so- gehe ich. zu gleicher Ze.fT"^nt'.Mac|iV 
ahnrung iür alte Führer, die Wettfahricii machte die 
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Notizen dieses geradezu mustergültig geführten Bord- 
buches nebenan wieder. Es ist hierzu zu bemerken, dass 
die Fahrtrichtungen von Herrn Qericke auf einem Kom¬ 
pass abgelesen worden sind, der in 360 Grad eingeteilt 
war; auf solchem Kompass ist die Richtung Nord gleich 
0 Grad, die Richtung Ost 90, Süd 180 Grad usw. Herr 
Gericke gibt nun nicht, wie gewöhnlich, die Himmels¬ 
richtungen mit N, S, O, W und den dazwischen lie¬ 
genden Stufen, sondern, um genau zu sein, gibt er jedes¬ 
mal einen der Grade an, auf welchen die Fahrtrichtung 
wies und bezeichnete diese Richtung z. B. mit „Radius 
260“. Das bedeutet also, die Richtung des Ballons war 
10 Grad südlicher als Westen (270 Grad). Die abge¬ 
lesenen Temperaturen stimmen ziemlich genau mit de¬ 
nen überein, welche von den wissenschaftlichen Ballons 
festgestellt worden sind, wenigstens während der Nacht. 
Die bei der Abfahrt mit dem Aspirations-Psychrometer 
gemessenen Temperaturen betrugen 24,2 trocken und 
20,0 feucht. In 711 m Seehöhe wurden gemessen 18,4 
trocken und 16,2 feucht. Herr Gericke findet in 740 m 
(vom Barometer abgelesen) 18 Grad. Dementsprechend 
sind auch die Angaben der Feuchtigkeit nahezu richtig. 

Es war beabsichtigt worden, gerade diese Fahrt 
wissenschaftlich zu verwerten, und zu diesem Zwecke 
waren 3 Begleitballons mit wissenschaftlichen Instru¬ 
menten ausgerüstet worden. Infolge des Fortfliegens 
des „Prinzen Adolf“ musste aber der zu diesem Zweck 
bestimmte Ballon „Schröder“ als Ersatz für den fort¬ 
geflogenen Ballon in die Konkurrenz eintreten und die 
beiden übrigen Ballons ..Bochum“ und „Prinzess Vic¬ 
toria“ haben kein sonderlich ausgiebiges Material zurück¬ 
gebracht, da sie schon wegen der Gewittergefahr nach 
3 Stunden landeten und aus demselben Grunde auch keine 
grossen Höhen aufgesucht haben. Immerhin lässt sich 
bereits aus den 5 ausgeführten Fahrten ein sehr an¬ 
schauliches Bild von der Windrichtung und der Wind¬ 
stärke in den verschiedenen Höhen während der Fahrt 
entwerfen. 

Es war den Führern vor der Fahrt von der Wetter¬ 
warte in Aachen mitgeteilt worden, dass die Wind¬ 
stärken und Richtungen in den verschiedenen Höhen 
recht erheblich wechselten. Nach Messungen eines 
Fiihrerballons,der um 3 Uhr 30 auf dem Startplatz selbst 
hochgelassen worden war, ergaben sich folgende Werte: 


Höhe 

Windrichtung 

Geschwindigkeit 

Boden 

N. N. E. 

7 m p. Sekunde 

300 m 

N. N. E. 

10 , 

400 „ 

N. E. 

12 , 

.550 „ 

N. E. 

17 » , 

700 * 

N. E. 

12 * 


Danach ergab sich für einen Führer, der möglichst 
weit kommen wollte — und um eine Weitfahrt handelte 
es sich — die einfache Massnahme, möglichst in Höhen 
von 5 bis 600 m fliegen, da in dieser Höhe die grösste 
Windgeschwindigkeit mit rund 62 km pro Stunde 
herrschte und die vorhandene Windrichtung aus NO. 
eine genügend weite Ausdehnung der Fahrt über ganz 
Frankreich und womöglich noch über Spanien hin 
sicherte. Dieser Massnahme hinderlich war aber die 
vorhandene Gewittergefahr, die es ratsam erscheinen 
Hess, möglichst niedrig zu fahren, um jeden Augenblick 
die Landung schnellstens durchführen zu können. 

Je nach den Höhen, die nun die einzelnen Führer 
aufgesucht haben, sind die Wege, die ihre Ballons ge¬ 
nommen haben und die Strecken, die sie überflogen 
haben, grundverschieden. Während Herr Gericke sich 
bis 5 Uhr morgens (um diese Zeit hob die wärmende 
Sonne alle Ballons hoch) in einer durchschnittlichen 
Höhe von 525 m hielt und mit einer mittleren Geschwin¬ 
digkeit von 60 km in der Stunde genau nach Westen, 
teilweise sogar nach Westnordwesten flog, bis er über 
England eine nördliche Windströmung vorfand, die ihn 
wieder über den Kanal zurück nach Frankreich trieb, 
fuhr z. B. der Ballon „Crefeld“ (Führer Leutnant Vogt) 
in derselben Zeit in einer durchschnittlichen Höhe von 
325 m, Ballon „Franken II“ (Führer Berliner) sogar nur 
durchschnittlich 177 m hoch. Während der „Crefeld“ 
dauernd nach SW fuhr und 5 Stunden länger brauchte, 
um dieselbe Strecke in der Luftlinie zu überfliegen, die 
der „Pegnitz“ trotz seines zeitraubenden Abstechers 
nach England und seines dadurch erheblich längeren 


Weges in Luftlinie zurücklegte (beide landeten im Ab¬ 
stande von 35 km) hatte Ballon „Franken II“ eine noch 
viel südlichere Richtung und landete südlich von Paris. 
Ballon „Crefeld“ hatte während der erwähnten Zeit nur 
38 km mittlere Geschwindigkeit per St. gehabt, Ballon 
„Franken II“ sogar nur 33 km. Diese Zahlen lassen sich 
sehr gut feststellen, weil alle südlicher fahrenden Bal¬ 
lons Brüssel gesichtet haben, das an seiner Ausstellung 
und an seinem Scheinwerfer schon von weitem zu er¬ 
kennen war. Letzterer wurde für einen Ballon ver¬ 
hängnisvoll, der Führer hielt den Scheinwerfer nämlich 
für den eines Leuchtturmes und landete, um nicht auf die 
See hinauszufahren. Ein anderer Ballon wurde von dem 
Scheinwerfer entdeckt und lange Zeit verfolgt. 

Die interessanteste der bei dieser Gelegenheit aus¬ 
geführten Fahrten ist jedenfalls die des Herrn Gericke. 
Um die grössere Geschwindigkeit der höheren Schichten 
zu benutzen, wurde schon der Rhein bei Duisburg und 
die holländische Grenze südlich Venlo in 400 m Höhe 
überflogen und dabei eine Richtung festgestellt, die 
etwas südlicher als Westen war (Radius 260) und eine 
Geschwindigkeit von genau 60 km in der Stunde. Die 
Stadt Antwerpen wurde nach 3 Stunden Fahrtdauer er¬ 
reicht (180 km) und nunmehr eine Drehung der Fahrt¬ 
richtung genau nach Westen bemerkt (Radius 270). 
Es wurde jetzt für den Führer die Frage brennend, soll 
der Kanal überflogen werden oder nicht. Bei der herr¬ 
schenden Windrichtung erschien dieser Versuch nur 
ohne Gefahr ausführbar, wenn der Ballon zwischen Ost¬ 
ende und Nieuport die Küste verlassen würde. Denn 
geschah dies nördlich von Ostende, so lag die Gefahr vor, 
in die Nordsee hinausgetrieben zu werden, während 
südlich von Nieuport ein Abtreiben in den Kanal zu be¬ 
fürchten war. Um 11 Uhr 50 wurde Brügge überflogen, 
und da in der bisherigen Höhe von 400 m die Richtung 
genau westlich blieb, nach vorheriger Feststellung in 
600 m Höhe aber eine Drehung nach rechts zu er¬ 
warten war, so wurde diese Höhe durch Ballastausgabe 
aufgesucht, um ganz sicher zu sein, England nicht im 
Süden zu verfehlen. Die erwartete schwache Rechts¬ 
drehung trat ein und somit wurde die Ueberfahrt nach 
England beschlossen. Um 12,47 überflog der Ballon das 
dem Führer bekannte Westende und trat in einer Rich¬ 
tung, die im Mittel 30 Grad nördlicher als West war 
(Radius 290—310) und mit etwas geringerer Geschwindig¬ 
keit heraus auf die See. Auch während der nun fol¬ 
genden zweistündigen Ueberfliegung des Kanals war der 
Führer mit Hilfe der vorhandenen Leuchtbojen und 
Leuchttürme über alles Wissenswerte genau orientiert. 
Nachdem er. eine Stunde lang in-600 m Höhe gefahren 
war und nach seiner Berechnung England in der Höhe 
von London etwa erreichen musste, ging er wieder auf 
400 m herunter und fuhr in westlicher Richtung weiter, 
um die hier herrschende grössere Geschwindigkeit zu 
benützen. Um 2 Uhr 52 überflog er den deutlich sicht¬ 
baren Strand bei Margate. und da die Westrichtung 
noch immer anhielt, beschloss er, England in seiner 
grössten Breite zu überqueren und womöglich nach 
Ueberfliegung der irischen See Irland zu erreichen. 

Offenbar hat der Führer zu dieser Zeit übersehen, 
dass schon eine kleine Senkung des Ballons von 520 nach 
% 500 die Fahrtrichtung von Westen nach Südwesten än¬ 
derte (Radius 225). eine Aenderung, die er selbst notiert 
hat, anderfalls hätte er sich wohl jetzt nicht zu einem 
Schlummerstündchen verleiten lassen und seinem Mit¬ 
fahrer, Herrn Regierungsbaumeister Prager, die Führung 
des Ballons überlassen, denn bei der Richtung SiidWest 
musste er unfehlbar sehr bald wieder auf den Kanal 
hinausgetrieben werden, um so mehr, als sehr bald Nebel 
eintrat, der für die ganze nächste Zeit keine Orientierung 
zuliess. Die niedrigen Höhen von 340—266 m, in denen 
der Ballon in der Zeit von 3 Uhr 45 bis 4 Uhr 55 flog, 
haben ihn offenbar in noch südlichere Richtung gebracht, 
und so war es nicht verwunderlich, als die beiden Luft¬ 
schiffer um diese Zeit wieder das Rauschen des Meeres 
hörten. Sie zogen sofort Ventil, um sich zu orientieren: 
als sie aber aus dem Nebel herauskamen, befanden sie 
sich bereits ausserhalb der englischen Küste und sahen 
diese gerade vor ihren Blicken verschwinden. Um die 
Richtung feststellen zu können, wurde nunmehr das 
Schleppseil herausgelassen und es zeigte sich, dass der 
Ballon mit grosser Geschwindigkeit nahezu nach Süden 
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Bordbuch. 


Land 

Stunde 

Höhe 

Ort 

Temp. 

Ballast 

Feuch¬ 

tigkeit 

0/0 

Ventil 

Verschiedenes 

•o 

6^3 


Abfahrt Essen 


25 




R 

OS 

657 

400 

Radius 260 (Westsüdwest) 






2 

706 

600 






60 km pro Stunde 

u 

M 

713 

750 

Rhein bei Duisburg * 





Bei 820 m Höhe Wind bedeutend 

4* 

3 








geringer und Drehung nach rechts 

« 

725 

740 


18° 


90 



P 

735 

700 

2 km nördlich Kempen 


24>/2 





745 

540 

Seen bei Venlo 








750 

580 

Südlich Venlo 







7 w 

600 

500 

Maas bei Tegelen 

18° 





*0 

8 12 

Kreuzung des Noorder Daart mit 



92 



c 



dem Afwaterings-Kanal 







8“ « 

580 

Zuid Willemsvaart - Kanal bei 

18° 


95 


60 km pro Stunde 

e 



Neederweert, nördlich Weert 





E 

8 47 

640 

Chaussee Nordsüd 

19° 


96 




855 

650 

Radius 280 

18° 


96 




90» 

620 

| Kanal Nordsüd 

18° 


98 




9 10 


Arendonik 







920 

500 

Twenhout 

I70 


95 




gio * 

340 

SS 

180 


98 




10°° 

460 

3 km nördlich Antwerpen 

18° 


98 


Blick auf die beleuchtete Stadt 


ion 

480 

Schelde 

18° 


100 




10 30 

380 

Genau nach Westen, Radius 270 

17° 

23 

100 



6 

• 

LO 50 

420 

Kanal, genau nach Westen 

18« 


100 


Leuchtturmfeuer nordnordwestlich 

U 

1127 

360 

Genau nach Westen, Ortschaft? 

16° 


98 



'S 

H 50 

300 

Brügge 

18° 


100 


Fahrt mitten über die Stadt 

CO 

H 55 

400 

Richtung 255 (Brügge) 

18° 


100 


Geschwindigkeit bei 300 m grösser, 


121 6 

380 

ca. 15 km südlich Ostende 

18° 


100 


Rauschen des Meeres hörbar 


12 24 

300 

Radius 248 

18° 

22Va 

100 




1241 

550 

„ 308 


213/4 





12« 

600 

Westende 

180 


100 




12 50 

640 

Nordsee bei Westende, 1 km 

18° 


100 


Geschwindigkeit geringer als bei 600 




westlich, Radius 310 






118 

510 

Radius 290 

17 W 


100 




117 

500 

„ 285 

17Va» 


100 


Leuchtboje (leuchtet unregelmässig in 









4—10 Sek. Abstand) 

e 

130 

600 

Radius 270, Richtung Westen 

17 l /2» 


100 



o> 

135 

530 

Radius 280 






•0 

142 

540 

Radius 290 (von Westende!) 

I 71 / 2 P 


100 



0 

200 

400 





Leuchtturm in Südwest sichtbar, und 

z 

222 

480 

Leuchtturm im Radius 190 

18° 




zwar Scheinwerfer regelmässig in 
3—8 Sek. Abstand 




(Süden) 







2 35 

420 

Radius 270 





Gewitter (Donner) und Wetterleuchten, 









sehr weit ab 


2 52 

580 

Strand deutlich sichtbar 





Englische Küste Margate 


3 00 

520 

Radius 270, Richtung Westen 

18V2» 


100 



320 

500 

Richtung nach Südwest (Rad. 225) 

18° 


100 


Auf 400 m Radius 270 

’O 

3 

345 

340 

Ueber Wolken 

17o 


100 


Klarer Morgenhimmel 

m 

410 

325 

»1 >1 

I70 


100 


Geräusche von Ortschaften deutlich 

Ti 








hörbar 

W 

4“ 

260 

Ueber den Wolken 

16 ü 


100 

gezogen 

Rauschen des Meeres wieder 








hörbar 


5 05 

400 

420 obere Wolkengrenze, im 

14° 


100 

wiederholt 

Voraussichtlich Brighton England ver¬ 



1 

Nebel 




gezogen 

lassen 


5 15 

320 

Im Nebel über dem Meer 

13° 




Ausserhalb der englischen Küste 

© 

« 

530 

160 

Ueber dem Meere, Richtung 

11 » 


100 


Schleppseil ausgelegt zur Feststellung 

<0 



Westen ? 





der Richtung nach Frankreich 

Im 

A 

ö 32 

150 

Radius 190 





w 

z 

512 

75 

Schleiffahrt durchs Meer 

11 ° 


100 




555 

160 

Ueber dem Meer 

11 ° 
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% 
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620 

200 

Ueber dem Meer 

120 






6 42 

220 

Starke Nebel 

13« 




Gewitter, Donner südöstlich 

o 

710 

180 

Radius 200 

14» 




Gewitter zieht herauf, nasses Schlepp¬ 

«O 

73 








seil eingezogen 

U 

730 

200 

„ 270 






o 

Z 

800 

80 

„ 184 





Heulboje hörbar, Land sichtbar, 








* 

steile Küste, Festung F 6 camp bei 









le Havre 


8 10 









825 

360 

Obere Wolkengrenze 

170 

15 

85 


Schlepptau ausgelegt. Eisenbahn süd 



■' 





lieh, ca. 2 km hörbar; Frankreich 

8 45 

120 

Radius 230 





Am Schlepptau 

850 

100 

Südsüdwest, Radius 210, untere 








Wolkengrenze 






912 

440 

Ueber den Wolken 

19° 

13 

82 


Frankreich 

930 

1200 

>> ti »1 

20 ° 

13 

59 

gezogen 

f» 

935 

2000 

Richtung Ost 

20 ° 




>• 

91;, 

600 

>» »» 

22 ° 

12 

65 

99 


955 

220 

„ Süd 

2 P /20 





10 *) 

320 

Ost 

23° 

9 

60 



1100 

420 

Richtung Nordost? Oberhalb der 

WnlLrnn 

32« 


50 



1130 

180 

woiKcn 

Radius 190 

32° 





1134 

100 

„ 190 

29V20 

5 

50 



H50 

160 

Richtung Süd, Radius 180, 








Lisieux ? 






12 <* 

120 

Radius 185 

20 ° 


70 

gezogen 

11 


12 50 Mesnil, Normandie, 7 km südlich Lisieux, sehr glatte Landung 

Für die Richtigkeit: 
Dr. Barnler. 


flog, also wieder nach Frankreich zurück. Die drei 
Stunden, welche der Ballon zur abermaligen Ueber- 
querung des Kanals brauchte, gehören wohl nicht zu 
den genussreichsten, welche die beiden Luftschiffer im 
Korbe verbracht haben. Zu allem Ueberfluss stellten 
sich auch noch heftige Gewitter im Südosten ein, die 
verschiedene Richtungsänderupgen der Fahrt hervor¬ 
riefen, u. a. auch den Ballon eine Zeitlang genau nach 
Westen trieben, mit der wenig erfreulichen Aussicht, 
ganz aufs Meer hinausgetrieben zu werden! — Da das 
nasse Schleppseil wegen des nahenden Gewitters den 
Ballon in die Gefahr brachte, vom Blitz getroffen zu 
werden, musste es eingeholt werden, eine Arbeit, die 
sicher nicht erfreulich war für die schon ermüdeten Luft¬ 
schiffer, die in diesem Falle aber verhältnismässig 
gut vonstatten ging, da der Führer in vorsorglicher 
Weise für solche Fälle eine Holzrolle mitgenommen 
hatte. Um 8 Uhr endlich erlöste das Geräusch einer 
Heulboje die sehnlichst nach Land ausspähenden Luft¬ 
schiffer, und 10 Minuten darauf überflogen sie mit grosser 
Geschwindigkeit die steile Küste Frankreichs, wahr¬ 
scheinlich in der Nähe des Forts Fecamp bei le Havre. 


Die weitere Fahrt erfolgte wieder über dem Nebel 
und brachte nicht mehr viel des Interessanten, sie wurde 
frühzeitig abgebrochen, weil der Führer glaubte, in 2000 
Meter Höhe Südwind feststellen zu können, wodurch der 
Ballon wieder zurückgetrieben worden wäre. Die Lan¬ 
dung erfolgte glatt um 12 Uhr 50 Min. bei Lisieux in der 
Normandie. 

Das Protokoll der Jury über die Ausscheidungsfahrt 
sagt über die Fahrt des „Pegnitz“ folgendes: „Nach 
Ansicht der Jury hat die beste sportliche Leistung der 
Ballon „Pegnitz“. Führer Herr Ingenieur Gericke, aui- 
zuweisen, der, wie das ausgezeichnet geführte Bordbuch 
ergibt, bei ständiger Orientierung westlich von West¬ 
ende die belgische Küste verlassen, den Kanal in 
der Richtung nach England überflogen hat und dann bei 
südlich drehendem Winde in der Richtung auf die Nor¬ 
mandie zurückgetrieben ist. Gleichwohl war aber der 
erste Preis dem Ballon „Crefeld“, Führer Leutnant Vogt, 
der die weiteste Strecke, 590 km, zurückgelegt hat, zuzu¬ 
erkennen, während der zweite Preis dem Ballon 
„Pegnitz“, Führer Ingenieur H. Gericke, welcher 555 
Kilometer zurückgelegt hat, zufällt.“ Dr. Bamler . 


Das Wo Wie 

der Herstellung eines Fabrikates garantiert fUr seine Qualität. 

Zu dieser Behauptung liefert die ,,Salem Aleikum-Cigarette“ den 
trefflichsten Beweis. Man probiere sie u. verfolge ihren Ursprung! 

Salem Aleikum-Cigaretten werden nur ohne Kork, ohne üoldmundstück in einfachster Verpackung 
verkauft. Bei diesem Fabrikat sind Sie sicher, dass Sie Qualität, nicht Konfektion bezahlen. Echt mit 
Firma: Orientalische Tabak* und Cigarettenfabrik „Ycnldze“ Inh. Hugo Zietz, Dresden. 
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Ingemeuf Dorner gewinnt den 3. tanzpreis* Der 

dritte Ga nz preis wurde am Mihitag, Heu 11, JtilL abends, 
vrift dem Dtetom*■Ingenieur ft Dornet;., Berlin. uiil dem 
Flugplatz Johannisthal leicht; geMiic«, Dur »er stieg 
um 7J5, ab^nd$ v mit seinem Eindecker eigenen Systems 
auf und Je^te in der Lad die vnrgescbflehetm Strecke 
zhrücK, 


Apparat äüteufinden, der in einem Kästchen oder Körb¬ 
chen steekn und ihn vor Beschädigungen zu vieltem 
Blenders vermeide man, den Apparat, hart «uumfassep 
oder mit den fingern in ihn hmeinzugreifen. Ehe man 
lh« abseltedteeu Sehern man den Bai Hop gegen das 
Davtmäiegem, indem man ihn irgendwo aabirtJet, bis sein 
Öasu^mleen ist Der Apparat ist mmmcfrr uhht Vtstv 
meklung aller unnötigen Erschütterungen in einem 
trockenem nicht su warmen Raum aufzubewahrem bis 
er entweder abgeboU wird oder bis eine für seinen Ruck- 
transport mit der Rost bestimmte Kiste eimrifff. in web 
chcf sieh nähere Anweisungen, sowie ein Fragebogen te 
finden, der tunlichst genau auszurvillen ist. An dem Baiion 
oder am Apparat findet nian einen Brief Umschlag* der 
die Adresse enthält, au welche sobald als irgend mög¬ 
lich unter genuiner Angabe der Nummer des Apparats* 
des Namens und Wohnorts des Finders, .sowie des 
nächstenDosUnittes eine tetejeraWiiache. • Üev'&clte- *tefcu~ 


Ba& Fuigztstg musste laut von der 

tbö m langen Starflmiih zwei tdÖO fn von einander ent¬ 
fernte Marken umfliegen, dann die zweite Marke irr, ent¬ 
gegengesetzten Dreinmgssirme w ie die erste, und dann zur 
Startlinie zurückkehren, die 50t)--m erlernt, parallel zur 
Verbindungslinie der Marken lag. Dbrttet blieb bei :setneit} 
Fluge über die aditförmige Bahn 3h Minuten in der Luft, 
(jlcfchzeitig wurde Dorner am. Montag abend dak Führer- 
Zeugnis erteilt, 

Au? finde*) von Lyftb^fons und Drachen zu wlsseri- 
scbaltHeben iweekete In Ergänzung; des Ministeriai- 
erlasscs vojM i5. Mai 1901 betr. die Behandlung von 
1-UJtballöns .und zugehörigen Avissenscliaftiicbeu Appara¬ 
ten, welche fiskalisches Eigentum sind (Min>Bl„ S. 151), 
har der Rolizciprihident von Berlin soeben die mich* 
stehe Ode ^karmtntäChmfg erlassen, die wir :i m A ii s ~ 
z ui; wiedergeben: 

b Die Ballons situ] mir emzÜTuluchem Oase, 
Wasserstoff oder Leuchtgas gefüllt find müssen deshalb 
fern v o m f c tr e r gehalten werden. Besieht die 
HOIIe derselben aus Papier, so zerreisse man .sie, um 
das Gas entweichen zu lassen. Bei Stoff- oder Gummi- 
hüllen binde man den Ballon auf. richte die Gehn «ne 
nach oben und entleere das Oas durch Drücken, ohne 
den Stoff viel zu zerren oder zu reifen danach wickle 
man ihn glatt zusammen. Wird ein B a 1. i o n h e ~ 
m e r fei , der noch in der L u r t f ii&gl, so- gehe man 
ihm nach und suche zunächst den au, ihm hängenden 


merkten Ist. 

Oer Finder erhält 5 Mk. Beldhntfhg, eveiitnell; mehr 
Mutwillige BeschudigunReü fe,Apparafe$ werden aK 
Sachbeschädigung geahmlei . ; 


2. Die zn demselben Zwecke benutzten Drachen 
haben meist die Oestait emes viereckigen; offenen*, ans 
Holz- oder MeialBtüfei bestehenden Kastens, der teil¬ 
weise mit Stoff bekleidet ist. Für ihre Behandlung; gelten 
die Vofsdiin 1 1hii&^nai v e rfeh ti g v. 9, . April 

Df. Weitz, Kfituifral-PoUzeiin-SPeklor a, D 
Bei lito WtlWersdorf, Bmgerstr. ,L l 
toter national* HyglODeausstellung Dresden Mal bis 
Oktober 1911., Die Ausstellung, dfe-arrvl. Mai 19M. er¬ 
öffnet wert!ett wird, soll mich alle die meteorologisch- 
kllTnatologischeu Forschungen, die in irgend weicher Be¬ 
ziehung v zUr Hygiene stehen, enthalten. Bei der engen 


Rolls überfliegt den Kanal zweimal Dover Calais 
Graf Lambert umsegelt den Eiffelturm in Paris 
Kapitän Engelhard erringt den Passagierpreis in 
Budapest 1.05. 

Brookins hält den Welt-Höhenrekord mit 2000 m 
in Atlantic City. 


Alle grossen Erfolge wurden 

: auf Wrlght-Flugzeug : 

erzielt 
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Der verbrannte Bieriot inge-ntenir.« Otto auf dem Exertlerp?»?'.* 0berwl*6enfeld bef München, 

äet Bayerischen FU*gef*Scfc«ie,. 


dem Flugfeld 


Der Nürnbferxer Verein für LuftscHiftahrt vertilg 

J*fjähCtc chtif cvijiuiQtf; den HL,agg lioiv Zft, Juwi 

tti^ses Jalirrii ehi SduimTiewcri -auf4Y iizhh und H\&1 UH- 
Api>;mucj)i sv».ihiti ihm die »furlt^mivvt'f^'ailunvr den tu 
Kivy Nahe * oh Nürnberg «chi-semm t:M.fS.tvri}fau Itanv 
’hfctg, zur Veriimuik' ^tellrhatv ' Als Ftemr waren ü'ic 
Herren .Üjpioni-Iu^enietfr hickm Vnf dcrt VV-ri^h^AiWm 
und Henry Wo iss- für den Blerim-Apparat .ge v» nimm. 

Die auf die beiden Flidfer neste/ten ; 
wurden in »euer Weise erfüllt: cs vurdtfi mehrere mgjß 
&ejnneene Hü‘<e von ihnen au^efilhrr. !>ic Beteilbmh« 
der Bevölkerung sowohl als auch der Sdmkn -'Aar e.me 
sehr *irt»sse. Leider komde uteln verhimkuf werden, 
dass siel) sehr viele. Zatmjs'äste einstellten und das tnrart- 
«ieiie Kr^ebnfs inh%erifcsst*d nicht ein solches war, \yic 
man ursnrtinglicJj erwartet hatte. 


Beziehung zwischen Klima und Wohl und Weite der 
Menschen gehört also tust das eanZe Gehre! tkm Kli- 
matolome in den Rahmen der Anssfclimnt. Als Aus- 
stejhfnKs.nhjekte- k'omruen instrumenta aller Art, srnAtüff 
für meteurohfüische Bemhudihnmen lantfs der Lrdober- 
flache, 'als • auch m der freien Atmosphäre in 
Darm kommepf kkmitolp^isvhe Harsieüüngen »» Fräst«, 
the irtelir »»der weniger mk h^ie-mscheu An^devfeHkemm 
hn Zusammenbau a Denkern Ih; ich von der Aasstehtm^. 
IcMtmz mit der FürsorvO; für die A.mciLmR : -b&>sttf£ wm- 
dert bin, bitte ich die Herren Kollocen, .dk Sieh, an dev 
Ausstellung zu heteilo'tm wimschcu. mit mir ,«tts Ver¬ 
nehmen zu freiem 

Professor Dr P a u 1 $ e b r e l.be r T 
(»irektor der Kbmgi.. Sächsischen Landes-Wctfcrw arte. 

Tlresden-Ntmrdadi, Postamt Nr. ft. 


Die Tribünen] 2. Jeannin ytir dtira Siari'/ 3. Schauunhurg» WrightfUeger wird «um 
Startplatz gelogen; -4. V««r dem iPIkgcr^chuppcn. 


Von der Poscncr Flngwoehe 
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Zubehörteile 
u. Bedarfsartikel 


her»uSgöbracht und sieiien dieselbe 
-*rn*f haften'. Interessenten gerne 
kösteglos uijd Postfrej zur VerfUgur f g. 
Aus dem r#ieben Inhalt (mit vielen 
ffttse reseantenAhfei I duftete«} heben w i r 
folgende Artikel besonders hervor: 


Continental«Aeroplanstoffe 

CoittiueAtaloAepopianpeifen 

ContinenfiühAei'0|llan°Stossfäoger (Extenseurs) 
Continentai*leropian- F ederunganng e 
Continenial-Aepopian-Radspanner 
Continental>Flugsch§ffer-Handschuf»e 
Continentai-FfugsGhiff er-Anzüge 
Continentai-Propellerstoff 


ConlinenlalCaoulehouc-u.CullaPereha-Co. Hannover 


Go gle 


Original frern- /-! :.. 

UNIVERSSTY OFMföHlGÄ# 
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Lelclilifißsn (Be?. Köln). Die hier liefen! liehe 
der Rli.cinisc!i-VVeMfiiJischen Mutorluttschiii-- 
Oesciscbait Ü!. V.) zu ■ KJ hefte Ul kaufte im Sommer K»09 


uemlhn?!: hei tn Bau ihm ienkteen Luft schifte und biu 
den l)et]mutuxeh. welche sich bis heute bestens hew/thrt 
und bei «»beuuenannten ^rbciufn säkU/bare Otcnsie ice~ 


f Z$ftegf»jr5 Holzhäuser ^ 

* * >»> **»%•*• *<*»>%> »UK f 

Wm W*& ,**i-!****. ts&.mi Imin Uaut *b 

*WÖt 

.•Vf« 


Fi u g UfHUch - Mod eti 
•50 er* lingv^ «f'ri kwU 
ft.vfk. Aluminium tftffdut mit 
fj um Ob V UHH. «dHM töt*$»S au; 
ttodeü OJuiiUefgenö' Uitd ca' 
$3 (>• • - 3ÖP;.*p • :cveit tiitg^fitL 

t ö mal p re <» ^ c fc ro rif 

S'Ui. jfv tN^.V 

M* K takl. PatK. h« Ycrp.uiy 

F. Ehrenfeld 

Frankfurt a M. 

Ki<u*^x ‘L ; e'ftifh FUijgftifai*eu.r- 
*Vxt*l!*. %$i beforaub*« u tiu 
■.■■■■' ■ 
efo köäfcflO’öi 


Öf I» l'i Fl van Mk. 5 h. Stk. 42 durch denWalnhtndat tu 


IwQLvJ «MH»«* 

Mdj&et,*’'* V '«*»> : 

fwHiwJf* *#*.»**»«**■*■ 

Fdf da* Deutsch« Rr.ir.h 

t»*t r*rl»»U«n HnUn*<th«titW««M J 


Bambusrohr 


OTTO SCHLICK 

Berlin ’C. f Prenzlauer Str. 20 . 


’il Luftfahrzeuge 


Luft- und wassergekühlt»; 


g Sicher, (eicht, *t&*U4cft 
und vpn bester Wirkuof; 
mit SltJgvof 

a isr 

■§! Nachweis der gunürtiwton 
, j». Leistung *m Vsriuch«iiw»3 


sowie sämtliche 


Theodor Zeise 

: SpezluWahtik für : 
Stnraubenprupeilef 

Altona-Ottensen 

Vertreter fOi Brandenburg 

Fraw C- Hoyer 

Bt>rUft W. 57.* Frebefrstr. 23 


fertigt als SpnzinlJiSf 


Ballonmeistern, Chauffeuren für Luftschiffe und 
Flugzeuge, WerkstättenvorStehern und Hilfspersonal 

weist «nentgdfiid) Stellen nad) 

r-.T.~:r- Verein ehemaliger Kameraden des Luft$d)iffer * Bataillons.. :===== 

Sdröneberg, Cbefuskürr#».;25, 


1 ^Ö23J 

1 

m- , 

ORIGINAL 

mMM 

PPRUNm 

Maisok 

COGNAC 

W£e tfH769 

Vornehmste französ. Marke.' 


uaoh 

Ltltei 

-..Beschossias$uji£ düs -V<tr.Standes zv/d »nechäniKclic leistet hubcft. ts tmndcU sieb unt < 

ü. für Atonta^e änd Reparaturarheiteti im> zur Ver- mit iJ nj effektiver Stduhöbc ut? 

sine zvvefradrige LvHer 
Ü lim eine iireirädn^c 

;. ... 

y '■ - -r f ■■ 
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Leiter irut 20 m etfek'HViip r ; ic»i;höi«tj. Beide Leitern sind 
mit arten technischen Keuerwigeri verscheu, die ein Stiches 
öcrat <lh? voHkmttmenes, modernes Werkzeug keuu- 
zejürweff. und i\t Urteer die Betrtd)S^icheriK.*it und Hand- 
hallurtfc beider fjttr&tC eiiu' sehr hohe und duph 'sehr win- 
Lmlie. Uie Viirsrirh ernte plioto^ra • ILscfte Aufnahme, 
vvekdie ihi Piuvef^t/hidrite des bekannten Luit.schii- 
fers, tlerru Oskar Lrhsiob. { Vorsitzenden dpr ({e T 
sejtedmrh u.ei nacht worden 1<L seist t% Vmycttdtmk den 
grossen fahrbaren rncfeliautsehen ^hedern nrthmertfcan Brak- 
tisch am len kbu reu teu f tisch l if vvefches a n lässlich de r 
Taufe am R tlezemher 1P:*M den Vum-zn Xfbsiöh*’ er* 


Bambusrohr 


direkter Import 

Brandt & Dencker, Bremen; 


(fap^ieter) ges u c ftJL 

August Euter, Frankfurt a. Main 

ifitäi^nepUernstrasse 9, 


„Den Entlastunp-Fliipasclwieii gebärt die Muiilr. 

Derjenige, weichtet: ttmUU* j'mtrtüierie .,F.nUa?Uunßs»f 
auf eigene Konten ftitib. vrlUVit diene Lrfintfunc aüirt Qä* 

witUlyrtUiU- fjefaHVjfti Oti erteil erb*-.tei\ vU?r 

üyaximiiis»$<erk, Nassau (Bayern} Innstadt postlag. 


Flugapparat billig abzugeben 

La Dcmoiscllc 

Max Eisenmann & Co.. Hamburg, 

Lübecker Thor 18. 


Flugtechnische* Oes. m* b, H. 

Werkstätten: Stadtbureau; 

loh^nnisUjof-Ruaploti Berlin W> 15 < Uhhmdstr. IW 

Tck Ob. ü?l). T tf.-Wi.iOa 

Alleinvertrieb der Fabrikate der 


Aus dem Vorwort zu der 


Statik des Fluges 1 


von S, Bachab), Ing, 
mit 12 Textfiguren und VH Tabefl. 

Preis brosch. « 3,5Ö. 

. . „Qie IMersuidmng. der. 

Während des Fluges enthüllt vom ersten Schritt an 
das Geheimnis der Nahm, welches ausser dem 'Luft¬ 
druck für den Flug noch vorhanden ist.. Öor Luft.* 
druck spielt heim Flug sogar eine, unteracdrtfneU' 
ffoUe. Auf den Lnstict von thiU^iLUhr^bt besetzten 
Platz tritt über die. gewaltige, bisher -gcfiettmüsvolle 
und doch allen m lingemein 'bekänbie Kraft, 
welche, je nach der TCergifosc, 20, 50 uikL über 100 
mal grosse? als derturidfuck und darum die einzige 
Kraft Ist, weiche so sicher das fliegende Tigc in die 
Luft bebt-? .? 

Stuttgart, -jkmi 1910, 

«ir vom .Vitfaootr. zu bezteboo: 

Versucfis-tiaboratorium tflr Plugtechnik 

in Feilbach (Wttbfl.I- 


Johaonißthai u, Bort!» w> 15 

Flügmaschinenfabrik 

Mia IntfliMtt«-, Farman- und Sonef-Apparate) 

l ; Üegetsd)uppen für Käufer 3 Monate mietfrei 

Fliegerschule 

Unfcif ld)t für Käufer unser* t Flugmäsctynsn tu>st««|rei. 
\>.rtretian|f Li»^r von L- Cfc*uvJjfcre T 
——« r *.«** * * ^ *.*, i tdaefar a &ba> ^ —• -• 

Ansrusioog Von Fiwgmasclnnen 

Po*«maflJaL/Sßii« ns* h . f >r aftisnl!«• itmy« 

Motorenvermictiing. cn Fjugmotoren aller Systeme 
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Inhaltsverzeichnis 

Die* UnRiücksfahrt des Luftschiffes ,.Peut$cf)himt 
Erfahrungen aus dom Unfall des L. Z. VI 
.♦Deutschland" . . . 

Die Strandung Ues l uitschines JKutselilaml 
am 2fe; Juni If/IH und der W^fte rühmst . • 
Die grosse Fiukwivcbt* von ReuUs . . . . 

Die Weihe des < mihaer LuffsclUUliaLns . V- ,.. 
Eine. dntfuelre UeberuucruuK des Kanals im Frei 
bailon . . . . . . , / . , 

\ er schiedenes .... .. .. . . . . 


»«te - 


Mitglied der Luftschiff-- »csdlsdiafL der Fabrik besitm 
EugVtf ßkisberu. in Finna Eugen Biasberg, Ci m. b. H., 
LeuefwehreeratefäbriL in Diisseldbrf, dessen Lelrerfabftd 
Hä Ce sich seif: sei n vi Oescitä itsgrii nd n n e. litt Jahre 
bestens hewührt haben. Das Ergebnis der beshcrimij vWL 
seftkeiV Verwendbarkeit der leicht und «efäliig scb-it^ctt 
Leitern bst laut Bericht der Ingenieure der LuftechifT-rtc^ 
Seilschaft ein sehr Rufes gewesen, so d£$$ die Besdtäfrnae 
einer dritten möglichst', noch höheren Leiter eventuell- 
schon im Laufe dieses Jahres in Erwägung gezogen nsb 
Dio Blasbergsciien Balloniialieuleitcru sind aber auch heim 
Bau anderer .Luftsduffe, und flaumige einer imgeselimeF 
chelteu Empfehlung windig. 

Eine Flußwöche. wie sie bisher nicht dagewesco ist. 
wird gegen würdig zu Reims in Frankreich abgehalten. 
Das CharakteristiHurn dieser Veranstaltung liegt nicht s» 
sehr darin» dass eine Rekordzahl von 76 Apparaten, die 
sich ans U verschiedenen S.\ Sternen zusaiimiunseUCH. 
Vertreten isR ilis vielmehr darin, dass die berülmuestvi 
kYmsjTokteure mit ihren neuesten Verbesserungen iür 
Steile- 'sind, mn im scharjeu Wettbewerb die heutige 
I eishmgst'fibkKeit zu cr\\ eisen. Man erwartet die Ueber- 
biotntjg .ujlfcr- bestohehdet» Rekorcjs. Ek Wird vielfach 
bemerkL dass von den gemeldeten Flugapparaten, nicht 
\verbger als 34 tritt C n t i in* n t a t - F J:i C ;g c r-, 
sl'di bespannt sind, darunter namentlich st>idit\ die 
von -den erfahrjet^ten Rriorim imernatipnalen Rufes, «JM 
am* grosse Erfahrung zmdlekhiickeik gesteuert werden. 
Wir neunen liier nur Bicriot u)id De Lessens, die Käuui- 
hcswgeo Und Lambert. FlännpU Dubonnet, Baronin La¬ 
roche, Moorc-Brabazon, Sommer. Llndpaintmtf usw. 
Einen besseren ßewtB nie die überracende. Sfettnug; die 
der C o n 5 i n ent a 1 * F 1 iegCT-sf bdrf in der AvhiHk 
ehniimmtv gibt es nicht 


Die „DeuUclic Zeitschrift für L u t i s c h ii f a h n ' (JlJusltfeite 
Ae!Oü«iiU&cfie Mittein»g*n) mrtielnt vitiUkftuWgig unil z*/*t Müi*«kJD 
- Vvriag. fiTpeülÜfin. VeT^ahyog wnü ÖrUek: \trela.l%t4t Verl«**.. 

öusitav ßreitobeefc «fc <$» ■* & * » < i* r ti 

•Ah»lMlf«*techift,.B«p 11«.W. 38,. 19 S. —. Chef-. 

lerUkifeur 0ft ti £)»*;>. Bwl!« SW1, ^ Pröi* des dahrRan^ (*26 
M. !-$«--/ Anslaßd Ab J^r- Eiß«eh?Ttis für j«de* 7lttt5^ — 

neaakf iorteile n^irrlg«'werutn JftonorWri. 

Alle Rechte für sämtliche TeUe und Abbildungen Vorbe¬ 
halten. — Nachdruck verholen. — Äüs^ü|je nur mit Quellern 
.ingabt gestaltel. 

1n $ © ra t© 

werden biiliset nach Tanf berechnet. 
^n&eraten-Annahme durch die Verehrte*» Veclags^ 
anstaltejn Gifstav Braunbeck &. Öuienbörg 
Druckerei Akl-Ge©„ Berlin W. 35, üftä : du^h 
sämtliche Annoncen-Expeditiongrc 

Proben ummern 

versendet auf Wunsch die Expedition der Deutschen 
Zeitschrift für tuftschiffahrt, Berlin W. 35, 


"J^ittlose ölajbedä^wn^isrv 


SQ-Zimmermarm 


■Stuttgart 


Import von 

Bambusrohr u. Tonkinrohr 

Hesselmann Qebr., Hamburg 8. 


WILHELM MOREU.letPaG 


i wciQburequ u* hoger in Berlin: Ing. W. Schlapp, 

Charlottönstr. 6. o a a Telephon IV, 433*2. 


Äeroplan-ffiotoren 


Naoh besonderem Verfahren hergestellt ö. B. P. a. 
Hoher ligtreffekt geringes Gewißhi :: grösste- Festigkrif. 


1 ft. ß. Üßricnisir. Fern?pr.; Amt 111,686? 

Anfertigung aller Arten Modelte . 
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Ballonfabrik Rugsburg <3. m. b. H 


Lieferant von 16 Staaten 


Gefecht bei PieMlfa 


kriegsbewährter Konstruktion 


3 Gaserzeugungs- und Kompressions-Anlagen 
Ausrüstung kompletter Luftschiffer-Parks :: 


/Aotor-Kabelwinden 


«"»*«■ DEPOT von 3000 cbm komprimiertem Wasserstoff 


üQCKjfrjr.ciqö 




fr nt Ä» 
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TABLETTEN 


Knnzentrierteo* krafispondendes, 
wohlschmeckendes Nährpräparat 

Uo«ntbr«hrflch tßr Sporltr6tbftcutt Jeder *rt 

{!■■'■ ..IV H. } - Kl- IM. K, Ufi, Urft m 

».i» ^>1 u a v:»- (ftMKi b'ä W eo - 

. ^Dr <Tfc*amba.*dt , E BMiramtslgr©***!- 
yTaoh« ft üm.b ü SiuU**it Paaamu>j Jk 


Oie erste dem Preussistben Kriegsminisreriunt durch cos 
konstruierte und gelieferte transportable Luft&chiffb&lJe. 
-Qefeftcirttfcti- fhss Kaisernrnnövers September l?00 v bat sfcb 
rfws tiaiie f® sebvere« öewütersturtn vorzüglich bewährt* 


(m allen Dimensionen 

für aeronautische Zwecke 


HM 1111 Örafllmlr, (20 \ 
Katalog FL gratis und Fracke 

• GEGRÜNDET *869 . 


Die Erfolge 

Latham’s 

u. anderer Aviatiker beweisen 
zur Genüge die Leistungs¬ 
fähigkeit der 

„Antoinette - Flieger“ 

Societe Antoinette 

Paris - Puteaux 

28. rue des öüs-f?ogeK$. 


Aeropian-Stoff bester Qualität 

1 

Motoren) Kühler 

n 

Propeller, Laufräder 

j| 

Complette Steuerungen 


Biegsame Wellen 

im 

Stahldrähte, Spanner 

ui 

Windmesser etc. 

i i 
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August Schultze, Seiifabrik, Berlin S0.33, Cöpenicker Str, 190 

Ankerseile, Ballonnetze, Schleppseile. 


Zur Anfertigung der Holzteiis und Propeller für Luftschiffahrt 

nsr tisch Vorlagen der Besteller und Zusicherung strengster Bishrelion underen Besteliern gegenQher 

empfiehlt sich die vor 30 Jahren gegründete Spezialfirms fofef VOfmofS luliusMetzer. 

Erstklassige Arbeitenit r ~“ 1 1 *»”*■ --—*- — 

um^m _ Uef f rant Kal * erl - tt - U "W' Berlin S0*3Ö, Wenersir. tS» Amt IV, 2274. 

rflOlZIVlOuGlBG: ö^ortten und HoohKnutgn. Srositieliraut «rstsr FTme«. OfiidlsatertijMj und ftassenfakfikaffsn. 


Origina 1 -B 16 r iot 


Nr. 95, Type KanaiAteger, mit 2-1 PS Anzani, Nugfertip, 
sofort zu verkaufen. Reflektanten erfahren näheres unter 
„Bflriot 0101° durch die Expedition dieser Zeitschrift. 


■ LattioinbBotorei ■ 
Automobile, Motorräder etc, 

Zahlreiche Lägst- —- Baste Qualität 


Z» Theodolite 


m BftUöftverfol^ong 

.Mo.d$Jl tL fö/fclgtkh Preußischen AeronboUtrcften 
OhservajoiJhm' Llnd*nbtfg. 'fe«i Beeskow stiWte 
fämtUche S4«ieoroio8l5chen instrumenie fertigt 


oad 0rartie(istrfl»iie 20 ona 


Blen0t ' Sommer- f e „ ier . 

Flugmaschinen 

E. N.V.-Motoren u. Flugmotoren aller Marken 

Sämtliche Konstruktionsteile 

Organisation von Flug- Meetings in allen Ländern 


Gomes & Ciß„ Pons ***** 

Mlilllww W ItfllrfCf A ****** z.wi8se!isCb >Z#ecteA 


Ae repians 

:: aller markw ; 

KatalogTgcg.SOpi 


Kata|ogBgeg-2(tPi 
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Bergische Slahl-Induslric £ ; H; 

Gussstahlfabrik Remscheid 

Hoch« und höchstwertiger Konstruktionsstahl für den Luft¬ 
schiff- u. Automobilbau als: Kurbelwelleo, Zahnräder (nicht ge¬ 
zahnt), Faifonstöcke, geschmiedet u. gepresst, .Stangenmaterial 

Garantie f. guverl&satges, erstklaasiges Material 


ijSsl, 

$Wi | 

If&f nttssetdorf 

lim f b ' ar,t 

(Barl i.y 

nSrk I : art • v 4*. i 

WgAjat 

Foue^ösc^«!f«i%-^ 
M 'wiv^hrMtn j 

JQ A&'-ÄJrA ’ f &i\;4£8fr% WM t}#i 

Katalog graUtl fm »tadl 


Goidana StaaftmtdaiHa — Düsseldorf 1902 

Arbeite,zsbi ca. 2000 


Dolden« Aussteilungsmedaille 

Arbeitern»! ca. 2000 


Offeriere neuesten Experimentier- 


bisdOOm Etelgend, WsöOOmflieeend. 
2 KreiseJschraubeit, 0 verstellbare 
Trag-u. Steuer fllcJieB.ßalanderer u. 
SöüdschnnrasisiSüuog. Pfugtechn. 
ff, Scheu«*, Hamburg 24. 

Ref.. Telegr. Nachbestellung. 


liefert 


vorm. J. G. Greiner jun. & Gelssler. Steglitz, 


Ftsnz Reloccke, ftannov 


Furdie Jahrgänge 19Öi, 190?, 
1908 und 1909 tlerJUitsirieti, 
Aeronautischen Mitteilungen 
sind 


mit TitelauidracR zum Pi&zc 
von M. 1,25 zu beziehen von 
Vereinigte Verlagsjuiötaiten 
Gustav Brauobeck 
& Gillenberg-Druckerei A.-G> 
Berlin W* ,15, Lüizowstr. 105* 


Mechanische Werkstatt 

für präzise *nffriifrubjr Von 
Neuheiten u. Erllwdirngan Uwi 
dem Gebiete de* Flugwesen*. 

Ve/sudismodelfe qtvd Kteinumchmen jeder 
Art Ehfw&ie u.' ; 2eichmtu{*en nach Angaben. 


Rekord P^ulhan 

Imin Santoter 


der beste Zelcbentiscff der Welt 


sämJtiichePreiÄ^ 


Man verlange 
:: Prospekte;; 
und Preisliste 


Paris Hansa-Haus London 

'y'cririfeb Ai; Lager bei „Pilot**. Flugfpchn. Gesellschaft. Berlin W. t&. 
HAlhricb Heitmann. Altona a. £löe. Am Britnnanhcif 33. 



ü^IHB 

Kl 

H 

i 

m&mx 
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Monoplane $ 

aus aMererstklassigstegi Material ,» 
verfertigt i; Hochelegante Spezial- J 
ausföfctuttg tut jede Motorstärke* £ 
Schnell uhd billigst» £ 




Patent UHisetoübön „integrale“ von 
Cliauvk ; re,, M Original Fabrikpreisen. 


Heinrich Heitmann, AltonaJEIbe, Am Brunnenhofax l 


Atelier und Bau- 
anstatt f. Aviatik 


Press-, Stanz- und Zieh-Werke 


Licenz Drzewiecki 

v^i-ibc 


Grösste 

Zugkraft 


Anerkannt 

vorzüglich 


Nürnberg-Ostbahnhof. 


Töle^amm. 

Das in Rcirfcs f»edculel <k’fi Triumph üet 

,.Nor»b:»le“ SeUj vHlu*. Alle «ÄHtöicreilt"-VApparate imd dnmü W-f- 
sehen und iathani ist djfrwi t-nl/flckl. Depttlbe tamiiU 1 ritfcfV (ne 
sg-rasch s»etHeif, w»? #{? ib?F „Niitji^l^'-Schfaube. 


Ppessstücke 


Enorine Leistungsfähi(jkeH. 
Massig« Preise. Verlangen Sie Offerte 


Vertreter für DeutschtsntP 

Franz Vcrheycn 

Frankfurt am ftfl mn Taunus strafe 31. 


für den allgemeinen Maschinenbau. Fahr¬ 
zeugbau, Ptugmasehinen- und l üftschlffbäu 
werden bei billigen bjs zu 

den giijssteu Abm^siingeii gdiehnl. 


Erlernen f. Käufer kostenlos auf meinem gross. PUtgpfatz, 


Hotel- und Heise-Anzeiger 


Baden-Baden 


Heidelberg 


TArwinve-SotfiL Gegenüber BahoSiot Schöne freie Lage, ieder Kotn< 
foty Restaurant Garage. SigHkr._ 


Hot«»( VfUftfliu 1 ginget. Be.%fel.uge. Moderner. Kontfon;. Vdrütetutie* 
Restaurant, Gftraße, •• ’. - v?’ , .vV>..b*'- 5 


Cassel 


Wiesbaden 


ArkstoferaUvrhes HaR 3 . rubiR*. vötrtle feige. 


d ÜftjtlB v. Proum*. 
On«l f k k. Hon. 


Kotei Itafserhof. MöiJenis* ftaus ftflbrersien Ranges. 
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PB GA - EM ICH - S OMMER 1 1 

Griesheim bei Frankfurt am Main 


Teiepbon Amt Höchst 
am Main Nr. 17 


FLUGMASCHINENBAU 

Herstellung aller Arten Motor- und Gleitflugzeuge 
Besteingerid)tete Werkstätten, schnellste Lieferung 
7r;T-:TrT.-!:7-.-=a^u;. Fluggelände am Pla$e ■■■■■-- 


SBfflffltooresi-ftüiit 

l SML, AACHEN 


Ballonstoffe 

fteroplanstoffc 

KompIetteStoffbatlons 

V-'; ona 

Registrierballons 

Pilotballons 

für Tag- und Nacht-Visierungen, 

:: naturfarben und farbig :: 

aaa 

Sau l’scfte Leuchtba11ons 

ona 

Lultstrassenbeleuchtung 


fallen in jtolz 

nad) System Stephan 

»r Luftsdtlffe u. Aeroplane 

patentiert Ja allen Kulturstaaten, 

mit mehrteiligen Sd)iebetoren 

D.R.P.ang. 

:: Tore für Luffsdhfffb4tleii :: 
Drehbare Tore für FJiegerhallen 

:: stationär und transaortabel :: 
billiger wie Eisen, Bussers! stabil 

„Jia“ 1909 Frankfurt a. Main: 

1. Preis 

für Luftschiff hallen u, Tore 


Gesellschaft Stephansdach 

G. m. b. H. • öüsseldorf 4 


1 


1 L 



1 




Komplette Füllanlagen 

für Luftschiffe jeder Grösse 
Transportable Waaserstoffgas-Entwlckler 

Wasserstoffgas ventlle eigenen Systems, in behördl i dr ä ee r Sa a ater bester Ausführung 

Bisher auagoführte FüJUaalatjeri; 

König!. Luftschifferbätailion Luftschiff bau Zeppelin ] Si.emeni'Schiickert-VV'erk« 

Reichsluftschiffhalie j fttetorlüftechiff-StudietvGesetischaft:j fefötofiatlschiffhaife^ Lanz-SchUfte 

—— Richard Gradenwitz, Berlin S. 14. — 


Co gle 
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Illustrier!« flcronamiscüe IHittelluitden 


Oscar Erbslöh. • 13. Juli 1910. 


B«§re#a# »cu 

fiermans Ul.C.lfloedebeck 


IS. tSttCBStt. 105 
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auch leihweise 


•.... Ausgöföhrte Bauten 

Berlin: Auf dem Gelände des UuftseJiiiier-Bataillons 
i ParsevalhaUe . . . . . « 

B«rlin^ohA'ni«l'stliaI; PliigplaU I Paf.strvaliiaj!e. . . 

13 Schuppen tur Flugzeit . 

Für die* ,,AU5.air«)S-V. eiKe 0-m, b H.“ Berlin I Schuppen 80X18 m IM < 4 m 
Fnr 4ie rju^ma^chinc (1 ni- b. H. 4 *. 1 Schuppen 35x20 m 20x4 m 

Hir f 3ote^vBtk>nn^ ÄvlatiFef-VereiiTigung^ 1 Schuppen . 24X24 tu 21X 4 in 
Btii*rfeiäi t% i\\z xLjift&dirzeugrOes, ) ParscvXhXIe . 75x25 m . 25X.25 tr» 

? ParsexÄPrjgppehwllc 80x35 m 35x25 m 

Breslau: Transportable TtaUönhalle', . . * , 45x25 m 25X25 ru 

Dessau: Für die ContincutabCias-Gcs. 1 Hallontiallc . . . 20X20 m 20; * 18 n» 

Frankfurt „Jla M : 1 ZeppelinimMe , . . , t ... Pf 7x21 m 21X24 rn 

l Parsevalhalle ,. . 7.5x 25 m 25x23 m 

1 Montagehalle. . b2.x,45m 45 <20 m 

1 Riedingerlmite. .3(1 <15 in 15 x25 m 

l CjouthUaiie. , ... . . . . . 40;- 13 m 15x15 01 

Möncheft: Parsev.ufhallc.*.80 • 25 m 25X25 m 

Petersburg: ßällimliaHff.50 ,14 nt 14X20 nt 


Lichter 

arundfläche Querschnitt 

75X25 rn 25X24 m 
80X25 ni 25x25 in 


Auf dem Flugplatz .Johannisthal* 4 mehrfach susgefuhrt. 

Besonders vorteilhaft für 3 und mehr in gesonderten 
:: Räumen aufzustellende Apparate. :: :: 


Chariottenburg 20 

Kapital Mark 385000 > Teleplioti: Chariottenburg 9362, 
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Zeitschrift für Cuftschiffahrt 

3Un*trl*rte HtronautUcbt Mitteilungen. 

XIV. Jahrgang 27. Juli 1910 15. Heft 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Deutschen Luftsdjiffer-Verbandes 

Gegründet 28. Dezember 1902. ^ V ‘^ Vorstandssitj: Berlin. 

Geschäftsstelle: Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

* Fernsprecher: Ämt I, 1481. 

Alle für den Deutschen Luftschiffer-Verband bestimmten Sendungen sind zu richten: 

An die Geschäftsstelle des Deutschen Luftschiffer-Verbandes, Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

Verbandsabzeichen des Deutschen Luftschiffer-Verbandes sind zu beziehen von den Geschäftsstellen der 
einzelnen Verbandsvereine und von der Awesmünze, Berlin SW. 68, Alexandrinenstrasse 14, zum Preise von 4,25 M. 
einschliesslich Porto und Nachnahmegebühr. 


* Einladung. 

Hierdurch erlauben wir uns, die verehrlichen Verbandsvereine zu dem am Sonnabend, den 8. und 
Sonntag, den 9. Oktober in Dresden stattfindenden 

achten ordentlichen deutschen Luftschiffertage 

ergebenst einzuladen. 

Vorläufige Tagesordnung: 

1. Ernennung von zwei Schriftführern und zwei Stimmenzählern durch den Vorsitzenden gemäss § 23 III des 

Grundgesetzes. 

2. Festsetzung der Präsenzliste. 

3. Abstimmung über das Grundgesetz und die Geschäftsordnung gemäss Antrag Joseph vom 7. ordentlichen 

Luftschiffertag. (Siehe Jahrbuch 1910, Seite 58 oben.) 

4. Geschäftsbericht des Vorstandes über das abgelaufene Verbandsjahr. (Referent: der Schriftführer.) 

5. Vorlage der Jahresrechnung .über.das abgelaufene Geschäftsjahr. (Referent: der Geschäftsführer.) 

6. Bericht der Rechnungsprüfer und Entlastung des Vorstandes* und Geschäftsführers für das r abgelaufene 

Geschäftsjahr. 

7. Vorlage des Voranschlags für das kommende Geschäftsjahr. (Referent: der Geschäftsführer.) 

8. Festsetzung der Verbandsbeiträge für das Geschäftsjahr 1910/11. (Referent: der Vorsitzende.) 

9. Ergänzungswahl zum Verbandsvorstand. 

10. Ergänzungswahl zur Sportkommission. 

11. Wahl zweier Rechnungsprüfer und zweier Stellvertreter für das Geschäftsjahr 1910/11 gemäss § 31 des 

Grundgesetzes. 

12. Festsetzung der Wettfahrttermine für das Jahr 1911. 

13. Bestimmung des Orts des nächsten Luftschiffertages. 

14. Anträge: a) des Vorstandes, b) der Sportkommission, c) der Vereine. 

15. Berufungen. 

16. Kommissionsberichte: 

a) Bericht der Kommission für Luftschifferkarten. (Referent: Professor Dr. Bamler.) 

b) Bericht der Kommission zur Verdeutschung luftschifferischer Fachausdrücke. (Referent: Professor 

Dr. Poeschel.) 

17. Jahrbuchangelegenheiten. Bericht der Jahrbuchkommission und Beschlussfassung über einen diesbezüglichen 

Vertragsentwurf. (Referent: Herr Max Krause.) 

18. Versicherungsangelegenheiten und Beschlussfassung über Einführung einer Zwangsversicherung. 

Die genaue Tagesordnung und das Programm wird den einzelnen Verbandsvereinen spätestens bis zum 
Sonnabend, den 17. September, durch die Post zugestellt werden. 

Anträge der ‘Vefbändevenfewe zum Luft$jphiffertage müssen nach § 24 11 spätestens am Donnerstag, den 
25. August, in eingeschriebenem Brief bei der Geschäftsstelle eiiigehen. Am gleichen Tage muss auch die Liste der 
Herren Vertreter, welche die einzelnen Verbandsvereine zum Luftschiffertage entsenden, behufs Drucklegung in der 
Geschäftsstelle eiugegangen sein. 

Der Gesamtvorstand des Deutschen Luftschiffer-Verbandes. 

I. A.: Busley, Geheimer Regierungsrat. 


Der Automobil-Club de France hat dem Verband die Ausschreibungen für den 

Grand Prix de rAutomobil-Club de France 

für Luftschiffe und Flugzeuge übersandt. Für den Grand Prix für Luftschiffe sind 50000 Frcs. ausgesetzt, die der- 
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jenige Luftschifführer erhält, der bis zum 1. Januar 19U.iüe Strecke Paris—Reims und zurück im Luftschiff in der 
kürzesten Zeit zurücklegt. 

Für den Qrand Prix der Flugzeuge sind 150 000 Frcs. ausgesetzt, die diejenigen 3 Flugzeugführer erhalten, 
die vor dem 1. Januar 1911 die Strecke Paris—Brüssel und zurück auf einem Flugzeuge mit einem Passagier in den 
kürzesten Zeiten zurücklegen. 

Einzelheiten der Ausschreibungen sind durch die Geschäftsstelle des Deutschen Luftschiffer-Verbandes zu 

beziehen. 


In die Liste der Luftfahrzeuge sind eingetragen: 
a) Freiballons. 


Nr. 

Bezeichnung 
des Ballons 

Grösse 

cbm 

Stoff 

Gewicht 
mit Korb, 
Netz, 
Schlepp¬ 
tau 
kg 

Im 

Gebrauch 

seit 

Zahl der 
gemachten 
Fahrten 

Be¬ 

merkungen 


Luftschiffahrt-Verein 

Münster für Münster und das Münsterland. 


118 1 

i 

Münster 

1 1680 

1 


— 

— 

1. Mai 
1910 

— 

— 





b) Luftschiffe. 





Nr. 


Bezeichnung 
der Luftschiffe 


Inhalt 

cbm 


System 


Motoren 
[Stärke 


.Anzahl 


zu- 

samm. 


n 

C <-> 

<c n 


i xi b« 
c o c 
a> 2 a 
c 5 N 
öS 

eJÜ g 

0) — 4) 

CL, rtCQ 

N 


Bemerkungen 


Verein für Motorluftschiffahrt in der Nordmark. 


12 


Kiel I 


550 


halbstarr 


1 140 PS I 1 


Besitzer: 
Steffens, Kiel 


Flugzeug-Führerzeugnisse sind erteilt: 

Nr. 16 Herrn Ernst Plochmann, Schöneberg bei Berlin, 

Nr. 17 „ Oberleutnant v. Tiedemann, Berlin. 

Der Vorsitzende: Der Geschäftsführer: 

B u s l e v. Rasch. 


Amtlidje Mitteilungen 

des 

Berliner Vereins für Luftsehiffahrt (E. V.). 

Gegründet 31. Äugust 1881. Silj: Berlin. 

Geschäftsstelle: Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

e- 

Geschäftszeit: Wochentags von 9—4 Uhr.BUche r-Ausgabe: Mittwochs-und Sonnabends von 2—4 Uhr. 
Giro-Conto: Deutsche Bank, W. 9, Königgrätzer Strasse 6. Tel eg ramm-Ad resse: Luftschiff, Berli n. 

Fernsprecher: Geschäftsstelle: Amt I. 1481. — Schriftführer: Amt Vlpft 761. — Ballonhalle: Wilmersdorf %702. — 

Fahrten-Ausschuss: Amt VI, 8301. 


Lanzpreis. 

Am 11. Juli d. Js. hat Herr Ingenieur Hermann Dorn er auf dem Flugplatz Johannisthal-Berlin auf dem 
von ihm konstruierten Eindecker die Bedingungen für den Lanzpreis der Lüfte vor den Preisrichtern erfüllt und damit 
den 3. Lanzpreis in Höhe von 3000 M. gewonnen. 

Es stehen nunmehr noch die vom Kaiserlichen Automobil-Club und Berliner Verein für Luftschiffahrt aus¬ 
gesetzten Preise von 2000 M., 1500 M. und 1000 M. für die nächsten Bewerber offen. , 

In Vertretung der während der Reisezeit abwesenden Herren Geheimrat Busley, Max Krause und Professor 
Süring sind die Herren Dr. Stade, Leon Christmann und Rasch in das Preisgericht für den Lanzpreis eingetreten. 

Der Vorsitzende: Der Geschäftsführer: 

Busley. Rasch. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Mittelrheinischen Vereins für Luftschiffahrt. 

Sitz: Mainz. 

1. Vorsitzender: Oberstleutnant Auer von Herrenkirchen, 
Wiesbaden. Schöne Aussicht W. Telephon: Wiesbaden 804. 2. Vor¬ 
sitzender: Konsul H. B u r a n d t . Wiesbaden, fiusfäv-Freytag- 


Strasse 9. Telephon: Wiesbaden 3379. 3. Vorsitzender: Major 

Siebern in Wiesbaden. Kaiser-Friedrich-Ring 59. 1. Schriftführer: 

Justizrat E. Heintzmann. Wiesbaden, Moritzstr. 20. Telephon: 
Wiesbaden 2649. 2. Schriftführer: Rechtsanwalt H. Brass, Wies¬ 

baden. Kaiser-Friedrich-Ring 16. Telephon: Wiesbaden 338. 1. Schatz¬ 
meister: Heinrich Raupp, Städtische Gaswerke, Mainz. 
Telephon: Mainz 3820. 2. Schatzmeister: Karl Schmitz. Mainz. 
Ballplatz 3. Telephon: Mainz 107. Vorsitzender des Vcreins-Fahrten- 
Ausschusses: Hauptmann Eberhard. Wiesbaden, Dotzheimcr 
Strasse 47. Telephon: Wiesbaden 3520. Stellvertreter: Leutnant 
van B e e r s . Wiesbaden. Rheiustr. 51. Telephon: Wiesbaden 3027. 
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Sektion Düsseldorf. 

Vorsitzender: Oberbürgermeister Marx, Düsseldorf, Rathaus. Stellv. 
Vors. Hptm. v. Abcrcron, Mülheim a. R., Regentenstr. 52. Tel. 184. 
Beiräte: I. Geheimrat Ehrhardt. Düsseldorf. Reichstr. 20. Tel. 5S8. 
II. Kommerzienrat F 1 e i t m a n n , Iserlohn-Oestrich. III. Kommer¬ 
zienrat Hermann Heye, Düsseldorf, Jägerhofstr. 9. Tel. 317. 
Rechtsanwalt Dr. N I e m e y e r , Essen, Surmannsgasse. Tel. 497. 
Geh. Rat v. Krüger. Eller b. Düsseldorf. Schatzmeister u. Schrift¬ 
führer: Bankdirektor Barthelmess, Düsseldorf, Steinstr. 20. Stell¬ 
vertreter: Rittmeister von Obernitz, Adjutant des West¬ 
fälischen Ulanen-Regiments Nr. 5, Düsseldorf, Jägerhofstrasse 3. 
Tel. 4597. Fahrtenwart Regierungsrat L u d o v i c i . Düsseldorf, 
Prinz-Georg-Str. 36. Tel. 9074. Stellvertreter: Paul Klingel- 
höfer. Hilden (Rheinland), Düsseldorfer Str. 54. Fahrten- 
wart für München-Gladbach, Rheydt, Aachen und Düren: 
Dr. Eberhard Kempken, Wickrath. Tel. Amt Rheydt 193. 
Fahrtenwart für Krefeld: Oberleutnant Stach v. Qoltzheim. 
2. Westf. Husar.-Regt. 11, Krefeld. Stellvertreter: Paul Kayser, 
Krefeld. 


Sektion Wupperthal. 

Ehrenvorsitzender: Oberbürgermeister Voigt, Barmen. Vorsitzen¬ 
der: vakat. Steltveitr. Vorsitzender: Kommerzienrat Theodor H ins¬ 
berg, Barmen, Ottostr. 13, Tel. 2. Fahrtenwart: vakat. Stellvertr. Fahrten¬ 
wart: Dr. P. C. Peill, Elberfeld, Wortmannstr. 15. Tel. 646. Schrift¬ 
führer: Fritz Peters jr., Elberfeld, Freyastr. 75, Tel. 221, Gesch.- 


Tel. 1314. Stellvertretender Schriftführer: Willy Ed. W o 1 f f, Elber¬ 
feld, Kaiscr-Wilhelm-Allee 41. Tel. 2576. Kassierer: Sulpiz T r a i n c . 
Barmen. Kl. Flurstr. 11, Tel. 331. Beisitzer: Karl Britt, Elberfeld; 
Hugo Eckert, Barmen; Konsul Karl Frowein Jr., Elberfeld; 
Stadtverordneter Max Herbst, Elberfeld; Rechtsanwalt Dr. Her¬ 
kersdorf, Elberfeld; Walter vom Hofe, Barmen; Rudolf 
Lohn, Barmen; Hans M o 1 i n e u s , Barmen; Dr. med. Pistor, 
Barmen; Bergassessor Schulte, Lünen a. d. Lippe (beauftragt 
mit der Leitung der Ballonfahrten ab Rhein—Elbe. Gelsenkirchen): 
Branddirektor Schultz, Barmen; Fritz Weskott, Elberfeld. 
Geschäftsstelle der Sektion: Elberfeld. Schwanenstr. 15. (Tel. 1274, 
Nebenstelle), wohin alle Anfragen und Zuschriften zu richten sind. 


Sektion Saar-Mosel. 

Ehrenvorsitzender: Bürgermeister Mangold, Saarbrücken 1. Erster 
Vorsitzender: Adolf Ehrhardt, Saarbrückens. Zweiter Vorsitzender: 
Staatsanwalt Dransfeld, Saarbrücken 1. Erster Fahrtenwart: Reg.- 
Assessor von Hartmann-Krey, Saarbrücken 1. Zweiter Fahrten¬ 
wart: Leutnant Knoblauch, Inf.-Regt. 70, Saarbrücken 1. Erster 
Schriftführer und Schatzmeister: Friedrich Dautert Jan., Saar¬ 
brücken 1. Zweiter Schriftführer und Schatzmeister: E. Hofer, Saar¬ 
brücken 1. Beiräte: Erster Beigeordneter Schlosser, Saarbrücken 1, 
Leutnant Ro m m e 1 e r, Inf.-Reg. 70. Saarbrücken 1. Leutnant Sch rege 1, 
Inf.-Reg. 70. Saarbrücken 1, Dr. Weber, Chemiker b. d. Öffentlichen 
Unters.-Amt, Saarbrücken 1, Jul. Deesz, Kaufmann, Saarbrücken 2, 
Bergassessor a. D. 011 n z, Saarbrücken 3. 


Amtliche Mitteilungen 

des 


Säehsiseh-ThüringisehenVereins für Luftschiffahrt 

Gegründet 1. November 1908. Geschäftsstelle: Weimar, Belvedere-Allee 5. 

Vorstand: Major z. D. Knopf, Weimar, Vorsitzender; Dr. Gocht, Halle; Stadtrat Gensei, Erfurt; 
Oberleutnant Riemann, Naumburg a. S., Fahrtenwart. 


S e k t i o n Er f u r t (E. V.) 

Geschäftsstelle: Bismarckstrasse 9. 

I. Vorsitzender: Stadtrat Qensel. Erfurt. Cyriakstr. 13b. 2. Vor¬ 
sitzender: Vakat. Schriftführer: Postinspektor W. Steffens, 
Erfurt, Bismarckstrasse 9. Schatzmeister: Bankdirektor Otto 
. Wolff. Erfurt, Bismarckstrasse 9 1. Bücherwart: Buchhändler 
Paul Neumann, Erfurt, Gustav-Adolf-Strasse 7. Fahrten- 
ausschuss: Vorsitzender: Fabrikdirektor H e r r m a ii n, Erfurt, Sedan- 
strasse 41. I. Vertreter: Oberleutnant im Inf.-Rgt. 71 Besser. 
Erfurt, Steigerstrasse 39 II. 

Ortsgruppen in Arnstadt und Suhl. 


Sektion Halle a. S. (E. V.) 

Geschäftsstelle: Mühlweg 10 und Poststrasse 6. 

I. Vorsitzender: Dr. med. Herrn. Gocht, Halle a. S., Hedwig¬ 
strasse 12. 2. Vorsitzender: Bankier Curt Steckner, Halle 

a. S., Martinsberg 12. 1. Schriftführer: Kaufmann Leo Lewin, 

Halle a. S., Mühlweg 10. 2. Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. jur. 

Kurt Kassler, Halle a. S., Poststrasse 6 1. Schatzmeister: 

Bankdircktor Rieh. Schmidt, Halle a. S., Paradeplatz 5. 


2. Schatzmeister: BankJirektor Bauer, Merseburg. Fahrtenaus¬ 
schuss: Vorsitzender: Oberleutnant Riemann, Naumburg a. S.. 
Qartenstrasse 12. Stellvertreter: Hauptmann von Oidtmann, 
Halle a. S., Dorotheenstrasse 18; Berginspektor Liebenam, 
Nordhausen. 

Ortsgruppen in Nordhausen und Naumburg a. S. 


Sektion Thüringische Staaten. (E. V.) 

Sitz: Jena. 

Geschäftsstelle: Weimar, Belvederc-Ailee 5. 

Protektor: Se. Kgl. Hoheit Wilhelm Ernst, Grossherzoc von Sachsen. 
Ehrenpräsident: Se. Hoheit Ernst II., Herzog von Sachsen-Altenburg. 

1. Vorsitzender: Major z. D. Knopf, Weimar, Belvedere-Allee 5. 

2. Vorsitzender: Prof. Dr. R. Straubei, Jena, Botzstrasse 10. 

1. Schriftführer: Dr. E p p e n s t e i n, Jena, Qrietgasse 10. 2. Schrift¬ 
führer: Dr. med Geyer, Jena, W. G. Bahnhofstr. 14. 1. Schatz¬ 
meister: Dr. G. F i s c h e r J u n., Jena, Jencrgasse 15. 2. Schatz¬ 

meister: B. H. P e t e r s , Jena, Am Landgrafen 1. Fahrtenausschuss: 
Vorsitzender: Dr. Wandersieb, Jena, Botzstrasse 2. Stellver¬ 
treter: Direktor Rosskothen, Jena, Saalbahnhofstrasse 14. 

Ortsgruppen in Altenbnrg, Gotha, Gera. Weimar, Ilmenau, Coburg. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Chemnitzer Vereins für Luftschiffahrt. 

Geschäftsstelle: Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Telephon 530. 
Geschäftsstelle für Fahrtenangelegenheiten: Chemnitz - Hilbersdorf, 
Cäcilienstr. 3, Telephon: 4450. 

Bankkonto: Chemnitzer Bank-Verein. Chemnitz. 

Telephon No. 836, 2036, 26. 

Ehrenvorsitzender: Kreishauptmann von Burgsdorf. Chemnitz, 
Metzschstrasse 2. 

Vorsitzender: Kommerzienrat Konsul Otto Weissenberger, 
Chemnitz, Chemnitzer St*/. 7. Telephon No. 836. 2036, 26. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Stadtrat Edmund Giehler, Chemnitz, 
Sachsestr. Telephon 98. Schriftführer: Horst Schubardt, 
Kaufmann, Chemnitz, Moritzstr. 9. Telephon 419. Stellvertretender 
Schriftführer: Prokurist Max Rübberdt, Chemnitz. Chemnitzer 
Strasse 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Geschäftsführer und Syndikus: 
Rechtsanwalt von Stern, Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Telephon 
No. 530. Fahrten-Ausschuss: Vorsitzender: Major Frhr. von 
Oldershausen, Chemnitz-Hilbersdorf, Cäcilienstr. 3, Telephon 
No. 4450. Stellvertr. Vorsitzender: Dr. Leopold Rostosky, 
Chemnitz, Lotharstr. 1, Tel. No. 50, Louis Hermsdorf. Rcchtsanw. von 
Stern, Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Tel. No. 530. Obering. Arthur 
Otto, Chemnitz, Aeussere Klosterstr. 27. Telephon No 1035, 1903. 
Buchdruckereibesitzer Carl Wiechert, Chemnitz. Post- 
strassc 29. Telephon No. 2674. Technischer Ausschuss: Regierungs- 
rat Karl Robert Mühlmann. Chemnitz. Wilhelmplatz 7. 
Telephon No. 3820. Hauptmann Schulze. Chemnitz, Schüffncr- 
strasse. Oberingenieur Arthur Otto. Chemnitz, Aeussere Klo- 
sterstrasse 27. Fabrikant Richard Reinecker, Chemnitz. 
Bernhardstr. Tel. No. 1010. Redaktionsausschuss: Dr. Leopold 
Rostosky, Chemnitz, Lotharstr. 1. Telephon No. 50, Louis 
Mennsdorf. Rechtsanwalt von Stern, Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. 
Telephon No. 530. Rittmeister Frhr. v. Fritsch, III. Ulanen¬ 


regiment No. 21, Chemnitz. Telephon No. 1415. Finanz-Ausschuss: 
Kommerzienrat Otto Weissenberger, Chemnitz, Chemnitzer 
Strasse 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Prokurist Max Rübberdt, 
Chemnitz, Chemnitzer Str. 7. Bibliothekar: Buchhändler Martin 
Feiler, Chemnitz, Zwingcrstr. Telephon No. 3778. 

Dem Vorstand ist die nachfolgende flugtechnische Abteilung 
angegliedert: Vorsitzender: Major Freiherr von Oldershausen, 
Chemnitz - Hilbersdorf, Cäcilienstr. 3, Telephon: 4450. Mitglieder: Re¬ 
gierungsrat M ü h 1 m a n n , Direktor der technischen Staatslehranstalten. 
Chemnitz; Oberingenieur A. Otto, Siemens-Schuckertwerke, Chemnitz; 
Willy Po ege, Direktor der Etektrizitäts-Aktien-Gesellschaft; Dr. L. 
Rostosky; Ingenieur E Schlegel, Dozent für Aviatik am 
Technikum Mittwefda; Ingenieur J. Schneewelss, Sächs. Werkzeug- 
maschinenlabrik Bernhard Escher. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Vereins für Luftschiffahrt von Bitterfeld und 
Umgegend. 

Gegründet 18. Februar 1909. 

Geschäftsstelle: B i 11 e r f e 1 d , Weststr. 5 und Lindenstr. 18. 

1. Vorsitzender: Bürgermeister D i p p e. 2. Vorsitzender: Chemiker 
Dr. Jäger. 1. Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. K 1 e I n a u. 

2. Schriftführer: Kaufmann Karl Martin. 1. Schatzmeister: Bank¬ 
prokurist F. Neumann. 2. Schatzmeister: Kaufmann A. Pötzsch. 
Fahrteuausschuss: Vorsitzender: Chemiker Stadtrat Dr. Radenhausen. 
Chemiker Dr. H i I I a n d. Beisitzer und wissenschaftlicher Beirat: 
Dr. med. Atens t ä d t: Oberlehrer Prof. Dr. Klotz; Postdircktor 
W i e d i c k e , Postdirektor Lattermann, Wittenberg; Ingenieur 
Fr. Bauer, Delitzsch; Oberleutnant zur See a. D. Fabrikant 

O. Landgraf. Jessnftz. 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Königlich Sächsischen Vereins für Luftschiffahrt. 

Protektor: S. M. Friedrich August III. König von Sachsen. 

Geschäftsstelle: Ferdinandstr. 3*1, Tel. 3124. 

Präsidium: 

1. Präsident: Weisswange, Dr. med., Frauenarzt, Dresden-A., Schnorrstrasse 82, Tel. 544. 

2. Präsident: Hetzer, Hauptmann z. D., Dresden-Loschwitz, Landhaus Hohenlinden, Tel. Loschwitz 971. 

1. Schriftführer: Schulze-Garten, Dr. jur.. Rechtsanwalt, Dresden-A., Ferdinandstrasse 3, Tel. 3124. 
Stellvertreter: v. Funcke, Hauptmann una Batt.-Chef im F.-A.-R. 12, Dresden, Arndtstr. 9. Tel. 8711. 
Vorsitzender des Fahrtenausschusses: Baarmann, Hauptmann z. D., Dresden-A., Mozartsxrasse 2, Tel. 2498. 
Stellvertreter: Wunderlich, Architekt, Dresden-A., Residenzstrasse 3. 

Vorsitzender des Finanzausschusses: Paul Millington Herrmann, Kommerzienrat, Dresden-A., Ringstr. 12 
Stellvertreter: Wagner, Direktor, Dresden, Residenzstr. 4. 

Vorsitzender des Technischen Ausschusses: Hallwachs, Dr. phil., Geheimer Hofrat, Professor a. d. Techn. 

Hochschule, Dresden-A. 7, Münchener Strasse 2. 

Stellvertreter: Kübler, Professor a. d. Techn. Hochschule, Dresden-A., MUnchenerstr. 25. 

Beisitzer: Poeschel, Dr., Rektor. Prof. a. d. FUrstenschule St. Afra in Meissen. Mohr, Hauptmann u. Führer 
der Maschinengewehr-Abteil. Nr. 12, Dresden-N., Alaunplatz 2. Korn, Otto, Kaufmann, Dresden-A. 
Chemnitzer Str. 65. 

Rechtsbeistand: Trummler, Rechtsanwalt, Dresden-A., Seestrasse 14, Tel. 22. 


Der Königlich Sächsische Verein für Luftschiffahrt 

veranstaltete Sonntag, den 17. Juli, zu Ehren seines neu 
zu taufenden Ballons „Elbe“ eine interne Ballon-Fuchs¬ 
jagd, zu welcher die benachbarten Vereine des König¬ 
reichs eingeladen waren. Das sportliche Unternehmen 
nahm in seiner Ausführung einen ganz ausnehmend 
interessanten und lehrreichen Verlauf, da die meteoro¬ 
logischen Verhältnisse in den verschiedenen Luftschich¬ 
ten bis 1800 m Höhe fast sämtliche Windrichtungen auf¬ 
wiesen. Dem Fuchs war somit Gelegenheit geboten, den 
Verfolgern die schwierigsten Aufgaben zu stellen, was 
dessen altbewährter Führer, Herr M. G. Hauptmann 
(Pseudonym) in hervorragender Weise tat. 

Der anmutig gelegene Füllplatz in Dresden-Gruna- 
Reick füllte sich von 10 Uhr ab mit schaulustigem Publi¬ 
kum, unter welchem man zahlreiche Notabilitäten Dres¬ 
dens gewahrte. Das Füllgeschäft und das Fertigmachen 
ging ausserordentlich schnell vonstatten, so dass 11 Uhr 
13 Minuten der Fuchsballon „Dresden“ aufsteigen konnte. 
Diesem mit 10 Minuten Vorsprung abgefahrenen Vete¬ 
ranen („Dresden“ steht bald vor seiner 100. Fahrt) folgte 
als erster Jäger der Täufling „Elbe“, festlich bekränzt. 
Taufpatin des Ballons war Frau Kommerzienrat Milling- 
ton-Herrmann, deren Gatte sich als Schatzmeister des 
Vereins grosse Verdienste um das Aufblühen desselben 
gemacht hat. 

Dem 945 cbm fassenden, für Wasserstoff-Fahrten 
bestimmten Ballon gab die Taufpatin folgende ver- 
heissungsvollen Worte mit auf den Weg: „Wie der mäch¬ 
tige Strom, dessen Namen du tragen wirst, trotzig alle 
Schranken durchbrochen hat und unbehindert seinen Lauf 
zum Meere nimmt, deutschen Gauen und Städten zum 
Nutzen, so mögest du, stolzes Luftschiff, alle Hinder¬ 
nisse der Lüfte bezwingen und deinen Flug frei und 
siegreich durch den Aether nehmen, den Menschen zur 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Mannheimer Verein für Luftschiffahrt 
Zähringen. (E.V.) 

Geschäftsstelle: Mannheim, O 6, 7. 

Mitglieder des Vorstandes und der Ausschüsse gewählt in der Mitglieder¬ 
versammlung vom 16. März 1910. 

1. Vorsitzender: Re iss. Geh. Kommerzienrat, Gen.-Konsul, Mitglied der 

1. Bad. Kammer. 2. Vorsitzender: v. Nieber, General-Leutnant z D., 
Exzellenz. I. Schriftführer: Funk, Oberleutnant d. L., Waldparkstrasse 37. 

2. Schriftführer: Raichle, Kaufmann, Prinz-Wilhelm-Strasse 11. Schatz - 
meister: R iel, Kaufmann. Hebelstrasse 11. Vertins-Ausschuss: Wilhelm, 
Prinz von Sachsen-Weimar, Herzog zu Sachsen, Hoheit, Heidel¬ 
berg; Böhringer. Fabrrkant, Mannt-elm. Sophienstrasse 13; Clemm, 
Hüns. Dr., Direktor der Zellstoffabrik, Waldhof; Da rin städter, Victor, 
Stadtrat, Mannheim, Augnsta-Anlage; Heintze, Carl, Dr., Landgerichts«* 
rat, Mannheim, L.4, 1*; Hitronymi, Fritz, Direktor, Mannheim, Tuller- 
strasse 23; Kauffmann, Otto, Mannheim, Hildastras-e 15; I.auz, Orl, 
Dr., Mannheim, Lachnerstrasse 18; Lux, Friedr., Ludwigshafen a. Rh, 


Freude und Erholung, und den Zwecken des Sports und 
der Wissenschaft dienen. Ich taufe dich „Elbe“. Glück 
ab!“ Mit hellem Klang zerschellte das Sektglas am 
Eusse des Korbes. 

Drei Minuten später stieg Ballon „Leipzig“ unter 
Führung von Hauptmann Härtel auf. kurz darauf die 
kleine „Hilde“ des Herrn Otto Korn, der wiederum 
„Chemnitz“ unter Führung von Architekt Zapp folgte. 
Hochinteressant war die Fuchsjagd für die verfolgenden 
Automobile der Delegierten, denen sich eine grosse Zahl 
freiwilliger Jäger angeschlossen hatte. Vorwärts, rück¬ 
wärts, nach rechts, nach links fliegend, schlug der Fuchs 
die Hauptrichtung nach Nordwesten ein und fuhr, sehr 
zur Freude der Ballonphotographen, bei ausserordentlich 
klarer Luft und prächtigem Sonnenschein über Dresden 
hinweg. Die vielen listigen Manöver des Fuchses wur¬ 
den dem Ballastvorrat der kleinen „Hilde“ zuerst ver¬ 
hängnisvoll. denn sie musste eine Stunde früher als der 
Fuchs bereits ihr kurzes vom Gas getragenes Leben 
bei Grossschirma aushauchen. Der Ballon „Chemnitz“, 
welcher sich in einer Zone von beinahe Windstille weit 
zurückhielt, hatte grossen Nutzen von dieser Taktik, denn 
der Fuchs fuhr ihm gegen Schluss, als er dem Ballon 
„Leipzig“, in entgegengesetzter Richtung nach Südosten 
steuernd, entwischen wollte, geradezu entgegen, so dass 
sich „Chemnitz“ als Sieger, 800 m vom Fuchs entfernt, 
bei Deutschenbora niederlassen konnte. Der Fuchs lan¬ 
dete 3 Uhr 14 Minuten. Zweiter wurde Ballon „Leipzig“, 
welcher bei Burkersdorf niederging. Der Täufling „Elbe“ 
hielt trotz seiner Kleinheit die Zeit mit seinem Ballast 
völlig aus. konnte jedoch aus Ballastsparsamkeitsrück¬ 
sichten nicht alle Höhenmanöver mitmachen, so dass er 
weiter südlich 3 Uhr 15 Minuten bei Mittweida sehr glatt 
seine Tauffahrt beendete. 

A. v. AI. 


Ludwig«platz 9; v. Merkatz, Major, Mannheim, L. 14, 11; Morgen 
roth, Jg., Kaufmann, Mannheim; Pavel, Leutnant, Heideiber?, Ludwigs¬ 
platz 12; Pichler. Direktor der siädt Gaswerke, Mannheim. Werder¬ 
platz 7; Reinhardt, Philipp. Kaufmann, Mannheim, l.ameystrasse 27; 
Ritter, Bürgermeister, Mannheim. D. 7. 14; R ul and, Leutnant, Mann 
heim; Smrecker, Ingenieur. Mannheim. Werderstrasse; Lenders, 
Leutnant, Heidelberg, Neckarsladen 21; Scipio, Kaiserl. Reg.-Assessor a.D.. 
Mannheim, N. 5, 6. Fahiten-Ausschuss: Böhringer, v. Merkatz, v. Nieber, 
Pavel, Reichle, Reiss, Riel, Ritter, Ruland, Scipio, Lenders. 


Amtliche Mitteilungen 
des 

Pommerschen Vereins für Luftschiffahrt. 

Gegründet 16. Januar 1908. Sitz: Stettin. 
Oeschäftsielle: Stettin, Qr. Domstr. 1. 
(.Vorsitzender: Landrat von BrQnlng , Stettin, Qr. Domstr. 1. 
2. Vorsitzender: Generalkonsul und Obervorsteher der Kaufmannschaft 
Q. Manasse, Stettin, Kaiser-Wilhelm-Strasse 12. I. Schatzmeister: 
Kommerzienrat G r i b e 1 , Stettin, Deutsche Str. 33. 2. Schatzmeister: 
Fabrikbesitzer B. S t o e w e r J u n.. Stettin. Neu-Westend, Martin¬ 
strasse 12. 1. Schriftführer: Fabrikbesitzer W. Stahlberg, 

Stettin, -Neu-Westend. 2. Schriftführer: Reg-Asscssor von Putt- 
kammer, Stettin. Kaiser-Wilhelm-Strasse 92. 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Niedersächsischen Vereins für Luftschifffahrt 

(E. V.). 

Sitz: Qöttingeo. 

Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Johann Albrecht za Mecklenburg. 
Regent des Herzogtums Braunschwelg. 

Ausschuss für 1910. 

Vorsitzender: Senator Jenner, Feuerschanzengraben 5. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Prof. Dr. Prandtl, Prinz-Albrecht-Str. 20 I. 
Schriftführer: Oberlehrer Dr. Trommsdorff, Friedländerweg 59. 
Stellvertretender Schriftführer: Privatdozent Dr. Besteimeyer, 
Sternstr. 6. Vorsitzender der Fahrtenkommission: Prof. Dr. P Q 11 e r , 
Burgstr. 51. Schatzmeister (u. Geschäftsstelle): Bankdir. Benfey, 
Hildesheimer Bank. Beisitzer: Geh. Reg.-Rat Prof. Dr. Ri ecke, 
BUhlstr. 22; Oberleutnant u. Regimentsadiutant Jacobs, Kirch- 
weg 6 Fabrikbesitzer W. Sartorius, Weender Chaussee 96. Ge¬ 
schäftsstelle: Hildesheimer Bank. Filiale Qöttingen. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Hamburger Vereins für Luftschifffahrt 

Vorsitzender: Prof. Dr. Voller. Schriftführer: Dr. R. Moencke- 
berg, Gr. Bleichen 64. Kassenführer: M. W. Kochen, Rat¬ 
hausstrasse 27. Bank-Konto: Norddeutsche Bank unter: „Hamburger 
Verein für Luftschiffahrt, e. V.“ Uebrige Mitglieder des Vorstands: 
Edmund J. A. Siemers, stellvertretender Vorsitzender. Dr. 
P. Perlewitz, stellvertretender Schriftführer, M. O e r t z , A. 
Gumprecht, Hauptmann a. D. G u r I i t t, Dr. Q. S c b a p s. 
Geschäftsstelle des Fahrtenausschusses und Fahrtenwart: Freg.- 
Kapt. Meinardus, Hamburg 39, Andreasstrasse 22. Tel. Amt 11. 
4269. Bank-Konto der Fahrtenkasse: Deutsche Bank, Filiale Hamburg. 
Depositenkasse K unter: Meinardus, Rechnung „Luftschiffahrt“. 
Geschäftsstelle der flugtechnischen Abteilung: Eduard Paul. 
Magdalenenstr. 37. Tel. Amt II. 3030. 


Amtliche Mitteüungcu 

der 

Rhein.-Westf.Motorluftschifff-GesellschaftE.V. 

Gegründet am 12. Dezember 1906. 

Geschäftsstelle: Elberfeld, Schwancnstr. 15, Telephon 1274. 
Luftschiffhalle: Leicnlingen, Telephon 12. 

Bankkonto: von der Heydt, Kersten & Söhne, Elberfeld. 
Postscheckkonto Nr. 3820, Amt Cöln. 

Vorsitzender: Oscar Erbslöh, Elberfeld. Stellvertr. Vorsitzender: 
Dr. jur. Wilh. de Weerth, Elberfeld. Schatzmeister: Bankdirektor 
MoritzLipp. Elberfeld. Schriftführer: OscarGebhard, Elberfeld. 
Stellvertr. Schriftführer: Max Toe 11 e, Barmen. Beisitzer: Eberhard 
K e m p k e n, Wickrath, Paul Meckel, Berlin, Dr. P. C. P e f 11, 
Elberfeld, Walter Selve, Altena 1. W. Technische Kommission: In¬ 
genieur Max Bucherer, Cöln, Ingenieur Hugo Kaermsseu. 
Altena i. W., Ingenieur Pa u 1 K ra n z, Hagen, Dipi.-Ingen eur R u d o I f 
Kronenberg, Leichlingen Rhld., Karl Maret, Harburg a. d. Elbe, 
Dipl.• Ingenieur Schuchard, Barmen, Ingenieur Dr. Th 1 e Isch, 
Elberfeld, Dipl.-lngenicur Ernst Vogel sang, Düsseldorf. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Frankfurter Flugsportklubs E. V. 

Geschäftsstelle: Frankfurt a. M., Bethmannstr. 52 (Central- 
Hotel). Tel. 11634. 

I. Vorsitzender: C. H. v. P a s s a v a n t. 2. Vorsitzender: Assessor 
Dr. Alex Meyer. Schatzmeister: Frhr. v. S c h e y. Vorsitzen¬ 
der der technischen Kommission: Bernhard Flinsch. Schrift¬ 
führer: Referendar v Rottenburg. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Bremer Vereins für Luftschifffahrt E. V. 

Geschäftsstelle: Franz Quelle, Bremen, Bischofsnadel 12. 

1. Vorsitzender: Vizeadmiral a. D. v o n A li 1 e f e 1 d. Contrescarpe 71. 

2. Vorsitzender: Professor Dr. Grosse, Humboldtstr. 90. Schrift¬ 
führer: Franz Quelle, Bischofsnadel 12. Schatzmeister: Oscar 
Müller. Martinistrnssc 36. Vorsitzender d. Fahrtenausschusses: 
Direktor Dr. Schütte. Gaswerk. Ferner: Richter Castcndyk. 
Horner Str. 42. Bandircktor Gracpel, Hagenauer Str. 8. 
P h. Heinckcn. Direktor des ..Nordd. Lloyd“. Hauptmann 
v o n J a c o b i. Meterstr. 8 . Oberpostilirektor von Schlichtin g, 
Domslieide. Professur Ad. Vieth, Neustadt-Contrescarpc 112. 

J. K. Victor. Präses der Handelskammer, Osterdeich 49a. 


Amtliche Mitteilungen 

der 

Motorluftschiff-Studien-Gesellschaft m. b. H. 

Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Ernst II. von Sechsen-Altenbnrg. 

1. Vorsitzender: Se. Exzellenz Staatssekretär F. v. Hollmann. 

2. Vorsitzender: Qeh. Baurat Dr. E. Rathenau, Berlin. Ge¬ 
schäftsführer: Hauptmann d. R. v. Kehler, Charlottenburg, Dern- 
burgstrasse 49; Major ? n. v. Parseval, Chattottenburg, 

Niebuhrstrassc 6. 

Geschäftsstelle: Berlin-Reinlckcmlorl-West, Spandauer Weg. 
Fernsprecher: Amt Reinickendorf 175. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Nürnberger Vereins für Luftschifffahrt e. V. 

Gegründet am 29. August 1908. 

Sitz: Nürnberg. Geschäftsstelle: Bankdirektor Gerhard Ley, Lauferlor 
graben 3. Vereinslokal: Cafd Kusch. 

Zusammenkünfte: Jeden Montag abeud. 

1. Präsident: Bankdirektor Gerhard Ley, Laufertorgraben 3. 2. Prä¬ 
sident ; Professor Dr. Hans Hess, Kaulbachstr. 22. Vors. d. Fahrten¬ 
ausschusses: Julius Berlin, Kaufmann, Marienstrasse 8. Kassier: 
Bankier Martin Kohn, Königstrasse 26. Schriftführer: Ludwig 
Schmel zer, Kaufmann, Prinzregentenufer 3. Ausschussmilglieder: 
Emil Hopf, Kaufmann, Blumenstr. 17. Geh. Kommerzienrat Petri, 
Pirkheimerstrasse 11. Kommerzienrat Körner, Adamsfrasse 1. Dr. 
Langenheim, pr. Arzt, Ortsstrasse 20. Freiherr v. Pechinann, 
Hauptmann, Flaschenhofstr. 55. Eberhard Ramspeck, Steinbühier- 
strasse 12. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Anhaitischen Vereins für Luftschifffahrt (E. V.) 
in Dessau. 

Vorsitzender: von Oechelhaeuser, Dr.-Ing.. Generaldirektor. 
Stellvertr. Vorsitzender: von Qraevenitz, Oberst z. D. Schrift¬ 
führer: Wandel. Bankdirektor. Stellvertr. Schriftführer: Bürk- 
n e r , 1. Staatsanwalt. Vorsitzender des Fahrtenausschusscs: B u e b , 
Dr. phil. Stellvertretender Vorsitzender des Fahrtenausschusses: 
Varnhagen, Oberleutnant. Schatzmeister: Richter, Bank¬ 
direktor. Stellvertret. Schatzmeister: Venator. Kommerzienrat. 
Beisitzer: Bauermeister, Kommerzienrat, Mitgl. d. Reichstages, 
Bitterfeld; Freiherr von Dallwigk zu Lichtenfels. Oberst 
und Kommandeur des Anh. Inf.-Regt. Nr. 93; E b e 1 i n g , Dr. jur., 
Oberbürgermeister; Eilsberger, Dr. jur.. Geh. Regierungsrat 
a. D., Bernburg; Hess, Dr. Jur., Hofkammerpräsident; Lange, 
Geh. Ob. Reg.-Rat; Laue, Herzogl. Anhaitischer Staatsminister, 
Exz.; Mühlenbein, Qeh. Reg.-Rat, Dessau; Sachsen¬ 
berg, Dr. Jur., Kreisdirektor; Str Öse, Professor; Traut¬ 
raa n n , Kommissionsrat, Mitglied des Reichstages, Cöthen; W e n d t, 
Bürgermeister, Ballenstedt. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Breisgau Verein für Luftschifffahrt. 

Sitz: Freiburg i. B. Gegründet 1906. 

I. Vorsitzender: General der Infanterie z. D. G a e d e, Exzellenz. 

II. Vorsitzender: Rentner W. Weyermann. Schriftführer und 
Obmann des Fahrtenausschusses: Hauptmann Spangenberg. 
Stellvertretender Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. Q r a f f. Schatz¬ 
meister und Mitglied des Fahrtenausschusses: Kaufmann H. Hein. 
Mitglied des Fahrtenausschusses: Universitäts-Professor Dr. Lief- 
m a n n. Geschäftsstelle: Rechtsanwalt Dr. Gr aff, Freiburg I. Br.. 

Kaiserstrasse 152. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Braunschweigisch. Vereins für Luftschifffahrt 

Sitz: Braunschwelg, Augusttorwall 5. 
Ehrenpräsident: Se Hoheit Herzog Johann Albrecht zu Mecklenburg, 
Regent des Herzogtums Braunschwelg. 

Vorsitzender: Graf v. d. Schulenburg - Wolfsburg, WII- 
helmstr. 92, Tel. 492. Stellvertretender Vorsitzender: Regierungs¬ 
assessor a. D. Dr. iur. Eberhard Hörstel, Augusttorwall 5, 
Tel. 733; Fahrtenwart: Dr. phil. O. Curs, Eulenstr. 7. Stellver¬ 
tretender Fahrtenwart: Oberleutnant von Seel, An der Paulikirche 7. 
Schriftführer: Rechtsanwalt A. Andree, Langerhof 7, Tel. 1616. 
Stellvertretender Schriftführer: Redakteur Reissner, August¬ 
platz 4. Schatzmeister: Fabrikant Walter Löbbecke, Blumen¬ 
strasse 6, Tel. 675. Stellvertretender Schatzmeister: Fabrikant Otto 
Löbbecke, Blumenstr. 6, Tel. 675. Beisitzer: Rittmeister 
von Eickhof gen. Reitzenstein, Professor M. Möller 
und Dr. med. W. Bernhardt. 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Deutschen Luftflotten-Vereins« 


Dr. Karl Latiz, Vorsitzender. 


Ernst Bassermann, Mitglied des Reichstages ] 
Dr. Richard B r o s i e n , Direktor der Rheinischen | 
Creditbank, niederländ. und portug. Konsul j 
W. C. F i s d) e r, Rittmeister der Reserve ) 


stellvertretende Vorsitzende. 


. Geschäftsführender Direktor: Generalleutnant z. D. von Nieber, Exzellenz. 

Beisitzer: Oberinspektor G. v. Neuenstein, Schatzmeister; Grossherzoglich Badischer Hofopernsänger Wilhelm 
F e n t e n , Schriftführer; Grossherzogi. Notar Eugen Mattes; Fabrikdirektor O r t n e r; Fabrikdirektor Zabel; 
Ingenieur Karl Martin; Grossherzogi. Hofschauspieler Alexander Kökert; Hauptmann a. D. Hildebrandt, 
Berlin; Stadtrechtsrat Dr. Müller, Ludwigshafen a. Rh ; Direktor Ernst Müller. 


Der Verein will die Entwickelung des Luftschiffahrtswesens zum Nutzen des Deutschen Reiches tatkräftig 
unterstützen. Er wird in diesem Bestreben stets da fördernd mitwirken, wo es das öffentlid)e Interesse wünschens¬ 
wert macht. 

Die Tätigkeit des Vereins ist völlig unpolitisch. 


Düsseldorfer Flugsport-Club. Der Düsseldorfer 

Flugsport-Club wurde der Ortsgruppe Düsseldorf des 

Deutschen Luftflotten-Vereins angegliedert, der eine 

Interessengemeinschaft mit dem Niederrheinischen Verein 

für Luftschiffahrt hat. 

Der Zweck des Düsseldorfer Flugsport-Clubs ist: 

Die Pflege und Förderung des Flugsportes mit Flug¬ 
maschinen. 

Schaffung von Flugfeldern und Schuppen für Flug¬ 
apparate. 

Einrichtung einer Bremsstation für Motoren. 

Abflugvorrichtungen für Oleitflieger. 

Beschaffung der zum Bau von Flugapparaten nötigen 
Teile. 

Anschaffung eines Lernapparates. 

Beteiligungan Ausstellungen und sonstigen flugtechnischen 
Veranstaltungen. 

Anschluss an Vereinigungen, die ähnliche Ziele verfolgen. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Frankfurter Vereins für Luftschitfahrt. 

Geschäftsstelle: Frankfurt a. M., Kettenhofweg 136. 

Telephon 12420, ab 1. April 1910: Amt II, 1142. 

Verwallungsausschuss: 1. Vorsitzender: Geheimer Kommerzienrat J e a n 
A n d r ea e, Präsident der Handelskammer. 2. Vorsitzender: Julius 
Wurmbach. Leiter der Geschäftsstelle: Dr. H. Hfltz. Stellvertreter 
der Geschäftsstelle und Obmann der Abteilung für Freifahrten: Dr. F. 
Linke; Obmann der Abteilung für Motoriufischitfahrt: Rittmeister a. D. 
R. von Beckerath; Obmann der Abteilung für Flugtechnik: Armin 
Engelhard; Obmann der wissenschaftlichen Abteilung: Professor Dr. 
Wachsmulh; Beisitzer: M. H. Böninger; Professor Dr. Boiler; 
Oberst Emil Ilse, Chef do> Generalslabs des XVIII. A. C.; Geheimer 
Kommerzienrat Dr. Leo Gans; Professor Eugen Hartmann; 
Rechtsanwalt Dr. Ludwig Joseph; Bankier August Ladenburg; 

Dr. J. S t r o o f; Geheimer Regierungsrat Dr. A. V a r r e n t r a p p. 

Es sind zu richten: Zahlungen an Kolb & Böninger, Frankfurt a.M., 
Neue Mainzer Strasse 9, Telephon 121, Postscheckkonto Nr. 2k02. 
Fahrtenanmeldungen an Herrn Otto Neumann, Frankfurt a. M., 
Mainzer Landstrasse 259, Telephon 4630 und 7224. 

Am 12. Juli veranstaltete der Frankfurter Verein 
für Luftschiffahrt einen Ausflug nach Darmstadt zur Be¬ 
sichtigung der Euler-Werkstätten, an dem sich 
trotz der Ferien über 100 Mitglieder und Gäste be¬ 
teiligten. Bei Ankunft am Exerzierplatz sahen wir schon 
von weitem zwei grosse Euler-Flieger flugbereit aufge¬ 
stellt, die uns der Erbauer in liebenswürdiger Weise 
demonstrierte. Es war ein stabiler Flieger mit vertikalen 
Zwischenflächen und eine schnellere Type ohne Zwischen¬ 
flächen und mit Schrägsteuerung, welcher sich durch 
eine ausserordentlich schnelle Lenkbarkeit auszeichnete. 
Besondere Bewunderung erregte die neue Einrichtung 
des Führersitzes. Vom schönsten Wetter begünstigt, 
führten dann Herr Euler und sein Schüler, Herr Lochner, 
die Apparate in der Luft vor. Schon nach 30 m Anlauf 
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Vereinbarung mit Versicherungsgesellschaften wegen 
günstiger Unfall-, Haft- und Feuerversicherung. 
Austausch der Erfahrungen auf dem Gebiete der Flug¬ 
technik. 

Errichtung einer Fachbibliothek. 

Zwei Schuppen für Flugapparate sind bereits auf 
dem Garnison-Exerzierplatz in Diisseldorf-Lohausen, der 
dem Verein für seine Versuche in liebenswürdiger Weise 
zur Verfügung gestellt wurde, errichtet. Mitglieder des 
Clubs sind mit der Montage der Apparate beschäftigt, 
und sollen die Flugversuche in der nächsten Woche 
beginnen. 

Das Fluggelände ist etwa 1 km lang und breit und 
eignet sich durch die guten Bodenverhältnisse vorzüglich 
zu Flugversuchen. 

Zu erreichen ist der Platz von Düsseldorf aus mit 
der Kleinbahn Düsseldorf— Duisburg, von der Halte¬ 
stelle Lohausen, Restaurant „Landeskrone“, in wenigen 
Minuten. 


erhoben sich jedesmal die Maschinen, um nach präch¬ 
tigem Fluge, im GleitHug mit abgestelltem Motor auf 
beabsichtigtem Fleck zu landen. Allgemeine Ueber- 
raschung erregte die Beweglichkeit der neuen Type, mit 
welcher es Herrn Euler gelang, Kreise von ca. 80 m 
Durchmesser zu schlagen. Herr Lochner machte einen 
Ueberlandflug nach dem Rhein, wobei er bis zu Höhen 
von ca. 200 m emporstieg. Bei Dunkelwerden ver¬ 
einigten sich die Mitglieder mit den beiden Flugtechnikern 
und ihren Familien zu einem zwanglosen Abendessen, 
bei dem von Herrn Professor Hartmann und Herrn 
Euler auf die Zukunft der Luftschiffahrt getoastet wurde. 
Herr Dr. Linke machte die Mitteilung, dass von unge¬ 
nannter Seite für eine Vereinsflugmaschine 5000 M. ge¬ 
stiftet seien und hatte die Genugtuung, dass sein Appell 
an die Freigiebigkeit der Mitglieder mit einigem Erfolg 
gekrönt war. 

Herr Euler wurde in den Vorstand des Frankfurter 
Vereins für Luftschiffahrt kooptiert. 


Erster deutscher Ueberlandflug. Der Deutsche 
Fliegerbund wird Mitte August einen Ueberlandflug ver¬ 
anstalten, welcher in Frankfurt a. M. beginnen und über 
Wiesbaden, Mainz nach Mannheim führen soll. Die 
Länge der Strecke beträgt ca. 100 km. Eine noch fest¬ 
zusetzende Anzahl von Zwischenlandungen soll gestattet 
werden. Im ganzen kommen Preise in Höhe von etwa 
50 000 M. und mehrere von hohen Gönnern gestiftete 
Ehrenpreise zum Austrage. Die Propositionen werden 
von einer aus aktiven Führern bestehenden Kommission 
ausgearbeitet und können vom 27. Juli ab von Teil¬ 
nehmern am Fluge beim Deutschen Fliegerbund, Neue 
Mainzer Strasse 76 II, eingefordert werden. 
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Die Katastrophe des „Erbslöh“ 


Als am 13. dieses Monats mittags in Elberfeld 
die grossen Fabriken ihre Tore öffneten und ihre 
Arbeiter zur Mittagspause entlassen, da konnten 
die Tausende an den Anschlagsäulen der Stadt die 
niederschmetternde Nachricht lesen, dass der Lenk- 
ballon „Erbslöh“ mit fünf Insassen am Vormittag 
aus der Höhe abgestürzt sei und die Insassen unter 
sich begraben habe. Fünf blühende Menschenleben 
dahin, und unter ihnen der allseitig bekannte und 
beliebte Sportsmann des Wuppertales, Herr Oskar 
Erbslöh! Ein jeder kannte ihn hier, ihn und seine 
reich entfaltete Tätigkeit als eifriger Förderer der 
Luftschiffahrt, als bewährter Führer im Freiballon 
wie auch im Lenkballon. Er wusste durch sein all¬ 
seitig reges Arbeiten für die Luftschiffahrt in seiner 
bergischen Heimat das Interesse weiter Kreise für 
seine Ideale zu gewinnen und unserem schönen 
Sport eine gedeihliche Entwickelung zu verschaffen. 
Und darum machte die Trauerbotschaft einen so 
erschütternden Eindruck in der ganzen hiesigen Be¬ 
völkerung, die stets an seinen Bestrebungen Anteil 
nahm; er wurde ein Opfer seiner Idee, gerade 
jetzt, da seine Mühen sich aufs schönste zu be¬ 
lohnen schienen. 

Um 9% Uhr morgens war das Unglück ge¬ 
schehen. Schon um mittag waren viele Menschen 
hinausgeeilt in die Gegend von Leichlingen, zum 
Schauplatz der Katastrophe. In den waldigen 
Hügeln des bergischen Landes lagen die Trümmer 
des stolzen Luftschiffes, nicht 2 km von der Halle 
entfernt, von wo es unter Führung des Herrn Erbs¬ 
löh um 9 Uhr 4 Min. morgens bei nebligem Wetter 
mit Herrn M. Toclle, dem verdienten Fahrtenwart 
der Wuppertaler Sektion des niederrheinischen 
Vereins, den Ingenieuren Kranz und Höpp und einem 
Monteur aufgestiegen war. Das Luftschiff ver¬ 
schwand bald in dem dichten Nebel, indes konnte 
man die Fahrt von der Halle aus an dem Surren 
des Propellers verfolgen. „Erbslöh“ hielt sich ganz 
in der Umgebung. Plötzlich hörte man einen star¬ 
ken Knall.- 

Das Unglück war geschehen. So schnell wie 
möglich eilte man durch Busch und Berge zur Un¬ 
fallstätte, die sich bei der Ortschaft Pattscheid, 
nahe Opladen, befand. Dort lagen auf einem Klee- 
stiiek die zerstörten Ueberrestc des Luftschiffs, 
unter den Trümmern verstümmelt Erbslöh, Toellc 
und Hoepp, etwas abseits die beiden anderen In¬ 
sassen in ihrem Blute. Es war eine grauenvolle 


Szene für den Beschauer. Die Gewalt des Sturzes 
muss furchtbar gewesen sein. Der Motor hatte 
sich etwa Mi m tief in die Erde gewühlt; die eine 
Hälfte der langen spindelförmigen Gondel lag in 
Stücke gebrochen und zersplittert auf der Wiese, 
während die andere merkwürdigerweise nicht so 
arg mitgenommen war. Es kostete viel Mühe, die 
verstümmelten Leichen aus den Trümmern hervor¬ 
zuziehen; sie wurden schnell eingehüllt und in die 
Halle geschafft, wo sie am Abend aufgebahrt 
wurden. 

Was nun die näheren Umstände der Kata¬ 
strophe anbelangt, so lässt sich natürlich noch kein 
absolut sicheres Urteil fällen. Die, welche sie er¬ 
zählen könnten, sind verstummt; nur die Ueber- 
reste des Luftschiffes und einige Aussagen von 
Augenzeugen lassen Schlüsse zu, die eine ein¬ 
gehende Untersuchung richtigstellen wird. Ein auf¬ 
gefundener Zettel mit Aufzeichnungen von Ingenieur 
Kranz besagt: „Abfahrt 9 Uhr 4 Min., steigen 9 Uhr 
9 Min., dichter Nebel, ohne Sicht der Erde. Norden, 
Sonne kommt durch, dichter Nebel unter uns, 
Höhensteuer abwärts, 280 m, 9 Uhr 11 Min. ‘ 

Es ist nun Folgendes eingetreten: Das prall ge¬ 
füllte Luftschiff ist durch die dichte Ncbelschicht 
gefahren und höher gestiegen. Es manöveriertc 
einige Zeit in diesem Nebel, kreuzte über der Stadt 
Leichlingen und entfernte sich dann etwas nach 
Süden, wobei eine Höhe von 280 m erreicht wurde. 
Nach der Aufzeichnung war dann die Nebelhülle 
durchbrochen und das Luftschiff den Sonnenstrahlen 
unmittelbar ausgesetzt. Die automatischen Ventile 
scheinen sich gar nicht oder nur unzureichend ge¬ 
öffnet zu haben, um den anormalen Ueberdruck 
auszugleichen. Der Führer hat ganz richtig dyna¬ 
misch tieferzugehen versucht. Jedenfalls ist es 
schon zu spät gewesen, den Ballon rechtzeitig her¬ 
unterzubringen, denn in diesem Augenblick hat der 
Innendruck die Hülle gesprengt und der Ballon sich 
durch einen klaffenden Riss augenblicklich entleert, 
so dass ein pfeilschneller Absturz erfolgte, der durch 
keine fallschirmartige Wirkung gemildert wurde. 
Nach den Berichten von Augenzeugen stürzte der 
Ballon senkrecht ab, die Hülle war schlaff und zeigte 
einen grossen Riss, der Propeller arbeitete noch. 
Dies ist durch Untersuchung des Materials erwiesen. 
Der Motor und Benzinbehälter waren unversehrt, 
abgesehen von den Beschädigungen, die durch den 
Aufprall verursacht worden sind; der Propeller 
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\2, Juli & J. fand die Zfehimjs. einer Lotterie zu¬ 
gunsten der Gesellschaft -suhl Wie freudig mögen 
die Mitglieder an diesem Tage aut ihr gediehenes 
Werk gebockt haben \ Doch schon der folgende 
Tag sollte die furchtbare Katastrophe bringen, die 
durch keine 'Geldquelle gufzUmachtm Ul 

Die Qpier der Ltifischiffalirt haben sich in 
letzter Zeh gemehrt. Auch Deutschland ist nicht 
verschont geblieben, freilich ist diese Katastrophe 
seif langen. Jahren die erste Vernichtung eines deute 
Sehen Lcfikbaiions, welche Menschenleben gekostet 
hat Dieses Mal hat der Kampf mit dem Lmt- 
dvOicut ein grässliches Opfer gdordert, nicht allein 
durch die Kahl, sondern auch durch den Wert der 
DcrsuftlidikcUen, die durch dieses Unglück dahui- 
g^.rafft siitd. Mögen sie die-Jet;:teil sein, • welche im 
Kampf um die Eroberung des Luttozeans fallejK Wir 
wollen hoffen, dass das Unglück keine nachteihgea 
folgen für uns und für die LuHschiffab'rf har und 
mit aller Kraif Weiterarbeiten, dass der bereite er¬ 
rungene» mit Menschenbiut erkayffe Erfolg nicht 
umsonst erkauft ist. So können; wir die IV*icn am 
besteh ehren< dass wir ihr Ideal weitet tuDbaiterh 
damit in Zukunft eine solche Katastrophe nicht mehr 
eintreten kann. EL •!& 


scheint auch auf dem Boden noch einen' Augen¬ 
blick m Tätigkeit gewesen zu sein, worauf eine 
Aüfwühiung des. 3h Mens hmdemeb Von Teuer war 
Lernt: Spur zu bemerket*. Alles scheint also zu 
bestätigen, dass die Ursache des Unglücks in dem 
Pfofmi der bJtflle' durdi imvgrcn Uetednick. zu 
suchen Die Hülle Ist vor einiger Zell, von 
2000 cbm auf 2200 cbm Kaum Inhalt et w eifert Wör¬ 
den, mn die Tragfähigkeit zu VcrgrÖsscm. Der 
Ballon war 52 in lang und in seinem grössten 
Uncrschniü II m breit Eine Beschädigung der 
Hülle durch den Propedcf hat keinesfalls statt - 
gefunden, fm übrigen wird au»* das Ergebnis der 
Umcrsnchung an anderer Stelle verwiesen. 

Die RheiuiKcb-AVc^oälischc Mütorl'uftschiff- 
(i.eselLsdiaU. die Herr Oskar Erbkldh ge¬ 
gründet und die sielt um TL Dezember lOfift kon- 
stirifiert hat, hat einen anssersi schweren Verlust 
erlitten. Dein eifrigen Arbeiten ihres Vorsitzenden, 
der nunmehr zu den Toten tfählfc, sowie ihren tätigen 
Mitgliedern war -es zu Verdanken, dass der Leuk- 
bällon gebaut werden koumes dessen Taufe im 
Oktober vorigen Jahres stattiarUL Derselbe 'war m 
einer stattlichen Halle mit abgeschlossenem AVasser- 
sMIvverk 


Am Dienstag, den 


umcrgkbracht. 


Die AbstiiriÄt^lH* des OuftachUfes .tErtsfoTj“ der Rft<grtlarch»W«8ti^l?chott LuflschHf-Oc^eU^chött auf silier Wiese 

in der'Nöhe vor» npUden. , ■ -* . 

Die Hölle »st iwaammtrnjfe legt. Feuerwehrleute räjruun ^ie Ttlininier der (lentfel hinweg! üer vordere 

Teil der Gondel i*t f«st völlig eortrümmerU Oie., hinteren Uomleifeider sind dagegen f*ur leicht verbogen. 
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3ooii«l lieft tüft*chlffft* „Erbftlöh ', d»a am W, Juli 19 IC bet Opladen «bstürxt* 
Im Vardergrttttii 4tsr Wuti&te wes»lg Oetch&dJgte Ooodeitcü. 


Die Ursache« der Katastrophe 


Der Verlauf des. Unglücks! alles Ist im vpriier- 
gehendert geschildert woKlem lieber den Befund ver¬ 
öffentlicht die technische Kommission der RheöhseiP 
Westfälischen M<*iorf(titschj ff-Uc se 11$ chalt folgendes? 

^Qegetmhet den mannigfachen unrichtigen Be¬ 
urteilungen und Gerüchten Ober de» Umair des teuk- 
fjältohs „FrbSliöh** geben wir nachstehend elnfe . Zu- 
sammensfeliuhg des au*. eingehenden W&hrncnmungett 
und Nachförsehhtijren. festgesteHttn Sachverhalts uftet 
technischen Befttndes 

Trotzdem das Luftschiff bereits am L .1 uli 1910 
fahrtbereit Avar, Würden xnnächst keine Aufstiege' übtet - 
nörnmen. da die vorn 3, Juli ab täglich telegraphisch 
ein geh ölten Wetter berichte vom Aachener Observator 
xiupi £id andauerndes barometrisches Minimum melde¬ 
ten; diese tclegTaphischcn Nachrichten wurden Von 
Aachen am Donnerstag, den 7. Juli* eingestellt mit der 
Begründung, dass; steh die. ungdnsttge \Vetterlagc in 
absehbarer Zeit dicht • andern würde?. Der. Witterungs- 
urnschJa^ setzte aber schon am Somtabend. den 0. Juli, 
ersieht heb unter Steigen des Barometers ein, $o o.uy; 
am Sonntag nachmittag bei gutem Wetter Auf« 

süe&e haben unternommen werden können, Cbriobwohl 
wurde vor dem • Aufstiege am Montag rclebhoniseh be; 
der Wetterwarte in Aachen Erk‘imc]|gurig über du? 
Wetterhige tHsgehoiL d»e sich iu/wischen, abgeWhcb 
von der eventueller» Qewittergefabr, VMWunäHrsj &*instig 
gestaltet hatte. fernerhin lic-gi- aus Aachen vom 
Djensfag, den 12„ vormittag 10 -Uhr M. Min.. folgendes 
Ttekgrarirrn vor: „Windtnessuhieh hcüteomufgeh BpdeVw 
wind NNO, 2, 5üd fe lüb Meter 'MUQ, i, JStjtj bis 


4000Meter .NO. 3 bis 4 Sekuodenmeter. Gewitter¬ 
neigung bis strichweise Gewitter/* Hiernach war man 
über die Wetterlage, besonders auch an H/md. der fjm* 
liegenden Wetterkarte^ hinreichend orien^fert. 

Vorstehendes nur zur RechtiVriigmig unsererseits 
gegemibef der Mitteilung der Aachener Wetterwarte, 
ddsa Von uns ans Erkundigimgbn über die Wtitöriäue 
nicht .eingeholt worden seien- 

'luzwiscfieo hatte das Lu risch iff „Erbslutr am 
Soßpfag; Bk Juli ISMO. ?wet Fahrien von Je bin er 
halben Ms drei viertel Stunde, das erstemal mit den 
Herren Erbslöh, Mg. Hopp, Monteur Smoks, big, Kronen- 
be.rg und ing. Kramt, das vwveKemai an Stehe oJer beiden 
letzten Herren mit IitW Moiimmm und t)r. Peilt gemacht. 
Nfich einstimmigem Urteil dieser Herren war ausser 
eirier Verdrösse t un g des j^kletr (die urzwiAchen Ins 
zur Unglüvk^fabrt -getnacht wurde) der Gang der 
Maschinerie und die Steueruiuivkeit des Luttsddfe 
ganz eirtwandfrei. 

Am Montag wurde auläsMldi einer weiteren be¬ 
absichtigte a Probebmp der Propeller durch unrichtiges- 
Löslasseu der tLiltematmsdiaM besctradlgl. Nach dessen 
AuswechslungAmd dem Nachrichten der Wolle lag nach 
Weiterem Probebuf Dicht das geringste Bedenke» für 
eine neue Fahrt voi r eine göfchc unterblieb Dienstag 
nachmittag wegen lokaler Gewiltefbildimg; f , wurde Aber 
für Mittwoch friorgtüf. den 13. Juli, in Aussicht /ge¬ 
nommen. An diesem Tage vcrliessen die Hemm - t'rbV 
loh. Toeliö ürii! Dr, Pdii um dL Uhr früh LKvorMM 
und begaben sieh kn -Autohiobil nach Lejchlmgear um 
dieser falu i \vhrd Ü T&tgesteil f, dass die hölföt^ieg^^Vii 
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Punkte, z. B. die Höhen bei Solingen, vollständig klar 
waren, und nur in den Tälern selbst eine Nebelbildung 
herrschte. Dieser Befund wurde bei Besprechung der 
Wetterlage in der Halle zu Leichlingen den dort an¬ 
wesenden Ingenieuren Kaermssen und Kranz mitgeteilt. 
Herr Erbslöh besprach an Hand der Wetterkarte vom 
vorigen Tage die Wetterlage, die, wie nachher durch 
die Wetterkarte vom gleichen Tage bestätigt worden 
ist, einwandfrei günstig und gefahrlos anzusehen war. 
Es herrschte eine Windstärke von höchstens 1 bis 
3 Sekundenmetern. Wegen des Talnebels lagen keine 
Bedenken vor; da angenommen wurde, dass dieser in 
kurzer Zeit unter der Einwirkung der Sonne ver¬ 
schwinden müsste, wie dies auch tatsächlich der Fall 
war. Das Luftschiff hatte die Möglichkeit, auch bei 
dauerndem Frühnebel sich in der Luft zu halten. Es 
lag somit zu Warnungen an Herrn Erbslöh nicht der 
geringste Qrund vor, und sind auch solche nicht er¬ 
folgt. Um ganz sicher zu gehen, fragte Herr Erbslöh 
jedoch noch Herrn Toelle, einen erfahrenen Luftschiffer: 
„Herr Toelle, haben Sie Bedenken wegen des Nebels?“ 
Herr Toelle entgegnete: „Nein.“ Alle übrigen Behaup¬ 
tungen über Aeusserungen Erbslöhs beruhen auf Er¬ 
findung. 

Der Motor wurde nun angelassen, hat 10 bis 
14 Minuten vor der Abfahrt gelaufen und während dieser 
Zeit das Ballonett mit der durch den Kühler vorge- 


gestellt; als Höhenzahl wird 280 Meter angegeben. Die 
Notizen brechen hiermit um 9 Uhr 11 Min. wegen der 
Zerreissung des Blattes ab und sind sichtlich weiter¬ 
gegangen. Wegen des gleich stark bleibenden 
Maschinengeräusches und auch wegen des nachstehenden 
Gondelbefundes kann mit Sicherheit angenommen wer¬ 
den, dass es Erbslöh vollkommen gelang, in dieser Höhe 
zu bleiben und auf dynamischem Wege den durch die 
Sonnenstrahlen verursachten Auftrieb zu überwinden. 

Um auf alle Fälle den Luftschiffern die Orientie¬ 
rung zu erleichtern, wurden gegen 9 Uhr 20 Min. von 
der Halle aus Hupensignale und Schüsse abgegeben. 
9 Uhr 29 Min 1 , vernahm man plötzlich in der Richtung, 
in der man bislang fortdauernd das Surren des Pro¬ 
pellers vernommen hatte, einen heftigen Knall, der auf 
einen Unglücksfall schliessen liess. In dem Automobil 
des Herrn Toelle eilten die Zurückgebliebenen sofort zur 
Unfallstelle, wo sie einige Landbewohner und einen 
Polizeisergeanten antrafen, welche die Toten bereits 
neben die Trümmer gebettet und mit dem Stoffe des 
Höhensteuers bedeckt hatten. 

Die zuerst an der Unglücksstelle eingetroffenen 
Leute, nämlich drei auf dem Felde befindliche Land¬ 
leute und der Polizeisergeant, haben übereinstimmend 
sowohl bei einer Vernehmung durch den Bürgermeister 
Schröder von Bergisch-Neukirchen, als auch gegenüber 
der technischen Kommission der Gesellschaft am 



Querschnitt des Luftschifftragkörpers vor der Vergrösserung. 


wärmten Luft gespeist. Das Manometer zeigte einen 
Druck von 18 Millimetern Wassersäule im Gasraum. 
Dieser Druck wurde vor der Abfahrt auf 30 Millimeter 
erhöht. Die Abfahrt erfolgte 9 Uhr 4 Min. nach sorg¬ 
fältigem Abwiegen des Luftschiffes. Es steht fest, dass 
das Luftschiff nicht etwa zu leicht abgewogen war, son¬ 
dern so, dass der Aufstieg dynamisch erfolgen musste. 
In der Gondel befanden sich fünf Personen, von denen 
Ing. Höpp und Monteur Spicks den Motor zu bedienen 
hatten, während Herr Erbslöh die Steuerung versah, 
und die Herren Toelle und Kranz zur Hilfeleistung und 
zu Beobachtungen verfügbar waren. Herr Kranz war 
vor der Abfahrt von Herrn Erbslöh mit der Aufzeichnung 
der Beobachtungen beauftragt worden. Das Luftschiff war 
bald im Nebel verschwunden, doch konnten die in der Halle 
zurückgebliebenen Herren, nämlich Bürgermeister Klein 
aus Leichlingen, Ing. Kaermssen, Kronenberg, Hohmann 
und Dr. Peill, ständig das gleichmässige Surren des 
Propellers bald näher, bald weiter wahrnehmen, was 
von zahlreichen Anwohnern bestätigt wird. Das Luft¬ 
schiff kreuzte also offenbar in nächster Nähe der Halle, 
wie es der Absicht Erbslöhs entsprach, nur eine kurze, 
höchstens halbstündige Schleifenfahrt über Leichlingen 
zu machen. Aus diesem regelmässigen Kreuzen in 
nächster Nähe der BallonhaUe ist mit Sicherheit zu 
schliessen. dass die Luftschiffer die Orientierung nicht 
verloren haben können, da sie sonst selbst bei genauen 
Kreisfahrten bald abgetrieben worden wären. Aus dem 
leider nur verstümmelt aufgefundenen Notizbuchblatt 
des Ing. Kranz geht hervor, dass schon 9 Uhr 9 Min. 
das Luftschiff die somit nur dünne Nebeldecke durch- 
stossen hatte, und die Sonnenbestrahlung eingetreten 
ist. (Irrtümlicherweise sind diese Aufzeichnungen an¬ 
fänglich dem Ing. Höpp zugeschrieben worden.) Voll¬ 
kommen richtig wird sogleich das Höhensteuer abwärts 


18. Juli in Leichlingen bekundet, dass sie an dem frag¬ 
lichen Morgen das Luftschiff längere Zeit gehört, aber 
wegen des Nebels nicht gesehen hätten. Etwa gegen 
9 1 /-» Uhr hätten sie in der Luft ein Geräusch vernommen, 
das sie übereinstimmend mit dem Einrücken einer nicht 
gut funktionierenden Umschaltung an einem schweren 
Lastautomobil verglichen. Einen Moment sei alles ruhig 
gewesen, und gleich darauf habe man wieder das Surren 
des Propellers gehört, worauf ein Zeuge zu seinem 
Nachbar geäussert habe: „Jetzt rücken sie den Motor 
wieder ein.“ Gleich darauf sei eine heftige dumpfe 
Detonation erfolgt und das Luftschiff in schräger Sturz¬ 
bahn zur Erde gefallen. Die Gondel habe sich unten 
und die Hülle darüber befunden; das Luftschiff habe 
sich nicht überschlagen. Zwischen dem ersten Ge¬ 
räusche, das der Umschaltung verglichen wurde, und 
der Detonation habe ein Zeitraum von 6, höchstens 
1U Sekunden gelegen, und unmittelbar nach der 
Detonation sei das Luftschiff auf den Boden aufge¬ 
schlagen, hierbei ein Geräusch verursachend, als wenn 
ein Wagen Steine abgeschüttet würde. Dieses Geräusch 
wurde jedoch nur von den drei in einer Entfernung von 
120 bis 200 Meter sich befindenden Landleuten wahr¬ 
genommen, während der 1000 Meter entfernte Polizei¬ 
sergeant das Geräusch nicht gehört hat. Zur Unfall¬ 
stelle herbeigeeilt, bemerkten die Zeugen, dass etwa 
ein Drittel des Ballons noch mit Gas gefüllt war; auch 
als die Herren Bürgermeister Klein und Rosendahl von 
der Halle eintrafen, fanden sie die Hülle teilweise noch 
mit Gas gefüllt. Der vordere Teil der Gondel, auf dem 
sich der Motor befindet, war zuerst zur Erde geschlagen 
und zertrümmert, während der mittlere und hintere Tei\ 
auffallend wenig beschädigt war. Die Insassen lagen 
auf den Trümmern der Gondel und der Maschine, vier 
aufeinander, einer unmittelbar daneben. Dass während 
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des Sturzes jemand a»S vier Claudel gesikimgep sek ist 
sowohl nach dem örtlichen Bei und, als auch <mep den 
BekmiUim^h der Zeugen vollständig airsge^chloivsei!. 

Oer friedliche Otcsiehtsausdruck der Toten v!wmg.t 
r /M dur Annahme, dass das Unglück sie vdükbrnmmt 
überrascht dm'£ bnd der. Tod ganz; plötzlich öiiijjetreteo.. 
ist. Die schweren Verletzungen und das Urteil der als¬ 
bald -ern&'etröffenep Aerzte besi&tigeii diese Auflassung 

Durch unsere technische Koamussiou ist folgendes 
festgesteilt worden: Die HiiDe zeigte m der pfeersdpfc 
Bahn, die neu eingesetzt war* ei.neu Riss von &?,(> Meun u 
Länge, der ungefähr 2 Meter vom bmieten Lude des 
Luftschiffes -in einen Querriss endigt, wodurch .gsvet 
Drittel der Spitze vom Ballon .phgcrisseji sind. Ausser¬ 
dem hefandep sich in der Nulle, zwei weitere LuebeT. 
die höchstwahrscheinlich eist heim A utt reffe n de^ 
Ballons auf zerbrochene UondelteUe entstanden sind, 
Das eine dieser Locher bethntet sich in der Nähe der 
R.eissbahn; es ist. em dreieckiges Loch mit einer 
Se.henkeliänge von Di resp, 7p Zentimetern, )>.ie Retss- 
hahf» ist aut dev einen Sehe 45. imf vier vorderen Sette 
78 Zentiitmtcr o|feji 0 Dcrg-g Knebel passt genau in da? 
abeii erwähnte, sedüche'.Loch, Ls ist vlesiialb unwahr-' 
selfeiulich, dass die Reissbahn von dem Führer ange¬ 
rissen wurde. 

Die Vebitk wurden prüft und erwiesen sich als 
he ri'iebsiiihiü, und zwar bliesen die automatischen 
Ventile bei einem Uebcrdruck von 30 Millimetern ab. 
Von den 2\ Feldern der Gondel zeigten srert die 9 .hin- 
deren Felder vollkommen nnvtms.ehrL 2 Felder teilweise 
erhalten und der Rest vollkommen zertrilnnnert. Die 
Wellen waren vollständig iubinandcrgestaucht. i!s ist 
nicht anzuuchliien, dass ein Bruch der Gondel die 
Katastrophe verursacht hat. Die beiden Manometer 
wurden vollK6h,hp£n intakt apfgefiliMen. Nach dem Be¬ 
fund und nach den Frwägungeit der technischen Kom¬ 
mission und anderer hinzugezogen er Fachleute ist an- 


zunelinietf, dass die Hiijle durch i.mjc-fep Uebcrdruck 
geplatzt ist F>. isi nicht ausgescdjlossen, dass der 
MamnneiersehiaiiCh. sich verhängt batte und dadurch 
ein i ichtiggs Anzeigen des Ueherdrucks im Manometer 
v erbt Udert war. Dieses Murnern konnte die Katastrophe 
ledoch nicht ütleiii herbeiiiihrem vomiern es muss eine 
Verkettung mit anderen mediarnschen Ursachen vdr- 
liegen, die sich aber nicht fests teilen lassen. 

Die Möglichkeit einer äusseren Vurkdzuug, dnicii 
Blitz* Lxplosion ; Abbiegen eines Mascluucmeik?* oder 
ähnliche Ursachen, kam ml nicht ln Betracht, 

Hervorzuhcbeu ist noch, dass die Hülle ruchi. wie 
von Unkundigen behauptet worden ist, in den alten 
/.Stoffbahnen geplatzt Ist, sondern gerade in der kürzlich, 
•neu emgesetzieii Bahn." 

Man wird nach de.m Beimide nur der Kommission 
zusammen können, dass die" Hülle durch tfeberdruck 
gepLir/i ist, aber mau wird wei t ergehen mits$en und 
die Ursache des boiieYi inneren Uebci drucks bezw. die 
VerppidjiMing des Platzens zu umersudten bäben. tfepn 
ein solches muss auf jeden Fall vermieden weiden. 

enn nicht die imfischiffahrf m.o Dralibä)lon$ au. ihrem 
Fnde uugvfanitt sein soll. Wo meinen hierunter natür¬ 
lich nur das Platzen voo moen heraus, gegen Zer¬ 
störung durch abfiiegendF Teile wird matt nie eine 
Sicherung finden, denn eine solche Beschädigung hat 


Per vordere- völlig zertrümmerte Teil de* ^ßrMöh*' 

BenxMJfcbälwr;T»nk* oben. 4er Mistor, 
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trotz der vor dem Platzen sicher eingetretenen Dehnung 
in den meisten Fällen eine Zerreissgrenze von 1100 kg, 
in einzelnen Fällen 1020 kg, darunter wurde keine Probe 
gefunden. Der Stoff hat demnach die verlangte Festig¬ 
keit gehabt. 

Ueber die Grösse des inneren Ueberdruckes fehlen 
die Angaben, man kann sie aber entnehmen aus den 
Prüfungen der Ventile nach dem Unglück. Es ergab 
sich hierbei, dass die Ventile bei etwa 50 mm Wasser¬ 
druck eben anfingen, sich abzublasen. 

Nach dem Befunde der Hülle lässt sich folgendes 
schliessen: Das Abplatzen der hintersten Ballonkappe hat 
eine auffallende Aehnlichkeit mit den Erfahrungen, die 
Santos Dumont machte. Es war ihm mehrfach, wie 
er in seinem Werke „Dans TAir“ angibt, vorgekommen, 
dass der hintere Teil der Hülle herausplatzte. Er er¬ 
klärte dies damit, dass bei einem nicht wirbelfreien 
Ballonkörper am vorderen Ende in Fahrt ein Ueberdruck 
aussen auftritt, dessen Differenz mit dem ihm entgegen¬ 
gesetzt gerichteten inneren Drucke nur auf die Hülle 
wirkt. Am Heck dagegen findet sich aussen ein Unter¬ 
drück, der sich mit dem Innendruck summiert, so 
dass der hintere Teil des Tragkörpers der gefährdetere 
ist. Wie gross der Unterdrück beim Luftschiff „Erbslöh“ 
war, lässt sich natürlich nicht sagen, da derartige Fest¬ 
stellungen nicht gemacht wurden. Es genügt hier die 
Betonung der Tatsache, dass rein qualitativ durch die 
angegebene Ursache am Rückende ein besonders hoher 
Druck auftritt. 

Rechnet man nun die Festigkeiten der Ballonhülle 
nach, so findet man bekanntlich die grösste Bean¬ 
spruchung in Richtung der Achse im grössten Quer¬ 
schnitt. 

Bei einem angenommenen günstigsten Druck im 
Innern von 50 mm Wasser, wo die Ventile schon arbei¬ 
ten, ergibt sich eine Zugbeanspruchung pro Meter in 
der Hülle von 

Ki = 50 d. h. da r = 5,5 m, Ki = 50^ = 140 kg/m, 
2r 7z 2 

also bei einer Festigkeit von 1100 kg/m ein durchaus zu¬ 
lässiger Wert. 

In der Richtung des Umfangs ist die Beanspruchung 
weitaus grösser. Der Querschnitt des Ballons in Rich¬ 
tung der Längsachse hat etwa 800 m*, der Umfang in 
diesem Querschnitt etwa 120 m, daraus würde sich eine 
mittlere Beanspruchung in diesem Querschnitt in 
Richtung des Umfangs ergeben von: 

800 

K* = — • 50 = 335 kg/m, 

d h.. immer noch völlig ausreichend. 

Nun ist aber die Beanspruchung in Richtung des 
Umfangs in den verschiedenen Querschnitten durchaus 
nicht gleich. Berechnet man zuerst die Beanspruchung 
im grössten Querschnitt, indem man sich senkrecht zur 
Achse an dieser Stelle einen Zylinder von 1 m Breite 
herausgeschnitten denkt, so ergibt sich die Beanspruchung 
2 r 

K, = 50 2 =50r = 275kg/m, 

also genau doppelt so gross wie K„ was in der Technik 
bei Rohr- und Kesselberechnung wohl bekannt ist. 

Vergleicht man diesen Wert mit dem mittleren 
Ka = 335, der grösser ist, so sieht man schon, dass 
Stellen vorhanden sein müssen, an denen die Bean¬ 
spruchung noch grösser sein muss, denn es könnte sonst 
nicht das verhältnismässig hohe Mittel herauskommen. 
Und diese gefährdeten Stellen liegen an den Enden, an 
Spitze und Heck des Ballons. 


Legt man zwei zur Längsachse parallele Schnitte 
durch den Ballon, die je % m von der Achse entfernt 
sind, so erhält man einen Zylinder von 1 m Höhe von 
der Form des Ballonlängsschnitts. Die grösste Achse 
dieses Zylinders ist die Längsachse des Ballons, sie ist 
im vorliegenden Fall 53 m lang. Es ergibt sich dann 
in dieser Achse eine Beanspruchung von 
53 • 50 

K* = —— = 1380 k S/ m - 

Die Zerreissgrenze ist also überschritten! 

Durch die Einstellung der Ventile auf 50 mm 
musste der Ballon zum Platzen gebracht werden. Die 
Platzstelle ist dadurch gegeben, dass an der Spitze des 
Ballons nach dem früher Gesagten bei Fahrt vermin¬ 
derter, am Heck erhöhter Druck herrscht. 

Das äusserste Ende konnte nun nicht weggerissen 
werden, denn es war aus keilförmigen Bahnen, die 
kugelförmig zusammengesetzt waren, hergestellt. Die 
Nähte gaben hier erhöhte Festigkeit. Aber bei etwa 
2 m vom Heck hörte diese Machart auf; hier begannen 
die langen, durchlaufenden Bahnen mit wenig Nähten 
und hier lag die gefährlichste Stelle. Nun sieht man bei 
Vergleichung von K* - 1380 und K» - 275 mit dem Mittel¬ 
wert K*= 335, dass die Beanspruchung vom Heck zum 
grössten Querschnitt schnell abnehmen muss, sonst 
könnte nicht ein Mittelwert erscheinen, der so viel näher 
an K« als an K 4 liegt. In etwa 2 m vom Heck kann also 
ohne Schwierigkeit der kritische Wert von 1100 kg ge¬ 
sucht werden, bei dem die Hülle reissen musste. Nimmt 
man die Festigkeit der Hülle zu 1000 kg an, so würde 
ein Ueberdruck von 38 mm noch nicht genügen, um sie 
zu zerreisen; die ursprüngliche Ursache der Katastrophe 
war also mangelhaftes Arbeiten der Ventile. 

Auch der obere Längsriss ist unschwer zu er¬ 
klären. Erstens ist nach dem Vorhergehenden das Heck 
mehr belastet als der Ballon; zweitens wirkt auf die 
am höchsten liegende Bahn der grösste Gasdruck, bezw. 
es hängt an dieser Bahn noch das ganze Stoffgewicht 
bis zum Gurt. Die oberste Bahn nahe dem Heck ist 
also ebenfalls gefährdet und wird durch Ueberlastung 
zum Reissen gebracht sein. Wahrscheinlich ist der Riss 
von hinten nach vorn erfolgt. 

Welche Ursachen das Brechen des Stoffs eingeleitet 
haben, ist natürlich schwer zu sagen. Bei stark ge¬ 
spannten Kesseln genügt bekanntlich eine kleine, nur 
kurz dauernde zusätzliche Beanspruchung an einer ein¬ 
zelnen Stelle, um die Explosion herbeizuführen (Schöne¬ 
berger Gasflaschenexplosion). Vielleicht hat beim „Erbs¬ 
löh * 4 ein starkes Ruderlegen die Katastrophe ausgelöst. 

Möglich ist es auch, dass beim Senken der Spitze 
durch „Höhensteuer abwärts“ das Gas nach hinten 
schoss, und der vermehrte statische Gasdruck als zu¬ 
sätzliche Beanspruchung genügte. 

Erbslöhs Tod war also für den Fortschritt nicht 
umsonst, wenn es auch unendlich viel besser gewesen 
wäre, wir hätten diese Erfahrungen auf andere, fried¬ 
lichere Weise errungen. Sie weisen uns wiederholt auf 
die schwachen Stellen der Hülle, die wir vermeiden 
müssen. Und da tritt ein weiterer Vorzug des wirbel- 
freien Ballonkörpers hervor: er vermindert nicht nur 
den Luftwiderstand, er vermindert auch die Bean¬ 
spruchung der Hülle. Lässt sich aus irgendeinem Grunde 
ein solcher Tragkörper nicht verwenden, so bleibt zur 
Verhütung des Platzens entweder das von Santos Dumont 
angegebene Mittel: Verstärken des Hecks, oder das der 
Siemens-Schuckertwerke: Einteilen des Ballons in ge¬ 
trennte Räume durch Schotten, wobei der Druck dieser 
Räume sich von vorn nach hinten vermindert. Und diese 
Erfahrungen sollen uns einen neuen, stärkeren „Erbslöh" 
geben, der Passagiere und Mannschaften sicher trägt. 

Elias. 
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Aus Oscar Erbslöhs Leben 


Mit. Okcax Erbstöli scheidet - .«me tfetjatkrüfftesien helfen. Diese Zahl ist für einen 30 grossen Rabon, 

und l^rsoivikfik^ten .auf- dem Gebiete • und besonders d/mi, wenn ein so' kleiner Pia (2 zum 

des Buikmsporlir äus dem Leben. ErbsRHi entstammt Verpacken da ist. sehr ge Aber Wir ^rltfcn 

einer alteingesessenen utul Ctiigesebeueß Kaufmanns- selbst kräftig kn, so dass es uns gelang; mit dem 

famiüe. io Elberfeld. Er Würde am *?!.., Ahril 187*4 zu Verpacken ier?k au' wer dkm. Der Buden war Uber- 

tlberleki gebüfen und waiti#* Ätdi sdim trhftizefrig all mit Divteln und .Donieti 'i>e,deekl f so dass wir die 

allen Arien des ..Sports ?m, Nachdem er als Ein- grösste Vorsicht ditwendea Müssten, um den Ballon 

jaJirigijr bei (Jen Kürassferen gedient batte: traf _.ioiarmt.^ n ‘"br 2u verletzet). Dagegen konnten wir 
er ]ü v-imriiche Gcsddut om, behielt . ..-V ...*;: • • mm ..uh mmer* Schube uud Bemkmider 

viel Zeit Hb seme sportlichen iiiiekssu- ' <';■ V- ? • !>cm die dmcb diese Landung völlig «n- 

übrig:' tSo waehm er sich 190-i dem Frei- ,/&. ’. v \ ■ hu machbar geworden sind, Die ilpupP 

bhHMtspori' 3it• und• •erhielt:. 4905 die QualP Schwierigkeit kam mm erst« wir ehich 

hkdUört uh Führer vom Nied e r - , ■‘•vhu,y v . T ;u Wagen haben wölben, uln den Ballon 

c h c \ o i 8 c ii e n V £ i n i rr Hi r L u f f - ■ •' x ’\ Tr, Ts uh nächst.* n Pahusbition ;m; hetor- 

sch ;ÜH itrl. Von jener Zeit an hat M >- V äy hcru. Die Leute erklärtem einfach, dass 

Oscar Kfbslöfi eine seivr grosse Reihe ß?-- . •,. es'Wagen. nicht gäbe; etsrt als Wir eo 

voft Luftfahrten uweinommerL mul fev I I i klart hattet». dass wir 50 .Pies, bc- 

man kamt wohl sagen, dass er den JHB|)Fr zahlet! wollten, von denen dk An- 

afteu Knut ine nt in allere hhchtmigvn wesenden die halbe mitbekommen 

der VVnubT.se. überquert' hat. Bei aii pu ■ --m sollten, war einer sofort beteif» -einen 

scoui-n Fahr Um bewies Oscar Erbsldh Wa- <u V • ’ : tf Wagen /u holen. Drei Stunden 

zum Ten auch dank Keiner hervor- yd . v ^b‘ b y^,. ,, ,'$|f dauerte es, (ns et at.Um; es war ein., 

ragend kräftigen Konstitution eine zweirädriges Geführt, mitäwef MauK 

grosse Ausdauer« so dass es sehliess- W *y' •?/ Bereit bespannt. Als wir mm den 

lieh auch uicbjt wuiHier.nehmen darf. Baiion mit grosser Mühe uufgeladeu 

wenn. er auch aus Sählrüjcben Kon- •':•*: -v.\\f Halten-, setzten wir uns in Bewegung 

ktifrenzcn als Sieger hervorgiiig. Dabei ‘ ' . msü kamen nach einer guten Ntimde m 

ist ihm natürlich auch das Glüek r das ihn .' T*rn. nächsten Orte am Cap Breton, wo 

jetzt .so AehmähjiVb verlassen; hat, oft gem f g Gk•-.•■' vir ans zunfklist zu dem BürggrmVfsier 

hold gewesen. Nachdem Erbsloh bereits iboö i coabeu, der uns eine Lamiu«gshescheir»i-- 

i» jmnonaten Wettfahrten wiederholt erste gung, anStellen sollte. Der VVageu • .-mit 

Preise davor?getragen hatte , errang er m <**«* ferfcutiMf* dem Ballon brauchte 5 Stundet, um in 
der Wetü-iiiH. die am 15. September 1907 Bavo put anzukOinrncn, n.mi. wir ü:lbu; war eh 

von 8. t u % i'e l aus an!4ssiic>i des Kongresses der auch nicht viel eher da, Es blieb-' uns #fcfrr 

f, l, Ae. staiitfand, den ersten Preis mit den? Balirm .Xeitv uiti- ' «leeren■' Butiger -zu; .siillen: .uü4' ; .d^'t kÖ4)Ws. 

..Ponimerrr, der dem Freiherrn v, Hewald .gehörte. /fctt verladen, :und wir fuhren dann um h Uhr mü 

Oscar Erbslöh, der auch ausgezeichnet zu plaudern ver- den? Schmdlzugc nach Paris von Bavoiuic ab. 

stand und viele seiner nUeressanten Fahrtberlchie in. Als wir am anderen Morgen in Paris unkarnru. 

Unserer Zeitschrift veröffentlichte« entwirft von seiner konnten wir uns zum ersten Male: js^j! 4 Tagr-n ra- 

lümuliim feipgesfahri/ vjie ihn in M Sld. ZZ Min. an sieren lassen, und erst am Mittwoch abemi war es 

das Kap Breton in Südfrankreich führte, nachstehende .-Uw möglivh, unsere Klctd^r zu wechseln, die wir 

anschauliche Schilderung der Landutigssxe-ne-; 4 Tage hindurch . (Lmerud getraceu hotten. Schon 

Wir waren 28 Stunden und 40 Minuten m dern in Bordeaux traf ich einige me?!?ei ; KonkimenictL die 

Korb gewesen und stiegen nun aus, um den Rest nrir 2 :lmt? Siege gra.mliertea, aber icit wollte noch 

unseres Proviants •?« uns zu nehmen.: Als dies ge- imrn&r nicht .mit Bcoummdmu daran glauben, bis ich 

schelien war, vergalten unsere elektrischen Lampen. in Paris ?jie ileünniven Resultate stbnthdicr Ballons 

und auch: der Mond ging unter, so dass wir genoiigt erfuhr, 

• waren, auf jrtOer Erde uns ein Nachtquartier z» Dsca? .Erhstöh gewann für diese tapfere Fahrt 

suchen. Wir breiteten einen Plan, d.5r zum Verpacken nicht nur den L preis-. und die goldene Plakette des 

dos Ballons UionL auf dem Buden aus, legten jeder Protzen Bonaparty sondern auch ule silberne Medaille 

einen Sandsack imier .unserem Kopt- und deckten uns unserer Zcitschufi. Dieser Sieg machte ihn mit einem 

mb unseren Md nicht zu. Nach -2 Stunden -wurde es Schlage xn einer h»foTtta'M.o«äieh Berhhmthcii l; So nah 

meinen Kameraden, zu kalt, und diese machten sich man den«) ?n Deutschland, auch in Oscar Erhslöl?« als 

deshalb auf die Suche mich Menschen, während ich er als Delegierter des Beilroer Vvreins‘für Luttschilf- 

ulleiu .zu rück blieb, um das Mar et üi zu bewachen. fahrt 'dife deutschen farbtu im zweiten Gordou- 

Es dauerte 4 Stunden, bis es den .Herren mit grossen t> e a n t i t * W e i t f i t e % d ?• in den Vereinigten Staaten 

Schwierigkeiten gelungen war v den Weg zu mir zu- führte, einer? der uussichtsvoilsfen Vertreter.. Er startete 

riickzufinden und einen Mehscuen aufzuiretbon; dieser am r Z\: Oktober 19**T zu St, Louis; und legte mit 

hafte eine Hirne auf dem Rücken und sah ziemlich ge- 876^ Meilen die weiteste Strecke zurück, ln St. Louis 

fahritch Ttnmerhin waren vvir froh, einen Manr» war der Bällon ^Poittmeim“ aii(gestiegen und itlir 

z-urTlibe 7u habet», und schickten diesen mm fort, um 28 Meilen von New.vork City war er uic.deigeuaugeu. 

noch ciiiigt-Mmmschaitci! zu holen. Ais der .Tag an* Der Atlantic hatte der Fahrt cm Ziel -gesem. (dsenr 

brach, waren es 5 Lcuur die bei eit waren, uns zu Frbslöh gewann den Cjufdofi-Beimett-Pokal und gab da 
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Fahrt de* l.wfiKbtffe* ..ErbafÖh 4 ' am 20. tÖ< 1000 , 


durch Veranlassung, dass trrt nächsten Jahre die 
klassische Viiransbllitt^ iu Deutschland vor sich ging* 
Fit» kritischer Momcrit war für Oscar Frbslbhs Nicues- 
nussichtcn diu nächtliche ücbettltJeruhg des Adieghuiis* 
gehirses- Kr .schildert diese Szene tim! die Landung in 
unserer vCeitschriff (1 ( Mfi< 1-i JduiL SonderbefO wie folgt: 

Wir krcnzien nun Während der Nacht das 
A1 lugjnnW gebtrvre in dev Höhe von Altuuna und hatten 
einen machtvollen Blick auf die Bdrurhckem Täler 
und ScUluchtett. dje im gltiuzenden Mnitdlrelne einen 
besmufers ver/voüen AuMick botem Wir rsiasstcü 
natürlich grosse Auimerksamkeit nuf unseren Ballon 


verwenden, damit Wir nicht m tief kamen, um durch 
et.iieu Bergrjjekeii vom Winde abgewhuiuen zu wer¬ 
den* und während dieses Lavierens verloren wir 
unsere Windrichtung und trieben südöstlich ab. Wir 
wussten* dos$ -wir, wenn 'wir diese Richtung beibc- 
bieiten, an der KiLste 

. 

Sch«”* LsiWsCItait ' 

Linier um uus : f?k 

war die UeÄend 
IMijladehibia» wo steh; 
ein reizender L;/jniki tfr 
an den feilt!; 

Hier tetmt/AViV 1 'vjfl^h , 4 „ . 

Musik; - die das Mu’cuicranoi! begleitet, du» Krähe» 
von mascrnl Mühocn. das länger als Om'. Stunde 
datier!. So wie du: lT»ii?w den Morgen \ crkimdCo;. 
su lassen uk sich die ibmde lueiif noUmetb durch 
aulfabcirücs Beben den Aidvuch der Nach! a»r/m 
/ciCCri. und jeder LiinschiUer kennt diese Bevlmi- 
eisdtcilimm'eij sehr wohl. 

fn den Talern van FbilatJeidhin lag noch didir 
U i* Nchci, äh wir h' ziemlich hiedrifer Höiie u Uf 
diese Stadt <:»fuhrcn. und du* >mue» der Fabrik- 
M;:he.niSlciue schienen nur tun einen Fnys aus dein 
Ncbelscblemr Itvrvar/.iracen. Drtinec- Ranch stieg 
aus dch Sclihdcn »duj)or imti;'vO : nbschte sich mit 
dem weisscrr No heb AlltTiäfdicbäwwhk* die grosse 
Stadt n.ib debLNvhMk.und ein Sigm/I »uteli dem ande- 
mm, /rica.- dvn tV&iw) dm Vhvtl>/.eil m uen Fa¬ 
briken O). tu .theil ro»a.HCii wloUfcn die Sirenen 
au !iti‘,ei Ohr, und bald vcrbWe-H* steh ein solcher 
'..am, .jass wir kaum. u»><*r n;u : ncs Wort verstehen 


ETlnnerunif*ii<hchi?p d<* Aero' 
Club Sit, Laut*, ttn 

Erbftlöb <ö.r 4<?Vnen Qordoo- 
fjStahett-Steg in Amerika. 


Erbstob heim Statt zum rrortfon-ftertnett-PHegtm 1008 in Berlfrt» 
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Erhsföfc in der Gondel ^elftes Luftschiffes am Ruhrerstand, 


kt »unter«. Im Osten ging die Sonne mit wunderbarem 
Glänze auf. und wir hatten die Absiclu.. den vite- 
mentten 'Einfluss der Sonnenstrahlen auf aas (ias 
in unserem BaÖmt ä.hzü war teil, der uns nigrösscrr 
Hohen bringen sollte. Ais wir aber in fielt hoher 
Kcie.ee neu Ted der Stadt kamen, mussten wir doch 
Ballast stellen, um mehr mit der Spitze* »imes Kireh- 
lürinsH dt?) die Stadt Kröut. ^usammenzusfoSsen, ‘und 
•nun machte» wir den fetzte» Versuch, weiter hörte 
lieh fcü Kommen, indem wir. den Baiion bis ih eine 
Hfehrvöii 3M» ni tefetgtil liesseh. Wir farnte» ufmf 
nur eine cans geringe Abweichung nach iNurdosteü, 
und miü mussten n t r die ffomiung, über die Stadt 
New York nach Cmmeetseur Jmfeiiizukf »fernste ganzaul; 
geben inul uns damit begnUgete möglichst nördlich an 
der Küste von New .Jersey 2 rt landen. Schon voti 
weitem) sahen wir dem Atlantische» Ozean, und als 
wir etwa zehn Meilen davon entfernt, warum zog; ich, 
das Veniih so das$ wir ganz älhnäblteh. nach Asbury 
Park, zu hermvtertrinken. Ich versuchte, einen xc> 
eigneten Landun^niatz; mtmüldbar au der Küste aus¬ 
findig zu machen, da ich jedoch keinen solchen sehen 
konnte, so IfesghfoSS tefe in der 5fedt äiif einem tmc 
behauten Platte Zu landen Auf dem zuerst von mir 
gewählten Platz konnten \iir jedoch nietet herUnfer- 
komnren. da ein Strang vor) elekt.riselien:Liehtleitungs- 
drahten den Weg versperrte. Und wir \Varen boiilahe 
daran hängen geblieben. Durch Auswerfen von 
Ballast gelang es mir dann, den Korb, der schon die 
Drähte Im rührte*, wieder loszumaclien, wir gingen 
wieder hoch imd landeten dann mich erneutem 
Venrilriehen glatt im.ü unversehrt auf einer Strassen- 
kreu/.ung, während der Ballon .auf ein mit Biisch- 
werk .bestandenes Grundstückfiel, Mit der Rciss- 
bahn ItfUfe ich den Ballon adfccnssen. so dass das 
Uas sofort entwich.- und als \vh aus unserem kleinen 
Kmbe, um uns vierzig Stunden beherbergt hatte, 
heramskntehen. hatte sieh seiften eine grosse Men- 
sebemnenge um uns versammelt, die uns dich» nui- 
dtetenrfec h’s war uns erst möglich, mit Cfem Vfeiv 
packen des Materials zu beginnen, als ich mit Hüte 
von ASidi ^vsHutzlcuteil durch Stricke den Platz nh- 
gesjKor r halte. 

Nach seinen vielen Nieeen bu jätete 1007 blieb 
kibMbh zwar dem Preduiilnnsuon. ,w;ri r tiefe ctet d.i> 
.fuhr fyO-S: bescherte ihm ytefifevffelofeei fe»d -gr bteiateii 
mm, . sich Üer motorischen l.iuWhiuanrf /u/u wenden. 


luter seinem Vorsitz und dank seiner energischen ffer- 
deriing des Gedankens gründete sich am 12. Dezember 
B/teH die Rhejnisch-\Vestfülischc 

Schaft, deren Zweck der Bau und die Verwertung von 
M oto ri Uft schiffen \Va r. Noch ehe das da hi' 1909 Jm Bilde 
ging, war das erste und bis jetzt einzige fetifhcluff dieser 
Gesellschaft vollendet. das dpti Namen,aifebsjQbV erhielt 
»oui hrrvits am '2h. •Oktober tOO cme AtumJe iuug er- 
(oferetcH .jjber demGeitelde feu Ueb LnÜschifhudte in 
ItetGtrmftefi tn&ncmtenc. fcs hatte .eine »fSPHmgitelm 
Passmteskratt von Ätte cbm . und w urde ei v/ vor kurzem 
au? 321)0 ebrn wergrdsserl Dm Gondel des durch dm 
Kmnsiionhe vom iN Jnb tvto -'enndnefmi 1 m Gefeites 
fei W dfe .Porm emes dtesvlHuumfes .; Vw war 27J iu 
lang und lief nach beiden Seiten spitz zu. Ihrc grösste 
Hohe in der Mitte betrug 1,9 nr und ihre grösste 'Breite 
i,5 ul . Das eigemUche .Oondefeeriist aus Itechenhoiz 
zeichnete-• sicii durch grosse Plastizität und Festigkeit 
aus. .Der Propeller arbeitete am Kopfende, der (iomitj 
f% Hülfe wurde nur durch den innerer» Gas- imfe Duft- 


I»e HiiHc ,. Erb* loh*'am 13, 12. 1VOO frei Mwnchcn-Cilsdbach. 
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Rudolf Kranz f 


druck prall gehalten, so dass das Luftschiff in die Gruppe 
der unstarrer»'gekörte. Seit dem ersten Äuffliegen haue 
Oscar LrhsKVh seine ganze Kraft der Verbesserung dieses 
Luftschiffes zu gewandt, ohne dass freilich bisher von 
besonderen Leistungen des Fahrzeuges zu berichten 
war. \m Ltezeibber (909/machte das Luftschiff eine 
weitere Reihe von Vfrsudisiahrten... Am 10. Dezember 
J9ny blieb cs l Skt lang in der Luft und arn 1?. Dezember 
beschloss e ure Versammlung, das Luftschiff auf den Na¬ 
men A.Frbsjbttejm taufen An selben Tage, machte es 
ebnen Aufstieg, der .^Htr kritisch verlief. Es stieg bei 
unsicherem Wette» utu i Uhr auf mit Oscar Erbsloh, 
Dr. Pt'ill und dem Ingenieur HbPP in der Gondel Flöte- 
lieh wurde es von einer Bö erfasst inid. schnell nieder- 
gedrückt doch gelang es, Aber einen bewaldeten Berg* 
rücken hinweg über ebenes Gelände zu kommen. Als- 
sich aber dann ein MototdefekL herausstellte, wurde bei 
Reusrath eirie Zwischenlandung VorgenoiTimen und das 
Luftschiff bei starkem Winde bis zum anderen Tage 
verankert. Am 13. Dezember 1909 stieg es wieder aut und 
abemrals gab ein Motordefekt das Luftschiff den Winden 
preis. Es stieg bis m 1000 m auf, bis es sich schiiess- 
beb mit repariertem Motor wieder in die Nahe von 
M.-Gladbach retten konnte. Hier fasste vier Sturm 
das im weichen Lehmboden schlecht verankerte Luft- 
schiff und entführte ihm die Hülle, wobei sich glücklicher¬ 
weise noch die Rcissieine zufällig betätigte, so dass die 
entleerte Hülle bereits nach 2U0 m wieder nieder ging. 

Das Jahr 19 H? brachte einige neue Fahrten des 
„Erbs{dh*V bis' es um 13. Juli d, „t. seine traurige letzte 
Fahrt amraL die fünf blühenden Menschenleben dem Tod 


brachie. Die Sekuon V «pperfttf des Niedei rheinischen 
Vereins für Lu/tschiffahrt w«rjor in Oscar Crbälblr .ihren 
Vorsiizenaun und der HanuLvereio selber den Melb/er- 
tretenden VbfsiteeiUten des fahrtenausschussej?. Ferner 
war 1:rbslbh Vorsitzender der Ortsgruppe „Verband für 
Mark und Ruvensherg'' des Deutschen Lahtteuen- 
Vereins. 

Max ‘Tolle, der ebenfalls zü den Opfern 4er 
,,Frbslah’ > >-K4tastfbphe gehbrtfx war ein bekannter und 
er Li h rdner Du! Imj f ü b rer.: £r war stell ver tretender Sehn ff- 
fiihrer und Schatzmeister der Rfie'irusch-Wes.Ulitische r.i 
MötorltafschihAjesenschab und Fahr wart der Sektion 
Wuppertal des .Niederrh#njschen Vereins für Luft* 
.Schiffahrt 

Rudolf Kr 30t war der Sohn des Kaufmanns 
Heinrich Kranz in Cassel Er Wurde am 22. August (884 
geboren, besuchte das Konigt Friedrichs-Gymnasium, 
arbeitete ein Jahr "in der Maschinenfabrik Beck & Henkel 
jn Cassel und besuchte daun das Fiiedrichs-Polytephnikurn 
in C.uiivit Nachdem er'sein Jahr beim. H, SeebatalUon 
in Tsingtau abgedierd hatuz setzte et seine: Studien, 
zuletzt au der Technischen Hochschule zu Charlotten* 
bürg, mH und übernahm Inf Jum 1909 die Finna Fritz 
Keuler, VvVrkZßhgfabrik m Hägen. F3czeichnend, tür den 
sportlichen unter des Herrn Kranz ist, dass er nach 
Ablauf seiner Miblarzcd in Tsingtau die Rückreise Zxi 
fim und zu Pferde auFdeui LAndweg pntenWhin und 
allem drei Wochen auf grosseren Rren&tehrteb iu* China 
verbrachte. 

Hans. Leo Hb p p ist der Sohn des in Elberfeld 
allgemein geachteten Musikdirektors Höpp. ßr wuidWötrL 

4. Vuli \WJ geboren. besuchte 
die Fiberfelder Obe-r* Reai.se hifld 
. .'• und trat nach Krteugting des 

fdujaintecnzeugnteses in die 
Maschinenfabrik tiirid Eisen-. 
AmssenA Von JAgcr in Elber¬ 
feld ein. wo er zwei Jahre 

lang ab Volmdhr praktisch 

; arbeitete, Spater setzte er 

s cm l Atutbeo ir.* Mittweida 
fort und trat damMa die neu 
BnlV | gegründete Rftclipsdv^WesüAIi- 

j sehe^ MbtöHuF§diHtAj^lbcf|äft 

ein nihl wurde schon nach 
einigen ihr leitender 

. ... i Ingenieur; Len Hopp gehört 

■ zu de n Miterbauem des Luit- 
Schiffes , Fr bsJqFte, hp r das 
Tag und:?Nacht besorgt war. 
Fr hatte .sich Aögut Ui der Halle 
w oh nt Ich ei ngeiidifd. An «Herr 
Aufstiegen mYhmTtöpp tdb: Frau 
; Hop]) vethert in diesem . johpfn 
tioFnhbksvoilen riigepteur .ihnen 
eteipeu Sohn. 


Der ,.Hrbslöh“ vor dem Autestitp. 
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metcr; d; fc um ca,. HO oCt-, der Weltdaeemrkörd 

(4 Std, H Mm.) u?rj beinahe t Stund e, il fcL uw 
ca; Zh v C t wh erboten, 

0a3r£^$cfreinen /AVbräöes mit seinem tOO PS Clbömcs 
motot insbesondere gab uns emen dem liehen Begriff davon, 
welche unübersehbaren pntwickictngSHiM^lidikvitctj die 
Efogieckntk noch ir. sich ■ birgt,- Denn wie eine Sch walbe 
die Krähen:: ilberhüH. .so passierte sein vwifjxjger Bföriot* 
Apparat die übrigen Plugzeuge. Es schien, als ob sie still 
stimden. Auf unserer Spezialtribüne, wo mir die an¬ 
erkannten Berufssportberichterstattec Zutritt hatten, 
hielt aljes den Ate nt bei diesem Anblick an. Und als 
Einer ubs unserer 'Mitte • ausrief:' ..Die anderem das sind 


VWX ~~ 


Von der Ptttffwoch© toi SOrlm *£ 

Weyr/iaon und Martinet auf Farman 


Ladoujjae auf Doppel 


Dr*l Plutfietige ln der Luft. 


decker öoupy. 






Seite 20 


Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahrt 


Nr. 15 


schob alles darauf, dass irgend jemand absichtlich seinen 
Motor in Unordnung gebracht hätte. Sommer 
meinte: „Was soll man machen, wenn die Flieger nicht 
fliegen?“ Fa r man bezeichnete sogar eine Trennung 
der Konkurrenzen für Zweidecker von denen der Ein¬ 
decker für angezeigt, was gewissermassen auf eine An¬ 
erkennung der Inferiorität der Zweidecker herauskäme. 
Nur Goupy, der mit seinem kleinen, sehr handlichen 
und auch recht schnellen Apparat am besten abge¬ 
schnitten hatte, war ebenso wie B r e g u e t und 
Savary guten Mutes für die Zukunft. Die drei 
Herren meinten nicht mit Unrecht, dass diese erste 
Vorführung ihrer Doppeldecker in einem Wettbewerbe 
kein abschliessendes Urteil zuliesse, weil sie selbstver¬ 
ständlich nicht über so geschultes Personal verfügten, 
wie die älteren Konstrukteure, und weil ihre Apparate 
erst im Anfang der Entwicklung ständen. 

Nach allem diesem ist es somit unmöglich zu 
prophezeien, welche Formen der Kampf zwischen 
Eindecker und Zweidecker in der nächsten 
Zeit nehmen wird Dass er aber auf beiden Seiten 
mit aller Energie fortgeführt wird, und dass Reims noch 
lange keine endgültige Entscheidung bedeutet, daran ist 
nicht zu zweifeln. 

Die einzelnen Wettbewerbe. 

Die Ausschreibung des Grossen Preises der 
Champagne ist im allgemeinen als recht gelungen 
anzusehen. Schwierigkeiten ergaben sich nur ein ein¬ 
ziges Mal dadurch, dass der eine der drei angemeldeten 
Farmanapparate gleich anfangs ziemlich total zerstört 
wurde, und nunmehr die Bestimmung, dass Reparaturen 
und das Einsetzen von Ersatzteilen jeder 
Art erlaubt seien, von Farman allzu eigenmächtig aus¬ 
gelegt wurde. Die anderen Firmen protestierten, und 
es wurde auch nachgewiesen, dass von dem ursprüng¬ 
lich gemeldeten Apparat nur noch ganz unwesentliche 
Stücke bei der Reparatur übriggeblieben waren. Es 
wurden deshalb von der Gesamtdistanz einige hundert 
Kilometer abgezogen, was übrigens auf das Gesamt¬ 
placement ohne Einfluss blieb. Die vorher erwähnte 
Erlaubnis zur Vornahme von Reparaturen 
hat sich, abgesehen von diesem einen versuchten Miss¬ 
brauch, als höchst zweckmässig erwiesen, ebenso die 
Bestimmung, dass neue Apparate noch bis 
zum Schluss der Woche immer weiter ange¬ 
meldet werden können. 

Solche liberalen und verständigen Festsetzungen 
entsprechen lediglich der selbstverständlichen Forde¬ 
rung, dass Wettbewerbe den Flugzeugfabrikanten und 
Führern ermöglichen sollen, möglichst viele Flüge vor¬ 
zuführen, und dem Publikum, möglichst viele Flüge zu 
sehen. Ob der Führer X. auf dem Farmanflugzeug 
Nr. 35 oder Nr. 37 fliegt, ist dabei ganz gleichgültig, 
und eben dasselbe gilt für Motoren gleicher Kon¬ 
struktion. Man kann sogar noch weiter gehen' und 
sagen: wenn ein Führer während der Woche Motoren 
verschiedener Konstruktion einbaut, so wird damit das 
Interesse für seine Leistungen resp. die des Flugzeugs nur 
gehoben. Die Ausschreibungen, auch für die kommende 
Flugwoche in Johannisthal, sind in bezug auf Repara¬ 
turen und Auswechselungen lange nicht so liberal ge¬ 
fasst wie das Programm von Reims. Es ist dringend 
zu wünschen, dass sie in der Praxis so weitherzig wie 
nur irgend möglich ausgelegt werden. 

Die Geschwindigkeitswettbewerbe 
in Serien zu dreien haben sich nicht als be¬ 
sondere Attraktion erwiesen. Da der Start nicht gleich¬ 
zeitig vor sich ging, war es auch unmöglich, während 
des Fluges, worauf es doch eigentlich ankam, die rela¬ 
tive Geschwindigkeit der konkurrierenden Flugzeuge zu 
verfolgen. Ausserdem hängt bei Rundflügen soviel da¬ 
von ab, ob die Pfosten in nahem oder weitem Abstande 
passiert werden, und ob man durch andere Flugzeuge 
behindert wird oder freie Bahn hat. dass, wie schon 
öfters gesagt, Geschwindigkeitswett¬ 
bewerbe auf geschlossenen Bahnen nie¬ 
mals ein Hauptstiick in einer Konkurrenz sein sollten. 

Bei dem IJcberlandflug um den 
E p h r u s s i p r e i s starteten allerdings immer drei 
Flugzeuge gemeinsam, und da die Flugbahn hierfür breit 
genug war, so war dies nicht nur ungefährlich für die 
Teilnehmer, sondern auch interessant für die Zuschauer. 


Bei dem ersten Pistolenschuss wurden die Motoren der 
Apparate angedreht, und 30 Sekunden später fiel der 
eigentliche Startschuss für die ganze Serie, und so be¬ 
kam man wenigstens diesen Startwettbewerb und den 
Beginn des Geschwindigkeitswettkampfes deutlich zu 
sehen. Dann endete aber auch hier das Vergnügen, 
den weiteren Verlauf des Fluges zu verfolgen. Da im 
ganzen 10 Apparate von sehr verschiedenen Geschwin¬ 
digkeiten in 4 Serien mit je 3 Minuten Zwischenpause 
starteten, so war bei der Rückkehr das Bild sen >n 
derartig verschoben, dass man nur mit Hilfe umständ¬ 
licher Berechnungen die Reihenfolge der Sieger heraus¬ 
finden konnte. 

Im Höhen Wettbewerbe war der Rekord- 
flug Lathams von 1384 m wahrhaft imposant. 
Es waren aufregende Minuten, als der kühne Führer 
hinter einer dichten Wolkenschicht verschwand, und er 
selber hat sich darüber eingehend geäussert, wie 
schauderhaft es ist, für die Einhaltung der Horizontal¬ 
lage des Apparates lediglich auf sein eigenes Gefühl 
angewiesen zu sein. Soweit bekannt, ist dies der erste 
derartige Fall, dass ein Flieger längere Zeit die Erde 
aus Sicht verloren hat. Mit zunehmender Häufigkeit 
der Flüge in grösseren Höhen wird die Mitnahme 
von Apparaten zum Anzeigen der. Hori¬ 
zontallage des Flugzeuges zur dauernden 
Notwendigkeit werden. Beinahe noch bemerkenswerter 
als die Leistung von Latham ist diejenige von Chavez, 
dem früheren Farmanführer, der am vorletzten Tage 
seinen Jungfernflug auf einem Blöriot 
machte und am zweiten Tage bereits mit 1150 m den 
zweiten Höhenpreis errang. 

Im Passagierwettbewerbe hat be¬ 
sonders Mamet mit 2 Passagieren — Ge¬ 
samtdistanz 92,75 km — einen vorzüglichen neuen 
Rekord aufgestellt. Bemerkenswert ist. dass seine Ge¬ 
schwindigkeit von rund 90 km per Stunde auf unter 
60 km mit dieser Last herabsank. Es ist sehr zu be¬ 
dauern, dass kein einziger Zweidecker mit 2 Passagieren 
geflogen ist. um so die Geschwindigkeitsverluste mit¬ 
einander vergleichen zu können. 

Das Offizierswettfliegen — Geschwindig¬ 
keit über 50 km — brachte keine Sensation. Weit 
imposanter war es, dass die Teilnehmer, Leutnant 
Cammer man und Föquant, mit ihren Apparaten 
mehrmals auf dem Luftwege vom Lager von Chalons er¬ 
schienen und dorthin nach Schluss der Woche auf dem¬ 
selben Wege zurückkehrten. Es entfesselte jedesmal to¬ 
senden Enthusiasmus bei den Zuschauern, wenn sie mit 
ihrer Nationalflagge am Bug in sicherem Fluge pas¬ 
sierten, und mit sehr gemischten Gefühlen musste ich mir 
bei dem Anblick sagen, dass der Vorsprung der 
französischen Militärflugtechnik über die 
unsrige wahrlich nicht leicht genommen werden darf. 
Wir können uns nicht genug beeilen, dem Beispiel unserer 
Nachbarn zu folgen, mit dem Ankauf aller irgendwie 
bewährten Typen zu beginnen, damit die Offiziere schon 
beim Lernen deren Eigenheiten studieren können. Noch 
jetzt verfährt das französische Kriegsministerium nach 
diesem einzig richtigen Prinzip, dass sie auf jedem neu 
erscheinenden Typ, der einigermassen brauchbar er¬ 
scheint, immer neue Offiziere ausbilden lässt. Mit der 
Konstruktion von Flugzeugen eigener Regie hat die 
Militärbehörde erst jetzt ganz kürzlich begonnen, wo 
sie bereits über eine Anzahl sachverständiger und er¬ 
probter Flieger unter ihren eigenen Offizieren verfügt. 
Auch für uns in Deutschland bleibt kein anderer Weg 
übrig, wenn wir wirklich ernstlich den bedenklichen 
Vorsprung unserer westlichen Nachbarn in der Militär¬ 
flugtechnik einholen wollen. 

Der Drachenwettbewerb hat mit 180 
bezw. 110 m Höhe kein sensationelles Ergebnis ge¬ 
habt. Es bleibt aber dabei, dass für militärische Aus¬ 
hilfszwecke diese höchst einfache und leicht verwend¬ 
bare Methode von uns sorgfältig studiert werden sollte. 

Zum Schluss noch eine kurze Betrachtung über 
den allgemeinen Wert der grossen 
Woche der Champagne. In der französischen 
Presse ist verschiedentlich geäussert worden, derartige 
Wettbewerbe auf geschlossener Bahn hätten von jetzt 
ab keinen Sinn mehr. Das Publikum begriffe nicht, 
was auf der Bahn vor sich ginge, und die Flieger be- 
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Viric d* Bn»*clte* > ‘ Recht*.' 4ert« Heck#U'uer, 


wCatönel ^Vi'lie d* 13rui«rUes*\ Alltte; 


Link»: ..ZvidUac’ 


I;. Prti ' 5Ü • • 

Nicht placierD 

II. ßlcnot 2303 km: 
lli Henry Fitrnüm 1827 Uni 
IV Soinpier fc V2 ö 9 km. 

!U I-ntlcri! rni^ 

l. Preis 201)00 Fres. Lahouchcre : Afio-mcttc 35 ü km 
in A $i& &7 /vttiV.- ^ §fefe).V. 

JI. , 5000 Pres. Oiteslu-U^ers (fVICfiot) 225 kitt 

irr 2: Sick 55 Min. 5 f /;• 

iil. - 30()0 Frcs. TAtUFd (Henry Farman) 185 km 

IV. , 2000 - CitUiüjeo (ÖlOnot) m km. 

C M t,: h e I i n * P uka I -(20000 Pres.}, tijössie Lnt- 

ftFtmng -auf geschlossener Balni 
DltoläCgers (Blcrnd) 302,750 km; in 5 Stet. 3 Mim 
2P~'& (zählt 1Ur Pi$iart^flu>* iw 

nicht mit. da der Weltrekord mach dessen 

offizieller Beentifgüni: a«fg%stfc(U wurde) 

D. A u s s e he r d u n g sf I i e ge n f ü r den O o rtl Vn - 

B t ii u e 11 - W e 11 h e \v e r b. 

I. Uhlam: (Ö^Ffbl) lÖOkm in 1 SLL l&JMin. 1? :? ':> Sek. 
ib Latbam(Antoinette) lOUkmin 1 > 24 ö8 ; V'- „ 

IIJ. Lahouchere . ICO- v t . 25 .23 

\: H ö‘he. 

I. Pi eis 107)00 Pres. Latham (Antoinette) tA$4 m, 
ff, h 000 r Cljavez (Bleriot) 1150 nf, 

1U. Moräne (Blerrat) 750 m. 

P‘ O f ii z i err s p r e i >. 

I. Preis 2500 Pres, teutn Ciunmernian (H Parmaoi 
50 Rm in 46 Min. 50 Sek. 

((. „ ‘7500 Pres. Lenti». Fqquant(Farmani .jSi kiii 

»n 47 Mm. 40 Sek. 

D a nieii prAi s. 

L Baronin de Laroche (Vtnsiu) 5r km 
P a s s a. gi e rp fe i $. 

I. Preis 5000 Pres. Marnet iBferiOt). mit 2 ^ä$$ügiect 4 .h 
92.750 krn 

Ib Aubihn (Bicrjut) mit l Ha$saViPr 137,125 krn bi 
2 5t,t 9 Min. 7» ;• Sek. 

Pli. LudohVne (0<hipV) mir l Passagier u.i km iii 
S* Mur 14-?'.■» Sek. 

. V n c'« c h win d i g k o i t itber 2t;H ;m ’ 

• 4. Dtek^.ÜHW.Fics. Abifrane CBL ; n<n) J2 v .AÄm,- -kW 

4L ilfltW , UhU\w 12 , 55v- . 

411 .2 000 £ ÖJ^Ine\gers v i4 . 15 

i ’ r e is- M i cif u e t L p h t n s s i nn c inen L V *> c V - 

l a ml f I ii g ' 0 11 c a. 22 k m 
L Preis 10000 Frcs LVOlanc {Bld;iotf \7 Mithin pAv5ek.. 
Ü Warner (Hamint) 20 Mm, 57V;. ScU. 
m Hieüp«»rUNieä|)f.nt) 25 , 77 • , * 

IV. v. PisebOt '(Werner-Pisclioi). 21 Min. ib • Sek> 

V. LimJpainmer (Sommer) 25, Min 5i ! -Sok 

VI. Hanriot (Hannui) 20 Mhr. 35 Sek. 

VIL jVnbrii.n (Blcriöt) 20 Min. 34V a Seit timt einei riirnie. 
als Passagier). 


(mkleiieu sich ;.-c:Cr>:.sMuv' und kämen tnVm zu iluem, 
Recht, Diese Klagen üind ?anh crossed Teil da raut 
v muekzutuhrem dass die .Presse' sieh dafür revanchieren 
wollte', dass da* 0rv r anisaIiauskf>i j» itue nur wenig in.den 
Zeitungen anrnmeteri tiatte, im übrigen ist diese Bc- 
grtiadniig .sachlich imZureichend, dä es sehr sL<dd ;mog- 
1 ich ist, durch eine Vcrvailkornnmuifg des Wmdmichien- 
dienstes das Intei^sse der 'Zu^chautir fiif die Vorgänge 
in der Luft mehr als bisher zu fessdu. und ebener die- 
Wettteppfe derartig; zu Änhi, da$S kein i?iie>a4 : (jürah 
dett andtnen lienachfeihyt wird. Bet einer $».? riesigen 
Zahl von Tcihiehniern wie in Reims HO uti ganzen) 
waren die Massnalimen zur Aufrechter halt uh&. der 
ordmutg \ft der Lufr !i»r sehr unZiiiiinglrch, iibd es spricht 
fiir die ausgezeichhett* Oualifät der Führer, dass hier. 
-V., sich gcLgenOici] 2i Apparate gemeinsam m der 
Luft' ' befanden, hur so wenig ernste Uuiälle vmge- 
ivormmm smd. 

Dm korrekte und verständige Autstelluim und 
{»urchfiihrung von PlngweUhewerben. einerlei ob gross 
oder KR'in., m eine eigene Kunst» f» der \vir nur durch 
längere Friaftrnng in der PrtUjs wciteiLuronieu können, 
tlieran^ ab^f zu. folgern, dass Wettbewerbe auf 
geschlossenen Bahnen übA* riebt sind. er.. 

.-scheint mir gerade im Riickblick aul das so glatte Fr- 
gehms der Woche vmi Reims durchaus verkehrt Die 
OueUcn ihr die.Felder der VergloicliswerrO,: wie sie vier 
RvindfUig min einmal mH sieb Ijrlmrj. $in& sicher nicht 
grösser als die Fehlerquellen, die durch inangejjttiftcs 
?:.rnhalten des .Kurses und anaojg -Vtrschcr. perscitiJiche- 
A rt der Flieger, bei lieber landflögen vörk-Onirncn, lAa^U 
kommen d-ie grossen <*ei?*h»*vn für die Flieger und des 
Puhftkimis her den letzteren, und tjic hohen Kosten ihrer 
Organisation, denen Hinnahmen überhaupt mehl geemo 
u horste he ru P.s i s t (jaiU sc! b s tvc r s tä h d f io h 
ili'nvs mit deni *ä e'iiti Ort F« r t »c)i r £ 11 e u 
d er PI u g vc cb ii i k da s Wettllig-gtfl tdre r 
La n d i iti in 0 r tri v h r ä p B c d e u f u üs ge¬ 
winnen und oo pflogt werden muss; vor. r 
1 h U f j rr ab e r k o iiif n- n sic d i e B.a finli ilgt 
in keiner .Weise ersetzen, solange es 
d a r ä ii t an k ö ui ru l , d i e L c i s { u n gv n n i c fi t 
so wohl deren. / r.) ne n F i) h r c r, \v i e d e i 
t crschi e d e u * u Flu c.s v * t um e d u rc ii ei n - 
w atnjf r e ic 1 am V c t e B e ♦> b a c li i n n g s f ' v 1 h e n 
i n b e t u fr an f d e u II q h e ir41 u s . di.c $LA r( r 

Hi h i g k c i t . die Sc h n dir c. k eit . d i c T r j n - 

t ä h i g k ei t * die Stabilität, die Lau d a iV.r s - 

l ä li i g k c i i ns\s.. m i t u i n a n d u r t U .' \ i- 1 • 

g I c i c h c n. 


Definitive Resultate. 

ser V‘re is d C f £ h u m j> a g n e lVVci> dev 
L‘urc, tresUfte* vnp den ChantpueiirrhriHeu 
iqimt, ileidsicck, Moel d Uiähcion. ü H. M.urnnn 
P-mnmery & (ircuo, Lmns Roodcvtr); 
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Vlii. IX. Latjtani und Wey mann anfgegedien 
vor Verlassen des Flugplatzes. X. Moräne vor Start 
auf gegeben. 

Zusamnie ji fass ung d er Hu heu iih pr 20Ö m. 

I. 3000 Frcs. Latham (Auto in eite) 8093 m. 

II. I 500 3 , de Boeder (Farman) 6400 th. 

III. 500 „ Mofa ne fBleriot) 4336 ftk 

Zü sb »ji ni t ri f« s s u it g d o n % e ti. 

j. 15 000 Pres. Oiieslaegers (BiC'rjol) 1698 Mi in 19 Siel. 

11 Min. 45 Sek. (r d. 88 km • 5 td *). 

U. 6 000 fre$. Wevroahn 4H r2545^ö kjfi. 

UL 4000 , Fischer (H. Fannsm) H60.25 km. 

IV. Z 000 * LabonckCretAntoinette» 1154,25 km. 

V. Latharn (Antoinette). 026,5, VI. Legagueus. 
(Somnier) 8 <5, Vit Thomas TÄfltoinette) 860 , yflf Nie. 
Kl net* (fnnoänl 678, IX Cat tauen; fBlerion 595. X, L» ml- 
pamtner (Sorbin Ml XI. tlanriot <Manriaty 589» 

XIL -tifijiiofl 1 Somovdr},342 km. 

Ferner: X X. - l-itlonpy) 145. XXI. WagKter 
(Anioitiebe) am erste) Tage 113, XXV. v. Bischof 
(Wcfncr) 70. XXIX Bathtat iBreguetj 50, XXX- Cnlliex 
(VoUin) 45* XXXI. Xnmpml jXienöorO 35. XXXV Allred 
Frey . {FarmauV 25, XXXVI. Andre frey (>avarv)- 25, 
XX/CiX. v ; M uwm 14,0. XL VI. Pcrtjuet (Saudiei Besä) 
o km. - p ■■ 

r* r a c ijlmi |j f e r s. 


: '. <■ 30 km, 

‘4: 7 .iü tlHeslneicers (BleriOO 22 Miir-■ 31 \$>jc 
9. 7. tf) - . . ' v : .-20 

40 km. 

4, 7 tO Ojiesl;\cgt*rs (MlOrif)t» 30 Min. t| Stk 

a 7. io „ .y . 27 i; 25 , u 

50 km. 

3. J. 10 Wächter (Antoinette) 30 Min. 39 Sek. 

7. 7. 10 Leblauc (Bteriot) WI: 50Xi., 

9. 7. jO Olieshicgers » $\ „ 

00 km. 

T. 7, 10 Wächter (Antoinette) 17 Min, 16 Sek 

7 7 10 Leblauc (Bierint) 45 , r 28^1 

■ 9 7 10 Oheslaegors ,> 40 ,, 55 

70 km. 

:v 7 10 Olieslaegcrs (Biermt) 55 Min. 40 S«: k 

7, 7 .10 Leblauc 53 M 32te- 

U. 7 10 Olieslacgcrs „ 47 lf 46 1 •> , 

80 km. 

4. 7, 40 Oiteslaegers (Bleriot) l $tu. 3 Min. 22 Sek. 

7.7.10 Leblauc „ 1 „ 2 .,-2 2*jV n " 

8. 7. Iö OHeslaegC-rs 1? I 1 11-/5 

,9. 7. J0 . H .. 44^ „ 

OO km. 

4. 7. 10 Lathaiti f Antoinette:» 1 Std - 14/Min. 47* X Sek. 

7. X ;10 Leblauc 1 - 4< U „ 1S«.^ 

9. 7.10 Olieslaegers , i 1 , v 

500 km. 

4. *7» .10 Lithani (AntcHueitö) L Stcl. 23 .MjiL 23 Sek : 

7. 7, 40. .LebJ&hci (ßleriot) 4 •••>, '• U 

9. 7. 10 Olitslaegers t 3 I , 

150 km* 

757. 10 ÖHeSlaegers (Bleriot) 3 M)h! ‘W/r.Sftk 

6. 7. |0 ludiam (Aiit-uueUe) 2 1 r - B 

H. Ti tO (»hcSiaegcrs <Bleri»n) l 54. lt 60 ' .-, t 

10. 7. .u) y. , i 53 „ 2S V 

200 km* 

7. 7‘ 40 44tH^itt {Ant()inetleV 2 Sfd> 48 Min. 92 Sek' 

H: 7. 10 OhcsUegers (Blcrioi) 2 . 3> ks 1 5 

10. 7 it'l ./ , * 2 • 31 .. 40 

250 km. 

7.-1 io ÖlVeAlnt^rs ‘Btcrkd i 3 Std,. 34 Miro öS L^ Sek 
10. 7 IO ,7 .. 4 H ,, 4L-,, „ , 

3(K? km, 

% X 40 Ija.bnwchOi'e-.(Ati 44 cd ’4: S11j h 5 MoLf^teSeE" 
10 7/ 10 Ü11es 1 aegers'(Bicrin 1 ) 5 „ 47 ,. 33^ „ 

450 km. 


L Pfei5 7000 Frcs. Leubi Bassel 42 Min. 43 Sek. HO m, 
11 , 3000 « Capitaine. Madiot 37 Min. 3? Sek. 

180 m. 

Mechanikcrpro 1 5 
FeTKohah der Finna Autaiuettc 1296 Frcs. 

, B-i-noi 1132 
H. Larmau 914 . 

(0,50Frcs. pro km Distanz fmvirosseu ("reis der Champagne ), 
R e k u 1 d p r ä m i e n. 

Olieslaegers.lÖlenot) für das erste Schlagen des Miejvelm- 
rekord.s mit'■225.25; k’pi in 3 Std. 20-Mia. 4X>» Sek, 
Latfiam ; (Antoinette) für ajen peuen Hohenrekord Von 
4384 rn,. . • ;' • ‘ 

Bie neuen Weltrekorde 
der Woche der Champatgne 
5 km. 

4 7; ,10 Moräne (Öl6riot) O JVOn. LT S^k. 

?. | p .. .. 3 .. M- • 

K 7 10 ; Leblauc 3 12 ;Va ü 

9. ,7. 10 Moräne c 2: „ 56 

m 7 . io .. .. 2 ,, mß , 

(Seme sctntelj^e Rfiniie hur 2 Mul 484/5 Sek.) 

10 krru ' ; ’ 

4 7 10. .Moräne (BKriot) 6 Min . 48 Sek. 

5,7.10 , ‘ ,, 0., 36 „ 

S-. 10 Leblauc ., 6 X, 33 ; s 

9 7. 10 Moräne- ,, 5 .. 17 , y 

10, 7. JO „ 3 „ 42 „ 

20 km. 

4. 7, io Dlleslaegers (BlerioH H Min. 56 Sek. 

7. 7. 40 Moräne , v 13 ,5 8 „ 

10: 7. iö . „ iX 'ßy./Am^ß- 


10. 7. K) (>Heslaegcu'.v (Bierint) 4 Std 24 Min. 23 ;, ;«Sek. 

Zeltrekorde, 

1 Stunde. 

t 7 10 Leblauc (OlCnrU) S0.00 km 
9. 7. ,10 OjieslaggÄ'fs ,, 87,75 ,v 

t Stunden. 

7. 7 10 ' i)\&$h£kmg ißUnM}: 145,25 km 
I 7. 10 ... fMM M 


Hon. v. fe. Roll»’ if l im FlutfmWlUDjf Von öonrr.fcmmitt« *»t^c!>iürzter Flugapparat. 
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Von «Jer FlUjf^oelje ln Böiifortwmfb. Uruhvin White auf F^rmau pariert auf seinem 0*uerflu||; da» Pjchterhaus. 


9;>7;- 10. 40 Km Mamet (Blenot) 42 > V v32. : ^^ r k. 
„ 50 km „ \0 v ;-. 56 t : r/.. 

60 km , i 'm: 3 w 20*5 ;, 

70 km „ „ i „ U ;. 

m km , \. 1 25 .; 33 

90 km ;v ' 4 ,v 36 v - 4 ,, 

d) Gr ü ss'te D i $! a : « z m ; r 2 P a ü s a § i e r e tf. 

9. 7. 10 Maine* (Bleriot) 9175 km, 

Kapilärt zuf Sa* u: b. von Pa$taU. 


3 Stunden* 

7 K 7- K) Latlmm iAtit(n.netiei 2?3;OO kin 

9. 7, 10 Labouch^. 217.7& it ; 

10. 7 io Olieslaü&ers (Bier int) ,237,75,.. 

Stunde#» 

9. -7, (0 'Laliuiichcfir lAntmnciuO 292.73 km 

10. 7 10 01k\slu6^er;j iBicr'MJ 315/25 .. 

5 Stunden. 

I4)i 7. H) Oliesla'CT^ers (BiOriou -390/2.3 kin 

Bauer» und EntfernuugBrek-urde 
Xu $£iftjagfci(; rarnian am 23, ns 09 23**212 km 
in 4 StG. (7 Mm. 55.4 Sek 

7, 7k 10 in 3 Stcl 

20 Mim G/f.'Sek. 

0. 7. lö Ubouclte^ -(Antoinene) 340 km i« 4 Std. 
39 Min. 21S : Sek 

10. 7. 10 OHeslac^s (BknoiJ 592,73 km in 5 Std. 
, 53 Min. ■ - 

■ ' ‘ts > 7-i-. Bassaxler » Rektwdfr, 

;>) ni it 1 P a s s a g* c r. 

9/ 7, 10 50 km LadOrjgrnk (Qoxipy \ Sek 

20 Kni A ulmin (Bltviot) iO , ; 31S ’• , 

50 km 29 ; r }i) 

•i ,, . v4ü. K-ht • -t -38 f f 51 . 

50 km • ,, fl 45 , v :jk . ... 

m km ,/ 57 :. #K?; . ., 

'70 km „ ■„ i std- 7 „ «Ufa !t : 

30 km „ .. 1 16 jfi 50- , . 

1)0-km 36 „ 6 

*>} Ö.V.ö 5 s'l ö Distanz und D a u &■$/[$]$£: 

I P d s $ a £i c f. 

10 Aufcriin (BICwA) 137)125 km in o SldSO Mm 


c) rn] » 2 Pas s i 
10 km Mamet iBjerifit) 
20 km 
30 km „ 


Ule K«»l£in von Eraffland (;< ) heim Aufstieg des, eoffUscbcn 
. . MllKärluftychlffes i« Aldershpt. 







Li V,7 
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OrfenUertifig in der Lultscldifahrt 

Jude«, Verkehrsmittel braucht .seine / Wegweiser,. 

wäre heute, wtfim sie nicht zü de» schwer¬ 
ste» Katastroplici] fuhren .soll, ohne^eezciclTein ohne 
haken, ohne Lcuchttumie mciii fiichr KioRhch. Der Füss- 
günger, der R^ilfahrer, aas Automobil brauchen Weg¬ 
zeichen. Audi dm BuTiSchiifahf i hat Sie »tot ig. hin Lun- 
jahr?.eng, das nicht w ms. w«> es sich he-tmUct/ ist in der 
sdtW'erigCten. Luge; F> kann am die Sec,. Uber die 
Xj&täc, hi. OFbtfgC; rmd Siimide Vcr.swiikceo werden, 
Won V* mein ttftfd gelingt. die roieji Flennte Wieder zu 
gewinnen Wie schwel dtte ist. \\c»>s iedei praktisch« 
i..jiltschitfev; Heber eiern ftedivu Uaji.de, Wo nicht h*hi.sse 
und LTsonlUhftea Anhaltspunkte-gste-eu, wo aber bewohnte 
UöHßf »hü »iehörte m Menge vorhanden sind. mit dencji 
inailSich jedtich durch Zuruf weiten des .Motor gemüsehes 
flicht verM,anUigen kann, oder über prassen Wuldenk Wb 
muo ein fifüfahtes Formhaus antrifft, dessen l agC 'jus 
den gleiche» Drhnderi nicht restzustellefi ist ist der Lnif- 
»chiiftT biMlos. sobald die Oritmnertiiig wegen .Fahrt bi 
\Vhifen ehfmaf au t Hindere Zeit v& rkfr en- getarnten bsfe 
Hier setzt nun das Orietiticrungssystem des Direktors 
des Kaiserliche» Arno-Clubs JRimrteisters von Franken 
Fern ein,, das' nunmehr praktisch ausgeiührt ist imd an 
dessen Ausbreitung jeder mnarbeiten kamt. Jede Pro¬ 
vinz hat ein Zeichen, eine Zahl und ebenso jeder Ort 
einen ßnchstahen. so dass mit Hilfe des Sijajtilbucfies 
sofort, wenn beispielsweise ein einsames Fofslhads ge- 
sfehtet wird, te Mg es teilt werden kann, wo der Luit- 
Schiffer sich iieliiidkrt. Z, B befindet sich aui dem Dache 
der Sciuifted.uu/ScliCn J,»itschifiahrt in Rheinau hei 
Mannheim das Zciciich .' 4y-a i. Mit der Anbringung sol¬ 
cher Zeichun in der AVeise, dass’ stegut von oben gelesen 


waden können und in der. Nacht beleuchtet sind, kann 
sich jeder das grösste Verdienst um das neue Verkehrs¬ 
mittel erwerben; 2 , 13 kann jeder Hausbesitzer bei Meu¬ 
terten oder noehrep«raturen auf dem Dache ohne jede 
Kw.nn t andersfarbige Ziegel, wie dies ja jetzt huch schon 
vielfach geschieht, ei nie gen lassen, in dein Pt In Ster von 
bcÄondcbs ahtfalleudet) PKlüteN können tjcnmiudeit das 
Zeichen ernpfktstero lassen «sw- - Es bietetsich ebte UhA 
endliche Möglichkeit, ohne jede besondere Aufwendung 
von Mitteln helfend cmzugreireH. Welches Zeichen für 
jeden Ort auteestejb ist, ist aus dein Siguuibuch, er¬ 
schienen unter dem Fitcl: (ir eutleriiiigS^Tafelu Ihr Luft- 
.sdi'ifiiihrt, .Fysiem von Frankenberg, Vereinigte V. : < tag-> 
anstaitco Gustav Bratjubeek üutenbenfektr^ei 
Aktie n-Oc.se »ischa \ i. Berlin W. 35, zu ersehen. Nähere 
Auskunft erteilt gern Rittmeister von Frankenberg. 
Berlin \V\, Nollendm rplaUt Kaiserlicher Acm-Club. 

Eine riaikmale HiIkw *tehe findet vom 7. bis 

13. August auf ddbi Fltei'pktz Johamnsihal statt, Fs. 
w erden also diesmal m Johannisthal die Internationalen 
KörAbibtert ganz feiiU v n. von denen die Zuscbauer alldi- 
dings uli genug ewhmscbi wurden. Teilnehmer ..kmmeh • 
nur Flieger deutscher Natidnalttiit sein, die vor dem 
Meldeschluss, also vor dem 2 *. Juli 6 Uhr Themis, mi 
Besitze eines Fiibrcrzeugnisseis tilr Flugzeuge sind. Der¬ 
artige Herren * zählen wir ^r/teti m Dedtscbtond 15, so 
dass immerhin em guter Sport tu erwarten ist. Bis gum 
ft. August, 4 Uhr nachmittags, müssen vjimtlicfte Blug- 
7.i. uge aui dem Flucpiatz mit ergeh rächt umj montiert 
sein, wo sie von der Spurtkommissioti besichtigt und 
abgestempdt werden. Während der W etf he Werbe dür¬ 
fen Aenderungen an den Maschinen weht mehr vor ge¬ 
nommen werden. Die Flugzeuge: und Monteure Avgrdtm 
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Abfulirt und dc-ii icteidr/.t'itiKOH fht'K mehrerer Flugzeuge 
/u vepüudeni. Au Preisen ist diesmal kein MmtvU. 
>•« If.-üt Uns K «■» nt g I» c)i f reussis-clie KnCfJ^r 
ni i ü i s t e r r u m im ganzete .18 iRili M. ausgvseUt und 
•zwar Uöhenprdisc und Ö^^tUngsm oteeö d<?mi für rmlte 
tari^die Zwecke kommt e.s ja in erster Lnde mit daräaf 
au, dass die Flugzeuge möglichst hoch und möglichst 
mit Ballast zu fliegen verstehet). Ofr tl ö h e n n r e \$ e 
setzen sich zusammen aus einem I. Preis von SOüt* M.| 
einem 2, in Höhe von 3000 M. und einem 3.. der 1.000 M. 
betragt. Die verlangte Mindesthöhe ist 50 ru, tiir heutige 
Leistungen also auffallend- wenig, Das Flugzeug muss 
Mi mjeit Fv%tr jh 7 'Mk+ü&I 
darf dri AlHtef - vöm At&Limfc &>.*&< Wv/ilviO UöV 

T.i e i,u > ho u ü ifi r e i s sr^' UveOftdK uigr - dre 


auf detn Flugtekte Unentgeltlich umerguhntcliL Alle 
i'utirer sind streng .verpflichtet; m den vorgesdiriehenen 
Halmen zu fliegen. Fluge über die Köpfe, der Zuschauer 
hinweg sind verboten und werden um cd UmsliimUm mit 
der Disqualtfikatiou bestraft. Dte AVeitbvWerbe werden 
zwischen 5^-8 Uhr nachmittags Vu den Thgeti und Zu 
den Zettel) aüsgeilogen. die Von: der Uportliommissiou; 
bestimmt werden. Nach H Uhr wird weder die Zeit 
ddftö-mmen. öö£h die Erlaubnis zu einem Flüge gegeben. 
Vor jedem Fluge hat der Ffugzeugiwikcr anzugebeih 
um welcheu Preis er sich bewirbt. 5 . Minuten nach 
ö Uhr fallt cm Böllerschuss, der das endgültige Schluss- 
;Wieder, .TUgtlV HMt da i hin Uhmibviiv KLmr Hi *h 
2 , h r< jo,a»isurii ijo.'i hvf um.iet! ku^svw. 

Mj$p: /$£ 




H 


Rolls überfliegt öeji Kabal meinil! Dover Calais 
Graf Lambert umsegelt den Eiffelturm hi Paris 
Kapitän Engeliiarrt erringt den Passagienn'ßis in 
ßmlapest i,05: 

Brookins isilt den Weii-Höbanrckw) mit töOO m 
in Athyrtffe €1%. 




Ahe grossen Erfolge wurden 

auf Wrfgiit-T^lugzeug 

erzielt 


Berlin, Noliendorfplatz 3 


st; bifäÄits^ Tvwe 38 HP 
WnsscrtoiMii. Type 58 8 P 


; bcter/rfWto 


Nachweislich die me?&t6rfr 

Fiiöumtttfteu o t ■ DömschUüd 

'teulm: v^nüy. Fi&gsftafge. 


IVkitorenföbrik 
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Dr James von 
ßleichrgd^r hat 
nun auch dfe* 
ansehnliche 
Somme vor« 
10000 M, tuf eine 
verh^itnismäUi^ 
lachte Leistung 
gestiftet, 

1. Die Be- 
Werber müssen 
die- Flugbahn in 
Johann jsihaf 
(2500 m) wäh¬ 
rend. einer Bef-; 
littet Piugwoctie 
ireisch webend 
dreimal mH 
zWerEwiseherf- 
landüiigen um¬ 
fliegen. 4 ,; ;; 

. - "5; Die Zwb 
scheiilandun^eh 
haben zwischen 
dem letzten fck- 

pft; 

Jardime sü er- 
folgert, md iwaf 
vor der zweitin 
und dritten öffU 
zielleh Sui?/jie : 

3. für die 
Zwischenlan¬ 
dung ist ein Ari- 

lialteii des Flog- 
zeuges von min¬ 
destens 1 Min ute 
an derselben' 
Steile des ßrfi- 
Dodens vörge- 
sehriehfcn, Öfet 
Motor bmUCht 
nicht, abgesteilt 
m -Werden,] . 

4 , Bei aileo 
£wi$cheni&n- 

düngen und 
neueu Stanver- 
suchen, mit Aus¬ 
nahme vor Be¬ 
ginn des Wett- 

bewerbe^dilrb 
ten ausser üem 
Führer hur wef 
weitere Per So- 
ne« behiiftretv 
sein. 1 ' 

Dk Per West* 
b.ewcfb hat be¬ 
gonnen und die 

Zeit wird gv- 
nomrrreumitdem: 
^ersten UebtT- 
fliegen de r Start* 
linicn bis äiur 
vorsch-rlUs- 
mä$$?£cn Be~ 
endig urig der 
d ri ttenomV,iC‘lten 
Runde durch 
U eher fl re gen der 
Zieliitik- ^Start 
und Ztebmte .kt 
die gleiche: •• 

Kwarnt das 
Flugzeug erst 
bintev #r Start* 
I.iuie vom Boden 
fre^ sd imixs 
daskd jie. ' nach 
irmVu runden 
ühd die Start* 


Dreisen in Hohe 
von 5000, 3000 
und 1000 M. zu¬ 
sammen DasQe- 
Wicht des Füh¬ 
rers einschliess¬ 
lich des aus 
Sandsücken be¬ 
stehenden, mit- 
m nehmenden 
Ballastes muss 
mindestens ' 140 
kg und die Flug-, 
daner 5 Minuten 
betragen. Per¬ 
sonen an Stelle 
des Ballastes 
n j itzhueiHLum, rs i 
verboten. Auch 
,Se. Exz< der 
KöuigL Pren?>- 
SischeKfiegsmi- 
iiwgt ; Dener?i 
der Infanterie 
vbhV: lieeHngetl 
hut«bmi\K,hreu- 
prets ausgeieM. 

Die P/eUe 
des Kaiser- 
1 ich ob Aero- 
C\ u h ä betrugen 
.5000 M., die als. 
kl gliche Dauer¬ 
preise für Filige 
von mindestens 
20 Minuten Flug- 
dauer zum Ans- 
trag gelangen. 
Der kPre.s be ¬ 
trügt. 500 M t der 
2. Preis 200 M- 
tügliclt Sollten 
diese Preise 
nicht täglich 
äüSgeflngeu 
werden, so wird 
aas der nickt zur 
Vertelimig kom- 
meodeir Sumcne 
ein öesarntpreis 
für: die grösste 
Oesamidüimr 

der Passagier* 

(luge gebildet. 


DicMotor- 

IUftsChilfri, 

Studienge¬ 
sell sc ha ft 
setzt zu den 
Preisen des 
Kaiser liehen 
Aerr»-C)ubs big* 
lieh einen 1;Preis 
von 300 M. tüid 
einen 2, Preis 
Von HK! Mark 
äus, die daiiri 
gegeben wer¬ 
den, wenn diu 
Ffiige mit einem 
PaÄgter aus- 
geOUirt DtVefdrn» 
1 «wessaut ist 
da* Aits>cbici- 
bung etueB 
B.l c Febril« d et- 
Wetthewerbvii,. 
iDex wohlhe* 
kannte Mncen 
des Autoinobilis*' 
rmis und Abfli/r** 
Nor.«tweseüsVo 


mm 


Von der Rogu«*cfre in Bonrnernouth 


Aufnahmen au» <3ruh um \Vhit«s Doppeldecker während des Fluges, 
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Continental 

Ballonstoff Aeroplanstofi' 

wurde zum Bau der Hüllen 
fast sämtlicher Luftschiffe und 
Aeroplane verwendet. 

ContinentaPCaoutchouc und Gutta Percha C9 Hannover 


Digitized by 


Google 


Original from 

UNIVERSITY OF MICHIGAN 
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Fahr ikstt ton kennen zu lernen Nach einem Besuch der 
Fabrik der Deutschen \V'n'«hUCVese.Ü 1 St.e(iaif in Reiwekcn- 
u«>d ciMNchlossen sich die Mitghedm, Passagieri'lugt* aut 
dem neuen Modell in der Führersclmle der WrigliUUe- 
selbwhaii; in Adlershol zu unternehmen. Die japanischen 
Oinziere wurden von Korveltenkapttan Fugelharef und 
fr idolin Keidel in einigen Rmutiiuucu mit dem Uehetm-nm 
der v ct w iuduiu;ssfcn*. r m riv? der Wrightmaschiueir • PSW, 
vertraul gm.mte.ht und ;umcnv-n siel? misset»n.deuilieh he- 
iried.igl über die schonen Fluge, besonders über die v<u- 
ziUhche Sfat>i1i&feftttit£ det deutschen Wnghtipaf.cbine, 
so dass sieh Herr Dbutsi Oho entschloss, dem. anwesen¬ 
den Djrvhbp Klose der \Vrmhi4iesellselmit den Auftrag 
ko fort zu erteilen. Die erste Maseiii.hü soll bereif.s Abc 
inng Aügusj nach Japan expediert werden. Die fjffc 
ziere haben cbcyiäbk mit dem Unterricht begonnen. 

AnsSerordeutlich entzückt war die Kmnmfc&ityt über 
defi prächtigen Uebcrlamlilug des Ingenieurs Thetem de« 
lim gjeietie'ji Abend votf einem Austine hach Manenhdde 
zurijckkehrte-. UehcrJiaopt haben die WTighUühar 


Am IS. Job 1910 stürzte das Luftschiff 
„Krbslölr 4 anc imtrnviuHcher Höhe ab. .seine 
Insassen wurden zerschmettert. Der 

Führer Oskar Erbslüh 

der t$Ö? iu Amerika den ÜfmlQTBßejmetp 
Preis gewann, ist ein lüngjäliftgek, hoeli- 
verdien Vb rstä n d s-M ttglic du nsc res v e rgw, 
dessen F.iie>gia und tieigeheudes Interesse 
für die huftsciiiffaiirf weltbekannt Di Der 
gkoctKun^ verunglückte 

Fabrikant Max Toetle 

hat sich als hahrtenwart der Sekte n \V upper- 
thal sehr grosse Verdienste erworben. Der 

.Ingetuetär Kranz 

bat gerade in jmigstgr Zeit sich vielfach und 
mit f!rmlg lufTschifierisch befahlt, 

; für dm Förderung der LimsebMahft 


haben wiederum deutsche Männer ihr Leben 
geopfert. ’ /. 

Fhre ihrem Andenken 1 


TABLETTEN 


Krtf»acnlrierte« f krafUpensimrdes, 
*/ohIscftmeckeode$ M&hffiräparat^ 

Ün#<iiß«hr{ldh ffi* Säftrttre5ti*D<Jt Jödsr Arl 3? 
Urei« pcb Seiuiöütgt F- tt, CftOttL t^O.Lrre 1 -fiÖ, 
rkü a I VumiUs; iS d*ii Li>otEnMn, niuf erian 

«igt ,Sj?r/Tt'rfU<H-i atitnsfa - öcAeJbdifrufc. < 

^ tVr NShjnniUWX& ** « LI- 

JjüJ ä’ä.M,. g umgabt C»ma»to.tt ih 


1 Ä • «on Abercftwr, 

Hauptnunn und Kouig-ChtM »n UnfSRegt. Erh. v. Sp 
!. Vorsitz, des f^teiieril*. Vefö|jn$f tßr. EuUUlnUaHrt. 


lijrie freDchwebend . übe rf liege tn Sieger ist der Führer 
cjesjtingen Flugzeuges, welches die vorgekchtibbspeu 
Bedingungen in der kürzesten Zeit eritVlll Als MavirnaD 
zat für den Anspruch auf einen Preis sind U> Minute?! 
icsig‘:seUt 

Ausserdem stunde dir* fl e u t s c h u B > o * c o v - 
D es ,c 11 $ eh ;rit apo M ; Uw den kürzesten Aptufjl vm. 
riciU \tdsiiec. an den sich ein Rimriftug über den Flug¬ 
platz zu schHessen hat. Der K a i s c r: I i c he 'A e r <» - 
Club ist dann noch mit Summeen an Dret^m ihr die 
grösste f iesanitflug/eil. hir den ahSiduf lüiicsicii 
Pass agier flu g und auch für den Bleich rt )dt*f AV ei 11 >e w»:;! ? 
ltetciligt. iSclihesslich smu auch noch die kt/icn Ivanz* 
preise offen in Höhe von 2üflf.h 13<H) und FUifl M. 

daoanlscher Besuch hei der Deutschen WrfKhtKe- 
sdlschatt. Nachdem dm. von der japanischen Regierung 
Äimi Ankauf von Fhimnaschinen eiflsandte Kot nt hjs.su. *.n 
einen Inuueren AufeuthaJt auf de« französischen Flug¬ 
plätzen genommen hatte. Iraten <Jw Herren in der ver¬ 
gangenen Woche in Berlin ein. um aucli die hiesige 


Aeroplan- und Luftschiff- 

MOTOREN 

fiestbBwährte 3 deutsches Erzeugnis 


PEGÄ-EMICH- SOMMER 


Telephon firn! Höchst 
am Main Nr. 17 


Teieptjon Ämt Bocnsl 
i mi Main Nr. 17 


Griesheim bei Frankfurt am Main 


Herstellung aller Ärien Motor- und Gleitflugzeuge 
Beste in gerichtete W erkstätten, schnellste Lieferung 
Fluggelände am Platte --- - •-- = ■■■ = 
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Nachstehende f'reise wurden in Reims tiiit v ;^er 
Nönnale“■-■Schraube gewönnet!; 

1. Le gtand Prix de Champagne. 

2. Le prix de la plus grande d)st«ir{ee en un voi 
sans escale. 

3 Le pr).\ de la hauteuf. 

4. I* prix de ja totäKsation des,; hmifcflfe 
Wir bejililckwiOi$diejj die Fi mm Ratuiamnf.6: Lo. 
•ii Ihren Lrmi^en mit duei SciuAnbe und gratulieren' 


Thülen und Kendel in den letzten Wochen wiederholt 
ihn ec re UeberLtmL und Hdhcrtflte u.nteTnommen. Sn 
flog Tjjeith Kllräfkh um d$n MtiggcHüfm* und bei einer 
anderen (lele<eritieii machte er LTleitfllice aus 2lHi nt 
Hohe. 

Die Rüg wo che fo Reinss bedeutet einen neuen 
grossen Erfolg fpr die »Normale* Sc.hr an he Li* 
e^ncf i Drz.eWie r eHi, 'xelehe/vofi defjfirfosi Ratmanoif & Cb. 
in Suresnes. fabriziert wird und deren Alle luverkauf in 
den.•• Händen der. bekannten Firma Fr a nVe r h e y e u 
in Lrankturt a. M. liegt. 

SamUiehe Annunette-Äji»parate, wekhe unter anderen 
von LäthatiL Luboucherv: usw. beruht wurden; w a #r*n 
not de» neuesten Luftschraube r N o r'm a I e* versehen. 

Als hctSpteltoseu grossen Erfolg muss mau cs bo 
zeichtieu» dass es diese&nai der Firma ^Antöiriette v ge- 
Mnyen ist. 'mit ttircn Apparaten, die sonst üd .Zuvor- 
lÄs'si&jkti* so viel m wutschen üb»Messen, nunmehr,, 
da diese mit den „Normale**'"Schiauben versehen wurden, 
so äusserofdeniliches äu leisten. ' 


gisej) dem ruhn^en VeHrcteL tlerrn Fsurm Verhdje*» in 
ffonKturt a. iW., dass e» ihm &tdu/»geu ist.' von irndfo 
derartig. erstklassigen fabrlkat Ute liOiieralveftrciinig dir 
ganz. OtütsChiivml &\i erhalten 

ln der Ftuawochv zu Reims ’hnite der C mj - 
t i ik !! t a 1 - Li i c z e i ,s in i i weitaus- die gross »cm 
tiifolzt /» verzwehuva. lin Wettbewerb uni Jir ho 
siii'tttentf'e.rmmve.M sc ihm: 0 I r e s ja gVi s aut Eindecker 
Bienet smmfliehe Konkurrenten mit ejifer Leistung y*n 
ü.o.i km. uic er ih tfocMV Ui-sarmzcü von Itf -Staudcti 
11 Mm 45 Sekv. bVwäfMte. InlregriHen ist der. XVelL- 


Herrmann Wiener 

Ass.ec uranz - Bureau 
Berlin W 9 Wilhelmötr. 45 

TelÄqrammat Insurance 8ef!in.T*ietone: Amt 1, 1145 u. 3731 


Spezial itöt: 

3 tnfatt- x SCaffpfücfii- 
Kfersiefiorungen für £ufi-Sport 


Flugteohnlsehe Ge#* m« b* H. 

Werkstuüen: 

J.oiwimiÄit)d»b Flagplatsi TsL Oh. 970. 

Allcinveririeib äzr Fabrikat« der 


Gerichtlich beeidigter Sachverständiger am König (, 
Kammefgericht und den Landgerichten I, |l, Kl, Berlin 


-*— J ohan olsthaf —— 

F lugmaschin&ofabrik 


erfalgreicher* geschickten erfahrener 

Pilot 

sucht mit l(. : !stungsf21fi{jbf 

Automobil- oder Motorenfabrik 

welche dun. kau von Fliegtrn nn«t RfegertmiUijeri 
acit’zuni'Umen iMt'sieWigO In Vferhlndüog 2 u 
tV^itrr G«t?i OÜetUn btUä tinter E, 6t«#? an 
die L^pvdUinu divs«s /.u iickten 


Fiiegembnppcn für Kdufer S Monaic, niietfre». 


Fliegerschule 


Unterricht für Käufer unserer FJugmasdiiucu kostenfrei. 

Paria, 


Vertretung und Lager von L. Ch 
- ■■ ■ ■ . (IntcgniiScbruobc) 

Ausirustuog von Flugmaschinen 

Gummistofie. Pneubnatifc^,. Spnptii»t;hlo^r< Urahtselic nsw, 

Motoren Vermietung, ö Flugmoiorea aller Systeme. 


Fabrik der Welt. 
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I n halte verzeieh n i s 

Die Katustrofriic «Jes JMislüh“ . , . 

Die Ursachen der Kr*tcistr* »pDc- . . . . 

A us Oscar Drbsiöhs Leben . ... . . . 

Die Grosse plügw/xche der Qianüuigue 
Verschiedenes . .. > 


rekurtl.für SebueJii^kiät und Zeitdauer mit 3Ö1 kni in 
$ Stunden 3 Sek; Der Apparat QUesiagers 

war mit C n h t i u e rt t al -Flieder s t o f f bespannt» 
der die ausserordentliche Beanspruchung in der elän- 
/emisten Weise durcJigehalten hat. Aber aucJi ändert 
Führer« die Preise errangen, hatten Maschinen mit Cou- 
tirientaLbtie^ttrsioff.. Wir nernoen hier nur Lebla^tic. der 
u. a, den Kphrussi-Prei* ebdieimst^ Mad&ntc de, La* 
reche, Aubrun. ManieL —; Bei dieser (ieiorenhtd sei 
noch erwähnt,; dass in der Padzbsisehen Lartsehifüdnis- 
ahteilmtg; der Brüsseler MeUaussreilune :sä in iH che 
vois^esteliten Orirtiual-Finc^euae 12 fdenoi. 1 ^ 

Dtimunt ^Deimnseiie“.. Kirnst rufcteMfe Baeard-LientdiH; 
1 {lanriot, i FsuanlDPelidrlej aus C o n t i ri tGf tihls 
Flieder stolf tierg&siefli sind. 


b'toh»» 


Din Dfcu tsch« Zv i t sc h rif i t fl-r Lu» 1 -Scf« t Uz i: r l“ {Htustricrte 
Aeronautisch* AtiUeiJunten) erscheint vier?en»n%fjj-u«U zwar Mittwochs. 


^ Verlage Hxpadiiicfn, Verwa?iun$ m?a .pfctftge:/. V-it&ßigt* VcrliMrf»-. 

oa*tait*a tJiMtAv ßroiinhcci.. Sl öutZtibkf^Orvckerei 
Aktlcngencrifchtft' Bit Un \V. 35, Lütows, £*.».*'** H>5> — C.Def>; 
teüakieur In. H L)Uv Bt-rlm SW -• Pfvte des Janr^nn:^ < f v6 B*fW) : 
Mv 13.*- ÄitelanU ’M-. LioMpreis iides , Hefr SO Pfer^i^ 
Kedafc Uotiene. werden honf c. 

Alle Rechte Uh sämtliche t^kie liild Abbildungen Vorbo 
haben. Dachd.rttck verbmea. — Ansage. nur mttQudlem 
ang?be gestattet 

lp.ee rate 

werden:billigst nach Tarif beretchoet. 
roseratep-Annabmö durch die Vereinigten Verlags--. 
Anstalten Gustav B raun & eck &■ G u töftberg 
D rucke re F Akt-Ges., Benin VvV 35, uhd durch 
sämtbche Annoncen-Expeditionen, 

P r c b e n u m m e r n 

versendet auf Wunsch die-Expedition der Deutscher! 
Zeitschrift für Luftscbiffahrt, Berlin W. 35. 


Mako« 
rowoEf eniisg 


GrigA/i Ti. von fißk. ö b.ftlk.42 durch iienVfaiftftamsei zu oezicßmi 


Bambusrohr 

OTTO SCHLICK 

Berlin C., Prenzlauer Str, 20. 


Flugapparat billig abzugebert 

„La Demoiscllc 

Max Eisenmann & Co., Hamburg, 

LUbecker Thor 18. 

»&^^gg^^es:j055g■g^sss , Xggg:Hgg, 


f Fabrik'• ^«ktrtn’-tcliKweher iind m^ylf3rfisci»r Apparate G in. h. H. 

Berlin NW, 2f. TeL U, 0310. Emdenerstr. Ölt 

JJtfcrt riVs ■SpeOallDU; ' 

HonsVruküonstPJe tfis LuHraOrzio^e fo anerkannt §auberst€'r und fcUHj»:- 
ster ÄüwfhfUilg. Föfnsh* ReW; tnuen. — V“«ftungeti Sfu Kösteyaos^UÄ^e. 

—- ikolapfopeMer nach Zeichnung. , 


Vertag vor C J.t Volckmann Sacht. (E. Wette), Rostock i. f«Me««. 4 


Ü ud Fiogimitoffio. SäSS-Ti 

haenig, Ingenieur, geb. M C.SO 

InnhallanhaH Sammlung örotlt-rntT U^ilonlinUtngon-slrnk- 
lluliiuiibilliGlJ, ttonen mit slaüsOsctivn Öerfcltttungu;), Von 
A.ftaeni& Ingenieur. j;eb. M. 630. f ln Vdi’b'/tcUUng-J 

finlaflß Alis der Praxis Iflr dis Praxis, von f rltdrlch 
HP lulle Hansen« Ftu^m asc hin c ti Uons» rn^ t<ur. M. l- 

sbödiffirdeBLuftsmitf-üiiönnasöiiisto, 

Dallwitz, Mir :2lG .Abbildungen. 3. Auflage, gßb . M. fO^-. 

eillBS HÜMS, m 

Wlkfftlh»Flimtrhiffor v ™ 8 » 


Wiuhelm MOREii Leipzig 


Iwdgtmreßu u« tiagcrlnßcfiln: Ing. W,Schlapp, 

chauottör.str. ^ r>. c Tt?L^phon IV, 4332. 


Theodolite 


zur gÄftVerfolgung 

Modelld. Königlich FienssiSchefl A>?onautlscliert 
Ohservatorinma f.fTiO«nbetg. hei ßeeskjow sowie 
sämUvclie aHUcorologlsflten Instrumente femgt 


Mtl.ild AblHldütigiU; geh-, M.Ü.'V 

von !>r R. Wcgner von Dallwitz 

Mit -l? Abbildungen, geb. M.^. — 

von. Aiadür Zselyi, lugen'!tor 
Mit 3h AßWIdttng-en, gvb-'M: 


acre Oranl&nstrasse 20 oap 


ORIGINAL 


Vornehmste franzos. Marke. 
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Rtäriot 


FlugmascltvMorfall 
50 cm tartg, 42 cm Va*fi, au, 
stark. Aluminium göbiiul, mit 
Gurnmimotor. stufet tälfg 
Boden auHtyigtmd und ca. 
l.^ö - -iCin m y/e(f rd^enU,; 
I fl in * l p r«^i Bgrk r önil! 

^tud vnappjjraf l.ifan^es, 
Mi 5 inkt. Pöf.Uttf VttpitK. 

F. Ehrenfeltl 

Frankfurt ä. ML- 

GoctheiiraSse 34. 

K ata log u 'tollt KhuynasrU.« 
Mod et je, Lufi.scluaubmi und 
Konsir„kl;cin s material ?*) m 

Kirfbzt bauen eie. küsitnirvt. 


Tief erschüttert steht unsere Gesellschaft an der Bahre der 
Männer,, die ihr Lehen unseren Zielen geweiht hatten. 

Nach glänzenden Erfolgen ist unser Luftschiff a ErbslöH v<J 
einem tückischenSchicksal anheimgefallen. 

Mit ihm 'ist der Begründer und Leiter unsere! Gesellschaft 


Herr Oskar Erbsiöh 


der Stolz aller f reunde deutscher Luftschiffahrt dahingeschieden, sind 


Offeriere neuenteu BüptüJme&Usi 


Herr Max Toelle 
Herr Ingenieur Rudolf Kranz 
Herr Ingenieur Hans Leo Höpp 
Herr Monteur Joseph Spicks 


Iris SCO «TT «ttiigend, bi* W m 

2 Kreiseteehranbtnu IV veWeUbare 

Trag U. Stellen Achen,.Balancierte u. 

Zawlscljnur&usl^sang. HuxUecim. . 
ft. Scheljes, Hambyffl 24. 
f?ef.; Teleer. Nathbesteliufttr; 


Praos Reinecke, Hannover. 


alle begeisterte Anhänger lind Mitarbeiter unserer Sache, zur 
ewigen Ruhe eingegangen. 

Wir werden den Entschlafenen eiö dankbares Und ehrendes 
Andenken bewahren. 


Der Erfinder etnos 

Turbinen- 

Propeller» 

lüi Lenkballons und Flui;« 
ieuge wünsptit mit Gross- 
indirit leilem m Verbindung 
Ui treten befmfs Heizleitung 
des-»’bjekts, 

DieHihndung eiUiiii Jk* 
Utd'.sg»iS»M o ;Jc.i von 

Edwin Gould 

ösisgcscnHeoenen Prtristr* för 
„ejß«' Fingifliiscftfne mit mehr 
tite einem Prüpülfer aftgetrie 
den, vonxntitjf als etrie^aMptoc 
uoabbädgjig oder Zusammen 
avHelt^oö'“. iR-cbMerrelchdare 
ArrxniUnmg , der Triebkraft, 
Otferlen ürtr; ClliJfre % Q. 9*66 
befördert die Aniiaiuefi-Exb, 
Rudolf Mosse. Berlin SW. 


Rheinisch-Westfälische Motor-Luftschiff- 
Gesellschaft. 


„Parallclo“ 

det beute Zeichentisch der Welt 


aounouflnoon 


Man v«rlangg 
:: Prospekts \ 

und P/etewfe, 


Rekord Paufban. 

iondöD UäQdiestsr 


Robert Prey’s 


sämtlicheprefee 


Bambusrohr 


direkter Import 

Brandt & Bencker, Bremen. 


Pirankfufi a. Aff. 

Parte Hansa-Haus London 

Vertrieb u, Jjrger bei „FiJot“. Flustechn. GaseUschafi. Serif« W. 15. 
Heinrich Heitmann. Altona a. Eitob, Am Bnmficnhof 3& 






















Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahrt 


August Schultze, Seilfabrik, Berlin SO. 33, Cöpenicker Str. 190 

Ankerseile, Ballonnetze, Schleppseile. 


Empfehlenswerte 

* Bücher m 

Gebhard A. Guy er 


( n i i 17 K u pf e rn , .ca. 40 ga nz- 
seit. Abbildungen, Karten 
und Kui von). Preis eleg. 
geh. M r 5.50 


Kritische Besprach. aus- 
gef ii hrte r Fi tiginasch hie n 
mit besonderer Berück¬ 
sichtigung de; gesdilclij- 
Üeiien llrjtwickltmg 
Heratrsgegeiien litt Äitf.- 
trage d. Berliner $ 
fur Luftsehifteii rt y$n Ing, 
fL Rumpler, Fiterim. Preis 
elegant gebunden in Lein- 
wand M. 7.50 


vor 24-200 FS 


geliefert afl die deutsche, russi¬ 


sche und japanische Begterung 


KöHingsdorf b. Hannover, 


(Jahrgang 1907—3908). 
Preis M. 3.— 

Dr. Emil Jacob 


Chicago I893r 7 Bhrendtplotne, 1 PrelsineclalHen. 


kung strahlenden Kuft- 


drucks beruhender Vor- 


Vereinigte Verlageanstalten 
Bustav Braunheck S Gntenlierg- 
Dnickerei ft.-B., Berlin W. 35. 


Lübtch 1CR15 urui Mailand 1ÖÖ6: liretttl Prix* 


Wilhelm Sommerfeld 


Luftfahrzeuge 


ChaHottenburg, Wailstr; 13 

Fümspr.: Amt Chartotientfürg fvt. 34tfi. 

Spezialfabrik elektrischer 
MfittHH Trocken." u* Tüllbatterien, 

, Kitihtampefi, Tasehro- 

wflBI • Tischlampen, 

RausläMpcn, Feuerzeuge. 

IraHEl el$kirtecHe Hand* u. Signal- 
m fanipen mit 40 stiindiger 
11.1,011 r !t Al-CM 

^qpp. Hamburger Staafcdabwra- 


Sichcr. leicht, elastisch 
and von bester Wirkung 
mit einstellbar. Steigung 
e=> j=? 

Weohwet* der güranHertwn 

JLöiäiung amAlflpsuohsxtajha 


Iheodor Zefsc 

. Spy/.jalfehrih Uh : 

• Sdlfvuberipropdkv 

Altona -OHeasfgo 

Vertreter fßr BW#vl*nbu/g ; i 

Frans C* Hdyor 

8»run W. 57, imtMit Xi. 
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’&Smtä ren-FlböVs^. 


anDDaoaoapnq Dct aocjocoeotiooc 


für deutsche Pitrgmaschintn 
wird gehalten von E. leannhi 
mit Aviatik - Flugmaschine. 
Dieselbe ist ausgestattet raif 

qacsaoonooft einem oaaöaöpoac 


Luft- tmd wassergekühlte 


sowie sämtliche 


fertigt als Spezialität 


Anlagen zur Gewinnung von 


in hÖchÄt®*' Reinheit (99 °{o garantiert) 

eignem VeriaHWn auf elektrolytischem oder 
/£ Sw* .Wege. Äi&ftprttvr wtf. ' 

Elektrizitäts-Aktiengesellschaft vorm Schlickert &Co., Nürnberg, 


• 

nqöoöcODa def Firma naaoaooaa 

• 

s 

Hans Windhoff 

i 

! 

Berlifi'Scliöagberg, ■ikimtr.ii. 
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Licenz Drzewiecki 


Grösste 

Zügtait 


Anerkannt 

vorzüglich 




Telegramm* 

Da* ,H;iß Mif-.isiir- In lU'/nus' luMeutcl \\ct\ irmmpl» -der 
„N6ffmiic i ‘-Suüöti6tf. %$sä d<nmt v*f? 

svhuti ttuü ipMt&irJii.v \tws<?lüc Wmf* pwtl Tfü- 

■54 rasch sW'iggu, wie mti der hi 


Die erste dein Preusslsclien Kriegswinlsreriöm durch pns 
kpnstruterie und gelieferte transportableLulfsdilinialle* 
rieimctisich des &*te<hri»äftöyers, September 1909, bat sich 
»Ifft Halle sm $i£weferi Oewi.itetSfürm vorzüglich bewährt. 


Enorme Leistungsfähigkeit 
Massige Preise. Verlangen Sie Offerte, 

Fabrikant: 


Vertreter für Deutschland: 

Franz Vcrheycn 

Frankfurt am Main Tauruiastrasse 31» 


Erlernen f.Käufer kostenlosauf meinem gross.Flugplatz. 


Äcroplan-Motoren 


in allen Dimensionen 

für aeronautische Zwecke 


UUIlii Dranieiritr. 120/1 
Katalog FL gratis und franko 

_ GEGRÜNDET 1869 „ 


Gustav Heyde 


Aeroplan-Stoff bester Qualität 
Motoren, Kühler 
Propeller, Laufräder 
Complette Steuerungen 
Biegsame Wellen 
Stahldrähte, Spanner 
Windmesser etc. 


mottamöb-mec&öu. Institut 
und opt. Pföm.-VVerksiäue» 

Dresden 

Fried riehslrass^ 1 B 


Zahnkreis-Theodoiite 

zur 

Ballon-Verfolgung 

konstruiert nach Angaben des 
Hrn. RöO 'Rat Prof.pr. Schreibe! 
Ku». S^cUä Und*«* WetUrwarte 
xu firesüfin. 
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Monoplane 

aus* allererstklassigstem Material 
verfertigt i: Hochelegante Spezial* 
ausfübrung für jede Motorstärke. 
Schnell und hJHIgsL. 


äjp8sp| 


Patent Luftschrauben „intsjgr&Q** von 
Chauviere, zu Original Fabrikpreisen. 


Atelier und Bank¬ 
anstalt t Aviatik 


Heinrich Heitmann, AltonaJEIbe 


Am Brunnenhof 33, 


Stanz- und Zieh-Werke 


nach System Stepban 


Nürnberg-Osfbahtihof. 


patentiert in allen Külturstsateny 

mit mehrteiligen Sdjiebetoren 

D. R. P. ang. 

is Tore für LuftschiffJjalteö :: 
Drehbare Tore für Flieger fällen 

: stQfloßör und transportabel:: 
billiger wie Elsen, Sauerst stabil 

„Jla“ 1909 Frankfurt a, Main: 

I, Preis 

fftr tuftschiffhallen o. Tore 


für den aügemeineu Maschinenbau, Fahr- 
zeugbau, Flugmaschinen- and Luftschiffbau 
wetden bei billigen Preisnötleaingeft bis zu 
den grössten Abmessungen geliefert. 


Tetefda 1320 


Hotel 


Heidelberg 


Baden 


G*geaüb«r Schoß« frei* Lage. Jsdti Korn- 

fort. Pcäuiunutt. ' .Ciarayr SteJUn, _• : __ __ : 


Hotel VHrtorlfc l. Range*. Best« Ujre Modem« XeraiarL Vornehmet 
RestaUr««!.. ö»**«*. 


Wiesbaden 


Äetei v. tofsioirrs lisch** Haus, mblge. ;i*uu*L* 

Opal, k. Hüll. 


Hobst Kaltorhof Modernes Haus allemmeo ftAßgts. 
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#T. Jiftrflftw, Tlr. iß 


JJBfO 

tyikZfi. 

i St tÄUft-" 


Illustrierte Heronautiscbe mfttelluuaen 


Blick auf Luzern vom Passagierluftschiff „Stadt Luzern f u aus. 


Btgrfndet von 

frermanu Ul. C. m«edet>eOt 


■VS«*"» ImnM «(j»it«»<ta-Bi»annl JIMi<M«sli«'j m 


Vereinigt« M<rla 
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auch leihweise 


i...M....»t.....M...4 Ausireflihrte Bauten: ••***•* • * * ••••••"• *•*• •« 

■ l.chiir 

Berlin: Aui üern tleläude des LuitschifiV-ßiUaillwns Grünfläche QuCr^ehmii 

I Parse valhalle. 75x25 « 25x24 nt 

Berlin-Johannisthal: Flugplatz t ParsevaiHajle, . 8ÖX23 m 25 X25 in 

Sqhappün iiir f iu^eugß- 

. für die„Albatros* Werks Q. tu. b. Hz- Bereit 1 Schuppen 80>Mo nr 18 <4 it.» 
für die- „Wn^üf-Fiü^itia^chinc Q th> h; tl;“ i SJfuppeu 35X20 m -gÖj|i t*»' 
•'.fiif »Jntwnalfcmate Aviatiker-Vereinigung“ i Sdwppfcb . 24x24 m ■ ^JX4 in' 
BUterfei.d: .Für ; üi»2 Luit&tirZutjg-Oe^. I Parsevalhaije . , 75x25 i(i 25.\25 rii 

I PafsevabDoppoltialle : .. . . 3(3X35 m 35x25 tn 

Breslau; Traftspurtahle Ballonhülle.. 45>:25 m 25x25 m 

Dessau: für the GonliHeMabüas-Ues, 1 Ballonhülle . . . 20,<2ö m 2öX^?n 

Frankfurt „Jfa": 1 £cppefinlmlfe . . . , 147X21 m 21X2I ™ 

1 Parseyalüalte . .... . . , . . , 75X25 m 25x23 tn 

i Montagehalle * * • ■ .... . tf2X45 m ifrXWw 

I RiedingerlmMs ... . 30x15 m 15X25 ni 

1 Ctoüihhalte-> , . 40X13 m 13X15 ra 

MünchensParsevalfeOe < '80.X-25.ni' 23x25 m 

Peiersburgi .Baho/ihai)e . . .50xH m 14X20 m 


Auf dem Flugplatz „Johannisthal“ mehrfach ausgeffihrl 

Besonders vorteilhaft flir 3 und mehr in gesonderten 
:: : ; Räumen aufzusteliende Apparate. :: 4 t 


Charlottenburg 20 

• Kapital Mark 300000 * Te 


Telsgr.-Mr.: Bailonhalleßbas 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Deutschen Luftsdjiffer-Verbandes 

Gegründet 28. Dezember 1902. ^ V *^ Vorstandssitj: Berlin. 

Geschäftsstelle: Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

Fernsprecher: Amt I, 1481. 

Alle für den Deutschen Luftschiffer-Verband bestimmten Sendungen sind zu richten: 

An die Geschäftsstelle des Deutschen Luftschiffer-Verbandes, Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 


Verbandsabzeichen des Deutschen Luftschiffer-Verbandes sind zu beziehen von den Geschäftsstellen der 
einzelnen Verbandsvereine und von der Awesmünze, Berlin SW. 68, Alexandrinenstrasse 14, zum Preise von 4,25 M. 
einschliesslich Porto und Nachnahmegebühr. 


I. 

Einladung. 

Hierdurch erlauben wir uns, die verehrlichen Verbandsvereine zu dem am Sonnabend, den 8. und 
Sonntag, den 9. Oktober in Dresden stattfindenden 
ergebenst einzuladen. 

VorläufigeTagesordnung: 

1. Ernennung von zwei Schriftführern und zwei Stimmenzählern durch den Vorsitzenden gemäss § 23 III des 

Grundgesetzes. 

2. Festsetzung der Präsenzliste. 

3. Abstimmung über das Grundgesetz und die Geschäftsordnung gemäss Antrag Joseph vom 7. ordentlichen 

Luftschiffertag. (Siehe Jahrbuch 1910, Seite 58 oben.) 

4. Geschäftsbericht des Vorstandes über das abgelaufene Verbandsjahr. (Referent: der Schriftführer.) 

5. Vorlage der Jahresrechnung über das abgelaufene Geschäftsjahr. (Referent: der Geschäftsführer.) 

6. Bericht der Rechnungsprüfer und Entlastung des Vorstandes und Geschäftsführers für das abgelaufene 

Geschäftsjahr. 

7. Vorlage des Voranschlags für das kommende Geschäftsjahr. (Referent: der Geschäftsführer.) 

8. Festsetzung der Verbandsbeiträge für das Geschäftsjahr 1910/11. (Referent: der Vorsitzende.) 

9. Ergänzungswahl zum Verbandsvorstand. 

10. Ergänzungswahl zur Sportkommission. 

11. Wahl zweier Rechnungsprüfer und zweier Stellvertreter für das Geschäftsjahr 1910/11 gemäss § 31 des 

Grundgesetzes. 

12. Festsetzung der Wettfahrttermine für das Jahr 1911. 

13. Bestimmung des Orts des nächsten Luftschiffertages. 

14. Anträge: a) des Vorstandes, b) der Sportkommission, c) der Vereine. 

15. Berufungen. 

16. Kommissionsberichte: 

a) Bericht der Kommission für Luftschifferkarten. (Referent: Professor Dr. Bamler.) 

b) Bericht der Kommission zur Verdeutschung luftschifferischer Fachausdrücke. (Referent: Professor 

Dr. Poeschel.) 

17. Jahrbuchangelegenheiten. Bericht der Jahrbuchkommission und Beschlussfassung über einen diesbezüglichen 

Vertragsentwurf. (Referent: Herr Max Krause ) 

18. Versicherungsangelegenheiten und Beschlussfassung über Einführung einer Zwangsversicherung. 

Die genaue Tagesordnung und das Programm wird den einzelnen Verbandsvereinen spätestens bis zum 
Sonnabend, den 17. September, durch die Post zugestellt werden. 

Anträge der Verbandsvereine zum Luftschiffertage müssen nach § 24 II spätestens am Donnerstag, den 
25. August, in eingeschriebenem Brief bei der Geschäftsstelle eingehen. Am gleichen Tage muss auch die Liste der 
Herren Vertreter, welche die einzelnen Verbandsvereine zum Luftschiffertage entsenden, behufs Drucklegung in der 
Geschäftsstelle eingegangen sein. 

Der Gesamtvorstand des Deutschen Luftschiffer-Verbandes. 

I. A.: Busley, Geheimer Regierungsrat. 


II. 

Internationaler Luftschiffertag. 

Die Konferenz der F. A. I. findet nicht, wie ursprünglich beabsichtigt, Ende August in Havre statt, sondern 
unter Berücksichtigung eines vom Vorstand'des D. L. V. an die F. A. I. gerichteten Gesuches, Mitte Oktober in 
Paris statt. Datum und Tagesordnung werden, sobald endgültig bestimmt, bekanntgegeben. 
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UI. 

Gordon-Bennett -Wettfahrt. 

Als Führer für die am 17. Oktober des Jahres in Amerika (St. Louis) stattfindende Qordon-Bennett-Wettfahrt 
sind von der Sportkommission des Verbandes folgende Herren ausgewählt: 1. Hauptmann von Abercron, 
Düsseldorf, 2. Leutnant Vogt, Saarburg, 3. Ingenieur Gericke, Potsdam; als Stellvertreter 1. Hauptmann von 
Oidtmann, Halle, 2. Assessor Seefrid, Frankfurt a. M, 3. Ingenieur Berliner, Berlin. 

Herr Dr. C. W. S c h 1 e i f f ah rt, Care of Chas. Schleiffahrt & Co., Nr. 8 South Broadway, St Louis, Lo. 
U. S. A. (Personal), ein Vetter des verstorbenen Herrn Oberstleutnant Moedebeck, hat sich wiederum, wie im Jahre 
1907, bereit erklärt, den deutschen Luftschiffern, die zur Gordon-Bennett-Fahrt nach St. Louis kommen, seinen Rat und 
seine Unterstützung nach allen Richtungen hin angedeihen zu lassen. Wir bitten deshalb die Ballonführer und Mit¬ 
fahrer, die sich an der Gordon - Bennett - Wettfahrt beteiligen, ihre Photographien, Biographien und sonstige wichtige 
Mitteilungen, wie z. B. über ihre Betätigung und ihre F.rfolge auf dem Gebiet der Luftschiffahrt, möglichst bald dem 
genannten Herrn zukommen zu lassen. Den Ballonführern empfehlen wir gleichzeitig, ihm tunlichst bald mitzuteilen, 
wann sie in St. Louis einzutreffen gedenken. 


IV. 

Der Deutsche Photographen-Verein veranstaltet anlässlich seiner 39. Wanderversammlung in Elber¬ 
feld, 5.—9. Sept. 1910, eine photographische Ausstellung, zu der die Hohe Protektorin derselben. 
Ihre König 1. Hoheit die Fürstin Pauline zu Wied, Prinzessin von Württemberg, einen 
Ehrenpreis gestiftet hat und zwar für die besten eingesandten Photographien, die während der Fahrt aus dem Frei¬ 
ballon, dem lenkbaren Luftschiff, oder der rlugmaschine aufgenommen sind. Zur Bewerbung zugelassen sind Mit¬ 
glieder des Deutschen Photographen-Vereins und aller dem Deutschen Luftschiffer-Verbande angehörenden Vereine. 

Die Bewerbungsarbeiten sind spätestens bis zum 30. August 1910 an Herrn Hofphotograph Walter Richter 
in Elberfeld, Herzogstrasse 20, portofrei einzusenden. 

Die näheren Bestimmungen des Preisausschreibens sind den einzelnen Vereinen zugegangen und auch direkt 
von der Geschäftsstelle des Verbandes zu erhalten. 


V. 

Das Bureau der zweiten internationalen Luftschiffahrt-Ausstellung, Paris, 15. Oktob. bis 2. Nov. 1910, 
hat dem Verband eine grössere Anzahl Prospekte zugesandt, mit der Bitte, hiervon insbesondere der einschlägigen 
Industrie Kenntnis zu geben. Wir kommen hiermit dieser Bitte nach und stellen etwaigen Interessenten die an¬ 
gegebenen Prospekte zur Verfügung. 


VI. 

Flugzeugführerzeugnisse sind erteilt: 

Nr. 14. Herrn Gabriel Poulain, Berlin-Johannisthal. 

„ 15. „ Erich Loch n er, Darmstadt. 

* 16. „ ErnstPlochmann, Berlin-Schöneberg. 

„ 17. „ Oberleutnant v. T i e d e m a n n , Berlin. 

„ 18. „ Dipl.-Ingenieur D o r n e r, Berlin. 

. 19. „ F e 1 i x L a i t s c h , Berlin-Oberschöneweide. 

* 20. . S i m o n B ru n n h u b e r, Berlin-Johannisthal. 

„ 21. - Oscar Heim, Klagenfurt. 

Herr James Schwade aus Erfurt, deutscher Nationalität, hat in Frankreich das Flugzeugführerzeugnis Nr. 115 
des Aero-Club de France erworben. 

Der Vorsitzende: Der Geschäftsführer: 

gez. B u s 1 e y. gez. Rasch. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Berliner Vereins für Luftsehiffahrt (E. V.). 

Gegründet 31. August 1881. Silj: Berlin. 

Geschäftsstelle: Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

Geschäftszeit: Wochentags von 9—4 Uhr. BUcher-Ausgabe: Mittwochs und Sonnabends von 2—4 Uhr. 
Giro-Conto: Deutsche Bank, W. 9, Königgrätzer Strasse 6. — Telegramm-Adresse: Luftschiff, Berlin. 
Fernsprecher: Geschäftsstelle: Amt I. 1481. — Schriftführer: Amt VI, 14 761. — Ballonhalle: Wilmersdorf 4702. — 

Fahrten-Ausschuss: Amt VI, 8301. 


In Abwesenheit des Fahrtenausschusses des Vereins und des Stellvertreters hat der Geschäftsführer die 
Geschäfte des Fahrtenausschusses in Vertretung übernommen. Wir bitten alle diesbezüglichen Zuschriften an die 
Geschäftsstelle einzusenden. 

Der Vorsitzende: Der Geschäftsführer: 

gez. Busley. gez. Rasch. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Mittelrheinischen Vereins für Luftschiffahrt. 

Sitz: Mainz. 

1. Vorsitzender: Oberstleutnant Auer von llerrenkirchen, 
Wiesbaden. Schöne Aussicht Telephon: Wiesbaden 804. 2. Vor¬ 
sitzender: Konsul M. B u r a n d t . Wiesbaden, nusiav-Freytag- 


Strasse 9. Telephon: Wiesbaden 3379. 3. Vorsitzender: Maior 

Sieber« in Wiesbaden, Kaiser-Friedrich-Ring 59. 1. Schriftführer: 
Justizrat C. Hcintzmann. Wiesbaden, Moritzstr. 20. Telephon: 
Wiesbaden 2649. 2. Schriftführer: Rechtsanwalt H. Brass. Wies¬ 

baden. Kaiser-Friedrich-Ring 16. Telephon: Wiesbaden 338. 1. Schatz¬ 
meister: Heinrich Raupp, Städtische Gaswerke. Mainz. 
Telephon: Mainz 3820. 2. Schatzmeister: Karl Schmitz. Mainz. 
Ballplatz 3. Telephon: Mainz 107. Vorsitzender des Vereins-Fahrten- 
Ausschusses: Hauptmann Eberhard. Wiesbaden, Dotzheimcr 
Strasse 47. Telephon: Wiesbaden 3520. Stellvertreter: Leutnant 
van B c e r s , Wiesbaden. Rhcinstr. 51. Telephon: Wiesbaden 3027. 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Niederrheinisehen Vereins für Luftsehiffahrt (e. v.). 

Gegründet 15. Dezember 1902. Sitz: Barmen. 

;l.Vorsitz.: Hauptm. von Abercron, Inf.-Reg. Frh.v.Span (3.Westf.) Nr. 16, Mülheima.R., Regentenstr.52, Tel. 184. 
II.Vorsitzender: Ernst Mi larch, Oberlehrer, Bonn, ArgelanderStrasse120, Tel. 1849; Vorsitzender des Fahrtenaus¬ 
schusses: Prof. Dr. Bamler, Rellinghausen-Ruhr, Tel. 1422. Stellvertreter des Fahrtenausschuss-Vorsitzenden: 
vacat; Schatzmeister: Bankdirektor Becker, Essen-Ruhr, Essener Credit-Anstalt, Tel. 535. Schriftführer: 
Hugo Eckert, Barmen-Unterbarmen, Haspelerstr. 10, Tel. 239. 


Sektion Bonn. 

Vorsitzender: Rechtsanwalt Wassermeyer II, Bonn, Kauf- 
mannstr. 67. Tel. 1287. Stellvertr. Vorsitzender: Fabrikbesitzer A. W. 
Andernach, Benel, Rheinstr. Tel. 99. Fahrtenwart: Qruben- 
direktur Schönnenbeck, Bonn, BlQcherstr. 10. Tel. 247. 
Stellvertr. Fahrtenwart: Albert Sippel, Bonn, Schlossstr. 4a. 
Fahrtenwart für Saarbrücken: ReKierungsassessor von Hartman n- 
Krey, Saarbrücken. Schatzmeister und Schriftführer: Bankdirektor 
Fritz Becker, Bonn, Bergisch-Märkische Bank. Tel. 19. Vor¬ 
sitzender der Flugtechnischen Kommission: — Beiräte: Sanitätsrat 
Dr. Q u d d e n , Prof. Dr. Krause, Hermann Neusser, 
Hauptmann a. D. von R a p p a r d , Hauptmann von Tümpling, 
Bonn. 


Sektion Essen. 

Ehrenvorsitzender: Oberbürgermeister Qeheimer Reg.»Rat Holle. 

I. Vorsitzender: Dr. Bamler, Rellinghausen-Ruhr, Tel. 1422. 

II. Vorsitzender: Dr. Oommert, Essen-Ruhr, Bahnhofstr. 14. 
Tel. 295. Fahrtenwart: Ernst Schröder, Essen-Ruhr, Schubert¬ 
strasse 10. Tel. 649, während der Geschäftsstunden auch 828, stellv. 
Fahrtenwarte: A. Schalte - Herbrüggen, Essen, Bergplatz. 
Tel. 2078; Heinrich Schmatz, Altenessen, Essen-Horster-Strasse. 
Tel. 124. Schriftf.: E. M e n s i n g . Essen-Ruhr, Huttropstr. Tel. 1467. 
Schatzmeister: Bankdirektor Becker. Essen-Ruhr, Essener Credit- 
Anstalt. Tel. 535. Beiräte: Beigeordneter B r a n d i . Essen. Hein¬ 
rich Jncho, Dortmund und Stadtrat Dönhoff, Witten-Ruhr. 
Fahrtenwart für Wesel und Umgebung: Paul Qiersberg, Wesel. 
Tel. 221. Fahrtenwart für Bochum: Otto Dierichs, Bochum 


Sektion Düsseldorf. 

Vorsitzender: Oberbürgermeister Marx. Düsseldorf. Rathaus. Stellv. 
Vors. Hptm. v. Abercron, Mülheim a. R., Regentenstr. 52. Tel. 184. 
Beiräte: I. Geheimrat Ehrhardt, Düsseldorf. Reichstr. 20. Tel. 588. 
II. Kommerzienrat Pleltmann, Iserlohn-Oestrich. III. Kommer¬ 
zienrat Hermann Heye, Düsseldorf, Jägerhofstr. 9. Tel. 317. 
Rechtsanwalt Dr. Niemeyer, Essen, Surmannsgasse. Tel. 497. 
Qeh. Rat v. Krüger, Eller b. Düsseldorf. Schatzmeister u. Schrift¬ 
führer: Bankdirektor Barthelmess, Düsseldorf, Steinstr. 20. Stell¬ 
vertreter: Rittmeister von Obernitz, Adjutant des West¬ 
fälischen Ulanen-Regiments Nr. 5. Düsseldorf, Jägerhofstrasse 3. 
Tel. 4597. Fahrtenwart Regierungsrat L u d o v i c i . Düsseldorf, 


Prinz-Oeorg-Str. 36. Tel. 9074. Stellvertreter: Paul Klingel- 
h ö f e r, Hilden (Rheinland), Düsseldorfer Str. 54. Fahrten¬ 
wart für Milnchen-OIadbach, Rheydt, Aachen and Düren: 
Dr. Eberhard Kempken, Wickrath. Tel. Amt Rheydt 193. 
Fahrtenwart für Krefeld: Oberleutnant Stach v. Qoltzheim. 
2. Westf. Husar.-Regt. 11, Krefeld. Stellvertreter: Paal Ksyser, 
Krefeld. 


Sektion Wupperthal. 

Ehrenvorsitzender: Oberbürgermeister Voigt, Barmen. Vorsitzen¬ 
der: vakat. Steltveitr. Vorsitzender: Kommerzienrat T h e o d o r H i n s - 
ben?, Barmen, Ottostr. 13, Tel. 2 Fahrtenwart: vakat SUllvertr. Fahrten¬ 
wart. Dr. P. C. Peill, Elberfeld, Wortmannstr. 15. Tel. 646. Schrift¬ 
führer: Fritz Peters ir., Elberfeld, Freyastr. 75. Tel. 221. Gesch.- 
Tel. 1314. Stellvertretender Schriftführer: Willy Ed. W o 1 f f, Elber¬ 
feld, Kaiser-W liheim-Allee 41, Tel. 2576. Kassierer: Sulpiz T raine, 
Barmen. Kl. Fiurstr. 11, Tel. 331. Beisitzer: Karl Brltt, Elberfeld; 
Hugo Eckert, Barmen; Konsul Karl F r o w e i n jr., Elberfeld; 
Stadtverordneter Max Herbst. Elberfeld; Rechtsanwalt Dr. Her¬ 
kersdorf, Elberfeld; Walter vom Hofe, Barmen; Rudolf 
L u h n , Barmen; Hans M o 1 i n e u s , Barmen; Dr. med. P 1 s t o r , 
Barmen; Bergassessor Schulte, Lünen a. d. Lippe (beauftragt 
mit der Leitung der Ballonfahrten ab Rhein—Elbe. Qelsenkirchen): 
Branddirektor Schultz, Barmen; Fritz Weskott, Elberfeld. 
Geschäftsstelle der Sektion: Elberfeld, Schwanenstr. 15. (Tel. 1274, 
Nebenstelle), wohin alle Anfragen und Zuschriften zu richten sind. 


Sektion Saar-Mosel. 

Ehrenvorsitzender: Bürgermeister Mangold, Saarbrücken 1. Erster 
Vorsitzender: Adolf Ehrhardt, Saarbrücken 3. Zweiter Vorsitzender: 
Staatsanwalt Dransfeld, Saarbrücken 1. Erster Fahrtenwart: Reg.- 
Assessor von Hartmann-Krey, Saarbrücken 1. Zweiter Fahrten¬ 
wart: Leutnant Knoblauch, Inf.-Regt. 70, Saarbrücken 1. Erster 
Schriftführer und Schatzmeister: Friedrich Dautertjun., Saar¬ 
brücken 1. Zweiter Schriftführer und Schatzmeister: E. Hofer, Saar¬ 
brücken 1. Beiräte: Erster Beigeordneter Schlosser, Saarbrücken 1, 
Leutnant Rommel er, Inf.-Reg. 70, Saarbrücken 1, Leutnant Schregel, 
Inf.-Reg. 70, Saarbrücken 1, Dr. Weber, Chemiker b. d. öffentlichen 
Unters.-Amt, Saarbrücken 1, Jul. Deesz, Kaufmann, Saarbrücken 2, 
Bergassessor a. D. G11 n z, Saarbrücken 3. 


Trauerfeier für die Opfer 

Der Niederrheinische Verein für Luftschiffahrt ehrte 
das Andenken seiner bei der Leichlinger Katastrophe 
verunglückten Mitglieder durch eine Trauerfeier, die er 
gemeinsam mit der Rheinisch-Westfälischen Motorluft¬ 
schiff-Gesellschaft im grossen Saale der Union zu Barmen 
veranstaltete. Nachdem der Städtische Singverein unter 
Leitung des Musikdirektors Stronck einen Choral aus 
der Mathäus-Fassion gesungen hatte, hielt Oberlehrer 
Milarch folgende Gedächtnisrede: 

Wir haben uns zu dieser ernsten Feierstunde zu- 
sammengefunden, um das Gedächtnis von fünf tapferen 
Männern zu ehren., die unser waren. Mitten aus ihrer 
Arbeit heraus sind sie uns entrissen und von der auf¬ 
steigenden Bahn des Erfolges herabgeschleudert. Aus 
einer Arbeit und Betätigung, die dem werdenden Jahr¬ 
hundert den Stempel bereits aufgedrückt hat und ihm 
einst historischen Namen geben wird, aus einer Ar¬ 
beit. die uns Mitgliedern des N. V. f. L. und der 
Rh.-W. M. L. St. G. Zweck und Ziel ist. Unsere fünf 
Freunde, über deren irdischen Resten Grab und Urne 
sich jetzt geschlossen haben, aber deren Bild wir heute 
vor unsere Seele stellen wollen, sind im Kampfe ge¬ 
fallen, auf dem Kampffeld ehrenvoll geblieben, auf engem 
Raum im Kampf und Tod vereint, echte, rechte, treue 
Kameraden, sich selbst im Todessturz und uns, als und 
so lange sie lebten. Darum wurden sie auch im Tode 
nebeneinander gebettet, dort im Konferenzzimmer der 


der Erbslöh-Katastrophe. 

Leichlinger Ballonhalle, unter demselben Flaggtuch, 
Erbslöh in der Mitte, seine treuen Kameraden ihm zur 
Seite. Unter Palmengrün, Trauerflor und Rosenblüte, 
womit Anhänglichkeit, Hochachtung, Treue und Liebe 
schon wenige Stunden nach der Katastrophe den ernsten 
Raum geschmückt hatte, und über alledem die Majestät 
des Todes, ernst, aber nicht dräuend, mahnend, aber 
nicht schreckend, ans Herz greifend, und doch seinen 
Schlag nicht hemmend, nebenan im weiten jetzt leeren 
Raum der Halle die Trümmer des Schiffs, von Vernich¬ 
tung und Zersplitterung redend, und hier durch dünne 
Wand geschieden, Friede, heiliger Friede. Eine Feier¬ 
stunde. eindringlich und ergreifend für jeden, der von 
den toten Kameraden hier Abschied nahm. 

Es war so ein rechter Sommertag, der 13. Juli, 
einer von den wenigen des Jahres. Reife Frucht überall 
auf den Feldern, die der Landmann mit frohem Glück 
über das Gedeihen gerade sich anschickte, einzuheimsen. 
Die Nebel der vorigen Tage, nur noch schwach über 
die Erdrinde ausgebreitet, verkrochen in den Tal¬ 
schluchten, von der leuchtenden Sonne Kraft und uner¬ 
müdliche Wiederkehr verscheucht. So recht ein Tag 
der Freude über jegliches Werden in der Natur und 
jeglicher rastloser Arbeit zu dankendem Erfolg im 
Menschenleben. Stolz erhebt sich das Luftschiff, in 
wenigen Tagen zum fünftenmal, heute zur zweiten 
Fahrt aus dem Nebelschwaden, die surrende Spitze zur 
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Sonne leicht aufwärts geneigt, von Qlück strahlend, sein 
Führer am Steuer und seine wackeren Heiicr, jeder an 
seinem Platz. Schwelgend in himmlischem Genuss, die 
beiden Glücklichen, denen Los oder Verabredung die 
Mitfahrt bestimmt hat — und da kommt von der Höhe 
der jähe Sturz — der Tod. Es ist alles aus, es ist alles 
dahin, das Licht erlischt, und die grosse Nacht bricht an, 
und wie ein grosses Leichentuch breitet sich die Hülle 
des zerrissenen Schiffsleibes über die fünf zerschmetter¬ 
ten Opfer, als wolle sie ihre Wunden und das Grausen 
bedecken. 

Erbslöh hatte treue Mitarbeiter. Ingenieur Hopp 
und Monteur Spicks haben ihn von Beginn des Baues 
an durch ihre Spezialkenntnisse unterstützt und auf allen 
Fahrten des Schiffes begleitet. Der vollendetste Frei¬ 
ballonführer muss sich klar darüber sein, dass er. um 
der Beherrschung eines Motorballons gewachsen zu 
sein, einmal ein ganz neues Studium beginnen muss und 
zum anderen der Hilfe von Ingenieur und Monteur nicht 
entraten kann. Zur Bedienung selbst eines mittelgrossen 
Motorballons, und zu diesen gehörte das Luftschiff 
..Erbslöh“, sind mehrere erprobte Leute notwendig. In 
Höpp und Spicks besass Erbslöh die richtigen tatkräftigen 
Mitarbeiter. Ehre sei dem Andenken der bei Jen wacke¬ 
ren Helfer! 

Mit Krantz, Toelle und Erbslöh betrauern wir den 
Heimgang von drei treuen und unermüdlichen Mitgliedern 
unseres N. V. f. L., der hier im Wuppertal in dieser 
Stadt gegründet ist, über dessen Schicksal, Weiterent¬ 
wicklung und Ausbau gerade in diesem Hause, in wel¬ 
chem wir uns heute zusammengefunden haben, so oft 
beraten wurde. Krantz, Mitglied der technischen Kom¬ 
mission der Motorluftschiff-Studiengesellschaft, gehörte 
als Freiballonfahrer und Führeraspirant der Wupper¬ 
taler Sektion, speziell dem Interessenkreise Hagen, an. 
Der gewaltige Zauber der Luftschiffahrt hatte ihn in 
demselben Masse gepackt, wie ihn als Ingenieur die 
technischen Aufgaben der Motorluftschiffahrt anzogen. 
Es war in der Tat ein Genuss und eine Freude, ihn als 
Mitfahrer im Korbe zu haben. 

Und nun wandern unsere Trauergedanken zu den 
beiden Männern, die uns allen, die wir hier als ihre 
Freunde, Mitbürger, Kameraden uns versammelt haben, 
ganz besonders nahegestanden haben. Erbslöh und 
Toelle. Jede der beiden grossen Schwesterstädte dieses 
Tales hat ihr Opfer gebracht, keine steht der anderen 
nach, das Wuppertal hat seine besten Söhne hergegeben. 
Und wie hier im Wuppertal die Rheinisch-Westfälische 
Motorluftschiff-Gesellschaft und speziell in Elberfeld ge¬ 
gründet und sesshaft ist. so hat die Wiege des grössten 
Luftschiffervereins Deutschlands, ja der Welt, hier in 
Barmen gestanden. Während Erbslöh diesem Verein, 
dem er so vieles und der ihm so vieles dankt, erst im 
dritten Jahre seines Bestehens näher getreten ist, ge¬ 
hörte die Familie Toelle zu seinen Gründungsmitgliedern. 
Unser lieber dahingegangener Freund Max Toelle hat, 
wie wohl die meisten von uns älteren Mitgliedern, seine 
erste Luftieise ausgeführt unter der sicheren Führung 
und der begeisternden Anleitung unseres allverehrten 
und auch besonders hier im Wuppertal hochgeschätzten 
Vereinsgründers und jetzigen Fahrtenausschussvorsitzen¬ 
den, Prof. Dr. Bamler, den nur Krankheit gehindert hat. 
heute hier an dieser Stelle zu stehen. Bei dieser Erst¬ 
lingsfahrt. die vor den lodernden Flammen und Rauch¬ 
schwaden eines brennenden holländischen Moors endigte, 
und bei der eine später vielleicht mit Unrecht in Ver¬ 
gessenheit geratene Erfindung des Ingenieurs Mengel, 
der Mengelsche Ring, ausprobiert werden sollte, bei dieser 
Fahrt hat es den stillen ruhigen Mann gepackt, und er 
ist unserer Sache treu geblieben ohne Unterbrechung 
bis zur Minute seines Todes. Sein Interesse hat all die 
Jahre, die nun unser N. V. f. L. besteht, nicht lahmge¬ 
legen, und es gibt wohl kaum eine Vorstandssitzung 
oder Beratung, in der Max Toelle gefehlt hat. Auch als 
in den Jugendmonaten der Neugründung die wissen¬ 
schaftlichen Bestrebungen unseres Vereinsgründers, die 
heute ein gut Teil des guten Klanges des Namens 
N. V. f. L. ausmachen, sich der Erforschung der 
Atmosphäre durch Kastendrachen zuwandten, da hat 
Max Toelle mit Rat und Tat und offener Hand geholfen. 
Die ersten Versuche fanden damals statt auf dem Ge¬ 
lände der Chemischen Fabrik am Einerngraben und 


später auf dem Toelle-Turm. Und als dann der treue 
alte Ballon „Barmen“, der uns ältere Generation in so 
vielen herrlichen Fahrten durchs deutsche Land getragen 
hat und über seine Grenze hinaus, als der alte „Barmen“ 
vom Frankenplatz in Düsseldorf selbstherrlich auf und 
davongegangen war, und nun der zweite Vereinsballon 
„Rhein“ beschafft war und an einem klaren Winter¬ 
tage seine Probe ablegte, da war Max Toelle unter den 
Auserlesenen in rechter Würdigung seiner Verdienste. 
Seit jenem Dezembertage vor nunmehr 4% Jahren hat 
Toejle eine stattliche Anzahl von Fahrten ausgeführt, 
durch die unserer Sache viele verdiente Männer zuge¬ 
führt sind. Bemerkenswert ist eine Fahrt von Bochum 
nach Rödersdorf in Schlesien. Die Führung seines Bord¬ 
buches bei Gelegenheit der grossen wissenschaftlichen 
Woche im vorigen Dezember hat die volle Anerkennung 
und ausdrückliche Hervorhebung von seiten des Herrn 
Geheimrats Assmann gefunden. Als Fahrtenwart der 
Sektion Wuppertal hatte er es übernommen, die nächste 
grosse wissenschaftliche Woche hier im Wuppertal zu 
organisieren. Wir dürfen der Hoffnung Raum geben, 
dass mit dem Hingang des verdienstvollen Mannes, die¬ 
ser, sein Plan, nicht beiseite gesetzt wird, sondern nun 
gerade zu seinem ehrenvollen Andenken seine Verwirk¬ 
lichung findet. 

Erst an der 57. Fahrt, die der Niederrheinische Ver¬ 
ein veranstaltete, nahm Oscar Erbslöh als Neuling teil. 
In dem Buch „Wir Luftschiffer“ schreibt Erbslöh selbst 
von sich, über diese seine erste luftschifferische Betäti¬ 
gung: „Nachdem ich nun einmal Luft gerochen hatte, 
wurde in mir der Ehrgeiz wach, und ich beschloss, so¬ 
bald wie möglich Ballonführer zu werden.“ Prof. Bamler, 
der Erbslöhs Prüfungsfahrt abzunehmen und kurz vorher 
Erbslöhs Oualitäten bei einer Nachtfahrt kennen gelernt 
hatte, äussert sich dahin, dass diese beiden Fahrten für 
ihn bestimmend gewesen sind, Erbslöh zur intensiveren 
Arbeit im Verein sowohl als Führer wie als Mitglied 
des Vorstandes heranzuziehen. Von dem Augenblick 
an. wo Erbslöh das Amt des stellvertretenden Fahrten¬ 
ausschussvorsitzenden übernahm, zog in die Geschäfts¬ 
führung unseres sich immer mehr ausbreitenden Vereins 
der für einen so grossen Betrieb unerlässliche kauf¬ 
männische Geist ein. In die Verwaltung kam Ordnung, 
deren Durchbrechung Erbslöh mit Unerbittlichkeit, die bis 
zur Schroffheit sich steigern konnte, begegnete. Auch 
für die genaueste Durchführung der so ausserordentlicl 
wichtigen Bestimmungen für die Erlangung des Führer¬ 
patents war Erbslöh ohne Ansehen der Person auf das 
entschiedendste bedacht, und wir Niederrheiner sind 
ihm wegen dieser seiner inneren Tätigkeit zum aller- 
grössten Dank verpflichtet. Kein Wunder, dass der tat¬ 
kräftige und fleissige Mann sich höhere Ziele steckte und 
weiteren Problemen der Luftschiffahrt zuwandte. Auf 
sein rastloses Betreiben hin. wurde am 12. Dezember 
die Rh.-W. M. L. G. als eingetragener Verein mit dem 
Sitz in Elberfeld gegründet. Die Zahl der Mitglieder 
wuchs bald auf eine Höhe, das mit dem Bau des Luft¬ 
schiffes begonnen werden konnte. Das preussische Kriegs¬ 
ministerium leistete einen Zuschuss von 20 000 M. für 
die Halle, wofür diese den Militärluftschiffen während 
fünf Jahren im Bedarfsfälle zur Verfügung gestellt wer¬ 
den muss. Auch eine Lotterie wurde nach anfänglich 
negativem Bescheid in diesem Jahre genehmigt. Es 
würde zu weit führen, auf die einzelnen Stadien der Ent¬ 
wicklung des Unternehmens hier einzugehen. 

Nur das eine sei ausdrücklich betont, dass Erbslöh 
neben der Abwicklung all der schwierigen Verwaltungs¬ 
geschäfte es sich unausgesetzt angelegen sein liess. 
seine persönlichen Kenntnisse auf dem Gebiet des Motor¬ 
luftschiffwesens zu erweitern und zu vertiefen. Sind 
doch die Aufgaben, vor die der Motorballonführer sich 
gestellt sieht, ungleich höhere wichtigere und verant¬ 
wortungsvollere wie die des Freiballonführers. Eine der 
vielen Vorbedingungen ist gründliche Materialkenntnis, 
abgesehen von der Orientierung über die Eigenschaften 
der Ballonhülle, der Ballonetts, der Luft- und Gasventile, 
über die gesamte Takelung bezw. Verbindung zwischen 
Gondel und Tragkörper muss sich der Motorluftschiff¬ 
führer ganz besonders mit seiner Maschine vertraut 
machen und die Motoren seines Schiffes, wenn er sie 
auch nicht selbst bedient, müssen ihm soweit bekannt 
sein, dass er genau ihre Leistungsfähigkeit und ihren 
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Verbrauch kennt. Ist ferner schon für den Freiballon¬ 
führer eine genügende Kenntnis der Physik der 
Atmosphäre und gute meteorologische Vorbildung ein 
notwendiges Erfordernis, so bedarf der Motorluftschiff¬ 
führer dieser Kenntnis womöglich noch in grösserem 
Maasse. Auch die Revision sämtlicher Ballonteile ist 
beim Motorluftschiff noch bedeutender, umfangreicher 
und wichtiger als wie beim Freiballon, und ganz beson¬ 
deres Augenmerk muss der Führer auf die Druckleitungen 
zu den Ballonetts richten. All diese einzelnen Aufgaben 
hat Erbslöh klar erkannt. War an ihm als Freiballon¬ 
führer doch schon besonders bemerkenswert eine pein¬ 
liche Vorbereitung zu jeder grösseren Fahrt, so seiner 
Wettfahrten bei Brüssel und St. Louis, seiner Alpenfahrt 
von St. Moritz, und zwar bis ins unscheinbarste Detail. 
Da fehlte nichts an der Ausrüstung des Korbes, bis her¬ 
unter auf Verbandzeug und Hausapotheke, und aller 
Eventualitäten der Fahrt wurde gedacht. All diese 
Massnahmen entsprangen dem Gefühl der grossen Ver¬ 
antwortung. die nun einmal jeder Ballonführer für sich 
und seine Fahrtgenossen übernimmt. Und wie wir nicht 
daran zweifeln, dass Erbslöh sich bei jeder Fahrt, bis 
zu seiner letzten, dieser grossen Verantwortung bewusst 
gewesen ist, so wollen wir uns in dieser Stunde dessen 
erinnern, dass auch wir alle, die wir hier zusammen¬ 


gekommen sind, der grosse N. V. f. L., die Rh.-W. M. L. 
St. G., zwei Körperschaften, denen Betätigung der Luft¬ 
schiffahrt Zweck und Ziel ist, dass jeder einzelne von 
uns. der die Führung eines Ballons oder gar eines Luft¬ 
schiffes in die Hand nimmt oder an dem Ersinnen und 
Bau desselben beteiligt ist. dass unsere Kommissionen, 
welche zur Ausstellung von Führerpatenten eingesetzt 
sind, dass wir alle mit an dieser grossen Verantwortung 
teilhaben. Die furchtbare Katastrophe des „Erbslöh“, 
die in der Geschichte der Luftschiffahrt ihresgleichen 
sucht, der Hingang dieser fünf tapferen Männer, unserer 
lieben, unvergesslichen Freunde, wird, so sehr es uns alle 
nah und fern auch erschüttert hat. die Fortentwicklung 
der Motorluftschiffahrt auch der rheinisch-westfälischen, 
nicht aufhalten. Aber wir sollen und wollen lernen aus 
diesem Menetekel, erkennen, einmal, dass die bisher 
gebrauchten Vorsichtsmassregeln immer noch längstens 
nicht genügen. Zum anderen aber mag uns das er¬ 
schütternde Erlebnis eine Stärkung sein, eine Stärkung 
für unser Verantwortungsgefühl. Uns ist viel gegeben, 
es wird auch viel von uns gefordert! 

Ein weiterer Choral schloss die höchst eindrucks¬ 
volle Feier, an der ausser den Mitgliedern der beiden 
Vereine auch die Vertreter der Stadtverwaltungen teil- 
nahinen. B a m 1 e r. 


Amtliche Mitteilungen 

des 


Sächsiseh-ThüringisehenVereins für Luftschiffahrt 

Gegründet 1. November 1908. Geschäftsstelle: Weimar, Belvedere-Allee 5. 

Vorstand: Major z. D. Knopf, Weimar, Vorsitzender; Dr. Gocht, Halle; Stadtrat Gensei, Erfurt; 
Oberleutnant Riemann, Naumburg a. S., Fahrtenwart. 


Sektion Er für t. (E. V.) 

Geschäftsstelle: Bismarckstrasse 9. 

I. Vorsitzender: Stadtrat Qensel. Erfurt. Cyriakstr. 13b. 2. Vor¬ 
sitzender: Vakat. Schriftführer: Postinspektor W. Steffens, 
Erfurt, Bismarckstrasse 9. Schatzmeister: Bankdirektor Otto 
Woiff, Erfurt, Bismarckstrasse 91. Bücherwart: Buchhändler 
Paul Neumann, Erfurt, Qustav-Adolf-Strasse 7. Fahrten¬ 
ausschuss: Vorsitzender: Fabrikdirektor Herrmann, Erfurt, Sedan¬ 
strasse 41. 1. Vertreter: Oberleutnant im Inf.-Rgt. 71 Besser, 

Erfurt, Steigerstrasse 39 H. 

Ortsgruppen in Arnstadt und Suhl. 


Sektion Halle a. S. (E. V.) 

OeschäftssteUe: Mühlweg 10 und Poststrasse 6. 

1. Vorsitzender: Dr. med. Herrn. Qocht, Halle a. S„ Hedwig¬ 
strasse 12. 2. Vorsitzender* Bankier Curt Steckner, Halle 

a. S., Martinsberg 12. 1. Schriftführer: Kaufmann Leo Lewin, 

Halle a. S., Muhlweg 10. 2. Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. lur. 

Kurt Kassler, Halle a. S., Poststrasse 6 1. Schatzmeister: 

Bankdirektor Rieh. Schmidt, Halle a. S., Paradeplatz 5. 


2. Schatzmeister: Bankdirektor Bauer, Merseburg. Fahrtenaus¬ 
schuss: Vorsitzender: Oberleutnant R i e m a n n , Naumburg a. S», 
Gartenstrasse 12. Stellvertreter: Hauptmann von Oidtmann, 
Halle a. S., Dorotheenstrasse 18; Bcrgmspektor L i e b e n a m , 
Nordhausen. 

Ortsgruppen in Nordhausen und Naumburg a. S. 


Sektion Thüringische Staaten. (E. V.) 

Sitz: Jena. 

Geschäftsstelle: Weimar, Belvedere-Allee 5. 

Protektor: So. Kgl. Hoheit Wilhelm Ernst, Grossherzog von Sachsen. 
Ehrenpräsident: Se. Hoheit Ernst II., Herzog von Sacbsen-Altenburg. 

1. Vorsitzender: Major z. D. Knopf, Weimar, Belvedere-Allee 6. 

2. Vorsitzender: Prof. Dr. R. Straubei, Jena, Botzstrasse 10. 

1. Schriftführer: Dr. Eppenstein, Jena. Qrietgasse 10. 2. Schrift¬ 
führer: Dr. med Geyer, Jena, W. G. Bahnhofstr. 14. 1. Schatz¬ 
meister: Dr. Q. F I s c h e r j u n„ Jena, Jencrgasse 15. 2. Schatz¬ 

meister: B. H. P e t e r s , Jena, Am Landgrafen 1. Fahrtenausschuss: 
Vorsitzender: Dr. Wandersieb, Jena, Botzstrasse 2. Stellver¬ 
treter: Direktor Rosskothen, Jena, Sa ai bahn ho f strasse 14. 

Ortsgruppen ln Altenbnrg, Gotha, Gera, Weimar, Ilmenau, Coburg. 


Für die in Jena geplante Wettfahrt zwischen 
Ballon und Automobil Hess das Wetter am Sonntag, den 
24. Juli einen interessanten Verlauf erwarten; am 
Boden wehte frischer Wind aus Westen, und ähnlichen 
Wind, wenig nach rechts gedreht und stärker, zeigten für 
die oberen Luftschichten vereinzelte Kumuluswolken an, 
die allmählich Zunahmen. — Dem Ballon war aufgegeben, 
höchstens 3% Stunden lang und höchstens 80 km weit 
zu fliegen, die erste halbe Stunde unter den Wolken 
zu bleiben und nach weiteren 1% Stunden die Orien¬ 
tierung wieder zu kennen. Wurde der Ballon früher als 
30 Minuten nach der Landung von einem Automobil 
erreicht, so galt er als gefangen. Flog aber der Ballon 
über 60 km weit und landete früher als nach 2 Stunden, 
so hatten die Automobile bis zu 50 Minuten Zeit 
nach der Landung, um ihn zu fangen, bei weniger als 
1% Stunden Flugzeit des Ballons sogar 60 Minuten. 

Die Automobile fuhren 9,20—9,23 Uhr los; ihre An¬ 
fangsrichtung war ihnen durch die Wolken und ausser¬ 
dem durch einige Pilotballons gegeben. Der Ballon 
„Altenburg“, der sich bei dieser Gelegenheit zum ersten 
Male in seinem Aluminiumkleide in Jena zeigte, stieg 
vor sehr zahlreichem Publikum 9,37 beim neuen Gaswerk 
auf, mit 4 Insassen und 19 Sack Ballast, 9,42% flog er 
in 440 m Seehöhe über Jenapriessnitz, 9,50% in 850 m 


die Strasse von Schöngleina nach Zinna, 10,06 in 960 m 
das Nordostende des Dorfes Reichenbach bei Kraftsdorf. 
In dieser ersten halben Stunde waren, was man danach 
auf der Karte feststellen kann, 21,3 km zurückgelegt 
worden, und die Geschwindigkeit war von anfangs zirka 
40 km in der Stunde schon auf zirka 47 km gewachsen; 
die Richtung war unverändert Ostsüdost geblieben. Jetzt 
hätte also der Ballon in die Wolken flüchten dürfen, um 
sich den Blicken der Verfolger zu entziehen. Dieses 
Manöver wurde aber unterlassen. Die untere Wolken¬ 
grenze lag nach Schätzung zu dieser Zeit erst zwischen 
2000 und 3000 m. Aus der Geschwindigkeitszunahme 
schon in Höhen bis zu 900 m und aus der grossen 
Winkelgeschwindigkeit der Wolken musste man auf 
grosse Geschwindigkeiten weiter oben schliessen — der 
Ballon „Thüringen“ hat am 13. März bei ähnlichen Ge¬ 
schwindigkeiten in den unteren Höhen in 1700 m Wind 
von 110 km in der Stunde gehabt — und diese Ver¬ 
mutungen waren mit der im Korb befindlichen Ilmenauer 
Wetterkarte vom Sonnabend sehr gut in Einklang zu 
bringen. So war es äusserst wahrscheinlich, dass in 
der Zeit, die zum Aufsteigen in Wolkenhöhe und zum 
Herabfallen auf die Erde nötig gewesen wäre, die er¬ 
laubte Strecke von 80 km überflogen worden wäre. Da¬ 
mit aber wäre die ganze Wettfahrt vereitelt worden. 

(Fortsetzung auf Seite 7.) 
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Amtliche Mitteilungen 

de« 

Niedersächsischen Vereins für Luftschiffahrt 

(E. V). 

Sitz: Qöttingen. 

Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Johann Albrecht zu Mecklenburg. 
Regent des Herzogtums Braunschweig. 

Ausschuss für 1910. 

Vorsitzender: Senator Jenner, Feuerschanzengraben 5. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender:Prof. Dr. Prandtl, Prinz-Albrecht-Str. 20 1. 
Schriftführer: Oberlehrer Dr. Trommsdorff, Friedländerweg 59 
Stellvertretender Schriftführer: Privatdozent Dr. Bestelmeyer, 
Sternstr. 6. Vorsitzender der Fahrteukommission: Prof. Dr. P ü 11 e r , 
Burgstr. 51. Schatzmeister (u. Geschäftsstelle):. Bankdir. Benfey, 
Hildesheimer Bank. Beisitzer: Geh. Reg.-Rat Prof. Dr. R i e c k e , 
Bülilstr. 22; Oberleutnant u. Regimentsadjutant Jacobs, Kirch- 
weg 6 Fabrikbesitzer W. Sartorius. Weender Chaussee 96. Ge¬ 
schäftsstelle: Hildesheimer Bank, Filiale Qöttingen. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Hamburger Vereins für Luftschiffahrt. 

Vorsitzender: Prof. Dr. Voller. Schriftführer: Dr. R. Moencke- 
berg, Gr. Bleichen 64. Kassenführer: M. W. Kochen, Rat¬ 
hausstrasse 27. Bank-Konto: Norddeutsche Bank unter: „Hamburger 
Verein für Luftschiffahrt, e. V.“ Uebrige Mitglieder des Vorstands: 
Edmund J. A. Siemers, stellvertretender Vorsitzender. Dr. 
P. Perlewitz, stellvertretender Schriftführer, M. O e r t z , A. 
Oumprecht, Hauptmann a. D. G u r I i 11, Dr. G. S c h a p s. 
Geschäftsstelle des Fahrtenausschusses und Fahrtenwart: Freg.- 
Kapt. Meinardus, Hamburg 39, Andreasstrasse 22. Tel. Amt 11. 
4269. Bank-Konto der Fahrtenkassc: Deutsche Bank, Filiale Hamburg, 
Depositenkasse K unter: Meinardus, Rechnung „Luftschiffahrf. 
Geschäftsstelle der flugtechnischen Abteilung: Eduard Paul. 
Magdalenenstr. 37, Tel. Amt II. 3030. 


Amtliche Mitteilungen 

der 

Bhein.-Westf. Motorluftschiff-Gesellschaft E.V. 

Gegründet am 12. Dezember 1908. 

Geschäftsstelle: Elberfeld, Schwanenstr. 15, Telephon 1274. 
Luftschiffhalle: Leicnlingen. Telephon 12. 

Bankkonto: von der Heydt. Kersten & Söhne, Elberfeld. 
Postscheckkonto Nr. 3820, Amt Cöln. 

Stellvertr. Vorsitzender: Dr. jur. Wilh. de Weerth, Elberfeld. Schatz¬ 
meister: Bankdirektor MoritzLlpp, Elberfeld. Schriftführer: Oscar 
Gebhard, Elberfeld. Beisitzer: Eberhard Kempken, Wickrath, 
Paul Meckel, Berlin, Dr. P. C. Pe111, Elberfeld, Walter Selve, 
Altena 1. W. Technische Kommission: Ingenieur Max Bucherer, 
Cöln, Ingenieur Hugo Kaermssen, Altena 1. W., Dipl.-Ingenieur 
Rudolf Kronenberg, Leichlingen Rhld., Ka rl M a re t, Harburg 
a. d. Elbe, Dipl.-Ingenieur Schuchard, Barmen, Ingenieur Dr. 
T h I e 1 s c li, Elberfeld, Dipl.-Ingenieur Ernst Vogelsang, Düsseldorf. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Frankfurter Flugsportklubs E. V. 

Geschäftsstelle: Frankfurt a. M., Bethmannstr. 52 (Central- 
Hotel). Tel. 11634. 

1. Vorsitzender: C. H. v. P a s s a v a n t. 2. Vorsitzender: Assessor 
Dr. Alex Meyer. Schatzmeister: Frhr. v. S c h e y. Vorsitzen¬ 
der der technischen Kommission: Bernhard Flinsch. Schrift¬ 
führer: Referendar v R o 11 e p b u r g. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Bremer Vereins für Luftschiffahrt E. V. 

Geschäftsstelle: Franz Quelle, Bremen, Bischofsnadel 12. 

1. Vorsitzender: Vizeadmiral a. D. v o n A h 1 e f e 1 d, Contrescarpe 71. 

2. Vorsitzender: Professor l)r. Grosse, Humboldtstr. 90. Schrift¬ 
führer: Franz Qu eile. Hiscliofsnadel 12. Schatzmeister: Oscar 
Müller. Martinistrasse 36. Vorsitzender d. Fahrtenausschusses: 
Direktor Dr. Schütte. Gaswerk. Kerner: Richter C a s t e n d y k. 
Horner Str. 42. Bnmlirektor G r a e i> c I . Hagenaucr Str. 8. 
P h. H e i n c k e n . Direktor des ..Nordd. Lloyd “. Hauptmann 
von Jacob i. Melerstr. 8. OherposUlirekior von S c h I i c li t i n g. 
Domsheide. Professor Ad. Vieth. Neustadt-Contrescarpe 112. 

J. K. Vietor. Präses der Handelskammer, Osterdeich 49a. 


Amtliche Mitteilungen 

der 

Motorluftschiff-Studien-Gesellschaft m. b. H. 

Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Ernst U. von Sachsen-Altenbnrg. 

1. Vorsitzender: Se. Exzellenz Staatssekretär F. v. Holl mann. 

2. Vorsitzender: Geh. Baurat Dr. E. Rathenau, Berlin. Ge¬ 
schäftsführer: Hauptmann d. R. v. Kehler, Charlottenburg, Dem- 
burgstrasse 49; Major z. D. v. P a r s e v a 1, Charlottenburg. 

Niebuhrstrasäe 6. 

Geschäftsstelle: Berlin-Reinickendorf-West, Spandauer Weg. 
Fernsprecher: Amt Reinickendorf 175. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Nürnberger Vereins für Luftschiffahrt e. V. 

Gegründet am 29. August_1908. 

Sitz: Nürnberg. Geschäftsstelle: Bankdirektor Gerhard Ley, Laufertor 
graben 3. Vereinslokal: Cafd Kusch. 

Zusammenkünfte: Jeden Montag abend. 

1. Präsident: Bankdirektor Gerhard Ley, Laufertorgraben 3. 2. Prä¬ 
sident : Professor Dr. Hans Hess, Kaulbachstr. 22. Vors. d. Fahrten¬ 
ausschusses: Julius Berlin, Kaufmann, Marienstrasse 8. Kassler: 
Bankier Martin Kohn, Königstrasse 26. Schriftführer: Ludwig 
Schmelzer, Kaufmann, Prinzregentenufer 3. Ausschussmitglieder: 
Emil Hopf, Kaufmann, Blumenstr. 17. Geh. Kommerzienrat Petri, 
Pirkhelmerstrasse 11. Kommerzienrat Körner, Adamstrasse 1. Dr. 
Langenbeim, pr. Arzt, Ortsstrasse 20. Freiherr v. Pechmann, 
Hauptmann, Flaschenhofstr. 55. Eberhard Ramspeck, Stelnbühler- 
strasse 12. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Anhaitischen Vereins für Luftschiffahrt (E. V.) 
in Dessau. 

Vorsitzender: von Oechelhaeuser, Dr.-Ing„ Generaldirektor. 
Stellvertr. Vorsitzender: von Qraevenitz, Oberst z. D. Schrift¬ 
führer: Wandel. Bankdirektor. Stellvertr. Schriftführer: BUrk- 
n e r , I. Staatsanwalt. Vorsitzender des Fahrtenausschusses: B n e b , 
Dr. phil. Stellvertretender Vorsitzender des Fahrtenausschusses: 
Varnhagen, Oberleutnant. Schatzmeister: Richter, Bank¬ 
direktor. Stellvertret. Schatzmeister: Venator, Kommerzienrat. 
Beisitzer: Bauermeister. Kommerzienrat, Mitgl. d. Reichstages. 
Bittcrfeld; Freiherr von Dallwigk zu Lichtenfels. Oberst 
und Kommandeur des Anh. Inf.-Regt. Nr. 93; E_b e I i n g , Dr. Jur., 
Oberbürgermeister; Eilsberger, Dr. jur.. Geh. Regierungsrat 
a. D., Bernburg; Hess, Dr. Jur., Hofkammerpräsident; Lange, 
Qeh. Ob. Reg.-Rat; Laue, Herzogl. Anhaitischer Staatsmlnlster, 
Exz.; MQhlenbein, Qeh. Reg.-Rat, Dessau; Sachsen¬ 
berg, Dr. jur., Kreisdirektor; Ströse, Professor; Traut¬ 
mann, Kommissionsrat, Mitglied des Reichstages, Cöthen; W e n d t, 
Bürgermeister, Ballenstedt. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Breisgau Verein für Luftschiffahrt. 

Sitz: Freiburg i. B. Gegründet 1908. 

I. Vorsitzender: General der Infanterie z. D. Gaede, Exzellenz. 

II. Vorsitzender: Rentner W. Weyermann. Schriftführer and 
Obmann des Fahrtenausschusses: Hauptmann Spangenberg. 
Stellvertretender Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. Q r a f f. Schatz¬ 
meister und Mitglied des Fahrtenausschusses: Kaufmann H. Hein. 
Mitglied des Fahrtenausschusses: Universitäts-Professor Dr. L 1 e I- 
mann. Geschäftsstelle: Rechtsanwalt Dr. G r a f f, Freibarg i. Br.. 

Kaiserstrasse 152. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Braunschweigisch. Vereins für Luftschiffahrt. 

Sitz: Braunschweig. Augusttorwall 5. 
Ehrenpräsident: Se Hoheit Herzog Johann Albrecht za Mecklenburg, 
Regent des Herzogtums Braunschwelg. 

Vorsitzende:: Graf v. d. Schulenburg - Wolfabnrg, Wil- 
helmstr. 92, Tel. 492. Stellvertretender Vorsitzender: Regiernngs- 
assessor a. D. Dr. Jur. Eberhard Hörstel, Augusttorwall 5, 
Tel. 733; Fahrtenwart: Dr. phil. O. Curs, Eulenstr. 7. Stellver- 
tretender Fahrtenwart: Oberleutnant von Seel, An der Paulikirche 7. 
Schriftführer: Rechtsanwalt A. Andree, Langerhof 7, Tel. 1616. 
Stellvertretender Schriftführer: Redakteur R e i s s □ e r , August¬ 
platz 4. Schatzmeister: Fabrikant Walter Löbbecke, Blumen¬ 
strasse 6, Tel. 675. Stellvertretender Schatzmeister: Fabrikant Otto 
Löbbecke, Blumenstr. 6, Tel. 675. Beisitzer: Rittmeister 
von Eickhof gen. Reitzenstein, Professor M. Möller 
und Dr. med. W. Bernhardt. 


Digitized by 


Gck igle 


Original from 

UNIVERSSTY OF MICHIGAN 





Nr. 16 


Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahrt 


Seite 7 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Königlieh Sächsischen Vereins für Luftschiffahrt. 

Protektor: S. M. Friedrid) Äugust III. König von Sachsen. 

Geschäftsstelle: Ferdinandstr. 3 11 , Tel. 3124. 

Präsidium: 

1. Präsident: Weisswange, Dr. med., Frauenarzt. Dresden-A., Schnorrstrasse 82, Tel. 544. 

2. Präsident: Hetzer, Hauptmann z. D., Dresden-Loschwitz, Landhaus Hohenlinden, Tel. Loschwitz 971. 


Amtliche Mitteilangen 

des 

Chemnitzer Vereins für Luftschiffahrt. 

Geschäftsstelle: Chemnitz, Chemnitzer Str. I. Telephon 530. 
Geschäftsstelle für Fahrtenangelegenheiten: Chemnitz - Hilbersdorf, 
Cäcilienstr. 3, Telephon: 4450. 

Bankkonto: Chemnitzer Bank-Verein, Chemnitz. 

Telephon No. 836, 2036. 26. 

Ehrenvorsitzender: Kreishauptmann von Burgsdorf. Chemnitz. 
Metzschstrasse 2. 

Vorsitzender: Kommerzienrat Konsul Otto Weissenberger, 
Chemnitz, Chemnitzer St?. 7. Telephon No. 836. 2036, 26. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Stadtrat Edmund Qiehler, Chemnitz, 
Sachsestr. Telephon 98. Schriftführer: Horst Schubardt. 
Kaufmann, Chemnitz, Moritzstr. 9. Telephon 419. Stellvertretender 
Schriftführer: Prokurist Max Rflbberdt, Chemnitz. Chemnitzer 
Strasse 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Geschäftsführer und Syndikus: 
Rechtsanwalt von Stern, Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Telephon 
No. 530. Fahrten-Ausschuss: Vorsitzender: Major Frhr. von 
Oldershausen, Chemnitz-Hilbersdorf. Cäcilienstr. 3, Telephon 
No. 4450. Stellvertr. Vorsitzender: Dr. Leopold Rostosky, 
Chemnitz, Lotharstr. 1, Tel. No. 50, Louis Hermsdorf. Rechtsanw. von 
Stern, Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Tel. No. 530. Obering. Arthur 
Otto. Chemnitz, Aeussere Klosterstr. 27. Telephon No 1035, 1903. 
Buchdruckereibesitzer Carl Wiechert, Chemnitz, Post¬ 
strasse 29. Telephon No. 2674. Technischer Ausschuss: Regierungs¬ 
rat Karl Robert Mühlmann, Chemnitz. Wilhelmplatz 7. 
Telephon No. 3820. Hauptmann Schulze. Chemnitz. Schüffner- 
strasse. Oberingenieur Arthur Otto. Chemnitz, Aeussere Klo¬ 
sterstrasse 27. Fabrikant Richard Reinecker. Chemnitz. 
Bernhardstr. Tel. No. 1010. Redaktionsausschuss: Dr. Leopold 
Rostosky, Chemnitz, Lotharstr. 1. Telephon No. 50, Louis 
Hermsdorf. Rechtsanwalt von Stern. Chemnitz. Chemnitzer Str. 1. 
Telephon No. 530. Rittmeister Frhr. v. Fritsch. TU. Ulanen¬ 
regiment No. 21. Chemnitz. Telephon No. 1415. Finanz-Ausschuss: 
Kommerzienrat Otto Weissenberger. Chemnitz. Chemnitzer 
Strasse 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Prokurist Max Rflbberdt, 
Chemnitz, Chemnitzer Str. 7. Bibliothekar: Buchhändler Martin 
Feiler. Chemnitz. Zwingerstr. Telephon No. 3778. 

Dem Vorstand ist die nachfolgende flugtechnische Abteilung 
angegliedert: Vorsitzender: Major Freiherr von Oldershausen, 
Chemnitz - Hilbersdorf, CäciWenstr. 3, Telephon: 4450. Mitglieder: Re¬ 
gierungsrat Mflhlmann, Direktor der technischen Staatslehranstalten. 
Chemnitz; Oberingenieur A. Otto, Siemens-Schuckertwerke. Chemnitz; 
Willy Po ege, Direktor der Elektrizitäts-Aktien-Gesellschaft; Dr. L. 
Rostosky; Ingenieur E. Schlegel, Dozent für Aviatik am 
Technikum Mittweida; Ingenieur J. Schneeweiss, Sächs. Werkzeug¬ 
maschinenfabrik Bernhard Escher. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Vereins für Luftschiffahrt von Bitterfeld und 
Umgegend. 

Qegründet 18. Februar 1909. 

Geschäftsstelle: Bitterfeld, Weststr.5 nnd Lindenstr. 18. 

1. Vorsitzender: Bürgermeister D 1 p p e. 2. Vorsitzender: Chemiker 


Dr. Jäger. 1. Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. K 1 e 1 n a u. 
2. Schriftführer: Kaufmann Karl Martin. 1. Schatzmeister: Bank¬ 
prokurist F. Neu mann. 2. Schatzmeister: Kaufmann A. Pötzsch. 
Fahrtenausschuss: Vorsitzender: Chemiker Stadtrat Dr. Radenhausen. 
Chemiker Dr. H i 11 a n d. Beisitzer und wissenschaftlicher Beirat: 
Dr. med. Atenstädt; Oberlehrer Prof. Dr. Klotz; Postdirektor 
W I e d i c k e , Postdirektor Lattermann, Wittenberg; Ingenien? 
Fr. Bauer, Delitzsch; Oberleutnant zur See a. D. Fabrikant 
O. Landgraf. Jessnitz. 


Amtliche Mittellaogen 

des 

Mannheimer Verein für Luftschiffahrt 
Zähringen. (E.V.) 

Geschäftsstelle: Mannheim, O. 6, 7. 

MilgFeder des Vorstandes und der Ausschüsse gewählt ln der Mitglieder¬ 
versammlung vom 16. März 1910. 

1. Vorsitzender: Reiss, Geh. Kommerzienrat, Gen.-Konsul, Mitglied der 

1. Bad. Kammer. 2. Vorsitzender: v. Ni eher, General-Leutnant z D., 
Exzellenz. 1. Schriftführer: Fun k, Oberleutnant d. L., Waldparkstrasse 37. 

2. Schiiftführer: Kaichle, Kaufmann, Prinz Wilhelm-Strasse 11. Schatz¬ 
meister: Riet, Kaufmann, Hebelstrasse 11. Vereins-Ausschuss: Wilhelm, 
Prinz von Sachsen-Weimar, HerzogzuSachsen, Hoheit, Heidel¬ 
berg; Böhringer, Fahr kant, Mannheim, Sophienstrasse 13; Ciemm, 
Hms. Dr., Direktor der Zellstoffabrik, Waldhof; Darmstädter, Victor, 
Stadtrat, Mannheim, Augusta-Anlage; Heintze, Carl, Dr., Landgerichts¬ 
rat, Mannheim, L. 4, 1 ; Hieronymi, Fritz, Direktor, Mannheim, Tuller- 
strasse 23; Kauffmann, Otto, Mannheim, Hildastrasse 15; Lanz, Carl, 
Dr., Mannhtim, Lachnerstrasse 18; Lux, Friedr., Ludwigshafen a. Rh., 
Ludwigsplatz 9; v. Merkatz, Major, Mannheim, L. 14, 11; Morgen- 
roth, Jg., Kaulmann, Mannheim; Pavel, Leutnant, Heidelberg, Ludwigs¬ 
platz 12; Pichler, Direktor der s'ädt Gaswerke, Mannheim, Werder¬ 
platz 7; Reinhardt, Philipp, Kaufmann, Mannheim, Lameystrasse 27; 
Ritter, Bürgermeister, Mannheim, D. 7, 14; R ul and, Leutnant, Mann¬ 
heim; Smrecker, Ingenieur. Mannheim, Werderstrasse; Lenders, 
Leutnant, Heidelberg, Neckarstaden 21; Scipio, Kaiserl. Reg.-Assessora.D., 
Mannheim, N. 5, 6. Fahiten-Ausschuss: Böhringer, v. Merkatz, v. Nieber, 
Pave>, Reichle, Reiss, Riel, Ritter, Ruland, Scipio, Lenders. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Pommerschen Vereins für Luftschiffahrt. 

Gegründet 16. Januar 1906. Sitz: Stettin. 
Qeschäftstelle: Stettin, Qr. Domstr. 1. 

1. Vorsitzender: Landrat von Brüning, Stettin, Gr. Domstr. I. 

2. Vorsitzender: Generalkonsul und Obervorsteher der Kaufmannschaft 

G. Manasse, Stettin, Kaiscr-Wilhelm-Strasse 12. 1. Schatzmeister: 
Kommerzienrat Q r i b e 1, Stettin. Deutsche Str. 33. 2. Schatzmeister: 
Fabrikbesitzer B. S t o e w e r J u n., Stettin, Neu-Westend, Martin¬ 
strasse 12. 1. Schriftführer: Fabrikbesitzer W. Stablberg, 

Stettin, Neu-Westend. 2. Schriftführer: Reg.-Assessor von Putt¬ 
kammer, Stettin, Kaiser-Wilheim-Strasse 92. 


(Fortsetzung 

Es blieb also nur übrig, die erlaubte Entfernung mög¬ 
lichst auszufahren und an einer für die Automobilführer 
ungünstigen Stelle zu landen. — Die Geschwindigkeit 
nahm tatsächlich mit wachsender Höhe weiter zu. 
10,22% wurde in 1400 m Liebschwitz südlich von Gera, 
10,50 in 1130 m die Stadt Werdau, 11,04 in 820 m der 
Teich zu Zwickau, zirka 68 km vom Aufstiegsplatz 
passiert. Den sechs beim Zwickauer Gaswerk zur Fuchs¬ 
jagd bereitstehenden Ballons, unter ihnen unser „Thürin¬ 
gen“, wurde noch ein Gruss zugewinkt, dann ging es 
hinunter ans Schlepptau. Gelandet wurde 11,25% 1 km 
südöstlich von der Kirche von Ortmannsdorf bei Zwickau 
in hügeligem Terra n. weitab von der Fahrstrasse, auf 
einem geschnittenen Kleestück direkt vor einem steilen 
Wal:’rücken, 77,5 km vom Aufstiegsort. Mit dem Ent- 


von Seite 5.) 

wischen des Ballons war es aber nichts geworden; die 
ersten Verfolger erreichten ihn 39% Min. nach der Lan¬ 
dung, obwohl sie noch ein gutes Stück Wegs über die 
Felder zu Fuss hatten zurücklegen müssen. Nach zirka 
40 Minuten kamen die Insassen des zweiten verfolgen¬ 
den Wagens. Ein dritter Wagen erreichte den Ballon, 
als er auf dem Bahnhof Ortmannsdorf verladen wurde; 
alle übrigen Automobile scheinen die Verfolgung aufge¬ 
geben zu haben, die allerdings für nicht sehr starke 
Wagen infolge der grossen Geschwindigkeit des Ballons 
und der auf der ganzen Strecke sehr steigungsreichen 
Strassen sich schwierig genug gestaltete. 

Von 7 auf der Ballonfahrt entlassenen Brieftauben 
erreichten 4 noch am Sonntag den Schlag in Jena; die 
übrigen sind bis jetzt nicht zuriiekgekehrt. 
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Amtliche Mitteilungen 


Kaiserlichen Aero-Clubs 


Protektor: Seine Majestät der Kaiser aiijtt König* 

Ehrenpräsident; S. K. K. Hpf^itr der Kronpripi des Deutschen Reidjes und Kronprinz von Preussen 


Präsident: S Hoheit Herzog Er fi st n. Verwaltungsausschuss: Dr. W Rathen au, 

von Sachsen-Altenburgr // • ,'v\ Vorsitzender; Rittmeiaier vv Franken- 

.. c . _ t • ■ .. -\ bera und Lu dwigsriarf, .Fabrikfre* 

V«epr«s.denteo^ Se.ne Durc . 1 sucht \ sitzerR. GradsnwSSz; FrH v, Biss,na, 

Merzet«..«. Are-nberg: v. HoHma.nt*, § w- WSUm rjn-l , HauBtmars.fr v. Schulz. ' 

' a i ?y A i m ' r % »• f* %n JSK St^.§ Finanzausschuss: Geh. KommerzienratBr. 
') 5 ® hl “f. Hau M m a!?f {h-*k* \ Uewe, Vorsitzender; Kommerzißntat 

y.. Mome ; General der tnr.,_G!ief «es \£F J^%d? von fter*i B . James Simon, 
jenertaties der Arrnee t Exzellent. ^SjL, TechmäcKer Ausschuss; Major y.jparsevai, 

ur, W, Rathena^u. ^**» 5 ;Vor^Uöndar;Professor Dr.Ößrnsiein; 

Clubdiroktor. v; Frankehberg und Ludwigs- Geh. RatiProL Dr. Hj&t gösoMUProf Ör> KI tagen 

dort, Rittmeister a. Ö.. Berlin W. 15 , Pariser b ö rg; Geheimer Rat Prof. Dr. Miethe; ProL 

Strasse 18 , Telephon Wk A. 3358 . Dr. Nass und Ingenieur E. Rumpler, 

Fahrtenausschuss: Haupimannn v, Kehler, Vor- 

Gsschättsstejle und Clublokäi: Berlin W., NoMeiv sitzender; Rittmeister v. Frankenbera ;ynri 

u. 1 k EL Tidephon AmtVI, Nr. 5999 Ludwigßdorfi Oberleutnant Geerdtz: Fabrik- 

und 8605 . beaitzer Gradenwitz; Hauptmann v. Kro.gh; 

Fatirtertausachuss*. Bitterteld, Fernsprecher 94 . sÄsekretÄ^ Adm , ral 

Aufnahmeausschuss: Seine Hoheit Herzog a. I. a, Exzellenz v. Holtmann, Vorfcikeh^G 

Ernst tt.v. Sachsen-Alfenburg,Vorsitzender: Prof. Dr. Marcuse; Oberleutnant Geerdtz; 

Rittmeister y, Frankenberg und Ludwigs- RittmeisterVy F r.änke ; nber 9 und LudVw‘gsdort 

dort; Hauptmann y- Kehler . 

Alle der» FabrlenaiisschvsJs beheftendei? MftteibinöeTi wolle men richten an der» Fabrtenaueschuas des Kaiserlichen Aero-Glub« 
-Bttterteid. BaKoifhalle, Fernsprecher Nr. 94, Teiegr-Adi,': ..LuttfahFzpug“, Bitterfeld. 


Vom BurenP; Nollendilripfats 3, .sind gegen Postuaclinalmie oder gegen vorherige Einsendung des Betrages 
/u bereiten: 

O u b r ui i t ic n;»h zc ietien zum Preise von 7,50 M. 

CIub#t-Lnra-Ü}e- Rpsijitcn) zuni. Preise von 3,75 M. fnicht in ddr Vorigen Numoier irrltitnllch ap* 

gegeben, xurn Prtei$v- vpu 3:51»- Md- . .• /, , . ' * ' , . ’ 

Chjhknupfe zum preise von 3.25 Äi. pro Gafmuh ink-I, Rese^vekm-ptc. 

Palis vuic ■genügende- Anzahl vom Bestellungi n aur \x * i •. M ü tee.i > ä b 2 ek h e n einianien. soHen diese an- 

gefertigt v erden 

Kar te n t 'ii m ei. 1 * maligen Bes* uv h & <1 tv SUi’tpl a 1 1 1 s ,(0 1 xt I> a n n i s i b a 1 wii jirr n d der 

P 1 w g w 0 e It e / u m Preise *• u n »> M. w e r d e i\ an LI i\ h m »t g 1 i ed v r g e g t r» v n t h e t \ g e Pr ?t s c n d u n g 

des Betrage v. 0 d e r gegen N a cli nalim e v u m. B u r 0 a u d t s C i 11 b s v « t .s a n d l. 

Am Ihinptisiag, den H. a’netids 8 lHir y soll das C I ab h a u s 1 n i o ii u n ri r$ 1 U a l 

durch einen C -h d ( k a 1 te $ B uf et t; B .1 e r) eingeweiht werden. Zutritt nur Besilzern 

v o n 9; t a r I k a Lf ^ s\ 'iin d g;t! g e h L e g i t i m a t J-o n: a } u b m i x g 1 Le d g e s 13 1:if e t 


Anfgencnnruen hVs ^«sserordeAtUelies Mitgi-ied aof Grund des Absatz 4 von $ 5 der Satznhgeh 
• •iSÖög-.tfgr<_ Musäf^u-Regilh^ht Nr, 9, Strassbiirg i Plsass, Mcmianosträssc 5. 


im Lesezimmi-r des Clubs Ju-gen ans: 

Die Bedmgvmgvn des Deniseheu PhotvigiaphemVm^jas zut Puvoavuhg von Preisen riir die besten emgesamtit'o 
Pli^dogr^phicif. vveiche w^idviiiü ; pLüftsehift oder der fdiigrhaV-vhfcc 1 mil 

genommen sdnP' • yV : ' ’ :; ’ •••'•■• ••' • •- • ■ ' ' ’ ■ • . •■ :■• 

; /ViiKgr^ehzt sind. 

P < v I; b v e n j> r e 1 s 11« r t r K >< 1 * 1 g i i c h c n Ho he i t der PiirsUn zu Wied lihtt dre« 

fi h ?C np t ti^ L d t s De u t vc h e n Th o f og rjr^he.h- Ve r c i ns/ 

i U v/vi-mit v-suriMrUen .sind Ins zum ;H(k .\ngii^t"i.9iö : 'mU der iiezeklmimg „znr >uthmg ihrer Königlichen Hohen 
de? hisstw 7,-i 'Aii,!" an Herrn I l«npi:n*ng«&phea Walter Richter in PJherretd. Hef'?.og:^.rnsse 20 posiirci" eiih'iisenden. 

1 1 1 . Phot«*g:aphu.u (innen <»h"M voi den» j. iamjar 1909 aufgenommen seid 

Kaiserlicher AVero-Club. LA.: Pb reut Irak 


L iö K c; On»nart*if der ÄtUel%»g Ij3r Motor'ufisdljlfahru *. (> , 

IV v ö |t il ty,« k e t a l Ii; ÖAcli^rtO d«r Abteilung für FHigtecffrilR: A-rvtt I ö' 
E }t fifA Jv 0-fd : ObrnVtnn der. wi s seUscrtal(irtbeTi Abtfilüugl FtetfgJSOf Du 
W 4f;h vmuilV: ftcisi««er' Mi ;*{, fl Ad i nV T .; Prftteuoj tm UolGr. 
JOberst EfiiU; H.se, Cfmr des (< des XVTlI. A, 6eheUn?i 

T \üm matzteqrjjt k>r. bep f» n 0 s, ;•. Pigu-V i»r k u ,j e n » l* / vr« ^ n «: 
hecbViftftivüK I);. h u d v>t i ; J *nf U! ijaitR»*r A u % u &\ t *» d 

Üt. J S f ronl; QeUelmeV K'^J^run^^rU f>r. A. VV f E c u liii p p. 

£y «Jfttl zu’Orhienv ZuhKidgeij a 1 'Kt« M>- g,'fe ; r-* .Kranl^urt , 

•&V.UU MUtj/el Mr-J:-’.»e ]l -■.U'pi.uTi ü<:.V,c;.:Ckla>nw Nr. 2i02. 

;FjtU’rWrJaftWt;HUtlgetü #ü #ifeT^.v . 0 C fr» \ l-r»ukft«t r ar. M 

' hia4.sUa?<ie *2^. TßltjfÜnd « ; <jj.TJ24 


Aaiültfie Mlfteitung^D 

. ■- ’/ •- , • • • •.■ ■ , , .V • 

Frankfurter Vereins für Luftschiffahrt. 

ög Unr^'öi:-: Iränztrirt a. M., KctfenhofVcg l.ir» 

T^iefiNt^cV 1^420, äV> V Ar>r4f 

V*• Wß!»luf?s -.u w; ür.*?: ». V(»f»»n?bJ5{i>f: ra‘t»fein*Cf •Kf»mmer2l« , *tr*t J o j ü 
A r< d r t e. Pjäsraiut der »«shdi ; **rk8tT»Mer< 2 VorHUneiidev 1 d 0 , H u* v 
VV 1 i t ’Hb <*. b. i.ejjtfT il^r• Qtwrliii'h Welle;''t>k:’H, H l) t x. ;Sc^flVKrUC‘fvr 
<sji.-»n.sw::Ue tuid Ofltttiann Jcr Abkdqtig uir rrvitdlmru; iv jp 








Hie Flugplatz — Hie Flugstrasse! 


Ein tiefer Wandel der Meinungen über die Art des 
Flugsports, wie er jetzt ausgeübt wird, hat gegen frühere 
Auffassungen Platz gegriffen. Bisher suchte man das 
Heil der gesunden Fortentwickelung im Flugsport in der 
Schaffung vollkommen abgeschlossener Flugplätze. Man 
traute den Fliegern noch nicht recht und wollte das 
Publikum vor Unfällen schützen, die es bei einem Fluge 
über ungesperrtes Gelände im Falle eines Absturzes 
treffen konnte. Das war der ideale Grund, in Wirklich¬ 
keit war ja die Schaffung von Flugfeldern mehr oder 
weniger eine Erwerbsspekulation der Unternehmer, der 
ein Mäntelchen mit wissenschaftlichen, patriotischen und 
militärischen Flicken umgehängt wurde. Aber fast nach 
jeder Flugwoche folgte grosse Katerstimmung, in die 
meist nur die Kämpfer in den Lüften nicht einbezogen 
waren. 

Veranstalter und Publikum genossen indes die Ent¬ 
täuschung umso gründlicher. Das Programm für Flug¬ 
vorführungen auf abgeschlossenen Plätzen ist bald er¬ 
schöpft. Rundflüge um die abgesteckte Bahn für Dauer-, 
Schneiligkeits-, Passagier- und andere. Preise. Höhen¬ 
flüge, die in der Regel tief unter den Rekordleistungen 
stehen, Landungs- und Startwettbewerbe, die infolge der 
grossen Distanz, in der sie sich von den Zuschauern ab¬ 
spielen, meist effektlos sind, bilden das Um und Auf des 
Programms der internationalen, nationalen und lokalen 
Flugwochen. 

Eine Steigerung der Darbietungen scheint gegen¬ 
wärtig in diesem Rahmen nicht möglich zu sein, abge¬ 
sehen von der Organisation, für deren Verbesserungs¬ 
vorschläge seitens der Presse und erfahrener Sportsleute, 
die Veranstalter bisher übrigens eine geradezu selbst¬ 
mörderische Verständnislosigkeit an den Tag legten. 

Mit banger Sorge sehen die Unternehmer, die ihre 
Flugwochen erst vor sich haben, der Veranstaltung ent¬ 
gegen. Am ersten fliegt gewöhnlich der Direktor und 
am ausdauerndsten der Pleitegeier. 

Dem Flugsport sind die sorgsam abgesperrten 
Flugfelder mittlerweile zu eng geworden. Flieger, die 
Ruhm und weniger Geld ernten wollen, verlassen die 
Barrieren und fliegen davon — unter dem Jubel der 
Zuschauer, denen die Rundflüge nachgerade langweilig 
geworden sind. Als weiteren Nachteil der Flugfelder sei 
noch eine Befürchtung vieler Kenner solcher Veran¬ 
staltungen erwähnt. Ist auch nicht immer ein Besuch 
von 100 000 Zuschauern zu verzeichnen, so sind doch 
namentlich auf den billigeren Plätzen starke Menschen¬ 
ansammlungen öfters vorgekommen. Nun stelle man sich 
vor, wenn ein Flugapparat in die Menge stürzt. Min¬ 
destens ein Dutzend Menschen werden, wie mit einem 
Netz gefangen, unter dem Apparat begraben. Sollte 
nun der nicht ganz unwahrscheinliche Fall eintreten, dass 
das oft sehr inhaltreiche Benzinreservoir in Trümmer 
geht, dann ist die Wahrscheinlichkeit vorhanden, dass 
sich das Benzin an den brennenden Zigarren oder Zi¬ 
garetten entzündet, und eine Katastrophe eintritt. wie 
man sie ähnlich bei dem Radrennbahnunglück in dem 
Botanischen Garten zu Berlin 1909 erlebte. 

Damit, dass man den Fliegern das Einhalten der 
vorgeschriebenen Bahn einschärft, ist nichts getan, denn 
ein Windstoss kann genügen, einen Flieger über die 
Köpfe der Zuschauer zu treiben. In diesem Falle, der, 
wie es sich wiederholt gezeigt hat, nicht ausgeschlossen 
ist, würden die abgeschlossenen Flugplätze gerade das 
Gegenteil des Vorzuges erzielen, den man ihnen bisher 
anrechnet. 

Nun noch ein Punkt, der auch nicht für abge¬ 
schlossene Flugfelder spricht, 


Ueberblickt man die Endresultate der diesjährigen 
Flugwochen, dann wird man finden, dass die Sieger in 
den Gesamtdauerpreisen während der 8 Tage 12 und 
mehr Stunden in der Luft waren — aber „immer an der 
Wand lang“ sagt der Berliner. 12 Stunden und mehr 
ist der Sieger immer im Kreise herumgeflogen. Wie 
schade um die schöne Leistung, dass sie im Rahmen einer 
VariStSvorstellung — einer Volksbelustigung — Kinder 
und Militär zahlen die Hälfte — zu stände kam, wird sich 
mancher denken. 

Soll man diese Punkte, die gegen geschlossene Flug¬ 
plätze sprechen, kurz zusammenfassen, dann ergibt sich 
folgendes: 

1. Die meisten Flugplätze sind Erw^rbsgesell- 
schaften, die den Flugsport nach rein geschäftlichen 
Prinzipien behandeln. 

2. Die Flugwochen in ihrer jetzigen Form haben 
sich überlebt. 

3. Die flügge gewordenen Flieger sollen und wollen 
vor grössere Aufgaben gestellt werden, als es Rundflüge 
auf abgesteckter Bahn sind. 

4. Das Publikum ist eher grösseren als gerin¬ 
geren Gefahren ausgesetzt, weil die Menschen auf klei¬ 
neren Plätzen zusammengedrängt werden, als es bei 
Ueberlandflügen anzunehmen ist. 

5. Die Leistungen einzelner Flieger werden ent¬ 
wertet, da sie keinen praktischen Massstab bedeuten. 

Aus diesen Gründen wird mancher entnehmen, 
dass man heute schon der Flugfelder entraten kann. 
Nein — so weit sind wir noch nicht. Als Nest für die 
künstlichen Vögel sind sie nicht zu entbehren. Ja, man 
muss eher eine Verbesserung ihrer Bodenbeschaffenheit 
und Erweiterung dringend fordern. Als Unterrichts¬ 
plätze sind sie notwendiger als je vorher. Kein Flieger 
sollte, bei Strafe der Disqualifikation auf Lebenszeit, 
während dreier Monate vom Beginn seiner Flieger¬ 
tätigkeit den abgesperrten Raum verlassen dürfen. Der 
Flugplatz soll eine Schule sein und keiner sollte diese 
als Führer verlassen dürfen, der nicht eine Prüfung be¬ 
standen hat, die an Schärfe nichts zu wünschen lässt. 
Dann aber möge man ihn vor Aufgaben stellen, die 
praktischen Wert haben, und für die auch entsprechende 
Preise ausgesetzt werden müssen. 

Damit bin ich zu dem zweiten Teil des Themas ge¬ 
kommen. Der praktische Wert der Flugmaschinen kann 
doch nur darin bestehen, dass sie ein Fortbewegungsmittel 
von einem bestimmten Ort zu einem anderen bestimmten 
Orte sind. Nun ist es doch selbstverständlich, dass Wett¬ 
bewerbe immer dem nützlichen Zweck entsprechen sollen 
und den kann ich nur in Ueberlandflügen finden. Nun 
haben sich verschiedene Stimmen gegen diese erhoben, 
die aber die Gefahr auch nur in der Ueberfliegung 
menschlicher Ansiedlungen sehen. 

Wenn solche Flüge über Terrains geleitet werden, 
wo von einer Gefährdung der Erdenkinder, nach mensch¬ 
lichem Ermessen, keine Rede sein kann, dann werden 
auch die Gegner der Ueberlandflüge keine triftigen Ein¬ 
wände mehr haben. Es wird sich also darum handeln, 
Flugstrassen zu „bauen“ die über unbewohnbare Ge¬ 
genden führen. Das ist nun nicht schwer, denn solche 
Strassen werden sich bis dicht vor die Grossstädte füh¬ 
ren lassen. Wie die vom Verein Deutscher Flugtech¬ 
niker in Angriff genommene und bereits fertiggestellte 
Flugstrasse von Bork nach Johannisthal zeigt, lässt sich 
eine solche Tracenfiihrung ohne besonders grosse Spesen 
verhältnismässig billig herstellen. In Entfernungen von 
je 200 Metern werden 5 bis 6 Meter hohe Masten er¬ 
richtet, die oben mit einem roten Korbballon versehen 
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sificb T:>hebt sich der auf Oie für . Ueberla iidrlilge. 

itttoedüfict,ß$tfec tvm-5<jgbis 6u Meter* dann wird er 
be> .gernter Strecke auch noch das zweite Wegezcivt.en 
sehd». Be( kurvenrefchem Wege, wie er bei U/mgelmug 
vomOrtschaften nötig $em wird, können in die Wege» 
Zeichen dichter nebtnteinatidcr stehen. Blaue und weisse 
Pfdte können die Signalisierung vervollständigen. 

lieber den Wert der Ueberlandilügc kann Lii mir 
wohl Beimelituirgen ersparet», denn sie .sind zweckmässig, 
und das sagl alles. 

Die f rage ist nun, wie veranstalte? niün solche Flüge 
von Stadt tu Stadt? Meine Idee wäre ungefähr folgende: 
Muh lause z. ß K auf der schon vorhandeiwit Flugst ras.se 
Bork—jofianliisttiaI ein Reimen Vri Szene gehen, das sieh 
folgendefhiaxseu ab wickein liesse. &m t. Tag; Start 
zwischen 3 und 4 Uhr nachmittägs tu Bork. Da die LtuV 


iiiiie etwa SO kiu inis.st. witrden die Konkurrenten 
zwischen 4 und 5 Uhr in Johannisthal em treffen. Mass¬ 
gebend für die Reihenfolge der Sieger ist die reine 
Schnelligkeit, Die Zeiten der Starts ledes, eirund mm 
Konkurrenten müssen sehntdlsleas in Johannisthal be- 
kaiiiitvfe j nacht werde», damit das Publikum die. Chancen 
der einzelnen Bewerber verfolgen kanm OUVickt der 
erste Versuch, dann kann man ja die Kohkurreute.ii 2-, 
4- oder 6 mal hin und. hei fliegen lassen, ln Bork und 
Johannisthal wären dann sozusagen Koufnii|sfatioifen. 
auf denen Betriebsmittel ergänzt uad kleine Reparaturen 
vorgenommen werden könnten- Nimmt der Ausbau dev 
Flugstrassen grössere Dimensionen, au. dann wird .sich iii 
Über längere Flüge, z. B. von München mich Berlin, 
kptedidh 1 bissen. Zuerst sollte man es wenigstens mal 
im Kiemen versuchen. 

n. Schinnt-Car-bt'r 



Verbot der Ueberstadtftüge. 


Innerhalb der Provinz Brandenburg ist vom 
3. August ah den Flugzeugführern verboten, mit ihrem 
Flugzeug Ueberlandühgc liher gesellne 0 ptschäne t » 
zu unternehmen. Fine Sonderausgabe des Amtsblattes 
enthält folgende Bekanntmachung des Oberpräsiden ton 
für die Provinz BmndenburKö 

Auf iinmd der §§ 137 imd 139 des Gesetzes über 
die ateemeine Landesverwaitimg vom 3W Juli' i&U. 
sowie der §§ 6, 12 mul !5 des Qesetz.es ihrer die 
PohzcWerwalumg vom II. Mürz 1850 wird, da die 
Aiwülegenlj^u keinen Aufschub gestattet. Vorbehalt*. 
lieh der OcnchruiKimg des Provinzialrutes hb* den Um- 
hing der' Prpvims Brandenburg und den Laridespollxci- 
hezirk Berlin hierdurch verordnet, was folgt: 

§ t. Der Aufstieg mit Flnetua.schiucn: za Schau* 
dligen Whf FhWpiäizcii und tu Udwr'lmdiiügen ist rin** 
sblöheti Personen gesuttet. die sich im Besitze eines 
Piillrer^engnisses ihr Flugzeuge mich den Bestmmnfn- 
' . d£r *dtr£d€x%i?on A^fabmttmüe thterhabonalc*' be- 

hodett 

f 2,. Bf £ \T'raustaIter v<>?| \ßä \um fingmi oder von 
tjelferiaiiüf{fö 59 n haben die^ heitbiiiChfhUen Fltigc min¬ 
destens drei Tage, vorher der örtspohzeiinjiörde, die 
für timt Flugplatz oder Dir den Abgangsort der Ueb.er- 
UrtdÖäee : zuständig ist, üntu/eoww Die FuJirerzeug- 
nisse der beteiligten Fliege r All Ul wiKUswl eit> 24 Stunden 
vor ikgimi 'dos Fluges der ziistämbgm» Ortspolizei- 
hdlörde durch die Flieger selbst vorzulcgriK 

■§ 3 Be, bvherhmdfhken Dt das Ueberfhegwi 
W,n geschlossenen Ortschaften verboten- Bei Schau- 
Jliigep- c(fjr?£n die Schranken d|;s Flugplatzes nicht 
i»he‘rfh^et< Werden, 

T F Zuwiderhamhüngen gegen diese Vefovü- 
mjnR werden. soweit ibeht nach sonstigen gesetztic'heiV 
Vorschriften eirte höhere -Strafe verwirkt ist, mit Geld* 
strafe bis zu bk M. bestraft, 

3 5. Dic.se -Pohzei verordnu i»r tritt mit ihrer Ver- 
öffentlich urig in Kraft 


Potsdam, den ?!>. Jhl) 19.10, 


Der Oherpräsidcif. 


Diese Verfügung ist iiicht geeignet, den Fortschritt 
in. der Fluwtcchuik zw Fördern. Sic verschallt gischst 
eiopui den Flugplätzen geradezu ein Monopol, denn sw 
treibt selbst die geübten Führer in tibgcschUwsena Bah- 
!W?r und ?Wingt sie, die teure ösebuppcnruiefe zu zahlen, 
während v>e sonst Gelegenheit hätten, ihre Flugzeuge 
umsonst oder wesentlich billiger unterzubringen. Audi 
dte Oualitivt der Ffiige muss bei ständiger fenhD.tmw 
von Flugplätzen Aseht sfnkem detm der fleissike FtleVer. 
\vird sehr bald das Fhigplatzterrain im um! auswendig 
kennen, so dass Ihm Gelegenheit zu nenetr und sd:»wi«>-. 
Hgoren LarnJuiigsiilumgen mehr gegeben ist. Derartig 
nur im engen Kreise eingefairrene oder eingenogene Fing- 
zetigfenker werden dann natürlich bei Üeiwrlamifhigen 
sehr leichi das Opfer ihrer Iückenliaftcn Frfahning wer¬ 
den. so dass dm neue Besiimrmmg eher eine Zunahme 
als eine Abriahmc von Landungsurdiillen hLfbeDtibUwcn 
gecrgntT ist. Fbensrv isi es tür einen Fulrrcr mitwcndtg, 
&i$ß et sciucu, Apparat unter verscliiedenkten \\ ftto» 
rnngsverhäbnissc»! zu meistern versteht. Auf abge¬ 
schlossenen Bahnen pfiegen die Führer säriitliehe*, krut* 
schon Lüftstbssi üsw. bald m kctm-.m t md a.bZüWcb.MM, 
Aber uns am freier flugbrdm darf er erwarten..'unver* 
muref den vcr.sctdp.donsfcn Whtvrungsbodrftgtmgmt uiifer- 
Vv^rfm» m werden nud mtr unter Sfiidmn X'ertiÄhtbüts^i 
ist eine omlghbige Frobenmg der l uft denkbar: Fbenso 
tiodojikbcli »st es, dass das fnicresse des PWmkums am 
Fliegen sch» bald abnehmen muss,' w ctin ihm ständig die 
langweiligen Rimdenflügc vor gesetzt werden. Das wäre 
.besonders schon deswegen bedauerlich, weil bei genu 
gerem. bucfessc deu Flugfeclmjkeni auch immer gdritigere 
Mittel, zufhessen werden. Und ob cs von mllitarJ^cttcn 
Gesichtsiumkien-aus zu empfohlen »st, die so lehrre»eIren 
Flüge über geschlossene Ortschaften tu untersagen? 

Da gegenwärtig in» Ministerium der öffentliche).» 
Ai beltea eine aus !>ach^er.stuPtUgeu und VerJJghcDi -vim 
zusxätidigeh Behörden zusammengesetzte Kommission siel» 
mit der Regelung derselben Frage wie der Fr hiss des 
. 01 iorp r/rsidvti ten : be fasst, is t möglich er weise c hie M fl de- 
rmtg der BestimtniihV^t Vom 3. August bald m .erW«Dteio 
Av:vs die deutsche FHegerwelt ludenfulls mit FrenOen bu- 
grftssen Würde. 
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Prinzipien moderner Luftschiffahrt vor 250 Jahren 


scMfthchtn Prinzipiell htrtih&u. Es ist da ximächai yiu 
vmfacher Apparat hescbnt-t^o.. Kugeln fiOlf tnaii; mi 
Rau cp; cH^svt '-fiat BföHtehen fiäda oben 'fcw , «teige h, 
\v*e man m jutiem Kamin bünbaduco kann Der cm- 
LcScidossene Pauch will .ebenso in die Höht und wird 
rächt ntu die ihn nhischlikssenden Kimcl»,sondern auch 
den Meitsishttb inHheitmt'n, der sie. sich an den Achseln 
beffcSWfct hat. war ein kühner Fahrer bis #i¥ den* 
Mond g&conimtmv wo er steh von den Kugeln Ipshand 
and uui eleu Ermrabanteii ialien Hess, während üU-. Trag.- 
körper Muer nfid hoher, ins Weltall fiutien, wa iie das. 
$ternt>ild der Wölfe bilden Aber der #tür & äuild^N. 
Mond hätte den rasenden das leiten kysteti .fernen 
wenn stell nicht sein Mantel eudahet und einen reu» k *\i 
Fallschirm gebildet hätte, tfierin fing sich der Wind hM 
trug langsam den Reisenden auf den Mond, Man möchte 
gar nicht glauben, dass noch IdO Jahre v^rstieichtm 
mussten, bis der Auftrieb der warmen Luit mm Behew 
eines Luiüahr^eugs wurde. Tröte der fiw»ig£f> 

Vor hebe für die Werke Cyrafuis konnte thafi Sieh nieht 
dazu eptseidiossm den Versuch eihrnnl praktisch werden 
zu lassen, und als 130 Ja ine später die erste MufifgeiUiere 
ädl<rfi6Ä> da dachfu Widji nienländ daran» dass Cyrmu» 
dß Be rgeta c «ehoh einen Mann ha di dem Mond hätte 
reisen lassem dte Luft durchkreuzend mit dem au* £\W 
Kugeln bestehenden Apparat. 

Auf demselben Prinzip beruht eine Flugnmühhte 
?u cmei &nm*nrei*e. Bier wird die Sütme. selbst be¬ 
müht, die Luft 2 « erwärmen. Doch folgen wir der Be- 






i,St*ät Lu ttstn P\ da» LuftKchiff der erMeu Schweizer Luftschiff Hole ftvf »einer ersten Fahrt über dem Vierwaldstättersee, 
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Die Menschenmenge In Erwartung der Landung dem Heller xu Dresden. 
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sch.nwböng des ■ Verfassers* der den Apparat in landet 
Otfenkej&chafr attegedacht; und komurmeri hatte. ;#h 
rechteckigem Kästen, dessen Butten und Deckel durch¬ 
bohrt sind, bietet Raum für die Per.son Reisenden, 
ln die- Decke löffming passt er ein Ikosamter (einen .20- 
flacfugeh Glaskörper) ein, de$sed $^it^hÖ|cbc.ii aus to 
schliiSetföO Linsen bestehen, die das Süftnetdicht in den 
Kärperhohlraum iiinelnbreeUeii- . Dadurch entsteht bi£r 
ein durch das Fürtoeigctf der erwärmten-.Litlt bedingter 
luftverdünater tfehäi, den die von umen ttächstföinernue 
kalte Luft zu erfült^ri $itebL Da sie jedoch nicht so 
schnell eindringen kann, als die erwärmte nach oben 
eftf^Lichb so wird dem &anztin Apparat ein starker ÄuL . 
trieb verliehen, der um so grösser wird, je näher der 
Falter. d^r Sonne Kömmt Cyrano hatte auch eine I x-uk- 

vur rieh tune. in Form eines Segels ungebftod; doch konnte 
sie nie]»! i". Tätigkeit treten, tU dem ob des brmigs 
erstaunten Fahrer die LG ne entfallen war. 

An dem mit warmem fSJaüch auftoVitHtobm ersten 
Apparat hatte wo hi Mancher Anstois eehomnien; denn 
dass die Luit in den KügGm utehLso lange wann bhe-iv 
als. für Mhe Mondrefs^ erfbrüerheiV war; fasste wohl 
jeder., w ebtoto Fftähru/ig,. Deshalb nahm Cyrann 
behn zweiten Apparat die' Sonne als .shiitdiKe Wärme¬ 
quelle zu HOfe unil komlic So 4 Monate lang dahin unter¬ 
wegs bleiben 

Lin Hntkotovman nK)ciite sagen, modernerer Apparat 
hatte den Lriimfer beinahe das Leben gekostet. Flüge) 
wollte er benutzen zu hinten kühnen Mondflug wie die 
Vögel imd ernst der unglückliche Ikaros. Aber er wusste 
wbhk wie wenig Menscheqkraf J M jtostor Bewegung 
ansretebL Zumaldte Flügel gross sto mföhteib um einen 
Körner nicht nur schwebend in der Luit fcu hatten, sondern 
um ihn §tets höhet za tragen. :<o' ersetzte er ihr 
MCnfschenkrait durch eine Maschine — durch eine ein¬ 
fache Feder. Ser Aufflug erfolgte von einem hohen Berg 
und rviLsiang Kiävbch — . voM ich meine Massregeln 
nicht.- r«ehbg: yeirofteu imnc v \ .sag*'Cy-rätm.kurz und eilt 
hum, seine durcMett vfcH^fetea Glieder 

■o> oilegen-. 

- hi es'schon eitle ganz moderne Idee, die Menschen- 
M;>ft durch Maschbmhkfüft zu 'ersehe«* so muss der 
Zweck' to Mö^dtinetmrbßii. recht überraschen, zumal 
erst ••"das jetzige Jahttturufet die technisch? Aiisfiihmng 
.dtessr •250'.v1^bre alten Idee schauen Konnte. Zwar sind 
siartte Klappernde Motoren an die Melk der einfachen 
getreten, aber die Oru ml gedunkelt waren doch 
schon in der Mtoffen Phantasie des Onscogners Cymno, 
wenn er sic wohl auch für undurchführbar, für phan- 
taHuM? liaifcie musste zii seiner gelt 

Die drei beschriebenen Apparate Lyraaos haben 


eine Ausbildung erfahren können, well Me auf richtigem 
naiurwIssensctiaitUciren Piitaipien beruhter!. So.' kam 
man der wärmen- Luft ab und 

tteiteizte Wa$serst<3$gas. das grösseren Auitrieb bat und 
em- längeres .V.my'e.iteh in der Löhe gestattet Die 
Losung ijes Fte£p’rühlw«s durch V.erwtnduhg von flutotr 
ist }a rrst'ditl MlscrM Zeit und erfolgt^ fellS öUt 

dem Üocleri, den Cvmno so sehr liebte, und wo er hv 
manchen Straus* bestand, in der Nähe von Paris, teils tu 
der ne neu Welt Avo er seiner Lr?ühfung nach mit seinem 
So sinnreich ausgedaehteri über schlecht köjtiSfrüieffett 
Flieger Schiftbruch Ijti, 

Nicht, temder iitteressuni sind ttogc andere 
Maschinen, die Cyrunn zu Mdhdreisen erduChie. Tdb. 
beruhen sm auf ungeklärter» Prinzipien der noch Au toi 
Kiinjurschuhen Mvckend^u NaJnrwissem.chaiiem tote sind 
ML rein phantastisch. Verfolgen wir ^uiiücltet da h Schick 
sal dt?Jr ubgesturzten Fhugers. verarm hatte ihn tm 
Such gelasÄÜiij .mit stuie sdimerZeoden Ülicdcr zu 
pflegen, tiuterdessen hatten Soldafeti da? Wrack gv> 
tun den und wMtoi toön feuerdrathen daraus maubru. 
der mit Hilfe des. Aüftrieto von darunter gesetzten, 
kt tun gen Himmel gehoben werden, und durch das Feuer¬ 
werk die feindlichen Indianer in Schrcpken seiwen -kolbe, 
Cyrano kam, von dunklem Ahnen geinebeu* an den 
Platz, als man den Zunder der crMen RaketeUfmhc dp- 
steckte. Wie um sein Ligcntnru res t zu hat icn. stürzt er 
sich darauf — aber da tauchen und krachen töt Raketen, 
heben den Apparat in die Höhe und der FHmder vcT - 
schwindet in to dunkeln Nacht mit ^ 

ypeienden flieKcr. Ate die ierzte Rakete vcrpufit war; 
erwartet er einen furdubaten ^inr^ Itr die 'Tiefe ; - ahet 
rddrte geschiehf ihm. Nut senkt sich langsam dtth 
sihfby unter ihm wvig;- er über ihegt trhtg 
ohne etwas tun zu imissen. dem Monde zu, dessen 'volle 
Scheibe ihm schnell näher kommt. Warum das? Die 
Antwort ist sehr einfach- wie alles, was mit Aberdauhe 
gedeutet wird, sieh auf entsprechende Art schnell auL 
klärt: Cyrano hatte seine bei dem veriHigKickten Fbu- 
vcrsuch erhaltenen Wunden zur Schmcrzlütderung mii 
Öchsenmark etitgerieben. Wenn der Möiut vfdl ist», so 
zieht er nach einem weitverbreiteten Aberglauben das 
Ochsenmark au. Saugt es sogar den lebenden Tieren 
aus den Knochen. Da mm Cvrano durch die Raketen-: 

tnasehme dem Myiid sefm nähc-.gekrmunen \V;cr* Sa kounte 

der Vollmond leicht die. Atoehungskrut? der Freie über¬ 
winden- und den Führer .an sein Ziel gVbngen lassen, 
mit grdsscfcnr Frfoig^■;und geringerer Muhe durch den 
Aberglauben o!s durch die mit seinem Verstand erdacnlep 
MiHel. Ob Cyrano selbst |m Banne dieses Abergtaubens 
stand? Seine gründliche physikalische Bildung lässt- 
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sende es in der Wand. nach übt» 
oder nach eien Seiten den Welten* 
raum zu dmVhkmizeiii er brauchte 
u u r die KUge! fii* 'der eii t s pneetei» 
den Rivhfüiig zu werfer-n. Wiederum 
sollte die RetSv nach dein Mond 
gellen, ttitd bald war das Eisende- 
sied, der immer hoher geworfenen 
Khgef i( »Igeml, nahe an dein l&~ 
Stirn,. Um eitteti. Änpradt &u vet» 
meiden Und die Laudmi« möglichst 
sanit erfolgen zu lassen. musste 
die fahrt verlangsamt , werdeij. 
Um dies zu erreichen, ilö£ |eut 
die Kugel e|mge mal rück* und sei U 
wärts.was den erwarteten Erfolg 
hatte. Lantcsan» Unr die Maschine 
der Oberfläche Ätfi Mondes naher, 
und ah; der f ah rer meinte, den 
Sprung ttäfgvti "&K *KPtttieiL da fUnx 
die Kuuel weit hinaus ins Weltall; 
ihr Udgtq. da^; Oysieil .-alte jjd, denn 
der Reisende \var durch dpißh 
Stttühfc: aut der Mondflacht ge¬ 
landet. 

. Diesem einfachsten Verfahren 
der Lurtschif fahrt haben wir 
trotz ailer Fortschritte von 
Physik, Chemie und Technik 
nichts Aebnhchcs an die Seite 
t . . zii sefzerc * Wenn wir fnaJ 

Ktiiife y.tj komprimieren lernten, wie wir Körper ih 
Ä^tcgat^ttitätiÖ^ fthe rin jiren . : . . •„ „ doch 
ich wollte kyme £ükumjsbjldtr malen, sohd^rp njir Bilder 
aus der Uterainr des )7. Jahrhunderts reproduzieren, 
«fft äü vimgen, .wie. sich ntemein gelehrten Kopie u-cwr 
'Zwt die Pntwickhmgsfndgiichkcit iiaturwissenschaftlrcher 
Prinzipien spiegelte, wie CYrano de Bergera.c besonders 
den aber; Traum der Menschheit, die Herrschaft- über 
das Meer der .Lütte* erfüllen zu können glaubte durch 
technische Mittel. Hut er das wirklich für möglich ge¬ 
halten? ich möchte es verneinen,, hat man doch .in 
neuester £eh noch nicht .an dm Erfolge, geglaubt, die die 
Meryschhbit heute auf .die^rir Gelnete vcrzetchnoo kann; 
5W sab mau auch die Ihaoc C\ ranbü an alg Produkte 
seiner allzu guscrw/nsctien Phantasie, und wfr erst 
können erleben, dass Lin Teil S£mc« Tdeott •au$fii.|jriur, 
rdsu mcht ibskruiuadcn wart ii. - 

•Ktitl BäU< 


f lpltri. HdrtrJ- Leipzig, phat 

Vöii der Fahrt de» , ( Panjev*l V)*- von BJtterlelüt na cf» Dofcwtl*«: Ankunlt &uf d«m Heifer. 
Die MenficUenmengis nnt iIipw tfellsr t*nd <l#r XnntgsbrüctKrsirftss*. 


eine derartige Annahme nicht zu. Es wird viel Chef ' de. 
Annahme sfiitreffen, dass er mit solcher Phantasieren 
dem Aberglauben seiner Zeit eins versetzen wählte, indem 
er ihn lächerlich machte. 

Eine ebenso verkehrte AmmHme beiiurzte 'Cytanu 
zu der m seiner „Voyage de la lune“ zuerst beschriebe Heu 
.VUivcijuid Die Somte soll sehr Schnei! den Morgcutan 
uu sich zlöheiu wie ja eine AYaUhviese an ledern Sommer- 
nnugen beweist, Band man also mit Morgentau gef adle 
ÖE9i$bÄJter^n iffcfo sodfätig die Sonne durch^das ftl&v 
und aus. xieu Tan an *kU ~ damit aber auch den 
Mfeeisehen, der m den Fiascheu hbttb SoHfe; die aut7 
.steigende Bewegung imterbrrjdieii werdem So mussten 
nur einige Ticfitsse zerbrochen werden, damit der Tau 
eitfweiche, der Auftrieb also kleiner .werde.- C.Vrano wai 
auf diese Weise ca, U Stünden der Sonne eotgegerige- 
als ttt hach 2ertriiVimieruü£ einzelner El äschert 
den Bdd<ih wneder erreichte. Aber er landete nicht ln 
PrahkniictK Sondern )ir Kanada, da 
die Erde steh unter ihm wegge- ‘ 
dreht hatte, während ihn die Söhne > 
an zog, and so war tr in I? £mn- J 
dyn müih. tjuebec 'g'ekummfcTi. OH ;! 

rriüu emc dmurüge .Wirkung der. i 

prdroiktifm thr möglich hkeU? Man ; 

»luchte e$ fast armclmieu. war . 1 
doch die • Atmosöhhre und litte ^ j 

Eigettschafieri ein uribehamites O.c- j 

bi et. 

Mit der letzten Maschine bewegt 1 
sich Cyrano -frei im Weltall hrn- ' 
her — wnTiin er will, kann er Iah-: • 

fdy denn ühabhüngig von Sotme j 

oder Mond macht ihn sein neuer. \ 

Apparat. Äu$ einem grossen Mag- 
netsfem .hat et durch ge hörige Be- j 

hafrdltmg die A nzteliungskraft ge- j 

zogen. Diese wird drum kristalli- | 

Mcrt und zuletzt m die Form einer ; 

\\»iUferen Kugel komprirnim l a\uc h | 

ein EBengcsteli tritt einem: Sitz i 

darin ist schon terttggestelH und \ 

glänzt Im Licht der Sonne. Warf j 

der Fahrer nun, nachdem er aur ) 

.seinein Sita Platz genorrtmen hatte. | 

die Kugel über sich hinaus, so | 

müsste die darin kristallisierte, « 

riösige tnagnetische Kraft das Oe* 
steil und den darin sitzenden Mtn- 
ScJiCh an^ien, btsr die Kugel 'wc- 
der ejgnhep Und tvötter geworfen 
werden konttte. So :ha x i e. der Rei- 


Hpttn Härtel-Leipzig, ykot. 

Voa der P*brt Je» . »Purnevul VI“ von BUf.ertelU «*ch presdvn: Ankunft lo DrcÄslen. 
l>l*i begeisterte MenHChenmenge «n der kaihoh Hofkfreti« and owf dei?i TfeeaterpUtz, 
vom DaUon *uj> gesehen. 
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Gurtiss Eilfiug über die Fahrstrecke des ersten Dampfboot.es 


ffe 29. .Mat 3910 bezeichnet einen der wichtigste« 
Meilensteine md dem Weg zur vollkommene»'■Luftschiff- 
fphrb Dass gerade Gier« H. Curtiss. den von der New 
Yorker ».Worte 4 * % eine Motortalnt.durch die Lutt hbej 
die Strecke de? ersten ptPktischeu Dampferfahrt INcw 
York:— AlbaoyI amüsstivh der Hudso'n-FuH on-Femr 1909 
aufgesetzten Preis gewatin. hat nämlich die praktische 
Natur-selbst der heutigen Fbiemäsehtet« so schlagend der 
ganzen Bevölkenmg vor -Äugeft - geführt. das» plötzlich in 
dem trn allgemeinen bUber so mdolemeu Amerika ein 
VershHutlni^ Jhtid &jrt zunächst für die Flug- 

maschmcv.;fefwtacht ist, das zur Stiftung van zusammen 
55nono Mark an Preisen für „praktische“ Flüge von 
S'tädf zu- Stadt .geführt .hat, Zugleich hat das blosse Bei¬ 
spiel einen erTfeuiiciien Plotzüchen Fortschritt bei den 
t^nheuuisJnjn Fltißz-cugfcnktfrn gezeitigt. 

Alf das fuhrt sich ulietdmgs gewissermassen aüi 
eine«, reinen GLickStetl ^ariick, darauf nämlich, rtess ein 
Tag mit ganz idealem FHiigwcdfer gerade eteträt wttlyremj 
Curtiss mit seiner fluKbereUen Maschine mb einer Insel 
im Hudson gegenüber Albäuy wartete. Curtncs.’ enorme 
Vorsicht ist bekannt, ebenso aber auch «ein energisches 
Zugreifen, sobald er sieh emmaj ?u der tjnbeTzeugung 
durchgeriingen hat. dass «s sich lohnt zu handeln. 

Curfi^s^ hat dHe die .fahre her mit stüler &it?ch1p$$cjP 
heif seine. Bemühungen dar^nf konzcuif/igru Preise zu ge¬ 
winnen,- Fr ist du Reftlisi durch und durch, das beson¬ 
ders erklärt seine Fdnb&e. --Zweimal gewann er den 
Fdügmasch i ne.np r cis• des „Scientific AmeriounA seine 
Leistung zu Rchtis bedarf keiner Mhcdürcrwütemiig ; mm 
har er mit einem Streich den wertvolle« Ocidpreis der 
..World'‘ (40 IHK) Mk ) und den Sckuitudc-ArnericaroXVeis 
sich zu - eigen gemacht.' Der letztere nämlich hatte 
schliesslich den längsten Flug in Amerika zur Bedingung, 
und, anfänglich Wanderpreis, wurde er. das Eigentum 
desjenigen, der iim, wie Curftss, zum -dritten Mpf wutin. 

Dass das Erringen des „'Worte 4 ' -Preises $«> mme- 
ah«t ertreuhehc Fruchte trug. Ist wiederum einem Zirfaji 
zu dartkem namlicli dem Umstand, dass der üiirduii- 
ikumeii-Prcis fürFlugmasehincn m einemSi hnclligkeibb 
preis gemacht wurde. Als die Wrights es ablehnterr. den 
Aero Club ot America T909 in Reims tu vertreten, be¬ 
günstigte« sie die Gründung der ilerrmg-Cnniss-Oeseli- 
schart. Kaum war der Herring-Curtiss-Aeropiauiyi) gc- 


schafieu.. so entstand im Kopf des praktisch denkenden 
Curtiss die Idee, die Motorkraft dieser „bifttüchtigej»'*' 
Masdnuo zu verdoppeln. „De mite so äußerte er sich 
Kecmmber; dem Verfasser, „wenn wir nach-:• Fiirnpu 
•fitehe«, ki ■woilen wir aber auch den Prei^ gvYnnmote 
Ob er selber dabei wusste, dass er so die sme 
eigen flieh praktische Fiugmaschine schilt ? Dass 
dem w war, hat sich am 29. Mai am seoKütionelk Welse 
erwiesen. 

Trr Hurnrrmndsport Flog Curtjss tete*» Er stach 

dabei beträchtlteh ob gegen de« .mögen Me Curihy der 
kaum wirklich mit der MaschPfe v-ertraut geworden'war. 
als er auch schon „tollkühn“ Höhe« vmi dH Metern yj?d 
mehr aufsuchte Verfasser bemerkt^ mich scherzend zx 
Curtiss in Bezug auf die-bevorstehende Reise nach Rebns; 
„Wenn Sie von dort zurückkonimeu. werden Sie nie 
mehr tiefer als df^) fliebem . V , te Hente haben 
sich die Dinge mdiF.nuch ftbjtns# «ach all den 

l'fiigvorf iiiir uugeii - hier durch «hm m 1 Wosien (besonders 
zu Los Angeles! ganz griüiilf tetnL 

.Uefrtmg macht den Meuter — Erfahrung löst die 
;Probleme- - Als man einst rheYY rUhte an der Arbeit 
rWus^fe. dp zerbrtfeh man,sich den Kopf über dlit uner- 
Mrfc§> pieph%tichen AehdenirigL« ' und Verbesserungen» 
die sie. *wj£ man sich vor stellte, fort während aii ihrer 
Maschine vornehmen müsste«. Statt dessen brätelte« sie 
diese Monate und Jahre Güfach damit zu. das Fliegen 
zu crlerteon wie cs noch 'jetzt s(. viele geöutetee Lehrlinge 
tu«. Jetzt ist cs plötzhch klar, was Withur Vsright im 
^linhe hatte» als eiY des larigcm „.\uswc»che«s“ müde, im 
Sommer iöttn endlich: sich nicht etifhahcu koxmte, dem 
Verfasser zu äuge«: „Ich will ihuen etwas verraten. 
Fterr 0. '---• mL.isl der Mau«, flicht die Maschine .. . £ Die 
Zeit wird kommen. In der Menschen auf; alten Daeb- 
schmdel« fliegen werden . . . 

Noch mehr: Man hat so lauge nur dm Fnindimg des 
.»zuverUissigen Fhnrniotors" gewärmt. 

Heute erscheint: diese „N eu k o n s t r u k f i u n“ 
gaf. nicht mehr so urieutbeHrln;h. 

Die alte n Ma.wln/teu. die a l t.e n Motmfcn, sind 
allmfihhch. so „dp.üv“ geworden: Hier fliegi einer von 
Lfmuon nach Manchester, dort einer ohne anzuhuUeii 
über den englischen Kanai und zurück, hier wieder einer 
von Ai ha uv mich New- York. Dazu .braucht man zuver¬ 
lässige Motoren 

Wie machte es“-Curtiss? Sem 
_ • _ Motor niit Kolben, ideiieGmngeu 

^ ^ '^i, 'ji-. 


„satt und bei guter Laune 
Italien, die er mit eiuem KumetetL 
schweif viui blauem Dunst hoch in 
der Lidl MimtimbJ. 

Line Füsspumpe und cm mehr 
V£fSpgehder Motor sintl wie üö häu¬ 
fig in den vVpiialen des Benzins, 
kleine Ursachen und grosse Wir¬ 
kungen. 

1909 sah Verfasser freilich hoch 
mit ««seiten Augen. \\1t dlit ge- 
liorslcner Alu mini umkoiben, der 
einen damaligen .,,Daiieft!ug‘ # von 
15 Mfmifen etwas verkürzt hatte, 
aus dem noch aus Gusseisen be¬ 
stelle« de ir Zy f kj de r «pnornmen 
wurde 

Es sclreint sich an die« Flag- 
motpred dqfaLit dfc Anfaugsge- 
schicHlt der Aummotoren zu wie- 
^Fbcdc'ri, ;• - . ' ; vb 

. Fvr die Zcfvtrklssigkeit des 
am 29 Mai besteht 


Von der Fahrt de» ..Pnrseval VI** von Bttterfeld naeh L>re*dcnt; Vor^.KttdlL L-i^mgiea hei 

Dresden mit Etoc. 
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schnellsten Ellzüge der. Welt, die eben 
auf dieser Strecke verkehren, dazu 
benötigen, m :Ist damit der Nutzen 
der Flugmasehiue als Verkehrsmittel 
und Zürriäl erst als Krie&smiitel als 
über allen Zweifel erhaben bewiesen. 
Welch verändertes Gesicld bekommt 
denn eine militärische. Situation, wem» 

jede pggr Stunden Windstille eitlen 
Schwarm solcher .'Apha rät d genau wie 
eine PeG von Moskitos bringen kam« 
‘ Ifen imtlegensleu Gegenden 


- von den entlegensten Gegenden 
M £? FUr ei ne mftsr z W&r St untko i.kati'u 
man G sieh gegebenenfalls ruhig auf 
Windstille verlassen! 

Die langsamen und neseugrosseu 
Farman-, \Vright- usv>. Fliege» wok- 
ten allerdings noch mein So imm»- 
mercud auf den Soldaten- Ls ist aber 
grundversetedeu von diesem tler'nng-ö 
Curtiss-Aoparui, der H>0 km die 
St finde mit LeVefaigk-cit yurücklegt 
und den wegen senter Kleinheit die 
Fretimk auf dem hegiejtenderiSpeziaI- 
sehnniizyg aut efud Entfernung von 
weniger als emern Kilometer mehr¬ 
mals aus dedi di{ge; verloTen 


iHÜ. 

er nünilleb .sich nur die Gebirgs- 

vVättd-mnl dicht gegen den Hfmmel 
abiefchnete, Fm Beobachter der 
Lanthmg auf dein Eb#unkt r der klei¬ 
nen- Insel Clnvernnrs Island im Hafen 
von New York, erÄk. dass er die 
Maschine gerade kommen sah (er 
selbst befand sich am infieren Ende Von New York), 
dass er die Angen einen Moment fang nach ,,Govcrnars 
Island'' zmvamftc v und dass gerade, wie e? Wieder 
rfi.ckhlickeu v> oü?l\ dni die Flugmasclnhe aut ihren. 
Wog durch die Luit nicht zu vertj£tefi. dh&ejte 
auch bereits auf , r Govcruats Island*', laudeteö /Untere Zu¬ 
schauer beklagten steh, dass alles zu stflwcU vorbeige- 
imschi sei. Die Leutestarrten btstjuktW noch in dm 
Luft, als alles schon längst vorüber war. Es 1>Cdarf durch- 
suis keiner Lesmufers starker P.limnamW sich klami- 
machen, was solche Maschinen. tröU■ihrer, geringen Trag¬ 
kraft. auch als AogGffswaFc vxrrnog.cn, dadurch dass sie 
mit einer modernen Ausgabe des „griechischen Feuers’* 
Ui jeweils kleinen ( T )if3Htftaten weit entfernt vom KawnL 


nfnot nuittx, jLttjtztgi 


Voo. <ter Fahrt de& ,,P*r«*vöJ VI“ von Bitterfeld, nach Iirt«detJ 
Ktti%»z&isabro6» b. bresdefft *nlt Bahnhof- Die Menschenmengen In den 
«Chanen dem BaUon nach. 


aber noch ein ganz einfacher Griitidi dieser 50 PS starke 
Motor lief sehr huüfi&r, wie ein Autotnoior, nur mit er- 
mässi’gter Kraft.. Wem» damals die Verdopplung der Kraft 
einer H.-C.-Maschi'ne: Cur ms *u >clbsiverständljch - vor- 
kam. dachte dir ledenfalls einfach an seine 'MoiornUkr, 
die er auch mit r. PS und zwei Zylindern Faul, AvährvRcf 
-seine .} .PS Liuzvhnderrader schon sturU genug, sind, 
schnell steil berganf m fahren- Däss die Krahver- 
doppelt !ük bei Delagrangc^ und Ift Bleib* Bieriots su 
kritisiert wurde, erseheiai damit berechtigt dass der 
verwendete Gnomemotor hei halber Kraft leicht verrusst 
und stets schnell laufen will. 

Curtis.s hafte seifte Maschine vor dem Flug in deU 
denkbar besten Verfassung; Auf dem ihm vs Ehren ge¬ 
gebenen. Bankett sagte er in einer 
Tischrede, er habe Wb alles gedacht, 
jede Schraubenmutter habe eine 
Gegenmutter gehabt, und die Selnan- 
beum* winde seien ausserdem, mit 
Schellack überzogen worden, um . 

Los wer den unmöglich zu machen — l'HB 

nur sich auf eine Festrede vow.be- ||B|^BB 

reiten, daran habe er nicht gedacht. 

So funktionierte denn die Her- j^S^JBB 
riug-Cur.f iss-Maschine während der 
Stunden -Io Mmuten absolut 


ganzen 
tadellos. 

Sie erwies sich als eine absolut 
vollkommene Beherrscherin der Luft. 

Aus diesem Grunde ward der 
Flug dann zu einem vollständigen 
Wendepunkt der Loftschiffobrt durch 
die e n n r rn e S c h u e 11 j g ke i tv 
die Curtiss über die ganze lange 
Strecke aufrecht erhielt. 

Es war diese Schnelligkeit, die 
plötzlich die Bedeutung des heutigen 
Eindeckers mit .solch fcwtngender Be- 
weh$Wraft-/£tir • 

Dem» allerdings; Bemeisterung 
»Je> vvimics hat Cörtiss durch diesen 
Flug nicht gezeigt,., es. Tivrrvchte bei¬ 
nahe Windstille. Aber werm es 

inöglich fst. einige rnliige Stnndrn mW. 
solcher SieherKeit dazu-zu bejurtzep, 
eine solche ertprpie Streeke ; in kürze- 
rei Zeit zünk*kxnlegciu als <)k 


Hpim. HärlebLeipzig, phot. 

Von Fahrt d««..FanifeVÄl VI 4 * von lIHterfflU nach Dresden: Der BallooMhattcfl an der 
Cbaudsee. Äecht*: M'aMefbafiM^tsiacksr an der Oondui. Llaka; ein bembftängeaded Tau.. 


- ’ V.VmL' - 

ijfjgß 

•MÜS 

tfäRBBi o. \ V'^w *■ ;** gjxS 1 '! 
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11 C-Maschine yiillkpnrmeri so schwer wie .eine üc - 
mannte \Y1 igln rot« schm e. Ks muss schliesslich noch er- 
W&hrtf wetten, dass Cufiiss nqc durch-- 
des Preises veranlasst, wurde, m fange«'$ö Xeseinviud und 
so hoch zu fließen, er hat trotz seiner stellten forüschrttie 
rindi me •Yorjier soviel aus seiner vumteliehen Maschine, 
ttenm ^rnnd^euüer KtuWurf freilich von; Mervitig lier- 
nlhrt lieraus^eholt Von Herrmg stammt.das Profil der 
Flächen Wölbung dfe FoHn timl Ahordhun^ des Ü?ni&Cfl* 
Curtiss ersetzte darin die ilerrmv^chen SehüUtmkme?i 
durch ein sinnreich konstruiertes Rade bestell, machte 
den 'Vordersteven doppelt wie bet dem .,Si!vcr Dart M und 
wandte auch dessen Handgriffe' für .(He SteuerUzji? du. 

Fr klagt jetzt allcrdmgs KCiade dünibtr. dass er. 
wenn er so frei bloss auf der Maschine sitze« Ihm plotz- 
Sfchetn fal 1 in ahsteixehder Ltift momentan »sich rne, 
hilflos fühle« weil darin die Maschine mitsamt dem Steuer¬ 
rad schneller unter ihm wegsinke, als er selber feile.. 

Herrn ix rcliteie es bei seinem Entwurf von Anfang 
an so ein, dass der Man» sich beim Flug l her vorüber 
Ff/eificit in den Handhabung der.; Steuer, doch an - dir 
Maschine auklammern kounre.. 

ßr hatte fiVriich sehfe längiahtme TitäiTefialif lutg-,. -y 
r&?ftete;ynn A.ltäUW um 7 Uhr 3 Minuten imn-gerts 
und landete- auf „dovfcrü^rs KvtamJD (New YorKl ttm die 
Mittage! F > ■ • ■: * 

‘v ßtrfe. iSwIsohenlamianx aur halbem Weg hatte als elm 
,0x-* Ursache die tiruaiizmig des Benzins, lim zweite 
irn Widehbfld bfew Yorks, am uordijeheu Rand, w&rii 
nöl ig. \s eil Bot? cm uemuum vorher men lnspektion, der 
Sehiiiierdibehrilter etwas zu rinnen begann, und darum 
audi neues fiel cjitfcvrKHUriien werden nutzte, Md der 
Fr reich nm? dys Randes der Stadt w^r da freilich der Preis 
sehoir gewramer/; Dass Curtfsjr cs vomte* vpn Albarty 
nach New York statt umgekehrt zu fließen, hatte 
rueteorologischt- (Iriinde. Fs ist die vorwiegende Wind- 
nclmwä. und tatsächlich hätte er ang AlTffclte eine leichte 
Brise von hinten, 

flren&tbtich. 


platz Verwüstung da verbreiten, wo mau es am waotejdcli 

kann, Die Jagd uui solche Unnrate »mt 
Schußwaffen vorn Bod^n dürfte* ä?ki% Haar den fas 
kinnten Ja cd aufllie Fli^e mit dem Unw»l gleichem 

Oer zweite Punkt nämlich, den Curtiss : sö. wtmttef-' 
bar demonstrierte^ war-tÜfc‘$ouycrhP* ffohembcherrsedumg. 
Zwei Drittel de.f Strecke bemüht? firn; £t in einer Hube 
von 35o bis 400 m,, Dieser Umstand Zusammen mit der 
Schnelliftkeit lieferte endlich den iiber?:xugendmi Beweis 
fur die Frohe mag der loht Das packernte.Moment War 
der Schauplatz dieses Ptexcs, der ,,nnieflkhmschc Rhein'*, 
rmf seinem dem europäischen Vorhfly ähnlichen Verkehr 
und schliesslich die ganze lange Ausdehnung von New 
York zur Seite dieses WasscjliMits. vVenn eine Flug- 
rrmscimui schneller als ein Vogel. durchaus gleich den 
Gcjshmu in ..7'ausend und eine Nächil jetzt am aussersten 
Nordende der Stadl sich lefuutet wmf gtefeTh. darauf sich 
südlich vom Siideude der janxeu aus ßackstelueif 1 

nteder lässt, sty Wirkt iJää fUtt!^4ß£etJ'l. RViu Wunder, 
dass f irr. die fufende YVoette alte. vteitmiKctr fast die Hälfte 
ihrer spalten der Hu^ehifiahrt ui-Jmctew. 

Während Curtfes it|e sttästm fetle des FIuds«»rOales 
durchflog. da« dort bei Wtstpomt von hohen Berxen- um- 
schlosset,• ist, hafte er trotz. • des ruhjgeif Tages xiuoxsc 
bc.itw tengkeifeu ‘onoUu; von ver Ukaleu LuftstrOmciL Die- 
selbem Werfen ^etra ti ymi der A ri wie Grade sie anid^vtkh- 
tielmpolis. heschrteb Curbss enfgim; ihnen sehlies&lieh. 
ir.de in er ;x-ui 2 dicht :ilher dem Wasser dalimilog, des^xii- 
tiKs, st t beseitigte. Sonst fühlte, et sieh 


hlftiHrr.etif; in: Atf*ntt< City a»r Me«-p«5V*tr^wd »*»f un4 <reiej(fciti4 eine Höhe 
heUiiüt^ntt sctOäfti. RecIO> r»t>cn M . <i»ctr ^v^nttu Abstieg. 


Otr Amt'riktint» 'W. Hroafiln* *fr*4ä 
von über J9UU ta. womit »Up '4f> 
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Die Fahrbedingungen 


und die Passagierkabine; des zerstörten Luftschiffes „Deutschland 1 


in Nr. dieser ZeuMiriit wendet sich Herr Hernjr. 
Puder In seinem . Aufsatz „Wie man.. Passagtei ujt 
'reist.“ sögen die Bestimmung, dass fesajrierw 
die FuIm nur dem Luftschiff au» tutnu VcmuDyo» * 

Iütu; unuvnehmen müssen, dass Ltd dir Römtrukuou n :•? 
Pmssagiefkalmre der »Xteu fschIamb; die Fenster rncin uts 
fiUf den russboden iunumvnvmimn, und ausserdem auch 
kchrtf Fenster in der „f.keke r der Kabine sieh befinden* 
Zu; diesen Einsendungen nmchte ich mir/als dieser Sache 
speziell, stdrr uahe stehend; einige EHämtenmgen gestaU 
len, da die von Herrn Phtior berührieD Punkte gewiss 
von weiterem Interesse .rein dürften. 

Fs wird sicherlich den meisten anderer ' Leser ’-hc- 
kan »tt sein-' dass hei Anmeldungen zu ßallmdabUc’i» An 
fast allen Lufisdnifahrtsveveiiien die IJole.rschrlft einer 
Erklärung verlangt wird wonach sich die zm einer Fahrt 
An» neidenden ausdrüdchchst bereu erklären* üW irgend- 
Wdebe SehnkUersatzausprücüc, die aus der gcplähfeu 
Fahrt erwachen sollten, zu verzichten. 

Es wird Sich njemaud ,iiber; diese, ' FtnrichcutiK 

wundern; denn erstens iui der Verein wiies ia 
seinen Kräften Slehcijde, am' Schaifemirsaehen . zu 
vermeiden. undZwALus hat der Verein selbst es nieh! 
völlig in dt-r Hand, wdwn Pnv.lücKsfail ».hoch -rgemlwelchc 
VjfiSsnaImvcn ,/u.vfHiiUtsu d:-» Ibiglitekrfaile doch fast aus- 
schliesslich auf widrige AiTsstuiLiniMiindv. insbesondere 
auf'.elementare. \ Vf;w ulten zünmkzntiiiirca Ahnt UtUm 
eieciien oder .doch:' uäfdeheu Bedingungen erfolgt H 
auch die Beförderung fn der SeeschinahrL 

Unter diesen Umstanden wird mmy-es auch der 
Deutschen Li(ft$ch1f|ähfis-Aktiengesc!jseiuut nicht ver¬ 
denken Können, wenn : sn* Küh durch gleiche Best ine 
•mtmgen guge-n evtl. SehadeneisarznKsnniche Sichert; 
denn ihr Betrieb hängt doch •ebenfalls von elementaren 
Bewohnu ah. Dass de OoscUschdi nnfn.licb bestrebt 
ist alles zur UmäÜ.vnhiitune nur irgend Mögliche’ rm~ 
zuordnen, ist ganz SeilvtversAteöHt'h. denn sie hofft einen 
Luftschiffljctrteh Vbh^deiifebdetn auszitbaueu 

Passagiere, denen die Lage der Bmge bekannt ist. wer- 


den in der von Herrn Fudfir beanstandeten Pahribedin- 
gung gewiss kernen Unmd sehen, eine Luftrdse zu 
unterlassen; 

Was die Ausführung der Fenster armeia^U so ge- 
staticn diese tnchf n u r einen boHssömulen Ausblick.. vtd- 
ihehr vermag^ inarr offne ’fttÄ'/äticii die zfcrÄhch «enk- 
recht, unten tiegeudmi l.audsdiaftsbddcr zu geidesseä; 
denn diese Fenster betteten keine VetKlasu/tß. und die 
SciteraVijiide der Kabine sind erheblich sehrag ungeordnet, 
so dass der Ausblick in keiner Weise gehindert wird. 
Unter diesen Umständen Ast es auclr. nicht. ein/.usehert, 
weshalb die Fensierfi.ffmmgeo bis zum Fnssboden reichen 
•sollen. Die Feusterholie. Wir sie bei der jetzigen Aus¬ 
führung gewählt wurde, ist gerade die richtiger Sie vem 
lernt-dmr Passagieren uebeiillee cm ideales buche rheit-r- 
ge/üOb und dies ist -auch wohl der Grund, Weshalb Arnim 
Ausblick iAtl Gefühl derlkhäglichkeU vorherrscht und das 
Achwüüieigcbihl durchaus völlig vermieden wird. Was 
Fenster in der Hecke der Kabine sollen, ist mir nicht 
recl*t verständlich, auch wurden .solche..schwer anzn- 
bringen sein, du sich doch der Ballonkörper über der 
Katnnc befindet. Oder sollte Hm Pudor die Abiteekutig 
des Fusshodens meinen: Durchsicht jge Fenster im Fuss- 
;MdeiV der. Kabine wurden Krosse Seitwier.»gketich in der 
Hdfsvehting und Durchsiärügerbaltuug bereitem und ich 
klaube, dass es besonders auch der Pmrhtetedy mein 
sehr lieb sein würde, von unten her beolgkhtet werden 
zu können! 

Was die Hygiene anbehugk so kam; diese wühl 
nicht besser gefördert werden, als bei der vor hegenden 
KcrtiStrüktirm, da U die FcnsterÖftmirtgen der Kabine 
keine Verglasuru tait/eo und frische Luft eher zuviel 
als durch $1* Kabine streichen kann. Mau hatte 

in cdieidAfcs bei ?. xv c i Feustcröffrumren eine Verkleidung 
mir einer, ucncil durchsichtigen Zellhornnrt angebracht. 
Afodi ist dieses nur als ein Versuch anzusehen. Das Sell¬ 
horn ist zu 'w eich und wird daher beim Reinigen durch 
Abreibung schnei! bis zur Undurchsichtigkeit schrammig. 

Kramet. 


saspi 


Öle Flujrwot'ätf In Bai!«n-BuUen : Links oben; *m FI«r. nteebts «oben: J«annln fliegt auf AvIatik^Z^eldecker 

*t\ der K«'PP <B b rt 'Laftsgbttftittlfe vofbeiv Lföki». ufttsen. ÄetUtod Kür* VJr Uem ütert R'Wbts unten: Behrenaf, Amerlgo 


u»i«j AeekuCu warten auf 
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Vorschlag zur Darstellung von Ballonfahrten auf Karten 

Von B e t: g a s s es s o r L i e b ?< n a m, Nordhausern- 


Wohl bei sämtlichen Vereinen für Luitsebiifahrt 
e,s> übfRh* .d$ls der iibßf eilte unter satter 

Führung auäige führte Ballonfahrt seinem Verein hezw> 


Hhnd nehme m und man kann sich erst aus diesem iui 
(leiste ein Bild von dem Verlauf der fuhrt loacltem ßs 
wird dies besorrders Viei \v eeh*eiuden: während 

der fahrt nicht immer reicht sein, .und es- Cclidft viel 
Uelnnig dun», will mm mehrere Bai Ido hi ln teu rnUeiuanüiär- 
vergleichen undrichtig; zueinander *owie zur Wlitenifip- 
lage absehätzen Ls 'ist daher von grosser Wichtigkeit; 
dass der Verlauf der fahrt im einzelnen durch zweckent¬ 
sprechende, Eintragung- »ti deu Karten derart vor das 
köfber liehe Auge gebraclU' wird, 

.ohne Schwierigkeiten aus dßb Karte selbst abgeleseu wer¬ 
den kann rmd an das VorsteliimgsvcnmLmöghehst >40- 
ringe Anforderungen; gestern werden. 

Dieses Zid. durch kleine Ühlfsniittci 

verhäUnistniissig kocht metelteh. Zur DarsteUum? Mi 
Höhen; in welchen die Fahrt stattgefuiiden hat, bediene 
mau sidh verschiedener Farben, und zwar in Reihenfolge 
der Farben des Regenbogen*, so dass man, will man ganz 
genau die verschiedenen Hofe darstelieu, die lj$bergänge 
von der £fifgTtj Hahejdkge in eine äriiiete durch verschiedene 
FarbehsclUitfitTungen der einzelnen <iründfarbeu ersieht-; 
Ich machen kann. Höhen bis 5bb m legt man zweekr 
massig schwor*. an. Für- >c 5Ö0 m weitere flöhe v-ird 
eine neue Farbe: gewählt, Zwischen 500 und 1000 m rot 


Führung au^&f’ükfte ßafkmfah rt skmetn 
dem F?li:rtetiaiissd>uss ^eitles Vereins einen Bericht Uber 
den Verlauf der Fahrt zu erstaUmi bat. Dieser Bericht 
wird Hi der Regel endtezi durch eitle Cinzeichttuiig der 
fahrt ui eine Karte, Die Euizeichmmg geschieht meist 
mit schw^r^er Tinte derart dass die Fahrstrecken, bei 
denen eine sichere Oritonicninx möglich \vmv mit- einer 
Urne ansgezogeü Werdern und dass für die Abschnitte dm 
Fahr», bei denen eine Orientierung nicht möglich war, 
sei es, dass der Ballon über den Wolken, geschwebt hat 
oder infolge der Nacht oder anderer Umstände die Orion- 
tibbung'verim^n g^ganggriWäL vermutliche Fahrtricfb 
timg mit gestrichelter Linie zur Ausführung kommt, fo 
da$:$foditwi einer dhrkrtighh Fahrtem 
im:c ist s«» tmvollkomoicu winj die 5 um dr.irdemccn -er- 
schmneTi. der sich eingehender mit dem ganzen Vertauf 
der F&lm beschäftigen will- Lctelt sich doch aus der 
Fohrf)mk nichts cmtneCimen hber die; Hohem bi welchen 
der Bai!im geschwebt hat, übei dk fakr(g:esvhU'mdigk€it, 
über die Zeit.des Aufstieg und: der Landung, sowie über 
Ballast und OaSverbraileh. Will man sich über alle diese 
Punkte unterrichten, so muss man den Fahrteuhe rieht zur 

















Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahrt 


us w it bis jft'iü in orange, bis 21XH) ui gelb, bis m 
grä3f,--&fe &)0Ö m b&fc, 35UU m dunkelblau m\A bis 
WO tiP yibfeu. Wffl fiten mm-.ausser .der durch Ufe v^r-; 
$diied£rt£fi .fa rben der fabidlifHC kefifftli.Qh gemachten 
Hohe auch Uic f^bfii’üscissviödigkeH ziini Ausdruck briu- 

w ssitri- itmiv die. ga iuu . fahrlünf p aus eri&eittdü 
Punkten Aisammen, je Weiler die Punkte auseinander tu 
stehen kommen, cleso grosser war die Pah r geschwinde 
kert. ßs kommt auf den Ma$$$tab der jKarte an. weiches 
Einhettstrutass itwu für die verschiedene Entfetnung der 
einzelnen- Punkte vonei/mader nntÄroen will. Tragt 
xnan die Tahrtiinie a; B. in «ine Karte im ffessstab von 

1 : \ OTiOOd eite so wird man die EdifenmogÄlei Punkte 
voneinander gleich 7’v* Minuten- aunduuen und müsste 
daun allerdings v/ohl fdesc^wjndigkeiteit'Pk etwa 15 km 
in der Stunde in eifier nimgezogenen Linie darsteHen, da 
die einzelnen Punkte am nahe aneinander autrücken wur¬ 
den, weil i cm der Karte gleich 10 km nusitchiicher ßnb 
femung ist und.man demnach in einer Lange von 1** cm 
25 Punkte machen müsste. Würde die Geschwindigkeit 
des Ballons £{} kn, in der Stunde betragen, so würden 
/.wisdien dt?H euuduen Punkten Zwischenräume von 

2 ini/i zu lassen sein. Aut den Karten winde neben einem 

Liineetnuussstab auch ein Oesdiwindigkeitsoiussstab und 
eine äirz«.feringfcn sein, 

Soll ersieht lieh gemacht werden, dass die Orien¬ 
tierung fehlt, so setztTmw an Stelle der Punkte kleine 
etwa 1 mm lange Strichetcheii, und zwar in senkrechter 
Pieltlum»; ?;tir Fahrtüme. 

Die Zeiten des Aufstieges und der Landung kann 
man in kleinen Zahlen vom Airisiieg und ).anduiigspunkt 
itU^^^AüCVß^rBalja&tm^ge/htiäOasverhraudhwfir- 
den ^ngöhen an der Fahrtenlmie selbst zu - machen sein. 
Die BAlhishfieugt ist irr Kiiogr;ifmri ahzugPbdn, und zwar 


Wie man fliegen I erat II: üoterflcht am BaUncIerappajrat |xi dec An*öta<tU*chule. 
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Seite 20 


Luftschiff-Columbus. 


auch mir. In diesem Kindischen Spie! ...mit dem-,Bteclw 
decket erblickte Ich einen grossen Sinn, nämhdh die 
Grundlage der fMmdnne des lenkbaren Luftschiffes. Alle 
Web. Millionen vun Menschen interessieren sieh zurzeit 
ihr lenkbare Lnüsetune. Auch hier kann man hiisniten: 
Taute-» cle iiad bctuten,. aber wenige sind sflserwsfüt. 
Vm Amianten, dass de« Blechdeckei plötzlich durch die 
nrngcmHo Kraft zur Seite flog, Hess ich nicht fahren 
und kam zn der UebcrzeugtHrg. dass derselbe Mne- Thiele 
Fläche habe« misste-“ ■ ; 

Hier rüusperte steh mein Brz&bter und -lu.hr darin 
mit auf geh ob eitern Ptojger .fort*. 

LUiid nun köißmfc mein Luftschiff! — Ich Horn 
stritten e nämlich in üadankcu rote» twiten Ballon, aus 
Aiiimliiium in Lomj eutes mit Gas gefnldef» Liuscnkems. 
aber in grosser Dimension. An dernteHteü hing ;ch zn 
zwei über Kreuz liegende Malteseiic eine Gondel. Zur 
Aufnahme eines Kraft- oder Tretmötors, um von der 
Gondel aus durch eine biegsame 'Welte, die Propeller' 
schraube, die sich am hintere?» Kode des Ballons be¬ 
findet, anzutreiben.“ 

„Uml wk- dachten Sie sich die Steueruiig'^ 

. «Nun,, sehr einfach! Ich kttiti »nt 4fe Idee des 
Steuern-», indem ich das eine der bmUeu Sehe, da beide 
über Weitem gehe« u»4 v#n HaiidsfCtomdcrri bedtent 
werden, nachfaste* mm dem Wind eme schiefe fläche 
durch das Vorderteil meines BalUms entgegenzu setzen 
so dass mein itelhm wie• jener Deckel zu? Seite tbegtA 

Ich machte Anne Bewegung des Staunens-* so out¬ 
fach ) uitte ich mir die Steuerung nun doch nicht ge da du. 
~ Meiii CulumbtiS aber bihr ton; 

^ Na cli mehfihb rigem te hafte» Lf ü rch denkend! est?r 
Suche brachte Ich dieselbe in- ^ekdhtuti^ und suchte um 
ein Patent nach, das mir unter--'Nr;'. 191 379 crteHt wurde. 
Der Patent an spruetr lau Me-; Luftscidtf mit Tragekörper 
und-hete£glimi augchtegtei Om>d#|, dadurch ge komm 
z-eichpet, dass die Aufhängung der (Sondel lediglich diifefl 
ubtT Kreut gehende Maltese ily erfolgt, dte gidcltolUg 
die. Steuerseife- bilden, mit denen die HöndeI zum TftfgeL 
Körper verstellt wird, um. hierdurch auf die fahrrtcdUung 
des Luftschifics uu Raume einwnkeo zu könne».* 

Ji:h,erwähne »ochenäte, dass *nieiu BaMoü alsn fern: 
elgeiuiichcs Steuer hab vieltes vielmehr der eigentliche 
Bällmikfirper isl, wie. auch der Vugfcf, um zur Seite .ftti 
fliegen, kein dgattliches Steuer hat und dies nur durch 
se.men Körper den er in schiefe Lage hfuigL bewirkt 
wird,“ 

DUnd haben Sie nichts zur Vtwirkhcimm; Ihrer 
Idee getnn?- 

^Ijcnviss, ich unterbreitete meine PaieuttehriÜ such 
dem Deutschen Kricgstitb»Bmri»inv mir M? Bitte um 
Durchsicht uhd Rtekiafstenmg/ Aber Ich war svLr 
-ilberraschb als ich schon in kurzer Zei» die Rücksendung 
mit der Amwort bekam, dass die Regierung keinen Ge¬ 
brauch von meinet Lrfmdmrg machen kömre. Sehen Sie, 
Graf Zeppelin wird, mit seiner starren Verbindung vqh 
Ballon und Gondel Stets Schwierigkeiten hohem. Wie 
ganz anders meine bewegliche Dornte!. Ich treibe 
meinen Ballon, der smn mit einer lüseuspitze versehen 
ist, ganz einfach jti schiefer Lage in die Lrde bi »cm und 
werte aus der Gondel von hinten Anker.“ 

ich griff nach meinem Hub um midi zu verüb- 
schRAtem denn mir- schwind die der Köpf Ob- der-ub- 
geahnten Perspektive. — 

,L ! hd nun,“ fuhr Ater alte Herr fort, , sorge» $te 
dafür, diiss unser Vaterland nicht das .Na.CfUs.ehe«-- ; iiat; 
und ■Äu$l'aii4' w&te Sactos «rj^tunzr;, Sf& siid-der 
Munn daau-P . . v , • • 


Der Name der Stadt soll \ersdiw legen werden,- te 
deren Mauern der jimgiste Lifmder eines Luftschifies 
neuester Konstruktion seinen Aufenthalt genommen hat. 
Auch seinen Namen müsse» wir der Mitwelt ver¬ 
schweige», pher interessieren dürfte das Erzeugnis der 
Phantasie dieses LuftscFiiff-Col umbus doch. Der Mann 
ist •-.Handwerker,. hat ein gutgehendes Geschalt, ist ein 
tüchtiger £rfcs£haff$r»umi Und. leidet doch au elfter fixen 


Idee, nämlich. der r dus tLifauiisteurid docii vbilkommeoste 
Luftschiff konstruiert zu halten, gegen das. selbst elfl 
„Zeppelin“ die- Waffen strecken muss. Vor fahren war 
es ein paiiswindt, der 'seiner pliantustisctie?} Ideen 
halber bald verspottet, bald bemitleidet wurde. Selbst 
die Staatsanwaltschaft musste sich mit dem Lrfnider 
IxeschÜftigem UnserColurr»hus ist viel Weniger gefiibriicH. 

Im. Mittelpunkt der alten Hansestadt, d?irr, wm die 
engen Strassen und Gassen noch flieht der Sanierung 
an heim ge faliett sind, A-ohftr unser Kffimler. Hin altehr- 
würdiges Hans, vielleicht früher ein mal der Sitz eines 
edle» Patrizißfgnschicchfs, hegt halh\ersfeckt zwischen 
modernen Neubauten. Wir steigen einige von dem 
.Beischlag^. flankierte Stufen empor, drücken mit An¬ 
strengung die schwere eisciibcschiagene Tür nach innen 
und /befinden uns auf der gerüumigc» ‘Dide.-.. Rauc-h-'- 
geschwärzte Balken starren uns entgegen und em 
modriger Geruch hisst uns die Na<e uimpteii Wu 
schreiten durch den flur, gelangen durch dfe Hintermr 
wieder ins Freie und stehen einen Augenblick ratlos 
zwischen Fisenteileu, Stangen und Reifen, hölzerne» 
Latten und altem Gerümpel, bis uns ein Schild niit der 
hinweisenden Hand verkündet, wohin wir uns zu wenden 
haben',- um ins .Xiwiptoir* zu kommen/ Wir klettern 
eine eiserne- .schmale- Shege empor, öffjteii eine niedrige 
Tür und befinden uns unserem Coimnbus gegenüber, der 
uns hcrzMch . willkommen- heisst. Und mm erzählt der 
alte, freundliche Herr: 

„Wie ich dazu kam, mein lenkbares Luftschifi zu 
konstruieren '? Horen Sie! — Wie oft habe ich be¬ 
obachtet, dass Kinder inii einem Papp- oder Bieebdeckei 
Spielten und denselben durch GnGi WTtri An die l.uft 
hi ne in tri eben tmd der Deckel dumi plöG/tich eine Wcfm 
düng nach rechts «»der links atmnhru Das Kind denkt 
Sich nun frelßch utelils hei diesen» Spiel; Ir Ul der Mann 
aber in das ernste Lobe», so ssf nt mctu allein mit 
seinem gesclVaftitehen Tun zufrieden, sondern er betritt 
Weg des Lrfmdens, und .so' ging es 


Pur* t VfchIff VI verlttMt seine Münchener Kalle, 






Der Schmetterling am Grabe Lilienthals.*) 


grloschynen • Alices* mit zerbrochenen Schwingen 
im Staube lag..der rie«tr Ikarus. 

Defti Adler, gleich wollt’ er üit. üiit durdidrjngen 
Ernpm ztmi Licht - doch nahe dein üeljngcn 
Berührte seine Stirn des Todes Kuss; 


Bekränzt mH Lürht^riiV'eigen - jtiibi Zy'#rc&££u. 
Gekrönt mit Pal inert schwankt daher dm Sarg. 
Was wir verloren, es ist 'mierniespen; 

Was ?r gc\vo[k. nie werden wir s vermessen! 

Den Liehteedankcm den die Hülle bar^. 

Wird je ein anderer sein Werk vollenden y 
IHe leise frage rannt man sich ins Ohr. 

Der ■ Wirtel bewegt der Sciclet.Mchieifcn Enden — 
Da hebt sieh über duitVen Lieb^sspemien 
Ein bimter Palter: mis. d,eVn TDinvTüörv 

Kr ihegt empor imd keim :mu Sarge Wieden. 
Dte Kränze küssend, trinkt er BJumenduft. 

Et« Wertig staub täUt von’stell. Fliigelrt nieder. 
Lind heim Verklingen dann der Friedhoi.slieiier 
Entsehv» ebt der Kalter in die blaue LuR 


Die Glocken künden es mit eherw Munde, 

Erlegen ist der iyükue scitter Dual, 

Die gamde liihit -mit ihm die-.Wunde,. 

Durch alle Her^fen bahr die TrauerkurtiteV . - 

HerUbgeStiirgt Bl Orto LilienthaL 

fr setzte d ran die ganze Kraft des Lebens, 

Ein Segler wollt’ er sein lin Wolken reich, 

Uns teuren die ersehMö Ktetst d6s S^K\v^b^fö T . 

.Den steuerbaren Plage Ek war — 

Nun liegt er auf.der. Bahre kalt, und bleich. 

Durch alte Seelen geht das gleiche Ahnen. : v 
fi^Ss-i Toten Geist, der hier ebtseJ&fchi 
f r \\ lil uns durch den brntten Tälter roälmeb; 
.Mir fiach, folgt mir zumLieht auf meinen Bahnen 
Gelingt es, hab ich nicht umsonst gelebt,* 

i Mis Anlass der Sditl.inhüijJ tut ferr’A'lUUÄtf eines Lilienthaidenk triatS- 


Jäsept\ln$ Jürtf J/k-nÄtiür^ 


Oer Präsident von ftraylUeu (Ol, Mor sieh all Hcrwc* Ja Fon^eca. 

Die übrJefn Personen »imO 1 

SAnd'tftchsft Jotien, Mt,nd>» de Ajmaida. 5. Oborleufmint CuiirnHw?, 7, Herr ft e^teru txg*baarneist.er Hacfcftetterf. 8. Herr 
ÖberleuinHrtt StelHrtk* Harr Konsul Fri**, tfl. Herr Hauptmann der Reserve ft, von Kehler. 


vor seinem AtufstU-g in dem neuen Par*evtJ-!..yft&cfcil*. 
Leutnant ton Auer, 2. Öaron von Wertbern, 3. Der Militärattache der bre<ni»ani»chc«> (Je- 
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Zulassung von Begleitern bei Beförderung von Flugapparaten 

und Flugmaschinen. 


Bei der Eisenbahndirektion Mainz war angeregt 
worden, für die Beförderung von Flugapparaten, die 
wegen ihres Umfanges auf offenen Wagen verladen 
werden müssen, Begleiter zuzulassen. Diese sollen bei 
Benutzung von Eilgüter- und Güterzügen im Packwagen 
reisen und während der Zugaufenthalte auf das Gut 
achten. 

Die Direktion Mainz möchte der Anregung stattgeben: 

Die in Frage kommenden Gegenstände seien emp¬ 
findlich und hochwertig, das Konstruktionsgeheimnis bei 
Beförderung auf offenen Wagen zudem gefährdet; der 
Eisenbahn selbst könne ein sachkundiger Begleiter, zu¬ 
mal bei notwendig werdenden Umladungen, nur er¬ 
wünscht sein. 

Sie stellte daher bei der ständigen Tarifkommission 
der deutschen Eisenbahnen einen Antrag, der da¬ 
hingeht: 

für jede Sendung Flugapparate, Flugmaschinen und 
Teile von solchen, die in bedeckten Wagen durch die 
Seitentüren nicht verladen werden können, einen Be¬ 
gleiter zuzulassen, der im Packwagen 2 Pfg. für den 
Tarifkilometer, in Zügen mit Personenbeförderung das 
Fahrgeld für die benutzte Klasse zu zahlen hat. 

Der Antrag wurde mit Rücksicht auf das schon 
praktisch gewordene Bedürfnis als dringlich bezeichnet. 

ln der betreffenden Sitzung fungierte als Bericht¬ 
erstatterin die Kgl. Eisenbahndirektion Elberfeld, welche 
ungefähr folgendes ausführte: 

Wir haben unsere Erhebungen auch daraufhin aus¬ 
gedehnt, ob eine gleiche Vergünstigung den Luftschiffen 
zu gewähren sei. 

Herr Euler in Frankfurt a. M, an den wir uns 
wegen Verpackung und Verladung von Flugmaschinen 
um Auskunft wandten, verladet seinen Zweidecker auf 
zwei lange offene Wagen; auf den ersten die 2 % m 
breiten, 2 m hohen und 10,50 m langen Flächen, auf 
den anderen mit einem Masse von etwa 7 m Länge, 
2 m Breite und 2 m Höhe die Gondel mit dem Motor, 
sowie das Anfahrgestell, das Höhensteuer und die 
Schwanzfläche. 

Die Flächen werden in Verschlügen mit geteerter 
Dachpappe verpackt. Sie stehen auf dem Wagen in die 
Höhe, so dass etwaiger Regen abläuft. Die Benutzung 
einer Eisenbahnwagendecke soll erwünscht sein. 

Im allgemeinen hält Herr Euler einen Begleiter 
nicht für dringend notwendig. Die Verpackung schütze 
gegen eine Beschädigung, hindere auch den Verrat des 
Konstruktionsgeheimnisses, wenn es überhaupt ein 
solches gebe. Beschädigungen während der Beförderung 
seien ihm, abgesehen von einem Falle, wo die Be 
Schädigung wohl absichtlich hervorgerufen sei, nicht 
bekannt geworden, wohl aber bei der Zollabfertigung, 
wo die Zollbeamten zunächst die Pappe und dann die 
auf den Flächen aufgespannte Leinwand, in der An¬ 
nahme, es handle sich noch um eine Verpackung, durch¬ 
schnitten hätten. 

Wichtiger sei die Anwesenheit eines Sachver¬ 
ständigen bei einer unterwegs notwendig werdenden 
Umladung. Hier sei der an Drähten in der Gondel 
hängende Motor besonders Beschädigungen ausgesetzt. 

Besonderes Interesse an der Begleitung haben nach 
Herrn Euler die Schauflieger, die von einer Flugvor¬ 
führung zur anderen fahren und daher auf pünktliche 
Ankunft und Unversehrtheit des Flugapparats besonders 
sehen, sich auch am meisten vor absichtlicher Be¬ 
schädigung des Apparates hüten müssen. Die Gesell¬ 
schaft mit beschränkter Haftpflicht „Flugmaschine 
Wright“ erachtet eine Begleitung für sehr wünschens¬ 
wert, insbesondere auch vom Standpunkte des Schau¬ 
fliegers, dem unbefugtes Lockern der Schrauben an den 
Motor- und Propellerverbindungen leicht den Tod 
bringen kann. 

Die von Herrn Euler geschilderte Verpackung wird 
nicht überall angewandt. In Cöln sind bei der so¬ 
genannten Fliegerwoche Flugmaschinen nur in Gestellen 


ohne Bedeckung mit Pappe und ohne den Schutz einer 
Eisenbahndecke angekommen und abgefahren, so dass sie 
der Einwirkung von aussen voll ausgesetzt waren. Zum 
Teil erfolgte die Verladung auf nur einen Wagen. Einen 
Begriff von der Eigenart der Flugmaschinen und der 
gebotenen Vorsicht gibt ein Gutachten über eine an 
einer Flugmaschine während der Beförderung vorge¬ 
kommene Beschädigung. Es lautet: 

„Die auf dem Bahntransport entstandenen Ver¬ 
letzungen befinden sich in den Wänden des kasten¬ 
förmigen Hauptteiles des Flugapparates, und zwar in der 
rechten unteren Tragfläche und in der linken äusseren 
vertikalen Querwand. Die empfindlichen Beschädigungen 
sind augenscheinlich durch Messerschnitte hervorgerufen 
und von solcher Grösse, dass die Abnahme des Flug¬ 
apparates verweigert werden wird, wenn die beschä¬ 
digten Flächen in einem durch Flicken reparierten Zu¬ 
stand belassen werden würden. Eine vollständige Er¬ 
neuerung der betreffenden Flügelflächen erscheint daher 
unerlässlich. 

Diese Reparatur setzt sich aus folgenden Arbeiten 
zusammen: 

Fast vollständiges Demontieren des ganzen Kasten¬ 
drachens zwecks Freilegens der neu zu bespannenden 
Flächen, vorsichtiges Abnehmen der jetzigen Bespannung 
durch Lösen der Benagelung, wobei sehr leicht nach¬ 
teilige Verletzungen des leichten Holzgerüstes entstehen 
können, so dass auch dieses in Gefahr ist, nicht mehr 
verwendet werden zu können. 

Bespannen mit neuem Ballontuch, das nur von auf 
diesem Gebiete erfahrenen geschickten Arbeitern ausge¬ 
führt werden kann, wenn nachteilige Bespannungen des 
leichten Gerüstes zuverlässig vermieden werden sollen. 

Neuadjustierung des ganzen Flügels, wobei sich 
ebenfalls weitläufige Arbeiten in der Einstellung und 
Regulierung aller Spannvorrichtungen ergeben, die nicht 
nur zeitraubend sind, sondern vor allen Dingen nur von 
geschickten Spezialisten ausgeführt werden können. 

Es ist nicht ausgeschlossen, dass die Wiederher¬ 
stellung der beschädigten Flügelflächen eine Zurück¬ 
sendung des Apparates nach Paris nötig macht. 

Was die Kosten der Reparaturarbeiten angeht, so 
lassen sich diese naturgemäss von vornherein nicht an¬ 
geben, da nicht vorauszusehen ist, welche Nebenarbeiten 
als Folgeerscheinungen der ganzen Demontierung des 
Flügels sich ergeben“. 

Ueber die Begleitung bei der Beförderung lenk¬ 
barer Luftschiffe haben sich die Rheinisch-Westfälische 
Motorluftschiffahrt-Gesellschaft, E. V., Elberfeld (Erbslöh), 
Herr Major Gross, Herr Major Dr. von Parseval und die 
Gesellschaft mit beschränkter Haftpflicht Luftschiffbau 
Zeppelin geäussert. Sie alle erachten eine Begleitung 
für sehr erwünscht, insbesondere auch für die Zollab¬ 
fertigung an der Grenze. 

Herr Major Gross schreibt: „Die Angaben treffen 
auch auf Luftschiffe zu, deren sehr umfangreiche Teile 
auch auf Güterwagen, und zwar in vielfach zerlegtem 
Zustande, verladen werden müssen. Derartige Teile, die 
auch leicht der Beschädigung durch Unbefugte ausge¬ 
setzt sind, zumal wegen ihrer leichten Bauart ein Ver¬ 
decken mit schweren Plänen unstatthaft ist, sind Träger¬ 
teile, Steuerflächen, Dämpfungsflächen, Luftschrauben, 
Gondeln usw.“ 

Herr Major Dr. von Parseval führt aus: „Die lenk¬ 
baren Luftschiffe müssen ebenso wie Flugmaschinen auf 
offenen Wagen verladen werden, weil die Gondeln 
sowohl als die meist in Kisten verpackten Ballons und 
etwa vorhandene Versteifungsgerüste sehr sperrig sind. 
Die Teile werden zum Transport zerlegt und sind 
sämtlich leicht Beschädigungen ausgesetzt, die offen ver¬ 
ladenen, aus Metall oder Holz gefertigten Teile am 
meisten. Ich bemerke, dass die Metallteile meist dünn¬ 
wandige, gegen mechanische Einwirkungen empfindliche 
Rohre sind. Das Gewicht der lenkbaren Luftschiffe ist 
wesentlich höher als das von Flugmaschinen, der Wert 
geht in die Hunderttausende.“ 
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Wir beantragen, im deiiP 
sehen Pi 5 cnbahngnt^rtadf r Ti?i] I, 
Abteilung B; hinter §. 31 nmdf 
•Zuträgern 

31,(2), Zu jeder >eu- 
dcfjnsr wird; ein Begleiter uhttr-r 
folgenden ßesviinrnuu.gtm ätü* 
geladen; 

, 1. Der Begleiter hat un 
Päck^ageh Phldz atu 
nehmen. An Fahr¬ 
geld; hat er 2 PI. für 
’ das rariikHometer M 
entrichten. Der Be¬ 
te chn uHg diesem FAhr- 
gehte werde« die 
Entfernungen des 
Gütertarifs zugrunde 
gelegt, 

l> Wenn BegleTtßr 

bei B enittrf.tlii g . bitle ,s 
Zages niif PersWae.ti: 
heiördemn^, fn- eimmt 
Tsfetg. 

nimmt, so jiatier eine 
FalirkaKe; der: be- 
iiutÄten Wagenklasse 
; zw lösend • 

mit sch! f f£- A;V\ T V*' '* '*> '•• 

§ 3)3. - ?.V SemJtmgec* von Lu rt schiften und 
Teilen v^ui Solchen,. ule In bedeckte Wagen niefu .ver¬ 
laden weiden können, werden wner den im § 31 (2) 
genaunten Bedingungen fkgieder .^gelassen. 1 

De* der Absutrnmmg -wurde- d>.-r Antrag de? be- 


Der neue Parttmmloppetdeckfrr ftle^T ?nonr«»«!on mit 4 Passagieren an Hortt IStui&fle 4 .WUw, 
u «4 fieMt «Uteri rtoötn Poäsagierwelirekord auf. 


lieber die Beförderung lenkbarer Luftschiffe: haben 
wir bei dem Ballon „Frbsloh* folgendes festgesteUt; 

Die 2? m lange, 1.60 m breite und 2 m hohe Oondel 
wird m drei Teile verlegt, Der mittlere, T2 m lange 
Teil mit dem eingebauten Motor wird am einen langen 
Wagen besonders verladen, der vordere und hintere 
Teil der Oomjel (T und • 8 m -ferig) auf einen zweiten 
langen Wagen. Teiler Wagen wird mit einer Decke 
versehen. 

Aus unseren. Frhebungeu geht hervor* dass -die 
Zulassung von Begleitern von der» luteresSeidch sehr 
gewünscht/wird,. Selbst wenn man sie mcKt für durch- 
aus notwendig erachten sollte, erscheint es angebracht, 
sie zuzulasse«, nm auch seftens der Fi&eahahn der 
weiteren Entwickelung >Jei Hugtechiuic möglichst: ent- 
gegen za komme n. um so mehr, als. die Eisenbahn meid 
mr äea Schaden haftet, der aus der wwt her Beförttaftite 


richtenden Verwaitioic aur beide»? Seiten ebistfmmig>n- 
geifiömmgH und die dringliche ßehaudmng beschlösse#- 


gegen?» kommen, um so mehr, als die Eisenbahn meid 
mr den Schaden haftet, der aus der Yftft der Beiordn utfg 
in offenen Wagen. verbundenen Gefahr entsteht. Miss- 
heiligkeitea ftii die Eisenbahn didhön Sieh nicht ergeben, 
ihr kann es nur erAyiin.schi sein, wenn Schaden durch 
die Begleitung abgewefm.wird. 

Der § «Sb de? Fiseiibahnverkeiu$mdniJng bestjmrrd, 
dass die Eisenbahn bei Gütern, denen nach der Verkehrs- 
Ordnung, nach dem Tarif oder nach einer in dem Fracht' 
briei aufgenonirnencn Verein barmig mit dem Absender 
ein Begleiter bdzugebe» ist, nicht haltet tim den 
Schäden* der aus der Gefahr eutsteht, deren;. Ab Wendung 
durch die Begleitung bezweckt wird. Hieraus wird 
gefolgert, dass schon jetzt die von der Amragsteüefui 
gewünschte Begleitung mi OfUnd besonderer yerem- 
harufig möglich ist. 

Von anderer Sehe bezieht mau die im {^^6 genannte 
Veremhanmg nur auf diejenigen bestimmten Fülle, btn 
denen sie (ne .Flsenbithiivefkeh.rsordming Um! der Tarn 
selbst ziilasst z B. auf Gegenstände, dermr Vm mdimg 
und Beförderung nach der Anlage oder - dem Betrieb 
einer -hefölfigte'ri Bahn itüssnrgew'ölml>che5chwkrrgkehen 
verursacht Mier heisst es im x 54. de? EDenbähnver- 
ketimosunmm ausdrücklich;; „ihre Beförderung kann die 
Eisenbahn von besonders tu vereinbarenden .ftedfngu.ngeVi 
abhängig machen “ 

Es mag dahingestellt blcfben, welche Ansicht die 
richtige ist, doch würde bei dem ztwebmeuavü Versand 
von rlugmasehinen und Luftschiffeo eine jedesmalige 
nachhengc- Verömlianiug'nicht genügen 

Dm‘Zulassung einer Begleitung - nicht der Zwang 
--findet sich auch sonst im Tsröm B. >u § 42 des 
deutschen FisenbahnghteHanTs* Ted 1. Abteilung ß, für 
Bienen, lebende Fische und fischb.ru?-- 

Nach Lage der Snciic köuiieii die BeglciCcr nur irh 
BackwcigMr oder in Permmen wagen FDD; 'nehrneii; Sre 
uütbTgeltifeh mitfahren zu hissen, - liegt keine Veran¬ 
lass u hg vor, die Begleitung erfolgt im Interesse der 
Absender. 


r : arw0ü ml*, fitinea drei Paasdffltm* 
; sAy , neuen Weltrefkoriinw^ 


yöt ft&m Start tu seinen 
Mnurnvelon. 
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Das Luftschiff im erdelektrischen Felde. 

Von Wilhelm Volkmann. 


Auf Seite 10 dieses Jahrganges der Zeitschrift ver¬ 
anschaulicht Dr. Dieckmann theoretische Ueberlegungen 
an einigen Zeichnungen, die geeignet sind, e»nem weit 
verbreiteten Irrtum neue Nahrung zu geben. Handelte 
es sich bei diesem Irrtum ausschliesslich um eine theo¬ 
retische f rage, so wäre es nicht nötig, an dieser Stelle 
ihm entgegenzutreten. Da er aber der gewöhnliche Aus¬ 
gangspunkt für die Ueberlegungen zum Schutz der Luft¬ 
schiffe gegen die unbestreitbar erwiesenen Gefahren der 
Elektrizität ist, so ist zu befürchten, dass er zu verkehr¬ 
ten Massnahmen verleitet, die, statt die Gefahr abzuwen¬ 
den, sie vielleicht gerade herbeiführen. Dem vorzubeu¬ 
gen, ist der Zweck der nachfolgenden Zeilen. 

In den Figuren 9, 10 und 11 des angeführten Auf¬ 
satzes wird der Aufstieg eines Luftschiffes durch die ein¬ 
gezeichneten Mächen gleicher Spannung so beschrieben, 
als wenn es so lange, als ihm zum Ladungsaustausch 
keine Gelegenheit gegeben ist, mit der Erdoberfläche 
spannungsgleich bleibe. In den beiden folgenden Figuren 
wird zunächst angenommen, dass das Luftschiff in län¬ 
gerer Fahrt Gelegenheit habe, durch Ladungsaustäusch 
sich der Umgebung elektrisch anzupassen, und dass es 
dann beim raschen Abstieg mit der in Fig. 12 erreichten 
Fahrthöhe spannungsgleich bleibe und deswegen gegen 
die Erde grossen Spannungsunterschied habe. Diese Auf¬ 
fassung der Beziehungen von Luftschiff und erdelektri¬ 
schem Feld zu einander wird zwar von sehr vielen Luft¬ 
schiffern geteilt, ist aber durchaus irrtümlich. 

Der Fehler der Ueberlegung liegt darin, dass 
Spannung und Ladung einander ohne weiteres propor¬ 
tional gesetzt werden, diese beiden sind aber von ein¬ 
ander völlig unabhängig, wie sogleich durch leicht an¬ 
zustellende Versuche bewiesen werden soll. Die Ladung 
steht nicht mit der Spannung selbst, sondern mit dem 
Spannungsunterschied gegen die Umgebung in Beziehung. 
Die üble Gewohnheit, in der Hast die Worte Spannung 
und Spannungsunterschied wahllos durcheinander zu 
werfen, hat viel zu der Verwirrung der Vorstellungen 
beigetragen. 

Die Figur stellt einen Isolierschemel dar, auf dem 
ein Zylinder aus engmaschigem Drahtnetz steht. Dieser 
ist bedeckt mit einem Drahtnetz, in dessen Mitte ein 
Seidenfaden angeknüpft ist, der ein Metallstück trägt. 
Das Metallstück kann eine runde Scheibe, ein blechernes 
Osterei, eine Kugel sein oder sonst eine Gestalt haben. 
An seinem unteren Ende sind als Elektroskop zwei dünne 
Blättchen Seidenpapier befestigt. Diese Vorrichtung 
hängt an dem Seidenfaden frei in dem Zylinder, so dass 
sie ihn nirgends berührt. Im Deckel sei noch ein Loch 
nahe der Mitte ausgeschnitten, damit man einen Draht 
ohne Berührung mit dem Netz hindurchführen und das 
Elektroskop laden kann. Das Elektroskop ist dem Luft¬ 
schiff zu vergleichen, seine Beziehung zur Umgebung 
wollen wir durch Versuche feststellen. 

Zunächst erteilen wir dem Elektroskop im Draht¬ 
zylinder eine Ladung, die sich an einer massigen Sprei¬ 
zung der Blättchen verrät. Diese Ladung habe das Luft¬ 
schiff, gleichgültig aus welchem Grunde, in der Um¬ 
gebung, in der es sich gerade befindet. Nun laden wir 
den Isolierschemel mit allem, was darauf ist, mit der 
Elektrisiermaschine auf 1000 oder 10 000 Volt oder so 
hoch, als es die Maschine zulässt. Die Blättchen bleiben 
unverändert stehen, es ist kein Zeichen dafür da, dass 
sich das Luftschiff-Elektroskop seiner Umgebung gegen¬ 
über irgendwie anders befindet als zuvor. Auch dadurch 
wird nichts geändert, wenn wir statt des gewählten, den 
andern Pol der Maschine mit dem Isolierschemel in Ver¬ 
bindung setzen. 

Der Schemel sei nun stark geladen, das entspricht 
also dem Luftschiff, das sich mit einer zufälligen Eigen¬ 
ladung hoch über dem Erdboden befindet. Nun soll es 
sich mit der Umgebung elektrisch ausgleichen, wie das 
ja bei längerer Fahrt stets geschieht. Zu dem Zweck 
bewegen wär den Tisch, auf dem unser ganzer Aufbau 
steht, derartig, dass das Elektroskop in Schwankungen 
gerät und gegen das Gehäuse pendelt. Mit einem Fünk¬ 


chen entlädt es sich gegen dasselbe, obgleich dieses auf 
einer Spannung sich befindet, die sehr hoch ist gegen die, 
welche wir anfangs zur Ladung des Elektroskops ver¬ 
wendet hatten, und die Blättchen fallen zusammen. Nun 
soll die Landung vor sich gehen. Der Isolierschemel wird 
entladen, die Blättchen rühren sich nicht, das Elektroskop 
ist mit seiner Umgebung in Spannungsgleicliheit, welche 
Spannung diese auch hat, nur, weil es ungeladen ist. 

In einer Beziehung ist die Vertretung des Luft- 
schifres durch das Elektroskop in unserm Versuch noch 
nicht ganz vollkommen. Jenes hat über und unter sich 
Schichten verschiedener Spannung, während dieses 
rundum von derselben Spannung umgeben ist. Die Fol¬ 
gerungen aus den Versuchen werden durch diesem Um¬ 
stand in keiner Weise berührt, aber es kommt etwas 
neues hinzu. Alle elektrostatischen Messungen beruhen 
auf dem Umstand, dass die Elektrizität auf einem Leiter 
nicht eher zur Ruhe kommt, als bis alle seine Teile die¬ 
selbe Spannung haben. Sein Inneres ist dann ungeladen, 
weil nur ein ungeladener Körper mit seiner Umgebung 
spannungsgleich sein kann. Für seine Oberfläche aber 
besteht eine eigentümliche Schwierigkeit in dem Fall, in 
dem ein fliegender Ballon sich befindet. Ein solcher ist 
für lange Zeiten auch als ein Leiter anzusehen, wenn er 
auch in trockenem Zustande sehr schlecht leitet. Als 
Leiter soll er nun überall dieselbe Spannung haben, zu¬ 
gleich befindet er sich aber in einem Felde, dessen Span¬ 
nung von unten nach oben für jeden Meter um 100, 
manchmal mehrere Hundert Volt zunimmt. Auf jeden Fall 
kann er nur mit einer Schicht der Umgebung im Gleich¬ 
gewicht sein; der in dieser Höhe liegende Teil seiner 
Oberfläche ist frei von Ladung. Seine anderen Teile 
aber sind mit der Umgebung, dem Felde, in Spannungs¬ 
unterschied, hier setzt er also entsprechende Ladungen 
an, sogenannte Influenzladungen. Auf der oberen Hälfte 
sind das negative, auf der unteren Hälfte positive La¬ 
dungen. Ihre Summe auf dem ganzen Ballon kann Null 
sein, dann sprechen wir ihn als ungeladen an, dann ist 
er auch mit einem Felde von gleichbleibendem Span¬ 
nungsgefälle elektrisch ausgeglichen. Anders ist die 
Sache, wenn das Spannungsgefälle nach oben hin grösser 
oder kleiner wird, dann hat der ausgeglichene Ballon 
einen positiven oder negativen Ladungsüberschuss. Dies 
ist fast stets in der Stabilitätsschicht der Fall. 

Die eben angeführte allbekannte Tatsache, dass In¬ 
fluenzladungen entgegengesetzten Vorzeichens auf ein und 
demselben Leiter im Gleichgewicht lagern können, sei 
noch als Beweis gegen den in diesem Aufsatz bekämpften 
Irrtum hervorgehoben, als ob grosse positive Spannung 
zugleich grosse positive Ladung bedeute. Hier hat man 
bei derselben Spannung, deren Höhe ganz gleichgültig 
ist, Teile des Leiters positiv geladen, andere ungeladen, 
andere negativ geladen. Ob und wie stark ein Teil des 
Leiters geladen ist, wird nur durch seinen Spannungs¬ 
unterschied gegen die Umgebung bestimmt. 

Für ein . starres Luftschiff 
bringt die Landung an sich also 
keinerlei Gefahren mit sich. 
Anders liegt die Sache für einen 
Ballon, der nach Landung ent¬ 
leert werden soll. Nach langer 
Fahrt im Sonnenschein isoliert 
auch ein mit Chlorcalcium ge¬ 
tränkter Ballon zu gut, um in 
der kurzen Zeit der Landung 
einen Ausgleich durch Leitung 
zu erlauben. Korb und Ventil 
haben entgegengesetzte La¬ 
dungen angenommen, die zwar 
nicht ganz die Stärke der In¬ 
fluenzladungen auf einen guten 
Leiter erreichen, aber doch noch 
beträchtlich bleiben, weil die 
innere Seite des Ballonstoffs nur 
in geringem Masse austrocknet, 
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Oie arw»ftte riu^mxschinc, erbaut nach den Plänen «Je* bekannten Mafqtri* de Pion 


Die Plugmaachine Ist für den Transport 


von ?ebn Menschen eittge»tcbtet. 


so dass der Ballon immerhin als Leiter durchweg gleiche 
Spanimns beimltci* will. Sinkt nun heim Entleeren der 
BLlhm zu einer Hh'Vchc zusammen, so verschwindet die 
Ursache iör die Ansammlung der liuliieu^laduac fite 
vorhandene ist diso bereit, xir entweichen, und wenn 
jemand das geladene; am dem t rocke ne n ■ Barionsfofr sc bim 
radiert Ilegentie V-fctUiV beruht t 4 ist der elektrische Purike 


da, Unglücklicherweise entsteht er auch noch an einer 
Stelle, an die der Wind das aas <iet Rmsbalm ent¬ 
weichende* ■ Üäs treibt. Man sollte deshalb; «ach cm», r 
Homtigeti fahrt das Ventil. bevor «ran es mit der Kund 
berührt, stets mit einem Lasclientuch entladen, Tnevts 
darf feucht, aber nicht triefend nass sehr teiehe mich 
diese Xeitsi^rift, ßathl 7, 'S, 399 und fH K S. itih > 


chiedenes 


Fahrt des „Parseval VI“ von BfUerfeid nach Dresden. 

Pas von der L uJtföh rXeug-Ötss, ttr. tu H.* Befliti♦ erbaute 
Luftseiriff r P. L vr l . das den regelinüssfgett JPassagier- 
verkelrr von München nach Oberammergäu übenieiimcii 
soll ist kürzlich iiacimiifta.es imi 3 Uhr 15 Minuten von 
•Biüerfefd iu einer Probefahrt nach Dresden ankesüegeu. 


Fiiter des Ln ft,seinries war Oberleutnant MÖhiijp 
-aii^sef-deni* InlÖ’L ri herren an Bord. Um 5 L'hr 

n'toerflog der .IV L Vl‘‘ fJIciriijirc ip der Ricbtunc nach 
Dresden. 'Die ^telttefal/giPK infolge deöünstftfen Win¬ 
des glatt von. stqtten ? V UnKezuilUt Tausende von Zu- 
schauen» hatten mii in Erwartung; des Psssagierh»ft - 


An die verehrlichen 

Salem Aleikum.Raucher! 

infolge der den Bedarf in brauchbaren Tabaken nicht deckenden linkischen Rohtabak¬ 
ernten der letzten Jahrgänge sehen vyir uns vor die Frage gestellt,'entweder die Qualität zu 
verschlechtern, oder den Detailpreis der Salem Äleikutn-Cfgarette Nr. 3 um einen halben 

/ Pfennig m erhöhen. Da der grosse Konsum mir auf der ga^n QdalJiäf 

. $ dieser j^der bfestccti^iden Ausstattung entbehrenden Cigarette hertiht, 

' i fiK'‘D 1 RcwÄten w ms in Ätibetfacht des waefee^dm %jr£!ändmsses, frglete; 

; v, ' das p;LPublikumQusiitätscigaretten ontgegenbringh nur Ihr das leUtereenf- : 

• scheiden und wir glauben,damit ini Interesse allet QuaHtätsmucher zu handeln. 

'' ►, Salem Äleiküm wird in der alten leinen Qiuhtlh weiterseKHm unter 

Nr. 4 5 6 8 10 
*u 4 5 6 CIO P(. d. St 

Client. Tabak- u. i'Ä>rck^ ’’lrili. Hugoi Ziels 

Cig3rettenfab|ik ft I CIIIU/*C Dies den. 
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Df* Luftschiff Station Luzern führ! seit dem 25. Juli 
töglteft Fahtteo Ms. Für eine Spazierfahrt betrögt der Fahr- 
preis jöf eine Person 100, fiic eme grössere Fahrt 20ÖFrcs., 
tat jpemfahftert }e nach der Dauer mehr. Es müssen täglich 
Passagiers .gsbrückgewiescn werden. VorsüSbesteUungen 
ftthfhcft entgegen d>£ DKfcktkm der Aeronautischen Station 
sowie die -Reiseagenturen Th. Cook und Frey*$u\dter m L uzern. 

international^ KauLschukaussBdsimg London I9U, 

Um eine eiolmilicke und würdige Vertretung Deutsch¬ 
lands bet der unter dem Protektorate des Königs von 
England vom M, Jtmi bis IL Juli 191.1 zu London stari- 
findenden Internaifopaleö Kautschuk^mssteHung herbe'izu- 
fuhren, ergeht mmmshr eine Aufforderung des deutschen 
ArJieitsaüsschusse« ah die K aut s ejuikfn oh striften in 
Deutschland und an die Kautselmkprodirzent m in den 
Kolonien, sich an der Beschickung der Ausstellung jm be-- 


Schiffes, auf dem Exerzierplatz emgefunden, Auch der 
Dresdener ffof war anwesend, mit Ausnahme des Königs, 
der zurzeit ausserhalb Dresdens weilt. „P. L. YD. wurde 
5 Uhr 30 Minuten über Dresden gesichtet. Bevor dac 
Lurbcuifj. landete, fuhr es das Elbtal hinauf, in krossem 
Bogen über die Stadt bis zum Kufliglidven Schloss. Von 
hier aas wandte es sich dann nach dem Lamiungsplatz., 
wo es mb fruit senden Hurrarufen empfangen wurde und 
glatt landete. Nach der Landung sffeg das Luftschiff 
gegen Abend nachmals auf und machte einige Kreuz¬ 
fahrten libef Dresden. Am Abend fand zu Ehren der 
Lu Uschi ff er ehr Kommers statt. Lfm 7 Uhr abends machte 
der ParseV.albalion einen Aufstieg zu einer Schleifen- 
fahrt über den Heller, an der Prior und Prinzessin 
Johann Beorg und die beiden Prinzen van Ca^erla teil¬ 
näh men. Die Fahrt ging über den Heller m der Richtung 
nach Dresden, wo das Luftschiff abermals eine Schfeifeu* 
fahr! machte und dann aut dem Landungsplätze glatt 
landete, Wir veröffentlichen ib diesen Hummer eine 
Reihe von Aufnahmen, die: HaU&tmaiui Haertel vom 
„Parseval VI“ aus wahrend der fahrt aufgenommcu ta. 
Dia Klarheit der Bilder Zeugt ebenso* sehr vop dvr siche¬ 
ren Hand des Auf nehmenden wie dem ruhigen Qaugdes 
Luftschiffes. 

Der Präsident von Brasilien. Marschall Hermes; da 
Ennseca, hat kürzlich mit. den Hmen seines Qpfolges 
in Bitte Held mH dem JL L. VU einen Aufstieg mdemcirm 
men, d*r höchst zufriedenstellend verlieh Der Präsident 
Sah sich daraufhin veranlass*:; Herrn Major von ParsevaS 
eme besondere Atierkemrüxig auf tetegrapfriseheiri Wege 
zukommim zu lassen. die wie folgt lautet: 

„En momanr ie ...Parveva) VL\ eiicheutv de !a 
suretö de lappareil ti de Ta iermfctv de son pilote. je 
vaüs comulinieritu ot von* reniereW. 

Marechal Hermes da Fonseea/* 
Dem Presidenten gefielen die Einrichtungen des 
„P, L. VI“ so, da$S, .er sich aus freieu bmcktn an der 
Tätigkeit der Bed.iemmg^Oiajijt&ebatt 


feiliireu. 

Diese Ausstellung Ist die zweite ihrer Art. Die 
erste ha Lim J ahre HMJb ebenfalls in London staHgefu«- 
dem und unserer Industrie sowohl als unserer in der Ent¬ 
wickelung begriffenen Kantschukohoitagerttvirtkchafl 
wichtige Fingerzeige gegeben. In den deutschen Arbeits¬ 
ausschuss unter dem Vorsitz. des Q$iu LegäfrnnsT&ts' 
Uoimvin. A fo te < l imgstürigent im Reichskoiomalamt, sind 
vertreten; Auswärtiges Atnt. Reichsamt des Innern. 
Rcichskoiomalamb Bhmdige Anssteilimg&komimsiöu in f 
die deutsche imluätfie» Koloniale iftschaltiicbfcs Komitee 
(Wirtschaftlicher Ausschuss der Deutschen KolonialgeselL 
schalt), Ceufcralvyrem Deutscher Käüt schukwar epfahrikcti 
un4 die Verbände Deutsdißitäfrikämseh.er und Kameruner 
Pflanzungen. Oeneralkommissar der Üeufeehert Abteilung 
Ist Generalkonsul Dr. Johamies, London. Anmeldungen 
nimmt das Kol.ouiaLvirlsehaitliche. Komitee, Berlin N\Y„ 
Unter den Linden IX etdtf&pT. Dort werden auch be¬ 
reitwilligst Auskünfte erteilt 

Taufe des Ballons „Essen“ des Niederrhein. V. i. L. 

Die Sektion Essen des NlV. f. L. taufte am Sonntag. 


Rolls überfliegt den Kanal zweimal Dover-Calais 
Graf Lambert umsegelt den Eiffelturm in Paris 
Kapitän Engelhard erringt den Passagierpreis in 
Budapest 1.05. 

Brookins hält den Welt-Höhenrekord mit 2006 m 
ln Atlantic City. 


Alle grossen Erfolge wurden 
; auf Wright-Flugaeua ; 
erzielt 
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den 31. Juli ihren neuen 1680 Kubikmeter-Ballon „Essen“, 
der für den abgefahrenen „Essen-Ruhr“ der Luftflotte 
eingereiht ist. Die übrigen Ballons „Bamler“, „Bochum“, 
„Schröder“ und „Wesel“ sollten den Täufling als Fuchs 
verfolgen, doch beendete ein heftiges Gewitter die Fahrt 
frühzeitig. Die Taufe führte die Gattin des 1. Vorsitzen¬ 
den der Sektion Essen. Frau Prof. Bamler, mit folgenden 
Spruch aus: 

Wo soviel fleiss’ge Hände regen 
Sich in der Erde dunklem Schacht, 

Bist d u bestimmt, dich zu bewegen 
Im Licht, in blauen Aethers Pracht. 

Frei sollst von aller Erdenschwere 
Du schweben hoch im Himmelsraum, 

Ein weitres Blatt zu Deutschland Ehre 
Verwirklichen den alten Traum. 

Steig denn empor mit deinen Führern, 

So kühn und frei, so stark und gross. 

Es sei dir immerdar beschieden 
Des stolzen Namens stolzes Los. 

So fahr nun hin, ich tauf’ dich „Esse n“. 

Der Klang gilt in der ganzen Welt, 

Er darf sich mit den höchsten messen. 

Denn grosse Tat er in sich hält. 

Stets mache deinem Namen Ehre, 

Froh sei, gesegnet deine Fahrt, 

Von jedem Fluge heimwärts kehre. 

Mit einem fröhlichen „Glück ab!“ 

Ein Preisausschreiben Hir die besten Photo¬ 
graphien vom Luftfahrzeug aus. Der Deutsche 
Photographen - Verein erlässt nachstehendes Preis¬ 
ausschreiben : Ihre Königliche Hoheit die Fürstin 
Pauline zu Wied, Prinzessin von Württemberg, haben 
allergnädigst geruht, für die mit der XXXIX. Wanderver¬ 
sammlung d*es Deutschen Photographen-Vereins in Elber¬ 
feld (5. bis 9. September 1910) verbundene Ausstellung 
einen Ehrenpreis in Gestalt eines Kunstgegenstandes 
zu stiften. Dieser Ehrenpreis wird ausgeschrieben für 
die besten eingesandten Photographien, welche während 


der Fahrt aus dem Freiballon, dem lenkbaren Luftschiff 
oder der Flugmaschine aufgenommen sind. 

Es sind folgende Bedingungen gestellt. 

1. Zugelassen zu der Bewerbung um diese Stiftung ist 
jedermann, Fachphotograph oder Liebhaber, einerlei 
ob Mitglied des Deutschen Photographen-Vereines 
oder nicht. Der Bewerber muss jedoch in letzterem 
Falle einem dem Deutschen Luftschiffer-Verbande an¬ 
geschlossenen Vereine angehören. 

2. Zur Einsendung sollen gelangen: 8 bis 12 Original- 
Photographien, Kopien von Negativen in der Grösse 
von 9 X 12 bis 13 X 18 cm. Zugelassen sind ferner 
bis zu drei Vergrösserungen im Formate bis zu 
40 X 50 cm nach diesen Originalaufnahmen. 

3. Die kleinen Original-Photographien müssen auf einem 
scharf kopierenden Papiere kopiert sein. Der ein¬ 
heitlichen Wirkung wegen muss das Kartonaussen- 
mass der Bilder gleich gross sein. Es wird deshalb 
vorgeschrieben, dass jedes einzelne Bijd, einerlei ob 
Hoch- oder Querformat, auf einem Hochformatkarton 
montiert werden muss, welcher 30 cm hoch und 
22 cm breit ist. Die Vergrösserungen hingegen 
müssen mit Rahmen oder unter Glas verklebt und 
mit Aufhängeösen versehen eingesandt werden. 

4. Unter jedem Originalbilde ist auf den Karton mög¬ 
lichst unten rechts geschrieben zu bemerken: 

a) Genaue Benennung des photographierten Ge¬ 
ländes, wenn über geschlossener Wolkenschicht, 
Angabe der mutmasslichen Gegend; 

b) Datum und Tageszeit, sowie Höhe des Ballons 
in Metern über dem Meeresspiegel zur Zeit der 
betreffenden Aufnahme; 

c) Kameramodell, Verschluss und Belichtungszeit, 
Objektiv und Blendendurchmesser, ob und mit 
was für einer Gelbscheibe aufgenommen, Platten¬ 
oder Filmsorte; 

d) Name des Ballons und seines Führers; 

e) Name und Adresse des Einsenders. 

Ueber die unter a, b und d gemachten Angaben ist 


Aeroplane Nieuport 

konstruiert von der Sociötö Qönörale d’Aero Locomotion 


I^IOlOiOIOlOlOiOlOlOlOiOiOlOlOiOl^l 


Der einzige Flugapparat 
mit automatischer 
Steuerung 


Patentiert in allen 
Kulturstaaten 


Leichte Handhabung 
Leichtes Erlernen 
Vollkommene Stabilität 
und Sicherheit 





Fliegt mit der kleinsten 
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Zeitnehmer 
festgestellte 
Geschwindigkeit: 
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20 HP Motor 
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Ihrer Kfe&feffe Hohfedir. filmte zu Wied als 
Vezanlassonn iUesyrr ü her Reicht 

zu werdeü, 

\2. Im übrigen fetete *• /ub&CMClten 'von den ..Oben aus¬ 
drücklich «all« Afefejfe&err*- „Spezial- 
' Besümmuitefe*'- - welche Hilf Ver- 

JaH^CU vönr Vyrsäf/tehtoi tte Deutschen Plioh»- 
grupheii-Verefaes. ifs&m fori Schwer Irr Wejtpur 
(Thür:). zu ethfem srnd,*) 

Weimar, iit« l:. iteM910, 

für den Vorstand des Heimchen rniotograoheoAtereiacs: 

K, Sch w }v •• . Vor^p/ciukr-- 

Dte Beniner FiitfAVäcfce hat am Sonntag, tot 

7. August ihren Äftfattfc genommen. Oj erlöget! wurde 
■allerdings nicht, denn dein böepartigcu Wind, der ciuroh- 
sehniüüeh mit In in-Sek. . webte, Wäre keine dtr 
Maschinen gewachsen gewesen. Unter den Meidender 
.stellt die F) u g in a x c hi n e W r I m h r G. tu, h. H 
obenan, deren FührerKapitänlemurtni'Engelhardt, Keidcl. 
Thelciii Heim und Schauenburg mü insgesamtd poppe)-' 
•Jcckeni zur Stehe suhl -- . . •. 

Eugen W i e n c z i e r s, einer der kühnsten deut¬ 
schen Flieger, nannte drei Antomcttappärate. dte bei 
den Berliner Albatroswerkeu erbaut worden strivi, Otirclf 
drei FhigizeuKe ist mich Hans Grade vertreten, der mit 
seinem Schüler PJochmann an. der FlucWoche teilneh¬ 
men wird. Lochper upii ElkPW von Öorrissen werden 
Fuleraparüte steuern, Emif Jeumite nannte zwei 
.,Ayiatik'‘43<)ppeldceker. Felix Laitsdr den. man bisher 
noch niclii. öfientlich Riepen sah. wird eine neue Vosshi- 
titigmasehme lenken Dann .sttid noch zunennen Adolf 
Beirrend und Hermann Horner, die je einen Eindecker 
eigenen Systems »ns; Treffen führen werden. Simon 
Brmthuher hat Sommer- und Parmanapparate für die 
Fliigwodie gemeldet. 

Auch der zweite Tue hatte.unter der Ungunst der 
VWuvntng; erheblich tu leiden, Nur. Wieueziers, EngeL 
ternlu Theten und Pprner wagten sich übermutet heryof. 


:u erhringen in GMtall eines Auszuges; 


,-JL, W w -w ;< 

aus dem Bordbuche mH der Beglaubigung des- Badouv 
iühfcfs. 

5, Oie-Bilder sollen eine gute Beherrschung wr iwto- 
igraphtsrtieit Technik zeigen; —- Für 4fc ttexi Heilung 
kommt in erster Lime die Bildschärfe und öerlteian- 
reiditum, in zweiter Life der wissenschaftliche oder 
kiiUurgescUlcbtbchc Wert der Aufnahmen, in dritter 
Linie die ästhetische Wirkung hi Betracht. 

h. Die zur Bimteiidjing kommenden Bolkniphotographitn 
dürfen nicht vor dem 1, Januar antgenommen 
sein. 

% Wegen der aussermdeuthehen Bedeutung der Aus¬ 
schreibung wird von Seiten dos Deutschen Photo- 
feptifeVcffec* dem fegen. 

Ehrenpctetee fee silberne Verc^stucdahle an- 

gefügt und weiter 

fe iE Prfe eine bronzene Verfestnedalto 
tesBL Frefe ein Diptom 

yur Vcftcilmig an die w«riäSk^i^trFlHiitsr-eti- : 

ausgeschrieben. 

8 . Jeder Bewerber zu fesfe Prehaüsschreibeh crkLlrt 

sich durch seine l!ipse?idung mit den tkcHii^üngen. ein¬ 
verstanden tmd Versichert damit elejehfetk. aus¬ 
drücklich. dass er die Öestimrhungeti gefei ' .er¬ 
füllt hat. 

9. Die Bewerbungsarbcdfcn zu dieser StlfUfe sind b?$ 
?.nni 30, August 1910 mit der Bezeichnung: „Zur 
Stiftung Ihrer Königlichen Hoheit der Fürstin pg 

... Wied“ an Herrn Hrdphotographerr Walter Richter m 
Biberfetd, Herzogs! rassc 20. fetjrci eiivz. «senden, 

10. Für den Fall, dass diese Sdihmg wider Erwarten 
ohne Bewerb bj£ : .bt, (vier dass das, Preisgericht keiner 
der drdtir genmditen Finscnduik den Dhreu vrcis zu- 
zuerkennen vernutg, soll der Preis derjenigen 
Leistung unter den figürbettete Dürsteilüngen der 
freien AusschredHmgen des Deutschen Phntographen- 
Vercincs (Gruppe 11* Abteilung A und B) zuertedt 
werden, welche das Preisgericht arii würdigsten hier¬ 
für härt Die weiteren (U. und llh> Preise körnten 
eventuell nnverteilt bleiben. 

U. Jeder Empfänger eines der angcrii.hrteTi Preise ver- 
pflichtet sich, dem Vorsitzenden des Deutschen Pfiohu 
•g'fapijen-Vereines. Herrn K. Schwier in Weimar, bir 
2uni L Oktober 19jp je einen Abdruck seiner preis-* 
gekrönten Bilder zu übersenden, der bestimmt ist, 


und Engelhardt und Theie.n setzten bl ns zu kurzen. Ruh- 
den an. während D<>rnei überhaupt nicht hoch kami. Der 
Löwe des Taues . war Wiencziers. der, nachdem däs 
trnlic Wetter gegen alxmd etwas aufgeklärt ImiteP um 
7 Uhr 40 AAin, mit Meinem Monteur König in einem 
Paisaglefflug m die Luft stieg. Sein Plug wird Tfen 
Tausenden, die trotz des böigen HerbsUvindes zmn Flug-: 
p(a tz gekomfert warerp urivyzge.sshch hleibtn und sfe 
sic.hr lieh fiir die Eidtäuschioig des 'Tage^ entsdDdigi 
haben Es war ein Kabinett- 
: ‘ " *;77l -Stile k der. Fließerkunsy das ton. 

Kcmicr mehr bedeutete uls der 
: j längste Datierung oder der Imfe 
sämcsle Höhenrekord, weoii sie 

. ' II: I II .1:11111 ln II.lim 


'btö ;sv't ; ?v^nBcsiimüiüügt.iti* slitti 
tvilt»5 AWtÜrjfmttf vk^U grössrrcf Qk-tch- 

lonii'lUVÜ *U-:* -rifOvlüvC AU5«ChrfcU>tt«gört • 
ZV - .n n f n?t f * t<nd mtljtswö yjftt 

>;KNh:kf.jvnügi iv?fiis:n<. FUf Uäs v'or- 
Cu?h<*u<jg Pr* fsäbssdiTcibeu wird tttsotidi;r>* 
Ihiuwl autmfrik$am gonkcfll. Ujs.s itMi 
, ir./a;un liewerbliM!:: o .M. als täs^ti für 
Ph»Umifc'e mit Natiittf. AkHmütr? 
und Uvr Bezcicliuun tief Hüfteng 
zUte'kVit sinü. 


Pte i«u«nI<*VheyKümmiVti*on t>t.i der Pt^Kinaschlnr SVfl&hV'Üi tä: Von JkK^AAüti rctbis> 

O^ylvmnaut Atem«. Fridolin K<;1Uel; ilauptmdnn Hinö. drr flächte Japunt-r ohne Namen 
, ;d/*nit; Ptr^ktor Klose, Ob*i$t Oito, Major v«ro 1T*cbudl und Hauptmamt HUdc*'r»nd. 








Continental 


Ballonstoff 

Corttinental 
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ORIGINAL 


TACHOMETER 

- v r«« ; 

Luftfahrzeuge 


Vornehmste französ, Marke 
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2. Sechszylinder, 40 PS, luftgekühlt; 

3. Vierzylinder, 4P—50 PS» wassergekühlt 

Das Gewi du der Motoren betrügt ft) bezw, 100 
bezw. 120 kg, infcl allen Zubehörs, (Nur ausschliesslich 


Das Luftschiff „Farseval VP\ das von öittCffeid kom¬ 
mend m München elatc .landete, bat die Lumme ohne - 
nemunizwerte StÖnms vollbracht Diese bemerkenswerte 
LeiMüuy i;d "nicht Zum w.cti’mipi durch ein tadellos 
runkOoriiertTi der Proiudierwelienaniafte ge^eitigi wor¬ 
den. Die ÄuStUln-uiift der Propelferwdie nebst vefschic- 
deden anderen Konst r uk tIonsteilen war der Pirrriä 
.Pri&is Fabrik dckjtijbtöjlinÖcher mü nmchaODeto 
Apparate Tl m< \i. HP über trugen worden; deren Spe¬ 
zialität die DersfcVImic aller beim iadtfahrze-ugbau ge- 
briiucbli^lien Konstnjktionsteüe bildet. 

Aul d&fn Clebtete der Flügmotören hat sich 
iienerd’mgs die Firma H i 1 i , Motoremabrik in Oüssel- 
dort, hervorgetan. Original • Milz - Motoren sind diente 
über ganz Deutschland und mich im Auslände weit ver¬ 
breitet und bekannt.. Ihren Rut wirkHcp vor^Ogliebe 
M&sdiinen s« bauen-, verdankt diese Firma mellt •etwa 
der Reklame, sondmr vor allen Dmgeu dem loben sy 
werten Bestreben; nur das beste Material in peinlicher 
genauer Äfetiihftrng and B^arbtdtifbsr verWenderr 
Denn auch für FlügniötbVen gilt; der Grundsatz, d & s s 
das Beste ft e r a d ,e ft u t g e o u y \ s t, I ür 
Zeit werden die HiUmotoreu in drei vetscliiedeiten .Typen- 
geliefert; 

L Dreizylmder, System ■■Ansaat 30 PS, Itrfp 
gekühlt; 


des Kühlers" bei Typt* Nr. 3). Der ttaoptwert ist, Wie 
schon gesagt, auf die Verwendung mfruUerer-stkLissigen 
Materials gelegt Aber auch sonst.weisen die Original* 
i'iijz - Motoren eine ganze Anzahl von erheblichen Ver- 
ttessennifteo auf Ihr Haupt vom»g dürfte wohl ihre un- 
bedingte Betriebssicherheit, bilden, die bei vielen ans- 
Idndisiheir Fabrikaten noch .immer sehr, xü wünschen 
übrig lässt. Gerade wogen dieser durch das vorzüg¬ 
liche Material und die peTöbteh AuMftfitnüft. ep 

ziehen B et riebs Sich erbe! t werden -deshalb die nife> 
motoren von den l iagtechnikeriv ftegendber ahdeTen 
Fabrikaten selbst der renotmmyriesten, scher» 

Marken be orzügf, wie das einy Rt* i he: *Jß| gt« Ütt *t<£ 
stftrr A Mtn"kenn Urig^bbrei ben t» e we iseth' Auch d«r 

Dmizi i »verbrauch der Hiizmotcoe« ist ein dusserst ge* 
Tinger, was nicht m mderscMteeD 
iiejmiencle Ikwich? des notigen TSfetm&iöfies eine: grosse 


FL vo« Mk, 5 b Wk.42 durah Wtffiftsmffc? tu öezmn**, 


Import von 

Bambusrohr u. Tonkinrohr 

Hesselmann Gebr., Hamburg 8. 


WILHELM MOREIL.LEIPZIQ 


£uHg&mmi u. hager ln Berlin: log. WScfcia&ip 

Cbariottenstr. 6, o ci n Tolephog IV, 4332. 


Auspcob^.riCiS u^liestheivilrrtestea deut- 
m'Iics fiUjrlkat. (Prima Kelefcniciij 

NaehweiälicH di« mdifttün 
Fliigirtotöfen in Deutschland 
geiiefeit, ffrztgl, PJttgerfnlge. 


Motorenfabrik 
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Ballonfabrik Augsburg <5. m. b. H 


Lieferant von 16 Staaten 


Gefecht bei HelUla 


kriegsbewährter Konstruktion 


Komplette Gaserzeugungs- und Konnpressions-Anlagen 
:: Ausrüstung kompletter Luftschiffer-Parks 


Motor-Kabelwinden 


DEPOT von 3000 cbm komprimiertem Wasserstoff 


oooactooao 
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Rolle spielt. Interessant ist, was die Konstruktion, am 
langt, namentlich die Ausfülirüng des Rfrijlmamete bet 
Type Nr, 3. Oer Kühlmantel besteht aus Alammium 
und wird nach besonderem Verfahren direkt aal den 
gylthdergnss aufgegossen, wodurch eine 
Dichtigkeit erhielt wird. 

Schliesslich sei noch darauf hinge wiesen.'- dass 
bereits %* e i t fi b & r o 6 üriginaKHrl^moiOren xurn Yer- 

iöi$f • .fuVft '- auc! t$$;. 

öffepg*’’ hsb'eit MH -.'Ziffer: 

itoyrlrxvöjsiiciVäjfen 
■#f% l;tr > Steile • . •. ■ ■ 4y 

: die -iVeisc Oer 

u*cdit^f' sitai die vier ■ f rad* teche jy \&t 
wird.' es bald tadnevn ejUsivlUi^en •ieutächöp bln&teciteJkV:. 
mehr. 'enilÄfibn, siyh chveo ic.inin.n-- aostöo<ü$£;U*!ti. tojfäsp 
/ü?:ul<g*?n> da. iliin ’ Ireiiie*, die ile>yis^hoK. 

iTjit&f&w devit$dfien Or<v:itidt-fld^m<ri^^ 
falifeu br-uw- ilieger; wird-als rtvjt «r ^ o i ■>•;• 

.ä-cv,4 »te l<’,F ’i K;a. £.• ■ :' 


Inhaltsverzeichnis 

Hie Flugplatz — Hu* 'Flunj^jr'^e ....... 

Verhol «er UcbicOirodOüfe i .. . 

Pdmtpten snodertter Luft^efj}f?*hTt vor 250 Jahren . 

CtirtiW tilOug-. . ... 

Die jfrhra&äirtgteipet* wr»ö die Fassägiukablrie des zets(ülte,a 
,i.uHscfiiffbS■..DeuttUihmdi . . . . . . V V\. >■ 

Vorschlag zur; O^rstthung von äfthonlahrhni atil Karten . 

Ein tültsch»if»Cf>luin‘iMs .'•. 

Der SchmdteifH^g 4hi Öfibe Lili^ithals . . . , . . , , 

Zalh%s«ng von ßej>ieiterji t?el Betürderung von Flugapparaten 

oort Flug«?.jsf’h^oen. .•' 

Du* t.mWchnr Iw «rrtctelMrt&cheti pelde . . , 

V-erstiiteiU-urs .. .. 

lwd.i«>trlfelie MUtelhMigtn . 


Die„DeuUche ZViischrlft iür Luftschiff4bfi‘* fltlüsirferte 
Ae/oa«insch<MttenuogenI erscheint vierzehtUägig und. «wor MOrwochv 
- Veri»!*, Exps-dttlöu. VefwaHusug und Druck.: Verrinnt« 

ö«*i*v Brauttbecfc & O Ute t> t>» rgypr »cV*r*f 
ÄJttteoy^cUschari. ß «- r il u W« 35< IftHoWStraiiH 19$. - Chef- 
leddktetir Dr. H. EH* s. iterhft SW; —Prefs del jAlifgaoey (25 
M. 12.*^-. Aujfend M. 16,— Einzelpreis tär . jedes Herr So Pfeimig, — 
P;edÄkrioa>fU Beiträge werdeniToncftferl ' 

Alle Rechte für Sämtliche Texte und Abbildungen vo?be v 
hallen.. — Naclidfuck verboten, — Auszüge mir tt>U Quellen¬ 
angabe gestattet 

t ri aerr ate 

werden bHÜgst nach Tarif berechnöi, 
fnseraten-Annahme durch die Vereinigten Yerlaga- 
anstalten Gustav Braunbeck Hl Qute aber g 
Druckerei Akt.-Ges., Berlin W, 35 , und durch 
sämtliche Annoncen-Expeditionen. 


r Zerlegbare Holzhäuser^ 
*«» #*.*>. 
it& mt '*#•> IjA* <h ft mit' fatt« äe 

*'i^ Oiü«t«v* üt*’ j*i fSf*x 


Konslrtikfeur 

s«dri sofurt 

Öifi'tet önU’r 

Z, n20a än 

dieses' ßklie* edjtlen« 


Bekannter Ävlaiiket 

sucht 

Teilhaber 


Illose <Sa$Wdö<fymg&ri 


SlttUSt'.JWfl «ö**, 

Fflr da?> Üeuli-ch« R« ; ch 




mit $- 10 001.1 lUrk. 
Hoher Qewinit!i!tni>r«iiit 
zugesichert. Öektil I -I ^ 
.Gderlen untti A., ./v3bv' 
an die fespvdtdoiv diese? 
'Bittet Clt'^tX )'. 


Franz ftilftccke. Hannover. 


ö.Z immermann 


«Stuft gart 


8$hr<?nd-ö<i*e ? w'milifjkeiti Preis. Mühlhausen. 


Bambusrohr 

OTTO SCHLICK 

Berlin C . 9 Prenzlauer Str. 20 . 


Naöh beaettderem Verfahren heryestellt. D. 

Hoher RuU^ffekt :: geringes Gewicht :: grSeste F^etigkeii 


f^rn^pr, : Amt llt pB 87 


Anfertigung aller Arien Modelle* 


Monoplane 

aus allererstklassigstem Material 
verfertigt :: Hochelegante Spezial» 
ausführimg für Jede Motorstärke* 
Schnell und billigst. 


Patent Luftschrauben „Integrale** von 
Cbauviere, zu Original-Fabrikpreisen; 


Heinrich Heitmann, Altona) Eibe, 


Atelier und Bau» 
Anstalt f. Aviatik 


Am Brunnenbof 33. 
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Maschinenbauanstalt 

Tel. 12790 Frankfurt a. M. Frar.kenaltoa 89 

liefern als Spezialität imißf sauberster Ausführung 
aus nur hochwertigem Kon^truktionsmaterial: 

Automobilersatzteile, kompl. Motore 
und Getriebe für Automobile, 

Bootsmotor© und Wendegetriebe 

Leichteste Motore für Luftschiffe 
und Flugmaschinen mit Luft- und 
Wasserkühlung 

Propeller und Spannschrauben etc. 

At/sarbeittwg und Anfertigung 
kompletter Luftfahrzeuge 


Theodolite 


FLUG-MOTOR 


zur Ballonverfofgung 

Modelt d. Königlich Preußischen Aeronautischen 
Obsemtoriums. Lindenberg bei ßceskow sowie 
tfmttltft*. roetfeorofoglscHeu iasinimentfi fertigt 


Generalvertrieb B. 


Jirotka, Berlin 7, MlUelttr. 23 

Jedör Motor wird in Johannisthal Fiugo v'orgeführt 
wlt Propeller ohne EatfabsfechnunQ geliefert 
Jede Garantie l __ 

FLÜGMASCH1NEN PO LJ LAI N 


ocm OranieftStrasse 2Ö asm 


Bedln^Rumthelsburg, 


„Parallele“ 

der beste Zeichtnti&eh der Weit 


Eißptst8?sv0fTinB:S£iiuStze Herfarf-Eindecksr 

Gewinner des zweit, Lanzpreises Mk. 5000 
mit 4 Cyl. 50 PS Argus-Motor M. JOOöO. 

Fa r man • Apparate 

genau hach Original in bester deutscher 
Ausfwfir««g Mark 5000, 


Man '«üxi&txy?' 
ir Prospekt«?.;; 




Hotel- und Reise-Anzeiger 


Baden-Baden 


Heidelberg 


TerstimiS'flefft'. Qtguxübp.t Sahnbof. Schöne freie tage. Jeder Korn- 


ton. Restaurant Garage StelUu. 


Cassel 


Wiesbaden 


Aristokratische* Haus, rtklge.aea träte Lage. 


Hotel Kalcertiof. Modem** H«u« allerantea SaiigM, 


Emil Böcö, Heilörünna.H. 
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Asigust Schnitze, Seilfabrik, Berlin SO.33, Cöpenicker Str. 190 

fabriztart Ankerseile, Ballonnetze, Schleppseile. 


Zur Anfertigung der Holzteile Propeller für Luftschiffahrt 

nur nach Verlages der Besteller und lüsicDsrang strengster Diskretion anderen Bestellern gegenüber 

empfiehlt sich die vor 3ö Jahren gegründete Spatialfirma flrnnT DpcrliWp vormals ItlllUS Melier. 

Erstklassige Arbeiten! --1' * * " H ‘- nwv,,nv -——- 

. ■ || | Ktlurl, u ««»Hl. Berlin SO. 36, Wienerstr. 18, Amt IV, 2274. 

nOlZlYtOtSSCvlICl» f 8<>ll>rilM und H.ctiMhuian. CrualliUrMi «tltr firM«. 6snlulwllpi| et •a«»«fob'Ikatha. 


tritt utpftt►bSi’nder irCti.ut«rchcr Ausbildung, über 
Ja prakijwh*: und theoretische Eriah/unyeu 
vfcrfögtiStl. fcHhet in tjekairtUeu liafiisiunen 
ttnti isfoircti LuitschinWmböu »rnt 

bjesiem Etf«% getveve«, sucht, gcsiittzJ 
aui beste Zeugnisse uul Uen ottagemie 
Referenden.. anderweitige Ari.$ttdltM£ als, 

Konstrukteur. Betriebsingenieur, Führer 
oder Lehrer für Luftschifffahrt etc. 

Offert, erbet, unter R. 6t VS .m dje Exp. tf; BL 


m LattschUfmotcren ■ 
Automobile, Motorräder etc. 

Zahlreiche bägee Bost« Quailtit 

Otutsüi- -iiiaikniidR Petrsleusi-Beseüsdiaftr tating 


OUU.IUCI - TelHer . 

Flugmaschinen 

E. N.V.-Motoren u. Flugmotoren aller Marken 


Sämtliche Konstruktionsteile 


Organisation von Flug-Meetings in allen Ländern 


Gomes & Cie.. Paris Dr>ttoflä, » ,r 

M li«w <* "l**t * 1 ** 1 * z.wisaenscti.Zwacksn 


Auropline 

aller Marfceit % 

Katalog? geg. 20 Pf. 


Katalog Rgeg.20 Pf. 
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Flugmotoren 


reuefWehrö&rStefdbrik 
ssb Düsseldorf = 

(»öd "ilCifert billig 

Leitern» Leitergerüste 

iV Moritagexwüiki; an 
tuftsflHffeh und Hl,ug; 
apparatet(, 

— Hotasog gratis. ~ 


Fabrikat Wotoretifahrlk Hil’z, 
Dü ss ßidörff ; 

Type 25>30 PS3Cyi; lü5 130 luTigcküldi 
Type 40-51) PS 6Cyi 105-130 igMgdiühii 
Type 50 PS 4 Cy 1.120» 120 wassergekühlt 

Öeneralvertretung für 
Rheinland und Westfalen. 


Fabrikat Motorenfabrik 
H. Otto, Küln a. Rh. 


Type 35 PS 3Cyl. taH20 luftgekühlt 


Verkaufs-Monopol för 
Deutschland. 


Weiland & Gildemeyer, Essen-Ru hr 


Offerier«* neuesten EuperlrnenUer- 


bis Söömalslgend. 618 fiÖÜ »t? Uie^nd;, 
2 KretohirttfUttiNit. #. vcine'Hb*«* 
Tfeg* u &*u*iflJteh*h.öoinnc*ew-- u 
Zündschnurauslfteung. l ; lugl«chu. 

R. ^ctiolie«. UA/nbur^ 24. 

Ref.r T4*ejfr Nachbestellung.'. 


in „Oeuffi-Ciie: 
ZelW^bfltV .fii* 
UttwhUfAbrt* 
haben dvl>T>folg:' 


Bambusrohr 


direkter Import 

Brandt Sk Dencker, Bremen, 


Mechanische Werkstatt 


t iir pi vUiae Anfertigung vun 
THbuhetteti u. Erfindungen auf 
dem Gebiete des Plugwesens. 

VfS'$n'rh*‘Wi)t}^le hw>l Klt?i/«nascJjtnen. Jeder 
Arl ß.fitkdrfv 4 y. ^«tcJtnuugbii nach Angaben. 


Äeroplan~Motoren 


•<r Rekord Pauirmrt 


sämtlichePreiee - ö <? 0 Robert Frey's 

Miste fieiwgdM Wahl Berüi 

L. Chauvi^re, Ing. 

Frankfurt a. WS. 

Paris Hansa-Haus London 

Vertrieb ii, Lager bei ,.Ptiol‘\ Fitigleehn. Gesellschaft, Berlin W. 15. 
Heinrich Heitmann, Altona a. Elbe. Am Brunnenhof 33. 


PEGÄ-EMICH-SOMMER 


Tfctephoü Amt Hödjst 
et» mala Kr. 17 


Telephon Ämt Höchst 
am Mala Ur.il 


Griesheim bei Frankfurt am Main 


FLUGMASCHINENBAU 


Herstellung aller Arten Motor- und Gleitflugzeuge 
Bestem gerichtete Werkstätten, schnellste Lieferung 
•-■■■ Fluggelände am Plage ... 
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TABLETTEN 


Konzentriertes, krafispondendea, 
wofttsctomeckend «a Mtopdlparat^ 

U<i*r.lü*fcrflOh »Ur S$Wrnf«iife#fi4Ä Art Ht 
Pr«t* w*. SwtttwhWl R t f^v .■«#,'&: *Ät f.irt LfiU 
1 »bff4 Vövrwnxriiti'lf.c cftpWfcui Aürfl’Luithö<..aroj6riejl 
uofi fc-wwJötkn«jtr * 

^ £>»- Tb«iBbATd(*« 

y g. n» b»ft ÄI &.Ä., Slätii^n-i>i^*UttA| 


Die erste dem Preussiseheft Kriegs«* in ist ertern durch uns 
konstruiert und gelieferte transportable LuDschHniatic. 
iielegentfich des Kaiserinanövcni, Sepiember 1909, hat sich 
die Halle im schweren Gcwljfcrstum vorzüglich bewährt; 


in allen Dimensionen 

für aeronautische Zwecke 


Luit- Und wassergekühlte 


^owte sÄmiljtfi* 


f^r|rg< , 3 ! s S|*eztail tat 


UUIIU flranlBHStr. 120/1 
Katalog FL gratis und franko 

GEGRÜNDET 1869 


Aeroplan-Stoff bester Qualität 
Motoren, Kühler 
Propeller» Laufräder 
Complette Steuerungen 


■ ./ : für . 

Luftfahrzeuge 


Sicher^ leicht, .etjnitt&eh 
und von bester Wir*nag 
mit eiMstetiifsr^Slefgifag 

/■C3 O'; ) 

Näöfewets der fiörahtlerteft 
Leiitmtg am V«rit<ou«ttand 


Theodor Zeise 

:.Sc** 2 iftfr&br}te fft» : 
Scj^autieopf opeller 

Altona-Ottensen 

Vtrrlftfter ICii Btendenbiifg: 

Franz C, Mayer 

Berun W 57. ffbbbni\r 


Stahldrähte, Spanner 


Windmesser etc. 










ÄWflM'lfüö 


Illustrierte Aeronautische Itllttellutidett 


leblanc. .er «wr — d-«h 0,«fr.nkre. C h, .uf «.«« B.<r.o.appara t 


Begründet non 

ficrmaim U)XMcetlet«cJi 




Benin u*. #, £*tzow*tr.w$ 


f 4i»i0(e öirtaj 
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auch leihweise 


Lichter 

CirtifidlHIche tyuericnnj« 

7.5x25 f n nt 

80X 25: m ;.25 : ><,25.fn'. 


Auf dem Flugplatz »Jöhaßnisthal * 4 mehrfach ausgeföhrt 

Besonders vorteilhaft für 3 und mehr in gesonderten 
:: :: Raumen aufzustellende Apparate. :: :: 


Charlottenburg 20 

• Kapital Mark 300 OSO * Telephon: Charlottenhurg 8362. 
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3tln»trierte Htronavtiscbe fißitteilungen. 

XIV. Jahrgang 24. August 1910 17. Heft 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Deutschen Luftsdjiffer-Verbandes 

Gegründet 28. Dezember 1902. Vorstandssi^: Berlin. 

Geschäftsstelle: Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

Fernsprecher: Amt I, 1481. 

Alle für den Deutschen Luftschiffer-Verband bestimmten Sendungen sind zu richten: 

An die Geschäftsstelle des Deutschen Luftschiffer-Verbandes, Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 


Verbandsabzeichen des Deutschen Luftschiffer-Verbandes sind zu beziehen von den Geschäftsstellen der 
einzelnen Verbandsvereine und von der Awesmünze, Berlin SW. 68, Alexandrinenstrasse 14, zum Preise von 4,25 M. 
einschliesslich Porto und Nachnahmegebühr. 


In -den Deutschen Luftschiff er-Verband sind aufgenommen: 

Nr. 56. Seeoffizier-Luft-Club Wilhelmshaven. 

Nr. 57. Verein für Luftschiffahrt Limbach Sa. und Umgegend. 
DerVorsitzende: Der Geschäftsführer: 

gez.: Busley. gez.: Rasch. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Säehsiseh-ThüringisehenVereinsfürLuftsehiffahrt 

Gegründet 1. November 1908. Geschäftsstelle: Weimar, Belvedere-Allee 6. 


Vorstand: Major z. D. Knopf, Weimar, Vorsitzender; Dr. Gofcht, Halle; Stadtrat Gensei, Erfurt: 
Oberleutnant Riemann, Naumburg a. S., Fahrtenwart. 


S e k t i o n Er f u r t. (E. V.) 

Geschäftsstelle: Bismarckstrasse 9. 

1. Vorsitzender: Stadtrat Qensel. Erfurt, Cyriakstr. 13b. 2. Vor¬ 
sitzender: Vakat. Schriftführer: Postinspektor W. Steffens, 
Erfurt, Bismarckstrasse 9. Schatzmeister: Bankdirektor Otto 
Wolff, Erfurt, Bismarckstrasse 9 1. Bücherwart: Buchhändler 
Paul Neumann, Erfurt. Gustav-Adolf-Strasse 7. Fahrten¬ 
ausschuss: Vorsitzender: Fabrikdirektor Herrmann, Erfurt. Sedan¬ 
strasse 41. 1. Vertreter: Oberleutnant im Inf.-Rgt. 71 Besser, 

Erfurt, Steigerstrasse 39II. 

Ortsgruppen in Arnstadt und Suhl. 

Sektion Halle a. S. (E. V.) 

Geschäftsstelle: Mühlweg 10 und Poststrasse 6. 

1. Vorsitzender: Dr. med. Herrn. Qocht, Halle a. S., Hedwig¬ 
strasse 12. 2. Vorsitzender* Bankier Curt Steckner, Halle 

a. S., Martinsberg 12. 1. Schriftführer: Kaufmann Leo Lewln, 

Halle a. S., MQhlweg 10. 2. Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. ]ur. 

Kurt Kassler, Halle a. S. f Poststrasse 6 1. Schatzmeister: 

Bankdirektor Rieh. Schmidt, Halle a. S., Paradepiatz 5. 


2. Schatzmeister: Bankdirektor Bauer, Merseburg. Fahrtenaus¬ 
schuss: Vorsitzender: Oberleutnant Riemann, Naumburg a. S., 
Gartenstrasse 12. Stellvertreter: Hauptmann von Oidtmann, 
Halle a. S., Dorotheenstrasse 18; Berginspektor Liebenam. 
Nordhausen. 

Ortsgruppen In Nordhausen und Naumburg a. S. 


Sektion Thüringische Staaten. (E. V.) 

Sitz: Jena. 

Geschäftsstelle: Weimar, Belvedere-Allee 5. 

Protektor: So. Kgl. Hoheit Wilhelm Ernst, Grossherzog von Sachsen. 
Ehrenpräsident: Se. Hoheit Ernst II., Herzog von Sachsen-Altenburg. 

1. Vorsitzender: Major z. D. Knopf, Weimar, Belvedere-Allee 5. 

2. Vorsitzender: Prof. Dr. R. Straubei, Jena, Botzstrasse 10. 

1. Schriftführer: Dr. E p p e n 8 t e I n, Jena. Grietgasse 10. 2. Schrift¬ 
führer: Dr. med Geyer. Jena, W. G. Bahnhofstr. 14. 1. Schatz¬ 
meister: Dr. G. F i s c h e r Inn., Jena, Jencrgasse 15. 2. Schatz¬ 

meister: B. H. P e t e r s , Jena, Am Landgrafen 1. Fahrtenausschuss: 
Vorsitzender: Dr. Wandersieb, Jena, Botzstrasse 2. Stellver¬ 
treter: Direktor Rosskothen, Jena, Saalbahnhofstrasse 14. 

Ortsgruppen in Altenburg. Gotha. Gera. Weimar. Ilmenau. Coburg. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Mittelrheinischen Vereins für Luftschiffahrt. 

Sitz: Mainz. 

1. Vorsitzender: Oberstleutnant Auer von Herrenkirchen, 
Wiesbaden. Schöne Aussicht 28. Telephon: Wiesbaden 804. 2. Vor¬ 
sitzender: Konsul H. Buraadt, Wiesbaden, Gustav-Freytag- 


Strasse 9. Telephon: Wiesbaden 3379. 3. Vorsitzender: Major 
Sieb erg in Wiesbaden. Kaiser-Friedrich-Ring 59. 1. Schriftführer: 
Justizrat E. Heintzmann. Wiesbaden, Moritzstr. 20. Telephon: 
Wiesbaden 2649. 2. Schriftführer: Rechtsanwalt H. Brass. Wies¬ 

baden. Kaiser-Friedrich-Ring 16. Telephon: Wiesbaden 338. 1. Schatz¬ 
meister: Heinrich Raupp, Städtische Gaswerke, Mainz. 
Telephon: Mainz 3820. 2. Schatzmeister: Karl Schmitz. Mainz, 
Ballplatz 3. Telephon: Mainz 107. Vorsitzender des Vereins-Fahrten- 
Ausschusses: Hauptmann Eberhard. Wiesbaden, Dotzheimer 
Strasse 47. Telephon: Wiesbaden 3520. Stellvertreter: Leutnant 
van Beers, Wiesbaden. Rheinstr. 51. Telephon: Wiesbaden 3027. 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Berliner Vereins für Luftsehiffahrt (E. V.). 

Gegründet 31. Äugust 1881. Sife: Berlin. 

Geschäftsstelle: Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

Geschäftszeit: Wochentags von 9—4 Uhr. BUcher-Ausgabe: Mittwochs und Sonnabends von 2—4 Uhr. 
Giro-Conto: Deutsche Bank, W. 9, Königgrätzer Strasse 6. — Telegramm-Adresse: Luftschiff, Berlin. 
Fernsprecher: Geschäftsstelle: Amt I. 1481. — Schriftführer: Amt VI, 14 761. — Ballonhalle: Wilmersdorf 4702. — 

Fahrten-Ausschuss: Amt VI, 8301. 


1 . 

Der Verein für Luftschiffahrt von Bitterfeld und Umgegend hat den Berliner Verein für Luftschiffahrt zur 
Teilnahme an einem Wettfliegen (begrenzte Weitfahrt) mit Ballons der Klasse 2 und 3 am Sonntag, den 25. September, 
eingeladen. Der Einsatz beträgt 30 M. Nennungsschluss 15. September. 

Die Nennungen sind zu richten an den Fahrtenausschuss, 

Herrn Dr. Hi Hand, Bitterfeld, Luisenstrasse 15. 

Der Start findet am 25. September, 5 Uhr, auf dem Füllplatz bei Elektron 2 statt. Wasserstoffgas wird zum 
Preise von 10 Pfennig pro cbm geliefert. Die Hilfsmannschaften werden kostenlos gestellt. 

Die Ausschreibung liegt zur Kenntnisnahme in der Geschäftsstelle aus. Diejenigen Führer, die die Absicht 
haben, an der Wettfahrt teilzunehmen, werden gebeten, hiervon gütigst der Geschäftsstelle Kenntnis zu geben. 

D e r Vo rs i t ze n d e: D e r Ge sc h ä f ts f ü h re r: 

gez.: Busley. gez.: Rasch. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Niederrheinisehen Vereins für Luftsehiffahrt (E. v.). 

Gegründetes. DezemberS1902. Sitz: Barmen. 

I. Vorsitz.: Hauptm. von Abercron, Inf.-Reg. Frh.v.Span (3.Westf.) Nr.16, Mülheima.R., Regentenstr.52, Tel.184. 

II. Vorsitzender: Ernst Mi larch, Oberlehrer,Bonn, ArgelanderStrasse120,Tel.1849; Vorsitzender des Fahrtenaus¬ 
schusses: Prof. Dr. Bamler, Rellinghausen-Ruhr, Tel. 1422. Stellvertreter des Fahrtenausschuss-Vorsitzenden: 
vacat; Schatzmeister: Bankdirektor Becker, Essen-Ruhr, Essener Credit-Anstalt, Tel. 535. Schriftführer: 
Hugo Eckert, Barmen-Unterbarmen, Haspelerstr. 10, Tel. 239. 


Sektion Bonn. 

Vorsitzender: Rechtsanwalt Wassermeyer II, Bonn, «vauf- 
mannstr. 67. Tel. 1287. Stellvertr. Vorsitzender: Fabrikbesitzer A. W. 
Andernach, Beuel, Rheinstr. Tel. 99. Fahrtenwart: Qruben- 
direktur Schönnenbeck, Bonn, BIQcherstr. 10. Tel. 247. 
Stellvertr. Fahrtenwart: Albert Sippel, Bonn, Schlossstr. 4a. 
Fahrtenwart für Saarbrücken: Regierungsassessor von Hartman n- 
Krey , Saarbrücken. Schatzmeister und Schriftführer: Bankdirektor 
Fritz Becker, Bonn, Bergisch-Märkische Bank. Tel. 19. Vor¬ 
sitzender der Flugtechnischen Kommission: — Beiräte: Sanitätsrat 
Dr. Q u d d e n , Prof. Dr. Krause, Hermann Neusser, 
Hauptmann a. D. von Rappard, Hauptmann von Tümpling, 
Bonn. 


Sektion Essen. 

Ehrenvorsitzender: Oberbürgermeister Geheimer Reg.-Rat Holle. 

I. Vorsitzender: Dr. Bamler, Rellinghausen-Ruhr, Tel. 1422. 

II. Vorsitzender: Dr. O u m m e r t, Essen-Ruhr, Bahnhofstr. 14. 
Tel. 295. Fahrtenwart: Ernst Schröder, Essen-Ruhr, Schubert¬ 
strasse 10. Tel. 649, während der Geschäftsstunden auch 828, stellv. 
Fahrtenwarte: A. Schulte - Herbrüggen, Essen, Bergplatz, 
Tel. 2078; Heinrich Schmatz, Altenessen, Essen-Horster-Strasse. 
Tel. 124. Schriftf.: E. M e n s i n g , Essen-Ruhr, Huttropstr. Tel. 1467. 
Schatzmeister: Bankdirektor Becker. Essen-Ruhr, Essener Credit- 
Anstalt. Tel. 535. Beiräte: Beigeordneter Brand j , Essen. Hein¬ 
rich Jucho, Dortmund und Stadtrat Dönhoff, Witten-Ruhr. 
Fahrtenwart für Wesel und Umgebung: Paul Giersberg, Wesel. 
Tel. 221. Fahrtenwart für Bochum: Otto Dierichs, Bochum. 


Sektion Düsseldorf. 

Vorsitzender: Oberbürgermeister Marx. Düsseldorf, Rathaus. Stellv. 
Vors. Hptin. v. Abercron. Mülheim a. R., Regentenstr. 52. Tel. 184. 
Beiräte: 1. Geheimrat Ehrhardt, Düsseldorf. Reichstr. 20. Tel. 5SS. 
II. Kommerzienrat F 1 e i t m a n n , Iserlohn-Oestrich. III. Kommer¬ 
zienrat Hermann Heye, Düsseldorf, Jägerhofstr. 9. Tel. 317. 
Rechtsanwalt Dr. Niemeyer. Essen, Surmannsgasse. Tel. 497. 
Geh. Rat v. K r U g e r . Eller b. Düsseldorf. Schatzmeister u. Schrift¬ 
führer: Bankdirektor Barthelmcss. Düsseldorf, Steinstr. 20. Stell¬ 
vertreter: Rittmeister von Obernitz, Adjutant des West¬ 

fälischen Ulanen-Regiments Nr. 5. Düsseldorf, Jägerhofstrasse 3. 
Tel. Fahrtenwart Regierungsrat L u d o v i c i . Düsseldorf, 


Prinz-Georg-Str. 36. Tel. 9074. Stellvertreter: Paul Klingel¬ 
höf e r. Hilden (Rheinland), Düsseldorfer Str. 54. Fahrten¬ 
wart für München-Gladbach, Rheydt, Aachen und Düren: 
Dr. Eberhard Kempken, Wickrath. Tel. Amt Rheydt 193. 
Fahrtenwart für Krefeld: Oberleutnant Stach v. Qoltzheim. 
2. Westf. Husar .-Regt. 11, Krefeld. Stellvertreter: Paul Kayser, 
Krefeld. 


Sektion Wupperthal. 

Ehrenvorsitzender: Oberbürgermeister Voigt, Barmen. Vorsitzen¬ 
der: vakat. Steltvertr. Vorsitzender: Kommerzienrat Theodor H ins¬ 
berg, Barmen, Ottostr. 13, Tel. 2. Fahrtenwart: vakat. Stellvertr. Fahrten¬ 
wart: Dr. P. C. Pelll, Elberfeld. Wortmannstr. 15. Tel. 646. Schrift¬ 
führer: Fritz Peters Ir.. Elberfeld, Freyastr. 75, Tel. 221, Gesch.- 
Tel. 1314. Stellvertretender Schriftführer: Willy Ed. W o 1 f f. Elber¬ 
feld, Kaiser-Wilhelm-Allee 41, Tel. 2576. Kassierer: Sulpiz T r a i n e . 
Barmen, Kl. Flurstr. 11. Tel. 331. Beisitzer: Karl Britt, Elberfeld; 
Hugo Eckert, Barmen; Konsul Karl Prowein jr., Elberfeld; 
Stadtverordneter Max Herbst. Elberfeld: Rechtsanwalt Dr. Her¬ 
kersdorf, Elberfeld; Walter vom Hofe, Barmen; Rudolf 
L u h n , Barmen; Hans M o 1 i n e u s . Barmen; Dr. med. P 1 s t o r . 
Barmen; Bergassessor Schulte, Lünen a. d. Lippe (beauftragt 
mit der Leitung der Ballonfahrten ab Rhein—Elbe. Gelsenkirchen): 
Branddirektor Schultz, Barmen; Fritz Weskott, Elberfeld. 
Geschäftsstelle der Sektion: Elberfeld. Schwanenstr. 15. (Tel. 1274, 
Nebenstelle), wohin alle Anfragen und Zuschriften zu richten sind. 


Sektion T Saa;r -'M o[s e 1. 

Ehrenvorsitzender: Bürgermeister Mangold, Saarbrücken 1. Erster 
Vorsitzender: Adolf Ehrhardt, Saarbrücken 3. Zweiter Vorsitzender: 
Staatsanwalt Dransfeld, Saarbrücken 1. Erster Fahrtenwart: Reg.- 
Assessor von Hartman n-Krey, Saarbrücken 1. Zweiter Fahrten¬ 
wart: Leutnant Knoblauch, Inf.-Regt. 70. Saarbrücken 1. Erster 
Schriftführer und Schatzmeister: Friedrich Dautert jun.. Saar¬ 
brücken 1. Zweiter Schriftführer und Schatzmeister: E. Hofer, Saar¬ 
brücken 1. Beiräte: Erster Beigeordneter Schlosser, Saarbrücken 1, 
Leutnant Rom mel er, Inf.-Reg. 70. Saarbrücken 1, Leutnant Sc h rege I. 
Inf.-Reg. 70, Saarbrücken 1, Dr. Weber, Chemiker b. d. öffentlichen 
Unters.-Amt, Saarbrücken \, Jul. Deesz, Kaufmann, Saarbrücken 2, 
Bergassessor a. D. Glinz, Saarbrücken 3. 
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Ämtlid)e Mitteilungen 

des 

Königlich Sächsischen Vereins für Luftschiffahrt. 

Protektor: S. M. Friedrid) Äugust III. König von Sachsen. 

Geschäftsstelle: Ferdinandstr. 3H, Tel. 3124. 

Präsidium: 

1. Präsident: Weisswange, Dr. med., Frauenarzt, Dresden-A., Schnorrstrasse 82, Tel. 544. 

2* Präsident: Hall wachs, Dr. phil., Geheimer Hofrat, Professor a. d. Techn. Hochschule, Dresden-A. 7, 
Münchener Strasse 2. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Chemnitzer Vereins für Luftschiffahrt. 

Oeschflftsstelle: Chemnitz. Chemnitzer Str. 1. Telephon 530. 
Geschäftsstelle für Fahrienangelegenheiten: Chemnitz - Hilbersdorf, 
Cäcilienstr. 3, Telephon: 4450. 

Bankkonto: Chemnitzer Bank-Verein, Chemnitz. 

Telephon No. 836, 2036, 26. 

Ehrenvorsitzender: Kreishauptmann von Burgsdorf, Chemnitz. 
Metzschstrasse 2. 

Vorsitzender: Kommerzienrat Konsul Otto Weissenberger, 
Chemnitz, Chemnitzer Stv. 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Stadtrat Edmund Qiehler, Chemnitz, 
Sachsestr. Telephon 98. Schriftführer: Horst Schubardt, 
Kaufmann, Chemnitz, Moritzstr. 9. Telephon 419. Stellvertretender 
Schriftführer: Prokurist Max Rübberdt, Chemnitz, Chemnitzer 
Strasse 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Geschäftsführer und Syndikus: 
Rechtsanwalt von Stern, Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Telephon 
No. , 530. Fahrten-Ausschuss: Vorsitzender: Major Frhr. von 
Oldershausen, Chemnitz-Hilbersdorf. Cäcilienstr. 3, Telephon 
No. 4450. Stellvertr. Vorsitzender: Dr. Leopold Rostosky, 
Chemnitz, Lotharstr. 1, Tel. No. 50, Louis Hermsdorf. Rechtsanw. von 
Stern, Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Tel. No. 530. Obering. Arthur 
Otto, Chemnitz, Aeussere Klosterstr. 27. Telephon No 1035, 1903. 
Bcchdruckereibesitzer Carl Wiechert, Chemnitz, Post¬ 
strasse 29. Telephon No. 2674. Technischer Ausschuss: Regierungs¬ 
rat Karl Robert Mühlmann, Chemnitz, Wilhelmplatz 7. 
Telephon No. 3820. Hauptmann Schulze, Chemnitz, Schüffner- 
strasse. Oberingenieur Arthur Otto, Chemnitz, Aeussere Klo¬ 
sterstrasse 27. Fabrikant Richard Reinecker, Chemnitz, 
ßemhardstr. Tel. No. 1010. Redaktionsausschuss: Dr. Leopold 
Rostosky, Chemnitz, Lotharstr. 1. Telephon No. 50, Louis 
Hermsdorf. Rechtsanwalt von Stern. Chemnitz. Chemnitzer Str. 1. 


Telephon No. 530. Rittmeister Frhr. v. Fritsch. III. Ulanen¬ 
regiment No. 21, Chemnitz. Telephon No. 1415. Finanz-Ausschuss: 
Kommerzienrat Otto Weissenberger, Chemnitz, Chemnitzer 
Strasse 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Prokurist MaxRQbberdt. 
Chemnitz, Chemnitzer Str. 7. Bibliothekar: Buchhändler Martin 
Feiler, Chemnitz, Zwingerstr. Telephon No. 3778. 

Dem Vorstand ist die nachfolgende flugtechnische Abteilung 
angegliedert: Voisitzender: Major Freiherr von Oldershausen, 
Chemnilz - Hilbersdorf, Cäcilienstr. 3, Telephon: 4450.. Mitglieder: Re¬ 
gierungsrat M ü h 1 m a n n , Direktor der technischen Staatslehranstalten, 
Chemnitz; Oberingenieur A. Otto, Siemens-Schuckertwerke, Chemnitz; 
Widy Po ege, Direktor der Elektiizitäts-Aktien-Gesellschaft; Dr. L. 
Rostosky; Ingenieur E Schlegel, Dozent für Aviatik am 
Technikum Mittweida; Ingenieur J. Schneeweiss), Sächs. Werkzeug- 
maschinentabrik Bernhard Escher. 


Amtliche Mitteilungen , 

des 

Vereins für Luftschiffahrt von Bitterfeld und 
Umgegend. 

Qegründet 18. Februar 1909. 

Geschäftsstelle: B i 11 e r f e 1 d , Weststr. 5 und Lindenstr. 18. 

1. Vorsitzender: Bürgermeister D i p p e. 2. Vorsitzender: Chemiker 
Dr. Jäger. 1. Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. K I e i n a u. 

2. Schriftführer: Kaufmann Karl Martin. 1. Schatzmeister: 

Bankprokurist F. Neu mann. 2. Schatzmeister: Kaufmann 

A. P ö t z s c h Fahrtenausschuss: Vorsitzender: Ingenieur Fr. Bauer. 
Delitzsch. Stellvertreter: Kaufmann K. Luft; Chemiker Dr. 
Fl i 1 I a n d. Beisitzer und wissenschaftlicher Beirat: Dr. med. 
Ateustädt; Oberlehrer Prof. Dr. Klotz; Chemiker Stadtrat 
Dr. Kade u haus e n; Postdirektor W i e d i c k e , Postdirektor 
L a t t e r tu a n n . Wittenberg; Oberleutnant zur See a. D. Fabrikant 

O. Landgraf, Jessnitz. 


Der Ueberlandflug Frankfurt—Mannheim. 

Veranstaltet vom Deutschen Fliegerbund. 


Am Dienstag, den 1 6. A u g u s t, begann der Ueber¬ 
landflug Frankfurt a. M.—Mainz—Mannheim, den der 
Deutsche Fliegerbund, wie wir im Heft 15 S. 7 mitgeteilt 
haben, ausgeschrieben hatte. Der Morgen des ersten 
Tages war schön und die freundlichste Sonne lächelte 
über dem Griesheimer Exerzierplatz, auf dem gestartet 
werden sollte. Auch die Nennungsliste liess nichts zu 
wünschen übrig. Es versprachen sich zu beteiligen: 
Oberleutnant von Tiedemann (Sommer). E. Lochner 
(Doppeldecker), v. Gorrissen (Doppeldecker), H. von 
Mumm (2 Antoinette), E. Jeannin (2 Aviatik), Wiencziers 
(Antoinette). Lindpaintner (Sommer), Thelen (Wright), 
Plochmann (Grade) und A. Euler (Doppeldecker). 

Aber mit einem guten Wetter und der befriedigen¬ 
den Meldeliste waren auch alle Herrlichkeiten erschöpft. 
Was dann kam, war trotz des schliesslichen Erfolges doch 
noch recht unvollkommen, wenn wir als Massstab die fran¬ 
zösischen Leistungen anlegen. Als erster startete Oberl. 
von Tiedemann. Nach 150 m stürzte der Apparat 
.aus 30 m Höhe ab und ging in Trümmer. Der Führer 
musste mit gebrochenem Oberschenkel ins Hospital ge¬ 
schafft werden. Zwei Stunden später wollte P 1 o c h - 
mann auf Grade aufsteigen, aber er kam nicht „über 
Land“. Auch Herr v. Mumm und Thelen kamen 
nicht weit. Das war der erste Tag. 

Am 17. August lagerte eine wunderbare Wind¬ 
stille über dem Fiugfelde. Schon um 5 Uhr kam 
Thelen, den wir in der letzten Johannisthaler Woche 
als tüchtigen Führer kennen gelernt haben, aus seinem 
Bau und stieg mit dem ortskundigen Ellery v. Gorrissen 
als Passagier um 6 Uhr auf. Alles ging vorzüglich. Um 
6% Uhr passierteji die beiden Herren auf dem Wright- 


apparat den Grossen Sand von Mainz, aber kurz darauf 
platzte der vordere Zylinder des neu eingesetzten Motors 
und Thelen musste bei Weisenau, nahe Mainz, landen. 
Auch Jeannin stieg auf. Er verfuhr sich aber in den 
Bergen, kreuzte in tiefer Dämmerung Worms um 8 Uhr 
35 abends und ging bei Sandhofen wegen der Dunkelheit 
nieder, nur 3 km vom Ziel entfernt. Wiencziers, 
der bekannte Antoinetteführer, war auch aufgestiegen. Er 
flog in 40 Min. von Frankfurt a. M. nach Mainz, wo er 
niederging, um ein beschädigtes Anlaufrad erneuern zu 
lassen. Auch Plochmann flog noch auf Grade, blieb 
aber über dem Griesheinier Exerzierplatz. 

Am Donnerstag, den 18. August, stieg 
Wiencziers, der gestern bis Mainz gekommen war, um 
5,47 Uhr früh auf, musste aber nach 15 Minuten schon 
bei Achheim wieder landen. Auf dem Startplatz in 
Frankfurt iibten sich v. Mumm, v. Gorrissen und Ploch¬ 
mann in Rundflügen, bei dieser Gelegenheit landete von 
Mumm hart, und sein schöner Antoinette ging zum 
Teufel. 

Am nächsten Tag, am Freitag, den 
19. August, schlug von Oorisse n seine Flug¬ 
maschine bei einigen Probeflügen auf dem Felde in. Grund 
und Boden. Der grosse Benzinkessel, der für die weite 
Reise bis zum Rande gefüllt war. drückte den Schwanz 
der Maschine stark nieder, und bei einer Landung nach 
den Probeflügen wurde die Maschine fast völlig ver¬ 
nichtet. Plochmann versuchte dann nochmals auf 
Grade sein Heil, vermochte aber die irdische Schwere 
nicht zu. überwinden. Wäre nicht Jeannin auf seinem 
schnellen Aviatik-Doppeldecker gewesen, so würde auch 
dieser Tag erfolglos geblieben sein. Jeannin stieg am 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Niedersächsischen Vereins für Luftschiffahrt 
(E. V.). 

Sitz: Qöttingen. 

Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Johann Albrecht zu Mecklenburg. 
Kegout des Herzogtum» Hrauuschweig. 

Ausschuss für 1S>10. 

Vorsitzender: Senator Jenner, Feuerscnanzengraben 5. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender:Prof. Dr. Hraodtl. Pnnz-Albrecht-Str. 20 1. 
Schrntiuhrer: Oberlehrer Ur. irommsdorii, Fnedl&nderweg 59. 
Stellvertretender Schriftführer: Privatdozent Dr. Bestelmeyer, 
Sternstr. 6. Vorsitzender der Fahrtenkommission: Prof. Dr. P fl 11 e r , 
Burgstr. 51. Schatzmeister (u. Ueschäiissielle): Uankdir. Üenley, 
Hildesheimer Bank. Beisitzer: Ueh. Reg.-Rat Prof. Dr. Riecke, 
Bühlstr. 22; Oberleutnant u. Regimen tsadjuuint Jacobs, Kirch- 
weg 6 Fabrikbesitzer W. Sartorius, Weender Chaussee 96. üe- 
sch&ftsstelle: Hildesheimer Bank, Filiale Göttingen. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Hamburger Vereins für Luftschiffahrt 

Vorsitzender: Prof. Dr. Voller. Schriftführer: Dr. R. Moencke- 
berg, ür. Bleichen 64. Kassenführer: M. W. Kochen, Rat- 
hausstrasse 27. Bank-Konto: Norddeutsche Bank unter: „Hamburger 
Verein für Luftschiffahrt, e. V." Uebnge Mitglieder des Vorstands: 
Edmund J. A. Siemers, stellvertretender Vorsitzender. Dr. 
P. Perlewitz, stellvertretender Schriftführer, M. O e r t z , A. 
(Jumprecht, Hauptmann a. D. 0 u r 1 i 11, Dr. G. Schaps. 
Geschäftsstelle des Fahrtenausschusses und Fahrtenwart: Freg.- 
Kapt. Meinardus, Hamburg 39, Andreasstrasse 22. Tel. Amt il. 
4269. Bank-Konto der Fahrtenkasse: Deutsche Bank, Filiale Hamburg, 
Depositenkasse K unter: Meinardus, Rechnung „Luitschiüahrt". 
Geschäftsstelle der flugtechnischen Abteilung: Eduard Paul, 
Magdalenenstrasse 35, Tel. Gr. 3, Nr. 2386. 


Amtliche Mitteilungen 

der 

Rhein.-Westf.Motoriuftschiff-GesellschaftE.V. 

Gegründet am 12. Dezember 1906. 

Geschäftsstelle: Elberfeld, Schwanenstr. 15, Telephon 1274. 
Luftschiffhalle: Leichlingen, Telephon 12. 

Bankkonto: von der Heydt, Kersten 5t Söhne. Elberfeld. 
Postscheckkonto Nr. 382U, Amt Cöln. 

Stellvertr. Vorsitzender: Dr. jur. Wilh. de Weerth, Elberfeld. Schatz¬ 
meister: Baukdireklur MornzLipp, biberleid, bchniüunier: Oscar 
üebnaru, Eibexieid. Beisitzer: Cbcrhard Kempkeu, Wiouaui, 
Paul Meckel, Berlin, Dr. P. C. Pei 11, Elberfeld, Waller belve, 
Altena i. W. Tecnnibcüe Kommission: Ingenieur Max Bucht?rer, 
Cöln, Ingenieur Hugo Kaermssen, Altena i. W., Dipl.-iugen.eui 
Rudoil Krouenberg, Leuhliugeu Khld., Kar i Mar c l, Haiburg 
a. d. Elbe, DipL-lugeuieur Schuchard, Barmen, Ingenieur Dr 
T h 1 e 18 c n, Elbcrield, Dipi.-iugeuieur Ernst Vogelsang, Düsseldorf 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Frankfurter Flugsportklubs E. V. 

Geschäftsstelle: Frankfurt a. M., Bethmannatr. 52 (Central- 
Hotel). Tel. 11 634. 

1. Vorsitzender: C. H. v. P a s s a v a n t. 2. Vorsitzender: Assessor 
Dr. Alex Meyer. Schaumeister: Frhr. v. S c h e y. Vorsitzen- 
der der technischen Kommission: Bernhard Flinsch. Schrift¬ 
führer: Referendar v Retteoburg. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Bremer Vereins für Luftschiffahrt E._V. 

Geschäftsstelle: Franz Quelle, Bremen, Biscliofsnadel 12. 

1. Vorsitzender: Vizeadmiral a. Ü. v o n A h 1 e 1 e 1 d, üontrescarpe 71. 

2. Vorsitzender: Professor Dr. Grosse, Humboldtsir. 9U. Schrift¬ 
führer: Franz Quelle, bischofsnadel 12. Schatzmeister: Oscar 
Müller, Martimstrasse 36. Vorsitzender d. Fahrtenausschusses: 
Direktor Dr. Schütte, Gaswerk. Ferner: Richter C a s t e n d y k. 
Horner Sir. 42. Baudirektor Ü r a e p e 1 , Hagenauer Str. b. 
Ph. Hcineken, Direktor des „Nordd. Lloyd“. Hauptmami 
vonJacob i. Meterstr. b. Obcrpostdirektor von S c h 1 i c h t i n g, 
Domsheide. Prolessor Ad. Vieth, Neustadt-Contrescarpe 112. 

J. K. Victor. Präses der Handelskammer, Osterdeich 49a. 


Amtliche Mitteilungen 

der 

Motorluftschiff-Studien-Gesellschaft m. b. H. 

Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Ernst II. von Sachsen-Alten borg. 

1. Vorsiuender: Se. Exzellenz Staausekretär F. v. H o 11 m a n n. 

2. Vorsiuender: Geh. Banrat Dr. E. Rathenan, Berlin. Ge¬ 
schäftsführer: Hauptmann d. R. v. Kehler, Charlottenburg, Dern- 
burgstrasse 49; Major z. D. v. Parse val, Chanottenburg, 

Niebuhrstrasse 6. 

Geschäftsstelle: Berlin-Remlckendorf-West, Spandauer Weg. 
Fernsprecher: Amt Reinickendorf 175. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Nürnberger Vereins für Luftschiffahrt e. V. 

Gegründet am 29. Augusf_1908. 

Sitz: Nürnberg. Geschätisstelle: Bankdirektor Gerhard Ley, Laufertor 
graDen 3. Vereinslokal: Caid Kusch. 

Zusammenkünfte: Jeden Montag abend. 

1. Präsident: Bankdirektor Gerhard Ley, Laufertorgraben 3. 2. Prä¬ 
sident; Professor Dr. H a n s H e s s, Kaulbachstr. 22. Vors. d. Fahrten 
ausschusses: Julius Berlin, Kaufmann, Murienstrasse 8. Kassier 
Bankier Martin Kobn, Königstras»e 26. Schriltiuhier: Ludwig 
bchmelzer, Kauimann, Pnnzrcgenienuier 3. Ausschussmitglieder: 
Emil Hopf, Kauimann, Blumeiistr. 17. Geh. Kommerzienrat Petri, 
PirkhetmcrStrasse 11. Kommerzienrat Körner, Adamstrasse 1. Dr. 
Langen heim, pr. Arzt, Oii&sirasse 20. Freiherr v. Pechmann, 
Hauptmann, Fiaschenholstr. 55. Eberhard Ramspeck, Stein bühier- 
strasse 12. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Anhaitischen Vereins für Luftschiffahrt (E. V.) 
in Dessau. 

Vorsiuender: von Oechelhaeuser, Dr.-Ing., Generaldirektor. 
Stellvertr. Vorsiuender: von Graevenitz, Oberst z. D. Schrift¬ 
führer: Wandel, Bankdirektor. Stellvertr. Schrmiührer: Biirk- 
n e r , 1. Staatsanwalt. Vorsiuender des Fahrtenausschusses: B u e b , 
Dr. phil. Stellvertretender Vorsitzender de§ Fahrtenausschusses: 
Varnhagen, Oberleutnant. Schatzmeister: Richter, Bank¬ 
direktor. Stellvertret. Schatzmeister: Venator, Kommerzienrat. 
Beisitzer: bauermeister, Kommerzienrat, Milgi. d. Reichstages. 
Bitterleld; Freiherr von üallwigk zu Lichtenfeis, Oberst 
und Kommandeur des Anh. Inf.-Regt. Nr. 93; EJ> e 1 i n g , Dr. Jur., 
Oberbürgermeister; Eilsberger, Dr. Jur., Oeh. Regierungsrat 
a. D., bernburg; Hess, Dr. Jur., Hoikammerprasideni; Lange, 
Geh. Ob. Reg.-Rat; Laue, Herzogi. Anhaitischer Staatsminister, 
Exz.; Mühlenbein, Geh. Reg.-Rat, Dessau; Sachsen- 
berg, Dr. jur., Kreisdirektor; Str ose, Prolessor; Trant- 
manu, Kommissionsrat, Mitglied des Reichstages, Göthen; W endjt, 
Bürgermeister, Ballenstedt. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Breisgau Verein für Luftschiffahrt 

Siu: Freiburg 1. B. Gegründet 1906. 

I. Vorsiuender: General der Infanterie z. D. Ose de, Exzellenz. 

II. Vorsiuender: Rentner W. Weyermann. Schrittführer und 
Obmann des Fahrtenausschusses: Hauptmann Spangenberg. 
Stellvertretender Schrntiuhrer: Rechtsanwalt Dr. Uralt. Schatz¬ 
meister und Mitglied des Fahrtenausschusses: Löffler- Littenweiler 
b. Freiburg. Mitglied des Fahrtenausschusses: Universitäts-Professor 
Dr. L i e f m a n n. Geschäftsstelle: Rechtsanwalt Dr. Graff, Frei¬ 
burg i. Br., Kaiserstrasse 152. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Braunschweigisch. Vereins für Luftschiffahrt 

Sitz: Braunschweig, Augusttorwall 5. 
Ehrenpräsident: Se Hoheit Herzog Johann Albrecht zu Meckleoburg, 
Regent des Herzogtums Hrauuschweig. 

Vorsitzendei: Ural v. d. Schulenburg - Wolfsburg, Wil- 
helmstr. 92, 'lei. 492. Stellvertretender Vorsitzender: Kegierungs- 
assessor a. D. Dr. Jur. Eberhard Hörstel, Augusttorwall 5, 
Tel. 733; Fahrtenwart: Dr. phil. O. Curs, Eulenstr. 7. Stellver¬ 
tretender Fahrtenwart: Oberleutnant von Seel, An der Pauhkirche 7. 
Schrntiuhrer: Rechtsanwalt A. Andre«, Langerhoi 7, lei. 1616. 
Stellvertretender Schrntiuhrer: Redakteur Reissner, August- 
platz 4. Schatzmeister: Fabrikant Waller Löbbecke, Blumen¬ 
strasse 6, lei. o/5. stellvertretender Schatzmeister: Fabrikant Otto 
Löbbecke, Blumenstr. 6, lei. 675. Beisitzer: Rittmeister 
von Eickhof gen. Reitzenstein, Professor M. Möller 
und Dr. med. W. Bernhardt. 
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jöth, Jg. t Kaufmdirn, Mannheim;> LewtudtU, Heidelberg, Ludwigs- 

platt 12; cfiIer, de t Gaswerke, M htm Jüdin, WefHe-r- 

ölafcr 7, f?i£ffthsnit f Finit pp. Kautoumth MamUietni# LamsrVfitt&sf:*. 27", 
Rr ttfcf, BUriierirpe;$Jöf, MdiMlnd&L D. K PJf WtfUJwil. Leu in*tu, Mann- 
tuftroj , ^rOTpcbef, Ingeniejtr, MajuibUit«, Werdersfräste: Lefl4'e'W, 
beülmiuL NecKafsttden 21i Scipio, KiftkcfK Reg.-Acivir *. 0.. 

Manfinöftt fi. 5, 6 !ntMea*&üsscHtts*: öühnnger, V {ttmdt*. v. Ntebei\ 
TdVfiV RfeJ. Sitm, Ruhufd, Scjf|Ho. Lenders 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Mannheimer Verein für Luftschiffahrt 
Zähringen. (E.V.) 

Geschäftssteile:Mauuhnni, O- 6, 7 

Mitglieder 4ts Verstandes und der Ausschüsse ge-wAbn i« der MltgUed^r* 
Versammlung vom 16. Märs t9H». ;... 

1, \/ufsUäehder^ Refss. Geh. Kommerzienrat. t&tvKöa*ül, Mitglied dep 

1. Jiad. Kammer. 2. Vorsitzender: v Hieber, Gencr<ij-Lc.utii3tti \z EL.* 
•ExjrtÄiettt. L SebfiftflUirtr: Funk, Obeflg-üujjiot d.L., WjüdptifXs#Hse 37- 

2. Seboffhlhier, Raic-hlt. Kaufmann. Frinz WiltrctniHtfrfWU, Schatz 1 

melsterriUeK Kaufmflnn. tlebrisitais«: 11. Vefejns-Afisschwss WiMtöf fh : 
Prine y on $ y£ n -WeimarYFl erzog in b act»s,tnvHcdifcit. f fetdel- 

berg; Btrhrin^er» Farn kauf, Mannheim. Sophtef »trysse 13; Cttfiflßi.; 
Hins. Dt,. Oirvktor der Ze&totfabnk» WufdM; Harm sH dt engtet«*, 
StädtratVMamthetm> AugnsiaiÄtthijtre; iUlnize. CgH. Dr-c-tib^wÄ*-* 

rnt» «Mannheim, L.4. I I HIVrau Vt»I, Fritz, Direktor, Mannheim, Tjdtef « 
\iiäir?e .23; K « ti ff rn aito., Otto, Mannheim, MiUhtstfas^ 11; Ceti.; 

L>r.. MariniieUn, LacftncTstras&d IS; Lux, Prtedr., Ludwigshalen a. JttL»«. 
Ludwi^pbiz V Merk als,Major, Mahnhelmf Ui Mu/gdK* 


Amtliche Mitteilungen 


Pommerschen Vereins für Luftschiffahrt. 


Gogrltadet HL Jamwr 1908. Sitz: S M i : ä. 
Oeschkftstelle: Stettin, Gr. Oonntf. i; 

\, Voraitzmrrdfer: Landrat von B r ü « I q z ,. Stettin, Uf. Domstr. I. 
2L Vöfsif*eoder: OenetalköriX»} und Obefvurateber der Kaufmannschaft 
GL Min 'S. sie, Stnttih, Kuievr-Wübdra-SLrasit 12. l. Sdwtzmeieter: 
Kommeaienrtt G r \ b e 1. Stettin,- Deutsche Sir. 39. 2 . Schatzmeister; 
PsbrikbesU&eT Bl $tocwtr i u n„ Stettin, Neti-Weatend, Martin- 
UmSe ,13. t. Schriftführer: PabrlkbcsIUer VV. S t * b f b « f 
Stdttlfu HeurWeanend. Z. Schflltfflhrer: Res,-Aasessnr y o n 1* 0 tt- 
k * ni m e ry Stettin. Kaiser-WilUetro-Stfft*»e 92, : ; ’ L; 


Muadhelm xoriiek. 

3. G. Chdtei. nk Leuirt*ot Lorenz. 


Jeanafo legte »I# .erster Jep Uebertendflug .Frankfurt a. M 
l. Emil Jeannin am fteirke? Af»atik-Doppeldevkers. a, Henri Jeannli 


Morgen früh Von 'seinem Lmalii ngspln t>: SaiHihoieu, #§ 
er atu 17, Aü^um fial^e ttr Uür Nöefn atriäufen «lüstsen^ 
auf un<{ iantJeie üro ?' tJhr |o MiiHiteti 3D Sek, in Mann- 
heürrL. Seine Zvä betrügt da ar an» Mmwocb abend autge- 
stiegen wttr, H 5ui fD .Mau Jeadjub ilbg zätweise- 3u0 bis 
'jfkl' m hpch. und soine Lebdung isi. weriu man d‘f .unange- 
ndblrieh Ver^öicte ibit franiatiieh \Vegf allen JüsVb nicht 
schlecht, beträgt doch die reine. Flugzeit nur 
1 Stande Minuten. 

Airi ;$.r> 11 n a h e ji d,. d e n Z 0, A u g; u v s t, wurde* des 
Starktfi Windes wegen n ie h t gef logen.. Dagegen 
brachte citUikh der Sonntag einigen Flugzeugführern 
vollen Fr nag. Zuntichst war Jeanniu nm scniem sdineüeii 
Aviauk-Diippeluecker noch eiiimoi ge’starfet, dbwobl er 
die Strecke 'bereits ühcrtlogeii fioüc. Fs kam ihm dies¬ 
mal darauf an. seine 2^U zu V^fbeüs^iF. Fr stieg; um 
5 Uhr 59 Minuten äur und landeid bereite um 7 Uhr 45 
Mimiteu uitter:grossem Jubel m Mannheim. Der zweite. 


dem es an diesem Tdge beschiCden war, ir- 

reicheiL war Luc im er aut seinem Doppeldecker.- fr 
startete in Frankfurt ii;m 5 Uhr &■ Minuten, machte etvic 
Zwnscherjlandutig' äolydejöi. Grossen Sand m Mainz, ging 
noch einmaFbet Gernsheim mitten im Walde auf mer 
Lichtung iitoder nhd; Erreichte den Maimhclmer JSkef- 
zierpiatz um b Uitr 21 Minuten. LindpahM^L nmchrv 
am selben Tage einige vergebliche Vefsuche, ilas Ziel 
zu erreichen. 

Am iefzteu Tilge, am M \i n tu , titi! 22. \ ü 2 u n t. 
flog zumidi.st Limlpuintfu-r um d Uhr'50 Min. uui iSuch. 
zwei ZwischejilafKlungen im stiomtr.deu Regen errmehle 
er das JCld mit 7 Uhr 4b Mim Sieger de?« Utrberiäntf- 
fluges isU vöfboMMfck der Lm.sejididör^ filTe-r 
Lochuer eingelegten Drotest;. Fm?l aut Aviatik» 

Doppeldecker. Er erhält deti L Pfe&> 25000 Markt 
2. Lochncr 11)000 Mark; .FVLIndpaVnhier 5000 Mark. 
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Mehr Sport beim Fliegen 


Die wenigen Gegenüberstellungen Reims- 
Johannisthal, Rundflug durch Ostfrankreich und 
Ueberlandflug Frankfurt—Mainz--Mannheim be¬ 
leuchten wie grelle Scheinwerferstrahlen die Fort¬ 
schritte der Flugkunst in Frankreich und die Rück¬ 
ständigkeit in Deutschland. Für Reims waren 
76 Flugzeuge angesagt worden und etwa 50 flogen 
wirklich, in Johannisthal sah man ein knappes 
Dutzend. In Reims brachen die Rekorde wie vor¬ 
jähriges morsches Schilf, in Reims tummelten sich 
die Flugzeuge hinauf bis in die Wolken, sammelten 
sich die Oesamtkilometer bis in die Tausende an. 
In Johannisthal wurde nur ein Höhenflug unter¬ 
nommen, der auch nur bis zu V? des Weltrekords 
reichte. Die Gesamtflugzeit während der ganzen 
Flugwoche in Johannisthal war bei dem besten 
Flugzeug um die Hälfte geringer, als in Reims der 
Sieger des besten Dauerfluges hintereinander 
zurücklegte. In Reims regnete es Hundert¬ 
tausende an Preisen, in Johannisthal gewann der 
Beste etwas über 10 000 Mark. In Reims hielt 
es jedermann für eine Ehre, fliegen zu dürfen, 
in Johannisthal blieb eine ganze Reihe von Führern 
in ihren Schuppen und erklärten, wir fliegen nicht. 
Es lohnt sich uns nicht. Oder sie machten Ueber- 
landflüge und waren stolz auf die Disqualifikation. 

Noch trostloser sind die Gegensätze zwischen 
dem französischen grossen Ueberlandflug, dem 
Rundflug durch Ostfrankreich und dem Uebcrland- 
flug Frankfurt a. M.—Mainz—Mannheim. Die 
Franzosen fliegen bei Wind, Wetter, Nebel und 
Regen. Sie starten nicht bloss, sondern sie kom¬ 
men auch an und erwecken eine Begeisterung, die 
unseren Nachbarn sogar ein „neues Austerlitz“ 
vorgaukelt. Unser deutscher Ueberlandflug aber 
erscheint dagegen ärmlich und klein. Die Gegen¬ 
sätze sind zu schroff, als dass sie nicht in jedem 
den Wunsch nach einer Wendung zum Bessern 
erwecken würden. Wer trägt die Schuld an dem 
Tiefstand? Die Flugzeugbesitzer sind sich darüber 
einig. Sie sehen nur in dem mangelnden Interesse 
und Geld die Ursache des Rückstandes. Aber 
.einige Johannisthaler Zwischenspiele beweisen 
doch, dass auch sie nicht ganz ohne Verschulden 
sind. Es ist ein Unding, dass Flugzeuge ange¬ 
meldet werden und absichtlich nicht fliegen, weil 
die Preise zu gering sind! Das ist unsportlich. 
Das geht nicht. Entweder oder. Es gibt doch für 
den echten Sportsmann noch etwas anderes als nur 
das Geld. Das ist die Begeisterung, die Lust am 
Fliegen. Das Fliegen muss Selbstzweck sein, nicht 


Mittel zum Erwerb, als das es ausschliesslich fast 
bei uns in Deutschland erachtet wird. Uns scheint, 
dass die französische Flugkunst so schnell gross 
geworden ist, nicht weil sie etwa ein besserer 
Gelderwerb war als bei uns, sondern weil ihre 
ersten Vertreter begeisterte Anhänger des mensch¬ 
lichen Fluges waren. Sie gaben Ihr Letztes und 
Bestes her. Sie rannten jahrelang wie Bleriot eine 
Maschine nach der andern in Grund und Boden, 
sie wurden ausgelacht, und sie sind doch gross ge¬ 
worden. Hinzu kam allerdings das ausserordent¬ 
liche Verständnis der französischen Industrie. 
Einem Teil der Johannisthaler Flugzeuglenker 
fehlte dieser sportliche Sinn. Leider! Denn die¬ 
jenigen, die vielleicht in der Lage wären, etwas 
zur finanziellen Hebung der Flugkunst in Deutsch¬ 
land zu tun, werden sich auch nicht gerade für 
Flieger interessieren, die in den Hallen niüssig 
stehen oder missmutige Flüge machen. Die Be¬ 
geisterung kann nur erweckt werden durch be¬ 
geisternde Leistungen. Die Begeisterung ist aber 
das Feuer, das Gold flüssig macht. Also, ihr deut¬ 
schen Flieger, solange eure Maschinen heil sind 
und ihr selbst gesund seid, fliegt, fliegt. So oft, 
so gut ihr könnt. Macht es wie Graf Zeppelin, 
der vom deutschen Volke auf einen Schlag 
6 ] /j Millionen Mark auf den Tisch des Hauses ge¬ 
legt bekam, nicht weil sein Luftschiff mehr Be¬ 
deutung hat als ein tüchtiges Flugzeug, nicht weil 
.seine Luftschiffe dauerhafter und langlebiger sind 
als ein Flugzeug, das eben aufsteigt und sofort 
wieder abfällt. Nein, sondern weil er durch sein 
Ringen allen Gewalten zum Trotz seine Pläne 
durchgesetzt hat. So sehr durchgesetzt hat, dass 
in Deutschland alles Geld, das für das Fliegen zu 
haben ist, von den Luftschiffen allein aufgesogen 
wurde, wobei allerdings der Zeppelin der grösste 
und unersättlichste Schwamm ist. Sehen wir es 
uns doch einmal an, was für Unsummen Gold 
Deutschland für seine Luftschiffe übrig hatte. Vor 
einem Jahr waren cs 15 Millionen Mark, die für 
Luftschiffe in den Jahren 1907—1909 ausgegeben 
wurden, für Zeppelin allein schon 10 Millionen 
Mark. Was ist unterdes alles hinzugekommen! 
Die Delag mit ihrem verunglückten Passagier- 
Luftschiff „Deutschland“, das wie ein Stück Glas 
zersprang, die vielen Luftschiffhallen usw. Ham¬ 
burg wird auch in absehbarer Zeit seine eigene 
Halle haben, die unter einer halben Million Mark 
nicht errichtet werden konnte. Das Siemens- 
Schuckert-Luftschiff hat schon 1% Millionen Mark 
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Vop der FJugwöche Jn Jphtirtnl«tH»i 


!>«e itcue. schn*4cK« Clubhaus de» SCaWerilctuo *ero-£luf>i 


»uf äertt 


NördjK'iJeXpedjtiürr:• hätten sieb docli das 

Wrack der. ^Jiciirsvl»Umii\'v ; an?.vi»fcu sojien/* „Wo¬ 
zu ? v< entgeht#.* d<{r OhtL wetf sicht jü doeb eins aus 
\Vit% ändere!’'' ’ Äi JÖ. traurige,- ht-d^ukliche 
Syiupcomik zeigt. dass man von den Zeppelin- 
i.mrsc)jiffefi Tueht mehr viel erwartet. 

JedeiHülLs müsste, das Geld, das hislier den 
LäiTlsehiffeii alleiji zugute kam,, mehr verteilt wer¬ 
den. Die Industrie in erster Linie sollte mehr 
Mut und Entschlossenheit Lew eisen, denn es 
ist beschämend, wenn man Winter Wieder den 
SellrCü; nach dem Staat hört. Ah ob das die 
ultima ratto wäre. DW Industrie muss sich aus 
eigener Kraft erst eine Stellung scharfen wie in 
k rank reich, eite der Staat Mittel autzttwehderi ha t,. 
Der Staat wird sogar vermutlich später einer der 
hestcü Abnehmer leistungsfähiger fIngmaselnneU 
sein. Aber bauen muss sie erst die Industrie, So 
w ar. bi imeh in Frank reich. Was der französische 
Staat -auf eigene Kosten erbauen . ifessf, 
geworden«. Wir müssen uns hegm'lgen, wenn der 
Srunt sem lutn-evse durch einige GekipreKe zeigt. 
SO hat in auch der orenssjsche Kri.e&smimstcr für 
die letzte Flug Woche in .büümmsüia» IS'OOO Mark 
ausgesetzt«.. w oher er fredkh die rweifelhaftc 
Freude häUe, dass die FFuzeiichdoer einen 3(|00 
iVuuk-Prvts \\. .u. gjätr vcfiaikn kesSeri.., Obwohl die 
Bedingungen auifalknd nnkk waren, 3000 Mark 
Kütd doeji kein PappimsHd! 

Des beste und wahrscheinlich auch einzige 


in seinen pmim njistafren Bauch verschlungen 
und will immer itoch iftehi fliegen, Oie Erbauer 
selber sagen, dass sie das hielt! nicht ausgeben 
würden.; Wenn sic heute noch einmal .aufangen 
müssten, heute nach Reims und dem Rundling. 

Frepidi voiiz.iebt sich gegenwärtig ein Üm- 
scjiwung der Stimmung. W Tr \vbilFh unsere Luft¬ 
schiffe behalten und \vciterbauen und vervolL 
komniuen. aber die Luttschiffe soUen nicht mehr 
altes,, (leid verschlucket ; pie Begeisterung, die 
ernst jdeh ZepneHns alles w jjljg gab« «st hin. Der 
Zweitel hat sie Untergrabet, denn tun offen zu sein, 
müssen wir gestehen, dass- die Zeppelin-LitftseInfie 
in den letzten beiden Jahren an ZuveDässigkeU 
keineswegs gewonnen bähen. Bedettkliehe Symp¬ 
tome für den Umschlag der Meinung sjnd die 
Witze, die über d.ie Zcpju*limlmöschiffe gen-wm 
Werden, Witze, die früher nnniogrlrcli gewesen 
waren. Welche Wandlung- muss irrt allgemeinen 
Empfinden das tanki^e 

S}»orf-Munforbkitt einen Fürsten; der emgekiden 
Wird, den Aufstieg des Zeppehn-LuOs.chiffcs 
niitaiixii sehen. emgeguci« lässt: „Fl die. 

Strandung mein viel mten'sscmtcr?* 1 Fm ande¬ 
res angesehene Whzhhit schrieb vor drei Jahren; 
als Ucheumm Rathynad dem Kaiser verschlug. die 
;\’bJk^HUidFs.ü« 

bediugungeu m stehen, war lassen tii% nicht 
. ;m:!so< i:aueni' ? lind h.me fragt ein Witzbold m 
domkellW-n Blatt den t träfelf Zoppejtn md RatötF 










Nr. 17 


Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahrt 


Seite 9 


Mittel aus dm Rückstände befreit ?m werden« ist 
unserer Ansicht nach die Pflece des fliege ns dureB 
sportliche Veraji^Huftüd). Per Sport hat das 
AtftmHohii äent Sport v«ndnr^i^b : 

Prcjbafkunvesen seine ficMkt Aitsdchnnug: Der 
Staai hait wohl hin »imi Rieder fftrxleritd Adige- . 
gnrfeft aber die ScImMrnaeber waren und sind bis 
beute die Spür deute. Die Ver^?MteT>des tMter- 
landfluges frajikhvrt . m Miuitih'eiin 

scheinen auf dem be-stem Wege zu sehr leine-'der- 
artige spe>rtffeftf des Fliege dtV^ 


zulfiten. Die anderen, wie der Verein Deutscher 
fthigfeeltniker. innf. aridere kleine OloinlugVerem^ 
komme» nicht in frage. Dennoch scufjetzl sicher¬ 
lich eine ueta- Phase im PIugz.en gwe.se n ein, ist 
doch jetzt bereits, ein neuer Preis Von 20'000 Mark 
für einen Ucjbgftedidfltfg Trier Metz kom;27. Sep¬ 
tember bis 1 Oktober •jölo aiisgeseizt. Pme er 
frvuliche Wendung, derjn rnif durch solche rein 
sportlichen Hc^trebuugei'i kann ein Stamm von 
wirklichen- Ciet(flei»;t ml n ezeij gfiihreni .hc-rangc.- 

K f %t*n werden. 




Die Berliner Flugwoche, 

(Vom 7 . u ? August 1910 *) 


Am • f August, dem Pröfbturigstage der zxveheü 
n )»hannislhöler Flugwoche, pfiff der Wiuü 
durch das kanadische ßerufskrapt das sich mit seinen 
laugen B?tiLCfi- und Ffuchtstaude» als frecher Eindring- 
Höv: auf dem grossen Flugiclde breit macht- Kein Mensch 
dürfte bei der» )6 Selumdenmeief -\V i ml stöben cns 
Fließen denken, und sejbm nie Haubetderchen-naftvc die 
auf dem Startplatz ihr Nes* ««baut hatte, hielt sich rmr 
mfihevolt zitternd in der bwfi, Ihr trauriger Gestpti* #$$$&■ 
recht in che-niclanchidischc Sonntags-sunuriung. An? dem 
Schuppen von W iene'/b: r$ drehte sich eine kleine W?ru{. 
mühle/div höchst shimg aus vier ßmvfcfi löffeln zusammen 
gesetzt war» mit denen aber leider nur Sturm cefmmi» 
werderi konnte. Rs wurde acht umt keiner war geflogen. 

Am 2. Tage,, arn Mv>imi£ ? den 8. August, war das 


WcUcr noch immer recht mjiiebeiiswurdig und an iaunb 
.scheu Böen, kein Menget Aber bald nach 5 Utu löste 
sich der bravste aber Frübaufiüeger. Korvettenkapitän 
a. . LV flhg tl h a r ci , mit seinem WrightappnnU vom 
sicheren Boden rmd flog, ne. 11 , taumelte und tiiitxelie ein 
ShivKthen durch d.e Luft. Trotz HöIuSustemer und Ver¬ 
windung musste er nach 2 Minuten herab, aber de» 
Böe» .ebenfalls zun». Trotz ging der einstige See- und 
iei.zi.ve LuUkapiui» »och zweimal i» den Wird ‘nimmt 
Pin mal vier und einmal zwei Mmuiüh, Wenn dniben 
bei Adlersliof am Schuppen der Flugruasehme W right 
{}. in. b. H. die beiden flinken Propeilemhililen Ihvc 
eharnkUnistisdien Pfebbeweguiigen mache» und gleich 
darauf ,$ö ein W right kmtfreHd und brummend durch die 
Luit auKelaufen kommt, wird es auch auf unserer Seite 






Wrlghtupparat der Plutfmasthiire Wrtgtii Ci. m. b. H., Berlin. 


Von d<?r Berliner Flujfwöche: Thelen «ruf dem 
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Von der Berliner Flugwoche; Theten* auf 

WrighUfcparwt. 


munter. Dann werden die Führer mubil. Du* mtud>- 
schweren Slindmbter .{er Schuppen schlagen knallend 
herab iirnl die x rossen'MnsdnuouvMci md . -Insekten 
werben mjs ihrem Baumlosen Schlippenschlaf geweckt 
und an den Start ins Tageslicht gezogen. So eine es 
Tag täx Tag. Am M'witäg machte Engelhard 'Wienexters. 
Dornet und Bjrimhubcr lebendig. Endlich 7 Uhr 20 Mio. 
Mteg. W i c u c zi e r s auf. Er iioe * Minuten laust 'dann 
stimmte eine Klmmgkdt an der VerwmdwmE nicht und 
nun feilte er seinen zweiten Antoinette, den die A!i»a- 
iroswerke erbaut hatten. Mit seinem Mechaniker König 
m Bord sDiaukelte- er dann zum Schrecken der ZuB-ümmr 
in einer Mufre von 30 bis 3b m umher. Er blieb über 
20 Mimdeu in der Luft, und gewann damit den »tedtehu» 
Dauerpreis von 500 Mark und den Zusatzpreis der Motm- 
biTiSdinbSiodJeiigtsellscbait, der 300 Mark be.nn.xt • Alle 
vVateh froh, als Wtenczters von seinem 'geiflil|F|id#LÄ^;'- 
wieder heimkeiirte und auch Wienexters sagte mir am 
Tage darum, dass ix ein zweites Mal mit RiieksWbl aui 
die teure Maschine mein bei solchem Wind biegen werde. 

Auch TheRn War ab. diesem Tage noch :Mtegen r 
aber ohne Liittek und Stent. 

Am D i o n s ( a fe , den 9. A u g u s t , gab <?& So 
etwas svu* eine Sensation. Der Wind hatte bis zur 
siebenten Stunde mit seinen langatmigen Böen alle 
Flugzeuge in ihre- Schuppen gebannt, Dawt tecie et sieh 
ziemlich plötzlich .schlafen, und mbi . erschien wieder 
Lngdluu'd am '.andern Ufer. Aber sobald er aus dem 
WhidschaUmr der Föhren aut der TäscnbabnMte heraus 
War ünd diesseits ins unebene Dedätele kam, wurde er 
niedergedrückt und es gab das übtiefte KleViiholz am Fahr¬ 
gestell. Eine Bagatelle, aber die Pferde, die .sich in den 
Zwischenpausen öfter einmal vor Vermuteten im grünen 
(bas wälzten.: mussten ihn doch nach Hause zachen. Auch 
Keidel auf Wright war nicht viel glücklicher. Jetzt kam 
BeJbreiTct Tn sdnvarzem Leder panzer an den Startplatz 
gehmopelt. Er hatte mir Vor AVcuöteo Minuten. noch 
.und unentedi heb eine Vorlesung über 

PlfegtTPbch und Fhegurrb'eise kVbaHeu, »Sfch M-eu!e / 

ibreeub sagte tte mir- .-.denn meine Maschine wociü ifüd ' ; 
uofmd tis- Hui dies\Mb \Vmd auf. Ahör ich werde iiJtel.it . 
imi dteTMömm veltep. dehn ich ptefte auf die .PrbiStiT . 




Und'so stieg er denn wirklich rnit gespaltenem Fu$s~ 
kiiitchen in seinen Apparat und flog in glanzendem Stil 
von b Uhr 57Mim bis 7 Uhr ö MdL Höeiu sicher, ruhig:, 
klassisch. Dann zwangen ihn die Schmerzen, heruitter- 
zugehen, Lautes HandekiaUche?) lohnte ijiii. Eh man es 
sich mm versah, waren sieben andere Apparate in der Luft. 
Wteneiiers am AntOi per tev 1 Ti eie rr* KVtdtT imd Heim auf 
W right, Brtmhubwau'i Swmuen Laif Sch' am Vbisin und 
Dorner auf Dorner, Das war die Sensation, Sieben 
Apparate auf einmal in de; Lmt -auf -etmon Atemseben 
Elugfeldei Leider dauerte das Vergnügüu utehL Dogw 
Es war acht Uhr und ein Böller 1 Schuss holle die Herr- 
schäften wieder herab. Das Resultat des TAges w#n 
En^en Wiencziers (Autbinetteh 4t Min-., htehdter Dauer-'. 

und Belast Ungsm ei*, 800 M.„ 

Robert The len (W right): 39 Min., 10b m Hube. 2: tät¬ 
licher Dauerpreis 2 o*' M„ 

Hermann Dorner (Dorner)! ?H Min 20 Sck„ mit Passa¬ 
gier, 3, tagheller' Dhuenneis, H?o M, 

Die Zeilen der übrigen in:trugen:. 

Oskar Heim (\Vright): 27 Mbo.. 30 Sek... 

Felix L'aitsch (Voisiu): 27 Mink 
Sjmori Btmihuber (Snmitter): 18 Mim. 

Emil Jeannin (Fartnan-Aviafik): 9 Min 40 Sek., 

Adolf Bohrend (BehrtmlL 8 Mbi., 

Fridtdin Keidel (Wrightli 1 Mim 

Der 4. T ä g, Milt Sv 0 c h . d c r 10. A h r u s t ; 
Stand leider im Zeichen eines schweren tMails. Es war , 

vviqder rec.hi lustig geflogen w-OrdenV : Utp b r : UjKi; 50.Min. 

Wartete auch Oskar HeIm wieder auf AVcfghL Er 
letstete sich zunächst einen Höhenflug bis über 100 m 
und war eben auf 80 m lierabgegAngeiu als sich ein 
; Draht löste, der die IVopdkr beschädigte, die mnt ihrer¬ 
seits wieder einige Streben und die Seimäozikiche zer- 
störten. Sofort sliirztö die MäSCiiiuc herab. Sb m>erv 
schlug sich zweirmil und krachte dumpf zusamnien. Oskar 
Heim jag lilutr.hd und schwer verUM put$r den Tnlm- 
me-rif der Mvschbks BedanvHichcr^euAe fühlte ein K>?n- 
kenwagen, de* den .ibgeson/mu 'OesiiöOvichim; hatte «mb 
nviinu-,: können . Sn rnu-sstc lioo in einem gewuhnuvlu t! 
Aüioniob.ij nach dem SOhtrmcn transi^j»den werden, 
•Unserer Ans fehl nach Lst nöM dass sbwbhi Trag- ; 
bahrüii, Wie Krankenwagen, sowie eme kleine Kfahkeim 
Station am dem 'Flugplatz vprtmmien .sein riiüssiin. An 
schönen FHieen fehlte es übrigens an diesem Tage nicht. 
FJlery v. Oorris'sen. ilog. zweimal über Land, eHtrnal in 
12 Minuten über Rudow 1 und Oben icke., einmal in TTMi- 
uu.tai nach Rixdorf. Sehr schön flog Emil Jeannin uul 
Fai imomAviatik; er hlieb 1 Std. 47 M : n, And'10 Sek. in 
der Luit, uml mau hatte Zeit, sich diesen interessanten 
Apparat cMhal. naher aiigrusehen. /Sein eigefifhchei: Name 
ist ..Aviatik Doppeldecker“; Der 55 PS Argusmotör 
arhOicfc, du. Preise für Oescimbhiiekeft mefo m. ks.ee svlzA • 

.waren, und.mir die Zeit, nicht der Weg gemessen 'wurde.. 
mir mit Mio Tourenzahl.. Aber schon hei dieser Leistung 
war die Maschine zeitweise die .schnellste im Felde. Bei 
v.’ILt Tourenzahl: IbHO wiodc sie 5khprbch »ivM 

zu schlagen gewesen saht. The obere, grössere TragL 
flnclm kwv sich zusaminenklitppeu und bei der AM 
(iuckutpr auf diese Weise um 4 tu vevkiebterib was nathr- 
lieh den Transport selir crldcbtcrL Bezeiclmem? ist, 
d.assdie St; xrovs ursche'uende MasdtfUe nur 35o kg wiegt 
Das Fiiie/.:tm hat sich übrigens auch au dem UcH’t'Umd 
>l0^ Prankfut t - .M-duz MaifiiliCiui beieflM. Audi Sfrnou 
Bi ♦.nhuber Ir stete auf seinem Sommer-AlbHBfis. Vorziig- 
bcjvns mit cmetri Fluge von L.Std, 45 Min. 2 Asck. Felix . 
I aitscli .»uf Vofsin erfüllte daran leicht dm Bedineumreu 
des Blricbrbdernreiscs Die weiteren Frgebnissc- sind; 

\\ Kmczirrs (AntoineMel mit Pas¬ 
sagier ..... 4i Mim 50 Sek. 

T’heJen (\Vrteb0 . , . . 1 Sul 30 Min. 

B* hremi -TBOirendl »5 Min. 

L.mruTha m (Wrtehu . j ‘ • 18 MM /. ./ . - j; - 

fnuTtef (DuineO mb 1.7j Kg San i 

Bokisfum: . . <1 Min. 5ö Sek. 

Ate Dönnersfa e . d e n U. A n g y s t, arrdchte 
. die fThWödie ilHmi Ifehvoujikt. De^trvfers Thv?Je;? 
tHimmllterte, Auf der vordtelich geebneten AulaiiTstrecke 
f%eK v )d ist telkt tibtrrhaupf derart ver’iessert A\%v 
fpii an erster Stelle: rangiert geiähr ; 

; e-ihein Anlauf von Tmt 47,30 m M fliegen: 
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Von der Berliner Flugwoche: 

fc. jicT»nn«n auf »einen* Aviatik-Doppeldecker »m Fluge vor den Tribünen. 2. v. tiorrissen auf »einem Doppeldecker bei der Rückkehr von einem »einer Uebcrtandfliigc. 
>. WiencMcr* auf seinem Antoinetleapparat der Alt>atro»iverke mit einem Puhsaügier an Bord. 4- Brunhuber auf »einem Sommer-Albatro* Im Flaag*' unten eine St*rt»*cne. 
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Weder Dornen Lärbsch. Brunhuber. noch Jemrrnn vermoch- 
|<5fi. ihn zu «herbietcn. Dornei* flog darin noch um den 
BYekhröilefpreis und erfüllte dessen Bedingungen IfF der 
v m ügliChen Zeit von 10 Min, 8"/d.. Sek. Kur/ vor o Uhr 
stieg Wien czfcrs wijt sehrerri Mechaniker aut.. Alh er rvach 
l? Mtfiiitfeti landete* stiess er zv, eirna) hart auf. und 
Schilt des Flugzeuges hoich krachend durch Dami gab 
es tune Sensation, Theten, der Heid- des l^ges, Tewarb 
ideb um den Höheateds and eilte tu Omi Kie-Gwi /n 
298,76.m iunaub Nm leise noch klang da*s Arbeiten der 
Motoren herab ln zwei Spirale ü war Tbvteu wieder 
unten, um sich sofort uro den ÖeUstungsbfe'fs ;sa Jk-- 
WßXbe«, Mit ?h> Kjc $arid flog er 7 Mim B Sek, Unter*- 
des war baW nach 7 Uhr EHery v. Gor rissen auf sdtiiZiu 
Doppeldecker n^dVBrdz ge.ia.iir.eu, um den kränken Heim zu 
besuchen, ü^r Rr£#e war aber noch immer bewusstlos, 
Ubd So musste sieb V, QomsSem der wegen seiner Flüge 
ausserhalb des Feldes dlqjiamiziert war, damit begnügen, 
seine Karte abzugetem .und Wieder nach Hause zu fliegen. 
Gegen 8 Uhr arteten er am Abemihnnmeh über den sieb 
iiitte präcithöu LandsciiaiT vor»- Wolken- autgebam hatte.- 

Der 12 A ugust stand im Zeichen eines Streiks 
der Phhrei r PU; Herren -wujiteti nicht dieselbe blaue 
Binde tragen Wie ihre Mimteure und waren, da sie ohne 
Binde gingen, wiederholt ungehalten worden. Bei einer 
Lii fidähg Wienczie rs' wurden ausser dem noch seine. Morn 
tenre durch Gendarmen zuftiss und zu Pferde auf dtehfehte 
ejnge tan gen, ein recht peinliches Schauspiel für die Zu- 
schauer, AlsAVrencziers imd Theten auch noch mH je 25 M> 
Stmie Iteicftt wurden, streikte die Mehrzahl der Hetreii. 
Hauptrnaim a. D. Hildebrmtdh der sich als Vorsitzender 
des O rganbfati on saus sc h usse.s grosse Verdienste um die 
Veraustaiiung erworben hat verstand es aben dem Zwist 
baid wieder beizulegen. Und mm wurde wieder Itemis 
geflogen. Die Ehre des ersten Fluges sicherte sich wieder 
Kapitän EbgeiharcL der spater mit einem Passagier noch 
20 Minuten flog- und darin noch mit 211 kg 3 Mitteten in 
der Luft i-iieb. Gegen diesen Flug istiHaigens Protest 
eingelegt worden, cla sieb Engelhard beim Abwiegen des 
Sämtes geirrt haben sollte. AVtet^ters flog auf einem 
neuen Antoinecte. in den zum erstarr Male ein Gnome- 
motbr eitetebäüt war. Der Führer begnügte sich $nfl ein 
paar Probeftitei. Auch Grade, der mir am Nachmittag 
mrL&etteli hatte. <tes$ er Tiiegdn wurde, hielt sete Wort 
Fr kam Kegen abend mH seinem. Scl.il j(er Plnehhiatiii ans 
dem BäUv und nun sah rnam nach Ende des Streiks, als 
es schon dunkel wurde und rote Flammen zun gen wie 
Pistolenschüsse aus den Motoren schlagen, die beuten 
trhädeeimiedter ein paar schöne, elegante RttÄdeh fhe^n. 
Nacli 8 Uhr bewarb sich Emil jearmin um den 4. Lmjy- 
preis in Holte von 2000 M. Er gewann ihn spielend leicht. 

Am Soanabend, den 13. August, ging die Berliner 
FjugWöche grau in grau zu Ende. Blitz, Dötuter und 


Regenböen lösten einander ab; Kurz vor Toresschluss 
gab es noch zwei unmögliche Flüge, Kapitän Eßgeihard 
Wollte noch einmal um den Bdasttmgspnets fliegen, da 
der gegen ihn eingelegte Protest al$ Ijcgrümkl angesehen 
w urde. Er kam aber bei den drisse.rst böigen Wind- 
stösseu nur ein paar Sekunden ;WÄ Zur allgemeinen 
tJeher raschung Hess sich dann noch Wicucziers zu emem 
Höhenflug melden. Er rollte gemächlich iiteo die StarthuiW 
und kehrte dann um, Er hätte gär nicht fliegen wollen- 
sondern ftur Theten sehtW Höhetipi eis sfchern Artete da. 
die Bedingungen mmdestems eilten Kruikurröitat verlang¬ 
ten. Mit diesem Scherz war die 'Filmwoche, zu Ende. 

Erwähnt sc-r noch, dass den Fingen der uomvsBeiw 
K r-iegsminis(er Eszdlenz v. 11 eeringen* der Chef des 
Grossen Genera Istubes Generale, Möltke und der Chef 
der Verkehrstruppen General v. Ei.ick er beiwohntem 
Die w idutesten Ergebnisse der Berliner Flug- 
woehe sind: 

Robert The kn (W right), b Hohenprei.s des Kriegs- 
mmisters 51M.IH Mark. 29 n, 76 m huclc 
Robert Tlicleir tWrightb L Belaslungspras- des Kriege-. 

ironisiers. rte.in Mark. 2M kg. 

Kapitän Engelhard iWiighlf, II. BclaGurmspreD. de^ 
- Kriegsmintercrs, Mark, 2ti7: kg, p 
ttermürm Dirnrer (Dorne r-Emd^ckär), I1L. ifilGasittm^priöU 
dC,i.KGdg$mim$tets, tth^ MWrkv l&Tkg . ■ 

'•.(Die RcesuluHe des Itelasmngsnr eises situi noch nielu 

endgültig feMgelegt.) 

Eugen Wiencziers (Antoinare)., I. Touditätspreis, 270U 
Mark* 2 Std. 51 Min. 2 Sek, 

Kpt; Engelhard L\Vrtehtk II. TotalitütsprfelSi Otib Marke 
1 Std. 29 Min, 21 Sek. 

Emil Jeannm (Aviatikdoppeldeekerb L Preis der tjesanu- 
fjugzeit, 2böO Mark, 2 >td. 41 Min 40 Sek. 

Eugen Wieueziers (AndornetieDJl. Preis der Gesaifpflu.fö^ 
Aeit, 500 Mark, 2 Std. 36 Min. 29 Sek 
Eugen VVicriczH'PS L\ mcvmeUe), Ehreupieks de* K Ae. C. 

für den Kih^$fch Pässagierflug, 

Emil Jeaimin (Aviatikdoppeidccker), IV. Laiizpreis 2»)0ü Mk 
Oskar Heim (Wright), ExtraprGs des Knegsministers, 
(50o Mark. 

Die t ä gliche{V Da «erb rcis« i» w a(i ne tj 
I. Preis: Jeatmm, drenriaii a 5U0'M. - 1600 M. 
b Preis: WienczivrV, zweimal a Sun M - tÖoO M. 

II. Preis-.: . i . . , ^ 20U M. 

Brimhühen eimnai.. . . . A f 200 M. 

CmmlharT mnmai. 200 M 

Dte UiKlidieff PH^sagi.erpreis.e crlneltea: 

\$i fGi%^fe|TVVtenczie.rs,- Wgitiial «V 300 M.. . 600 ■&/: 

ji||IL 5 l?mt^^|D'flrneri. eirmiaJ. . . .. . . . 300 M, 

L Preis . Engelhard, einmal.- 300 M. 

f b‘ J'riedrivh OtlQr 


Von der Öerliner mujrn.JChe: fc. Jeauftin auf dena Doppeldecker der Aviatik ü. m. b. M., Mülhausen I. K, 
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Vpp der berliner Fluffwöche: ßorner tfird nsth seinem Flug *ata den Blefchröderpreis vom Chef de» <iro9»cn <2enpral/*tabV 
F.xzeUenz jr» Woltke durch eilte Bcftrüasunf anegezeiclinei. (loiti Molts Kriegsrolnlstcr Heerloffep. 


Der Circuit de l’Est 


(Von unserem nadb Frankreich entsandten Stmderberidiierstatter.) 


doch schon in Rciiits bei W ihdgesehw'iHdiSKdrtb?; vnsl ilbtfr 
t2 Meiersekitfidefi glatt aufgestimm waren- Bedenk tm 
mmem hiiter Sulchen LhusUmijeii eine Reise v*m ..Sou Km 
ausxiiiiiiireii. Einige vi»fi den 3 5 u r s p r u n g f i e h ä n- 
g e in e 1 Ü e t e n K <> n kurr e n r e n haben sich .‘auch 
wohl durch Kesclmllliche* Rücksichten von Usr Tchnalnrie 
am Rund flu.ge uh halten lassen, ücmtg» am 7. August 
Itfltl fanden sich um 5 Uhr o mgons m Bsy ZcS- 
Moulineaux im ganzen ,.n u r v i 1 X &• n k 6 r f i> U t c tt 
am 5 t n r t ein. nämlich L e t>! a r» c . A u b ru n . 
AJ a Jrxi e 1 1 B u i s s o n < Idonoi). L i n d >» U f n t *> ;e r 
(Summen. (. e g a g U e n x . \V e V m a u « {haniiadf, 
Br cgi, BleJov uc i.UfVoisin, RetmtypL Chutc.uU: 
(TelfierL L .3 t h am (Antoinette). Immcrtmk wie mau 
sieht, eine sc» ahveimhehe Liste, \vie sie in keinem an¬ 
deren Lande der Weh Zustande kommen Konnte 


Parts, 17. Atf&nsjt 19HU 

Line ne;üe Soire ist äufgesclilagen in AU^r Lksehtöhie 
der Luftsuhifiahr.t, und wenn nicht alles täuschte werden 
schon in kürzester Pn.si in -dem nun beginnendCfi Ka¬ 
pitel* noch ganz andere Taten zu verzeichnen sein, als 
die der Sieger m dein heute beendeten grossen ^ähd- 
11 uy des ».Matur. Die Ausschreibung dieser muer- 
Hehnieiiden /.citunv. von einem Wettbewerb über 8U0 km. 
die noch bis vor kurzer Zeit als ein blosser Öhm un¬ 
gesehen wurde, hat einen Erfolg sondergleichen gehabt. 
Im suihren Oegensatz zu allen bisherigen Vorgängen 
verlangte von den Konkurrenten nicht die Ans-, 
falirung eines Fluges innerhalb einer längeren Frist, wo 
es ledefn einzelnen ircistämi. nach vielleicht Wochen- 
langem Warten mit einer tadellos vorbereiteten Maschine 
äufZUSteigdn, endlich das Wetter günstig genug 

erschien. Vielmehr hiess es diesmal: Anspruch auf den 
Preis von tUUUOO Francs hat nur. wer am 7. August, 
zwischen 5 Uhr vorm, und 5U Uhr nachm, von J$s\ 
naehTroyts.um 9. von Troyer üüeh Nancy, am II. Von 
Nancy nach Mezii’res-Cliarleviile. am 13. vmi hier nach 
tlöifäi, am 1-5* von pöiiat imch Amiens, endlich am 17 von 
Annens nach tssy. im ganzen also rund Sun km fliegt. Nur 
wenn an einem der genannten Duten Kein einziger Apparat 
startet, können dm Kommissare den betreuenden 
.Ftappetiflug auf den nächstem Tag . verschieben, im 
übrigen ist das Programm unweigerlich bindend. jede 
andere Abweichung davoh raubt dem Konkurrenten die 
Anwartschaft auf den grossen Preis des „Matin“. 

Die ausserordentliche- Schürfe dieser Bedingungen, 
unter denen Tagesleistungen zwischen Kd und Ioö km 
ätiszufliegen waren, tritt.uns klar vor 'umen. wenn wir 
daran denken. Wie in .TnhaimLstlial manchmal Stunde 
um Stunde ver rahm ehe uhsme Pühik*t, denen es drrdt 
gewiss nicht an Mut feh lt einen Flau am raten, den sic 
in jedem Augenblick geiahri*»? unlerhrechen kon*rf{^ kein 
Wunder, dass uucji Alte trauzdsischvn; Flnürechiiiker, die 


Der Auftakt. 

Bevor \vir in die Schilderung des Vvdartis des 
denkwürdigen FIu^ck cintTVten. mtl^scn wir noch der 
Einleitung: dazu eedb.nkm},: die darin bestan-.L dass am 
o. August L a r }i a m u u d VV c \ m a w i» versnchi harte n, 
den Falcomeix von iuOf«i Frcs. Ihr die Lultn-tse 
vonChäioiis ii ach Parts zu gewimicm. >it ar- 
iitHteit zwar mehL die Övdmgimg, dass.kerne Zwischen.-' 
bmUmg ktätttmdeit oihrje, weil .sie stell mtteiAVics it.if 
verirrten, mdoch kamen sic beide am Abend 3.* 
Tages wohl behalt cu in Issy am Fine noch web Wftifr«*- 
Kern, w ertere Leistung vollbrachte, zur c/w, ucn Zeit 
L t. Cnontr, der m m Li. J o r k als P :i s s a : \ c • 
v o n L a c n n ach P a r i s flog, mit einer cm/ iy.cn VW: 
•her augeordneteri ZyMSelietjlaudhhg in pvfhux.f't.V 
B neuer hatte eherdalts versuche >uh auf dem Luft- 
vvciTc von LVmaf aus znni Rcudenitmc nach iw tm- 
gebem war jedoch km von Doruu mit scmuii BregiaA- 
at«parat bei eine» Zwischeuiaudun.g o.ogen Mot«*rdefekts 
medergebrochen 
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245 000 Francs Preise. 

Ausser den 100 000 Frcs. des „Matin“, — wann 
wird sich bei uns die erste Spende in gleicher Höhe ein¬ 
stellen? — winkten den Konkurrenten noch weitere 
143 000 Frcs., entweder als Preise für die Zurücklegung 
der einzelnen Etappen, oder auszufliegen während der 
Wettflüge an den sogenannten Ruhetagen zwischen den 
Reisetagen. Die Stadtverwaltungen von Troyes, 
Mezieres-Charleville, Douai, Amiens hatten je 20 000 
Francs. Nancy sogar 47 000 Frcs., Paris 10 000 Frcs., 
die Luftflottenliga 1000 Frcs., und Henry Deutsch de la 
Meurthe 5000 Frcs., grösstenteils in bar, zum Teil aber 
auch in der Form von wertvollen Kunstgegenständen, ge¬ 
stiftet. 

I.Etappe, 7. August: Issy-les-Moulineaux—Troyes, 135kra. 

Nach amtlicher Schätzung hatte sich annähernd 
eine Million Menschen in dem abgelegenen Issy 
in aller Herrgottsfrühe eingefunden, zum Teil sogar schon 
die Nacht hier verbracht, lediglich, um einige wenige 
FlugtechniKcr abfliegen zu sehen, die zwei Minuten nach 
dem Start den Blicken entschwunden sein mussten. Um 
es hier gleich vorwegzunehmen die gleiche enthusia¬ 
stische Anteilnahme der gesamten Bevölkerung zeigte sich 
in all den Gegenden, über die der Flug hinwegführte, 
und erst recht natürlich an den Haltepunkten. Wie un¬ 
endlich viel dies dazu beigetragen hat, die Konkurrenten 
zur höchsten Anspannung ihrer Kräfte anzuspornen, be¬ 
darf keiner weiteren Ausführung. 

Es starteten in der Zeit von 5 Uhr 13 Min. bis 
9 Uhr 13 Min. vorm.: 1. Aubrun, 2. Leblanc, 
3. Lindpaintner, 4. Legagneux, 5. Mamet, 
6. Weymann, 7. Brögi und 8. B u i s s o n , während 
9. Chateau, 10. Bielovucic wegen Versagens des 
Motors und 11. Latham angeblich wegen Unwohl¬ 
seins nicht fortkamen, und infolgedessen als Bewerber 
um den 100 000-Francs-Preis ausschieden. 

Die Windverhältnisse waren günstig, 
dagegen störte der N e b e 1 die glücklich gestarteten Kon¬ 
kurrenten erheblich. Schon gleich bei diesem ersten 
Fluge zeigte sich die Markierung der Strecke 
durch verschiedenfarbige Fahnen als völlig unbrauchbar 
und überflüssig, da die letzteren aus den grossen Höhen 
von weit über 500 m, in denen sich die Flieger meistens 
aufhielten, nicht zu erkennen waren. 

Die für den Flug nach Troyes gebrauchten Zeiten 
betrugen: 

1. L e b 1 a n c I Std. 33 Min 20 Sek. (89,9 km/Std.); 

2. Aubrun l Std. 37 Min. 25 Sek (84 km/Std.); 

3. Lindpaintner 2 Std. 19 Min. 25 Sek. (67,7); 

4. Legagneux 3 St. 59 Min.; 

5. Weymann 4 Std. 17 Min. 

6. M a m e t 5 Std. 8 Min.; 

7. B r € g i, bleibt nördlich von der Route in Pont- 
carre liegen, weil es ihm inmitten des bewaldeten 
Terrains, in dem er hatte landen müssen, nicht gelang, 
wieder hochzukommen. 

8. B u i s s o n hat sich gleichfalls verirrt, über¬ 
schlägt sich mit seinem Apparat bei einer Zwischen¬ 
landung (wegen Zündkerzendefekts) in einem Luzernen- 
felde. Selbst unverletzt, Flugzeug zertrümmert. 

Auch die in Troyes Eingetroffenen hatten mit Aus¬ 
nahme von Leblanc und Aubrun mehrfach Zwischen¬ 
landungen ausführen müssen, zum Teil, um den Weg 
zu erfragen, zum Teil wegen geringfügiger 
Pannen. Mamet hatte 165 km von Paris, beim 
Dorfe Coole erfahren, dass er sich total verflogen hatte, 
stieg dann alleine wieder auf. Wey mann nahm unter¬ 
wegs einen Ortskundigen als Passagier mit, musste die¬ 
sen aber bald hernach wieder absetzen, da der brave 
Landmann in der Höhe seekrank wurde. Legagneux 
musste 2 km vor dem Ziel bei einem Kirchhofe landen, 
da ihm das Benzin ausgegangen war. Lindpaintner 
sah sich unterwegs wegen Bruchs eines Spanndrahtes 
vor die unangenehme Möglichkeit gestellt, entweder auf 
einem Dache oder auf einem Baume zu landen, kam aber 
schliesslich, weil er sich beim Beginn des Abstiegs in 
sehr bedeutender Höhe befunden hatte, ohne alle Fähr¬ 
nisse zu Boden und flog nach beendeter Reparatur glatt 
w eitcr. 
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Erster Ruhetag in Troyes. 8. August 1910. 

Am Nachmittag fand ein kleines W e 11 f 1 i e g e n 
statt, bei dem Lindpaintner und Legagneux mit 
450 bezw. 350 m im Höhenflug, W e y m a n n und 
Legagneux im Ueberlandflug über 12 km die Preise 
davontrugen. Mamet erlitt beim Landen auf dem Flug¬ 
felde eine Schraubenhavarie. Leblanc und Aubrun 
nahmen hier wie auch überall später an den Wettflügen 
nicht teil, um sich und ihre Maschinen für die Haupt¬ 
aufgabe zu schonen. 

B r ö g i, der seinen Voisinap^arat in Issy nicht in 
Gang gebracht hatte, traf mit einem neuen Flugzeug per 
Bahn aus Mourmelon in Troyes ein. 

II. Etappe, 9. August: Troyes—Nancy, 165 km. 

Es starteten zwischen 5 Uhr 14 Min. und 5 Uhr 
40 Min. vorm.: Lindpaintner (1), Legagneux (2), 
Aubrun (3) und Leblanc (4). Weymann (5), 
B r e g i (6), Mamet (7) kamen wegen Versagens des 
Motors nicht hoch. Letzterem telegraphierte nach¬ 
mittags Bleriot aus Nancy, er solle des starken 
Windes wegen nicht mehr starten. Weymann 
fuhr abends im Automobil nach Mourmelon. um einen 
neuen Apparat in Dienst zu stellen. 

Zeiten: 

1. Leblanc 2 St. 19. Min. 49 Sek., total 3 Std. 
53 Min.; 

2. Aubrun 2 Std. 27 Min. 50 Sek., total 4 Std. 
5 Min.; 

3. Legagneux 5 Std. 33 Min., total 9 Std. 
30 Min., zwei Zwischenlandungen nach lVistündi- 
gem Flug; 

4. Lindpaintner, durch den Kampf gegen den 
heftigen Wind erschöpft, landete in Wassy, zerbricht 
dabei eine Kufe; fühlt sich aber auch nach beendeter 
Reparatur zu übermüdet, um bei dem schlechten Wetter 
weiterzufl egen, und lässt seinen Apparat per Achse nach 
Nancy schaffen. 

Diesmal hatte man versucht, die Strecke durch 
Stroh feuer und riesige weisse Laken zu 
makieren, ohne dass dies jedoch den Fliegern viel ge¬ 
nutzt hätte. Als einzig zuverlässiger Wegweiser erwies 
sich vielmehr der Kompass. Alle Flieger hatten 
schwer mit dem während der Fahrt aufgekommenen 
heftigen Winde zu kämpfen. 

Zweiter Ruhetag in Nancy (Flugfeld von JarvIIle). 

10. August 1910. 

Am W e 11 f 1 i e g e n nahmen nachmittags teil: 
Legagneux und Lindpaintner, die dabei sehr 
ansehnliche Preise einheimsten, sowie de Lesseps 
und Sommer. 

Diese lokale Veranstaltung brachte auch den viel¬ 
besprochenen Ueberlandflug nach dem deut¬ 
schen Grenzort Moncel und zurück — Gesamt¬ 
strecke 42 km. Die Leutnants Camerman und 
Fequant führten ihn mit Leutnant Vuillerme und dem 
kommandierenden General Mannonry als Passagieren 
programmässig durch. Legagneux dagegen, ein über¬ 
mütiger, jederzeit zu allerhand Streichen aufgelegter 
Pariser Gamin, machte sich den Spass, in 600 m Höhe 
die Grenze zu überfliegen und sich eine kurze Strecke 
über deutschem Gebiet aufzuhalten. Auf das schwerste 
gereizt durch mehrere herausfordernde chauvinistische 
Artikel, die speziell im „Matin“ aus Anlass des in leicht 
erkennbarer Absicht nach der östlichen Grenze verlegten 
Rundfluges erschienen waren, nahmen verschiedene 
deutsche Zeitungen die Exkursion von Legagneux weit 
ernsthafter auf, als er es verdiente. 

Die Drohung der „S t r a s s b u rg e r Post“, 
französische Flieger, die das Beispiel Legagneux na:h- 
rhmen sollten, heninterzuknallen, hat nicht bloss in 
Frankreich die schärfste Kritik hervorgerufen, und nur 
dazu gedient, den Gegnern Deutschlands Wasser auf ihre 
Mühlen zu liefern. Die Fragen, denen diese erste, nicht 
rein sportlich zu bewertende Ueberschreitung der Luft¬ 
grenzen zwischen zwei Staaten eine wesentlich erhöhte 
Aktualität verliehen hat, sind viel zu ernster und weit- 
tragender Art, als dass man sie ab irato behandeln dürfte. 
Zu ihrer Losung können Drohungen, wie die erwähnte, 
um so weniger beitragen, da sie völlig unausführbar 
sind, denn solange wir nicht selber bessere und schnellere 


Original from 
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Vom Cifemit at 1'JSäU: Landung nach seinem Flag von CüäIoo* wach 4sa>>f»!«fjV\o{<t(!iitaiux, 


r'Ucvicr habeO vH Lecukuenx.. • Hi es absolut sus^c- 
Ipfelsmr, Ihn aus einer Holm v,m nun oder car tu <» m 
hertmierzuhnieu, wenn er aus einer unbekannten Rieh* 
tritm nlöt/i cli- aürtaudu. Mar. Lum ja rnchi eiuma! cm 
olt man einen Premier öder einen Feind üVr 


kennen, 
sieb hat 

Einen wie schlechten F; ml ruck di;; deutsche 4 ui* 
nähme des Streichs von Lecmmeux gemacht hat, habe 
ich während meines Aufenthalts- in. Frankreich b s /um 
UebermäSs erfahren müsnem Immer und umrirer; Nieder 
redeten selbst Deutschland w nhlücsrnme Mer reu mich 
darauf nri, dass die voran Chance nem Ikranskndtrnu -o ! 
keine jcei<u;:C‘u!e Lnfschuldi^Un^ für den Vorschlag se^n. 
r.ht t ievveiirscluis^en interu xioruile Fmlrleme vVr sclu\ re- 
rj^acn und bedeLitsarnsien Art 741 losen. 

11). Etappe, U> Aggust: Nartcy— Maxieres— Ctnirleyfee 

160 km. 

Diese Strecke lexk*u bei starkem Wütete nur auch 
zurück: 

!, Leblanc 2 SH; 4 Min. 2h Sek,, total x Ski 

58 Mm. 18 Sek. (ccskintd 5 Uhr M Mim vurmj 

2. A u b i !i )i 2 Ski, Au Min Sv Sek . nun! 7 Snl 

47 Min. 46 Sek. '(gestartet. 5; Uhr 44 Min. vorm.), \efbfC 

sich, nachdem er i m Stur m e in e Karte v t* r- 
f'or.ep, nach Chatmrs, errc'cht von liier ans' ob nt WAU- 
ierch Zwischenfall Mc/icres; 

,1 Lermitüvv Start misslingt: 

4. Lind v’j i n t it e r , kurz vor r* Uhr gaui na. 
muss nach knrxem flitze landen, weil hintere Sehe 
.schlecht räubert; . 

■X \N t'vniurni, startet »m h IXhfc 5 Mhi Tnr.nl. 
pus* Mvmrtnekm nach Nauev, Jtöt urumxvecA Jm h-m vor 
S\dnv:eri^kejten mit fvUndn 

0. Br e Ut V II c I c . Start Na net nio-Mmei. mht mH. 

U/IUcv 'Ruhetag irt Mt*/.*eres-Cbanev4 hx ?2 ÄFsmst FMtr, 

• J ' Lü^pttix trifft als tefejvdtr 7** 

ehn scheidet damit als Amvdrter.un Mmmprtfn? ans. Z*&ci 
'Zwi.sclienlnndimv.cf!- um ym rridiMm.km iexv> , V*j ; u 4U.u/in* 
rohr naii'ttti.selien: bewirbt sicM.'s< Hort 'm’Ah i Ah- 


cclnt'H Apparat, und ist damit ebenso wie Undpa in Uw r 
enilwüMic aussen Mcfecht ireseUl, 

IV. Etappe, Ib Auen st, MeMdres—PointL lis km 

per schlimmste, utier /.ujddeh auch der enrmr- 
reichste lern det cwmzmi YermismUmw;. Der Sturm 
weht mvsuber mir bis zu 2x m ; Sek Thn.Udem siarien 
j e v n x n e u x mm M a m e t /.v t-schen 7 und TU Uhr 
vurmjfums. Beide vr;ticheu alter ihr Ziel nicht, son¬ 
nen» müssen ctseimpit .vom-Kämme mit den Elementen 
nach m eaumaticer Zw iscbmitanrfimK her Cbmbrar resn. 
La Cape'i,.- cudvidoc hmimachcn. 

1 t hlniic und 4vb rn i\. mucruehmen das Wac- 
ihs. erst na di mitte* cc^en 4 Uirr Und erreichen, ersr^uc 
nach cdner Z^.BcbeitfiimlHnc beide t inclr ylncktich dns- 
Ziel — eine w u h r b-a f t c * u n U i 0 - c l c i st n u c ; 
die alle bisher ie ve T.lfvoricn. über die 
A b h a 11 c i jjk eit lirrf tu c •/. c u c c v n m W 1 1) d c 
m i t c i »1 e m S v ji 1 a e e ii b c r u e n H a u i c il xV r >. 11. 

Man weis« nicht, was mm mehr bcwmnlvrn soll, 
den Mut umi die Enrrvsic der beiden Flmeer, die bureü- 
hielten. obwohl sie tmeh ihrer getrennten Anss.um manclr 
mal durch den n 1 ö f ■/ Ii c b e n A b vf n r? 1 b r e r 
\ 9 p a rate v » n tdö M e t c t' 4 u s den Sit / e n 
vesciilrü ii w r t w a r e u . -Bn'lk- und Karle verho rn 
ludtmt, oder ihre. Mahnten, deren ^uvcTlavdvikeit und 
v -. Av i Melke rf sje ihr l.chuf» vertan kam. • Vom uns ulten, 
,die wir dPt di?tti FlhOblHze tAb U\üm WÄffeM. M 
keiner, der bei dmfi herrsch enden Unweltto den Fiuv 
für rmürdieü HhaUcn halte. Der 13. Anüust ist /venvi 
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los ein Ruhmestat in der Geschichte der 
Flugtechnik. 

Zeiten: 

1. A u b r u ii 2 Std. 19 Min. 4% Sek., total 10 Std. 
11 Min. 50 Sek.: 

2. L e b 1 a n c 3 Std. 8 Min. 18 Sek., total 9 Std. 
6 Min. 28 Sek. 

Aubrun hat somit seinen Rückstand Kegen Leblanc 
von 1% Std. auf rund 1 Std. reduziert. 

/ 

IV. Ruhetag, 14. August in Douai. 

Nachdem morgens Legagneux und Mamct nach er¬ 
eignislosem Flug von 13 bezw. 55 Min. Dauer in Douai 
eingetroffen waren, fand nachmittags auf dem Flug¬ 
felde von La Brayelle ein Wettfliegen 
statt, bei dem wiederum der unverwüstliche Le¬ 
gagneux am besten abschnitt (Ueberlandflug von 

20 km in 15 Min.). Br6gi. Mamet, de Baeder 
erlitten dabei diverse Havarien. 

V. Etappe, 15. August, Douai—Amiens, 80 km. 

Die kürzeste Strecke von allen wurde auch noch 
bei günstigem Wetter durchflogen. Vier Konkurrenten 
starteten zwischen 5 Uhr 7 Min. und 5 Uhr 44 Min. 
vormittags. Mamet musste verzichten, weil sein 
Apparat vom gestrigen Sturze noch nicht repariert war. 

Zeiten: 

1. Leblanc 1 Std. 7 Min. 31 Sek., total 10 Std. 

21 Min. 22 Sek. (66.2 km/Std.); 

2. Aubrun 1 Std. 24 Min. 42 Sek., total 11 Std. 
34 Min. 11 Sek.: 

3. Legagneux 1 Std. 34 Min. 32 Sek., total 
11 Std. 5 Min. 20 Sek. (380 km): 

4. Noel (per Bahn eingetroffen) muss unterwegs 
landen, später per Auto nach Amiens. 

V. Ruhetag. 16. August, Amiens. 

Nachmittags fand bei prachtvollem Wetter auf dem 
Flugfelde von Jarville ein ausserordentlich gelungenes 
Wettfliegen vor annähernd 100 000 Zuschauern statt. 
Die breite, zum Flugnlatz führende Chaussee war viele 
Stunden lang auf einer Strecke von 2 1 /* km so über¬ 
füllt, dass die Polizei den Fuhrwerkverkehr überhaupt 
untersagen musste. An den Konkurrenzen beteiligten 
sich Legagneux (Gewinner aller ersten Preise). 
B i e 1 o v u c i c . M o 11 i e n (Bleriot). der einen hüb¬ 
schen Flug um die Kathedrale ausfiihrte, und Caudron 
mit einem winzigen Zweidecker eigener Konstruktion, der 
wohl kein langes Leben haben wird. 

Die Leutnants Camerman. Acquaviva, 
L e s h e u x flogen unter sich einen Ge«chwindigkeits- 
preis aus, und nahmen dann Passagiere dutzend¬ 
weise zu kurzen Rundflügen mit sich, darunter den 
früheren K r i e g s m i n i s t e r Picauart. i e t z i - 
gen kommandierenden General d e s II. A.-K. 
zwei Senatoren, den Bürgermeister von 
A m i c n s, mehrere Damen. Industrielle usw. 
Darüber entstand ein unbeschreiblicher Enthusiasmus, 
und da die Menge durchaus ein Opfer haben wollte, 
wurde c rhliesslich Legagneux von einigen Verehrern 
auf die Schultern gehoben, und im Triumph 2 km weit 
an den Barrieren entlang getragen. 

VI. (Sehtess-)Etaone, Amiens—Paris, HO km. 

1. Leblanc 1 Std. 47 Min. 2 Sek., total 12 Std. 
1 Min t Sek.: 

2. Aubrun i Std. 54 Min. 55 Sek. total 13 Std. 
31 Mia. 9 Sek.: 

3. Legagneux 5 Std. 43 Min. (hat unterwegs 
wieder gefrühstiiekt und seiner Heimatstadt Puteuux 
r 'neu Besuch abgestattet). 

Der A n d r a n g auf dem F 1 u g f e 1 d e v o n 
Issy war diesmal noch weit ungeheuerlicher als bei 
'i'T Abfahrt. Der K r i c g s rn i n i s t e r war in 
Person zur Beeriissung der Sieger erschienen. In 
der ganzen Stadt hörte man den T°g über von nichts 
anderem sprechen, als dem Triumph der französischen 
Konstrukteure und Flieger, sowie von der ausserordent¬ 
lichen. Praktischen Bedeutung des «n glücklich und glän¬ 
zend diirehgcn'ihrten Wettfluges. Mit seltener Einmiitig- 
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keit sprach diesmal auch die französische Presse dem 
„Matin“ ihre uneingeschränkte Anerkennung für seine 
wagemutige und weit vorausschauende Initiative bei der 
Inszenierung dieses ersten grossen Ueberlandflug-Wett- 
bewerbes aus, die sich selbstverständlich nebenbei auch 
als ein unvergleichliches Reklamemittei für diese unter¬ 
nehmende Zeitung erwiesen hat. 

Die technischen Ergebnisse des Rundfluges. 

Die Innehaltung eines zeitlich genau umgrenzten 
Programms duroh zwei Apparate unter acht gestarteten 
während eines zehntägigen Wettbewerbes ist unstreitig 
ein Ereignis allerersten Ranges, das einen neuen Ab¬ 
schnitt in der Eroberung der Luft einleitet. Weder der 
Nebel und Regen, noch der Wind, der auf der 
Tour MSziöres—Douai zum Sturme anwuchs, haben 
die Sieger aufzuhalten vermocht. Nicht minder bemer¬ 
kenswert ist die Leistung von Legagneux, der mit 
seinem geliehenen, vielfach geflickten und dabei an sich 
schwächeren Doppeldecker gleichfalls die ganze Strecke 
zurückgelegt hat. Ihm verdanken wir sogar die wichtige 
Belehrung, dass für einen geschickten Führer 
die Gefahren undNachteile der Zwischen¬ 
landungen überhaupt nicht existieren. Er 
unterbrach seinen Flug täglich mehrere Male ganz nach 
Belieben, um Erkundigungen einzuziehen. Benzin zu fassen 
oder zu frühstücken, und ist dann jedesmal ohne Schwie¬ 
rigkeit wieder aufgestiegen. 

Zum ersten Male hat sich bei diesem Fluge der 
Kompass bewährt. Zusammen mit dem Baro¬ 
meter wird er fortab ein unentbehrliches, absolut zu¬ 
verlässiges Ausrüstungsstück für jeden Ueberlandflug 
bilden. Auch Karten sind selbstverständlich notwendig, 
und zwar solche besonderer Art, worüber noch 
manches zu sagen sein wird, aber sie versagen beim 
Nebel den Dienst. Dass die Einrichtung besonderer 
Bezeichnungen für Flugstrassen dem Flie¬ 
ger nichts nützt, ist bereits vorher erwähnt. Auf jeden 
Fall ist eine Ausbildung aller Flieger in der 
Luftschiffahrt notwendig. Leblanc schlägt hier¬ 
für Vorstudien vom Freiballon aus vor, aber 
die Methode erscheint reichlich kostspielig und umständ¬ 
lich. Dem Seemann fällt bei dieser Forderung ein, dass 
man lange Jahre nach dem Fortfall der Takelage auf den 
Kriegsschiffen noch besondere Segelschulschiffe unterhalt, 
bis man sich davon überzeugte, dass es auch ohnedem 
nicht nur ging, sondern sogar besser ging. 

Der Eindecker hat sich, vornehmlich wegen 
seiner grösseren Geschwindigkeit, dem Zweidecker 
wiederum überlegen gezeigt. Die Gnömemotoren 
und die Boschzündung bewährten sich glänzend bei 
beiden Systemen. 

In Summa also ist das Ergebnis der 
Fahrt, dass sowohl die Flugmas ch inen, 
wie die Flieger heutzutage zu Leistun¬ 
gen befähigt sind, die vorher kein 
Mensch für möglich gehalten hatte. Wenn 
man daran zurückdenkt, welches ungeheure Aufsehen 
die ersten vorsichtigen Flüge Wrights in Le Maus vor 
zwei Jahren erregten, und damit das jetzt Frreichte ver¬ 
gleicht. so offenbart sich uns darin ein wahrhaft erstaun¬ 
liches Sturnischrittstemoo des Fortschritts. Hut ab vor 
den Franzosen, die auf dieser Bahn steh als kühne onfer- 
mutige Führer für die ganze Welt erwiesen haben! 
Unsere Anerkennung und Bewunderung hierfür dürfen 
wir ihnen auch dann nicht versagen, wenn ihr berechtig¬ 
tes Triumphgefühl leider vielfach uns verletzende Formen 
angenommen hat. Ueber diese anstössigen Aufwallun¬ 
gen des Temperaments einer hochbegabten aber hitzigen 
Nation wird man um so schneller hinwegkommen, je 
mehr wir uns beeilen, den beklagenswerten Vorsprung 
einz'iboten. den unsere eigene Gleichgültigkeit und Saum¬ 
seligkeit den Franzosen verschafft hat. 

Militärische Fragen. 

Wir haben in der Tat jetzt keine Zeit mehr zu ver¬ 
lieren. Der Rundflug des ..Matin“ Hesse sich allenfalls 
noch als ein blosses technisches oder sportliches Eretenis 
ansehen. Aber zugleich mit ihm sind Uebuneen der 
französischen Militärflieger ausgeführt wor¬ 
den, die die Brauchbarkeit der Flugzeuge für Kriegs¬ 
zwecke über jeden Zweifel festgestellt haben. 

Original frnm 

UNIVERSiTY OF MICHIGAN 
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Stimmungsbilder vom Circuit de l'Est. 

. Lcbtancn Landung in Nancy, dem Ziel der 2. Etappe. 2. Leblanc. im Kamp! mit den Elementen, vöf Oousti l<4* Etappe). i. l.ejgragr.eux vor Douai. 
4. Leblanc* Start, in TVoye» zur 2. Etappe. 5. Lebüac stärkt »Ich vor der Abfahrt au* «fiter Saugfiaache a» Bord «eine» ÖSitint. 
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Von» Circuit de i’Esi ■; .Eine ..lHeascheflmfti>cr > ‘ io grsp&unleir ßrwarttrog der Flieger ln Troyc* 


Etwa II) Offiz i cren -war Beleb' gegeben. steif 
dem Rundlinge der Zivilisten attxüschliefert. < >lmc an 
Ut:ssün Programm strikte gebunden ?m sein, sollten sie' 
giddizekjg c-ioe Reihe von langertm Oeberianchuigim .um r - 
führen; Ls war ihnen. verboten. die he.yomierou 
Sirreken^c/cichiiunjsrii für die Orientierung zu benuDme 
sic halten bestimmt vorgcmch riebe ne Zw isehenla mimt g e n 
auszohihien, mtd unterwegs gewisse m i i i hi r \ s t, h e 
Ü e *> b a c h t if n g s-j u r g a b e n zu losen. Ibc wich¬ 
tigste Be’stifiimiiiij: aber ^yat> dass die geübteren Lenker 
ehmh Üe-mb a vOLLuiV&vü Ln er m i Lzfu ti-ehtn e n 
batten. 

Dieses, wie man sieht, ganz nach mlbtänselieVt De- 
siditspunkten mifucstclltc Programm ist in der Zen vom 
b. bi,$ 17. August fntt giürixetideni Ff tobte durcb&ehWi 
worden. Auf EiMzellieifeii hier einzugenen, verbietet de r 
kaum. Er, hat äri schweren und iereiheren Pämieij und 
Reiseaufsehiiheu nicht gefehlt. ilmen: aber stehen eine 
Anzahl hervorragender Lir.ee gegemiWf. Die Leistung 
von L e ti t n a nt Cu m e r m a u , d e r U * c n h h C 
Passagier fing, ist sogar der von Lehlaue weit¬ 
aus überlegen. Dieser hervorragende Offizier bat auf 
vei schieden en Fluglagen »S 2 5 k m oh ne i e d e P a rt n v 
zu ruck gelegt, zwischendurch bei verschiedenen Wett- 
fingern s.eh icdesvual erste Preise erobert, und .st dafür 
tmt Recht dekoriert worden. 

Bei derartigen Lehdnugcn dt von Snpri keine Redls 
mehr. Das ist vielmehr bitterst«?* Ln im, und -in- mo- 
zösische Armee und Manne haben denn auch her;ms m 
der ersten ffrilfte des Rumlflugs die .weife r&i Kop- 
scuuen&cn gezogen und ein flugt.eA:hui,vch.es Programm 
aufgesiellt, das Frankreich m fahfcsO isi die: Dienste won 
A ielluieht loo oder me(>f • WtsgehildvKui Mi! j;n fliegiwu. 
.sichert. Keine tiogli .so ^VitYÄ'* MtÖL 


sich der düngenden NmtxVCitdigkco entziehen, dein gc- 
gehl:neu Beispiel zu folgen. In allen Landein haben sieb 
ou: »»betsicht Autorität?» in diesem Smiie gcaussert, und 
n iic)i bei uns in Deut sch hiud bev.tmu man je DA endlich 
emznseberi, dass die bisher AJem Kn’eDSiVumMenunr zur 


Verfügung MehLrukm .Mitte* für die fardenmg der Ltug.- 
technik völlig uTOU eichend sind. 

Neue Ziele, 

Freilich Ins zu der LrkcmanLs. dass ein pam Inj.» 
de mausend Mark nicht ;uiSnriebew r stwtffcrrt dass 
Millionen dar.n öi-iunen. um cm leistungsfähiges 
MHitätfhegerkonjrs . mit dem vrkuijnrlkhtm FingZeug- 
mukriai zu .schaffen- ist Lei uns noch du weiter Weg. 
AiSgn lange bni die iilusinu fm deuisdtvn Volke Wurzel 
schlagen kunneu dass miseic hervorragenden Schöpfun- 
gyn auf di'ib Odveie der MolorlufOdwtahH allein aus- 
reichten, t«ti uns die Hevtsehan in der -Luft -zü sichern. 

Hier als aufklarende treibende Kraft zu wirken, ist 
eine Aufgabe, Zu der in allererster Linie die ver¬ 
schiedenen I. u f t s g l'i i i i e r v e r c ine. de r Luit- 
Untre n v er e i n n u d d e r F lieg c r b n u d lwoaden 
sind Noch .bevor der Reichstag wieder zusammenErit], 
müssen alte Hebel ungesetzt werden, um die Nation 
davon zu über/engen, dass, kein Opfer 
?, U g, r <> S s ist. a m U e r j e t /. j gen Sit u a t i rr n 

ein s e li l c u ii i g e s L u d c zu bA-rei len; i lue 

F <\ 1 1 d a u e r w % i d c n > c h t u u r d a s A n > e h e u 

d l s D c u t s e b e n P e i c h s s c h ii d i g e n . son¬ 

dern auch (\ai a h r-e ti über uns h cmif- 
h r s c h \\ o r cm . die g y r dicht e r rt $ t %c * 
ii \i x g e u o fti Tir m e n w e i x\ c n o u n e u. 

KtfjjUftft zi)r Sie* n l). 'vön Puslau. 


! C !t II i v C > 

.. L n d c zu b 

e Le i t ern ;: 

e r w jVr <1 

c n > c h t n ii r 

d a s A n 5 

Ilse li e.u 

R eic Hs sc h 

ii d i g e-u . 

c h Del 

ah reu ii Ire r. 

n ns h c 
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Ein „Star“ unter den Flugzeugführern 


Bekannt m es. dass Uic heutige Baumaschine in¬ 
sofern in Amerika ihren Ursnrtmg uahjio als hier, /.Ur¬ 
zeit der WpaMmmgsthepnr’k Wehauief rüder“. „teiJu oiseu 
Entlastung*. „VVYUcmüugthcunc'd „meierlosen Hub¬ 
sehraube“, „Segel rüden *' umt was nie io alles mehr in 
Europa schon seit Jahren das von Lmtsehrauhen ge¬ 
ll lebe fic f'bikzeüg ausschliesslich und ^zielbewusst ent¬ 
wickelt wurde. Pass diu erste praktische FUigmaschhie 
Hcii in Nordkaroiina in de JLiHte erhob, Scheint eigent- 
li&hf&if sifiB- natiürUthc Konsequenx. 

Jötzt aber, wö gerade in- Europa dep amerikinlsche 
Kernt so mächtig aufgeschossen ist, dass gegen d .0 
Hfdivkcfe» iß Tiauseiiite französischer, enghsijher und end¬ 
lich auch deutscher und rüderer PhigmäscHmen die AW 
zahl der amerikanischen zunächst fast verschwmdeC 
macht Amerika b lutzheb wieder seinen alten Vorrang 
geltend, indem es einen Plug k ü n s 1.1 e r hervprbi nu ». 
der durch seine' Leistungen unter seinen VmuHcbcn 
Kollegen der Weh so. sehr die Ausnahmestelhmg cm es 
...>tars*' euztmehmen scheint, wu: irgendeine ent¬ 
sprechende Buhnen- (»der Virtuovcngfösse. - 

t< M mchts Neufcs, dass die amerikanische Sport- 
fttnmsphüru 'hervorragende athletische Leistungen ha- 
günstige ni^ri denke nur an die modernen „olympischen 
Srkete’C Der aungelinndene (Jeist" liiprzijhmjde hat auch 
eine eigene Lattung, der vorn Verfasser' -schon öfters 
ü»jf kursierten Beridsl.iiftseMher in Amerika hervor- 
ge bracht, von Eallschirmartisten stiegen sie im Lau) ».1er 
letzten sechs Jahre zu Lenkbailourührern auf letzt 
aber wehdet sich diese Selbe Klasse der EUigmu nehme zu.. 

Wenn sich eine Persanlicdikelt von gu fern >.St<rckT 
iirifer dieses „fahrende Volk“' verirrt, sich die reichen 
Erfahrungen der Wechsel vollen Anforderungen dh^es 


muitica- Society fast täglich M TPungMiüge'' begann, da 
folgte plötzlich eine Sensation der anderen. 

Alle Ansprüche Hanultoiis- aut die erste Steile unter 
alter» Führern der Welt lassen Sich in dem einen Wort 
zusammefhassc/i Er.. Isr der einzige, der'es geleri.it hat, 
nicht mir ilw W ind iu beherrschen. nem, mit ihm zu 
spielen l Kürzlich Zog z. B 4 eine nusgeprügte Depression 
über New York dahin. Es regnete und stürmte heftig 
für zwei Tage, Tiegen' abend des dritten. Jagei Hörte es 
eben auf zu rcgnein der Wind aber blies noch mit 
einer Ue.schwuujigkeit von über '$$ Kilometer die Stunde. 

Hamilton erhob sich von Ooveniars Island, der Insel 
nuJJaten. auf der Curiiüs landete, und wolun Hamiltons 
worden war, Um von dort nach 


P| BR 

Philadelphia und zurück zu thegeip zu einem Probe mm 
Er machte nicht nur einige Runden, nein, er blieb 
I Stunde und 0 Minuten in der Lull, {log forf- 
führend über den/ Wasser, und er iithri'e alle die 
Kunststücke ans; die ihn in Misecla so sehtjell ije- 
Ti)imit gemacht hatten. Zmn ße:spiel; Ein kleines SegcL 
boot mit s ta r k Ktx? ff Y e ft* S.e k e I n e$ war also 
cm Wetter, bei dem .selbst Segeln seine Bedenken halte 
—* kam in Sicht Hamilton stie-^s gleich einem Raub- 
V“ gei aus ivi Ul Höhe direkt daraut herab, tim gior/ dich» 
davor vvjeder wie Rakete Hgt:h «ter Pu schiesypo. 


obere fläche, 

Hamilton erwirb letzfop Herbst il c Maschine, mit 
der CurHs* m Reims den Oofdon-ßcnnctipreis gewann; 
mit ihrem 50 Ps Motor unü dem grossen Propeller. Vom 
letzten November an reiste er darml edufeh die Lniory 
hauptsächlich d'c* westlichen miU sinhvwiiiehtm Staatelg 
und wahrem! sechs oder sLITn ' Monaten verwmdip er 
dhreh^cfimtfllcli' 4 Tage der Woidije huf Sefiuüftte-i 
seldtzt pass er dabei, zusummenglrechneE gegen 
%0'i krrr durchflog. 

Er machte- schon in Los Angclos. von Wh reden, 
doch als Cr direkt nach d»mr \ jnmy--\ew .V'nrk-Eluvr Cur«. 
t ; ss’. »reruth* zur /cd der bochgeliemleu Eltigbegeistcrung* 
nach Vtov York ^ekomorpf!. nur den«, neuen gemeinsamen 
Eiuggeliiijde jJes- Aerp Clubs of Aiueriea -und der Aero- 


Vom Circuit tfc l’Eftt; Lesrafiitfuic auf Biln'ot üfti£firt^rb ä»»| 
einem Spazierflu^, von Naocy »n». »Ile tr k urö^isen-dvu j.vvl>* 
Ören ic- ,'•> -,. y. 
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Die Insassen* in Weitstem Schreck, wendeten scharf auf 
das-.steinige Ufer zu, Den Gruss, den Harniit-on aus näch¬ 
ster Nähe ihnen zuwmkte, beantworteten sk mit Fäüste- 
scliüttetii. in Miseela hatte Hamilton sich in der 
Luft getummelt wie eine .'Sthwalbe bei der MteckimiäjjiL 
Kr flog pfeikesehwind auf CurU$s* alter RemrnläsehmeV 
er war stets y.djr l\odi, er wendete wie einte Fledermaus 
m scharfen Winkeln, rechts und links, auf und äh, er 
die kkiusieu kreise. Uftd er maclitc vor allem einen 
seiner habiGUarfigeo flösse noch dem andern. 

Kr sHess imndv am weidende Fkruc, die vor ihm 
dwrdhgwgcm tr ersdtreefetc em/elne Ftetsgäjr^er* die 
nicht wussten, wohin ?ne vor dent Jen«luten \VwrL 
gesclmss“ von oben sich hi Sicherheit bringen sollten; 
sch Hesshch *d >er selber kehlen. 

Pur fdte. die dm dabo« .salbte war ZS entfach aus- 
gudöchte Naefvte dass er, als er nun yjcli z» dem Rimd- 
flug New York--Ditdadejfibm-^New Yorkansahtekte, ftir 
dem dem Beispiel der ..WorkT' Mueod. die New Yorker 
Zeitung ..Times“ und der PhiTukipitei „LcdserV'.ziisahv 
men einen Preis von 4P t'XJO M f , ausgcstkä hatten, die 
Prise, wenigstens was die Handhabung der Maschine biv- 
trifft... mit tler gleichen Bequ'emlichkeu machen würde wie : 
ein geübter Chauffeur int Auto. 

Durch dk Zuvorkommenheit der New Yorker 
.fink'-." für die .Xteulselit Zeitschrift für L-ntscbiffalo?“ 
hatte Verfasser das seltene Vergnügen, diesen Flug wäh¬ 
rend fast sc her wm/en Dauer von dem Spczklzug m».s- 
dci.i die ..firnes“ als Wegweiser über das .Geleise der 
Pthinsvlvania-Fistubalni schickte, beobachten yu kümien 
»Leider“, .mochte man bei HmnjUpn sagen, war das Wei 
ter däinr w’Ilzp eimstig“, Die oben erwähnte Depression 
war gerade vonihergezogen und hatte einem dnustuen, 
wurmen.. bedeckten Tag ruft VVöidstifle Ptatz gemacht 
Was passieren konnte, betraf daher aUeufulls nur 
den -Motor, und terms FJemeni. durch das Sich indes 
Luftfahrzeug ' so gründlich vom Automobil unterscheid^; 
und dem SGmf gteicht das durch eine weite Wasser- 
fluche vom l’ter goteemif.ist; Navigation — OfiLnl kante. 

Ks lUXStene duch Verschiedenem — Hamilton' M&fet'... 
nicht die Cnrttes.wrJre Vorsicht—, doch am Kude war 
alles ruf. 

ihd Start frühmorgens sanKm die Räder ift den 
regendureh\veichten. Sand von Uoverrmrs Island, der 
grosse Frooeiter, der fast zu wen oben und miten; -über 
die Travflädte hmausrwL traf ein Stück Holz am Boden 
und sphttode Zum Ohiek war Curtiss zur Steife und 
^etric .Müsch ine. Die? Propeller wurden limgetauschi 
Dfe Zündk'er^n waren irjeh-tr •: 

durum gelangte Hrftflteu sghUdSsbeh rmi nV .sieben 
ratigeu Zvlimleni nach Pmiaciciphki. Zum OJfiek Ir-rfe 
tem Motor mehr aIV biö$y Vier- Y- 1 Der pefsMidn? Km- 
druck dieses Flugs war überwältigend pgr Katen B? 
nicht siehIbar vorn TtemisvivÄfHa'Bnhnhof nr :terscv-Citv, 
und für Ober 20 Minuten folgten Zug Uhd- ffug- 
nuoeliiuc versehteAme Bahnen; Knie eigene Kmpfimhmg 
diese sausende Fahrt nach einem imsiclifhuren Wihl in 
der I.Hti . jMann kann mUrf fassen, dass etwas anderes 
»H‘t der Vvfmoll.ofemokoTnmfyo Schrift finiten könne. 

• Fudlteh; Pute u»uFmk des Zuges. v?m der Aussichiyßhte- 
buuij. \Vrfjs\er »‘»'fand Noli in Lfiwrlnltumr mit Pr** 
frs'-or Zahm Von VV eHhiuglrm. e'b mich der Plattform v-d 
utebts mehr zu sehen die Fenster j m Salonwagen 
lassen steh nicht offnen, drum schitel! nach eiern Pnssaete; 
wacen voreiis, vmi acss-:u offenen Fenstern auch mehrn 
/■ii sehen wiir cs eine TünselnuK?' fhicti weilet; nach.- 
dem W aeeu hinter der Lnkcmmtivc: he.reILy in der 0<m*iV 
Hlcjlunc ganz Vorn slnimii Mitehtder der kiemen Zue. 
eescINcImft mit aiitgnreetcn itemclonn hinter den 
ftatbeeObitelelv beitemtürem ater? den Kopf binausgesieck! 
Ortes - nü-hts zu sehm» rechts - gteteJUnJis nivbis, 
olocb gcjft Lte Z)m! xtr ychaeh,. dass, man kaum die. Augen 
den Wind uufhalten kann und mehl nach vorn zu 
blicken ;e—cb Nueiv ein uA/tm Versuch, die Aneen out. 
nach vorn ycüw nt/m t.\:wh, K<»iilipifo'irner. Dampf,- ■ 

. Wu^rfroptep }fa-<en limvUn aber - eine Vi Sinn ir- 
s C : w-.m dir. Im Mo muH et schrecken konnte. &o 

: dte f> b'i' ftbenfabb'bvdi iind unheiPiftelP T/udcotUteh durch 

tem hi'iM •’»••! k'j.jsk ÄU-om «-U. di.- , W-M»ci|stLsdk.. . 

1 s, !’' tv T''^d bmbkv b'lünit di- Flugmaseliitm 

seine-V< ,;v ! ( ,s Vor .tem brät>v\otden Zm; dahin! 


Go. gk 


Wirklich em Auhlick, nicht trn gerin^ten. weniger 
wundervoil .wie jenes bekannte Bild einer Walklire, 
a«f dem de Witter reitet. — letzt lenkt der Rieseuvo^el 
zut Seite und ist später l^equcm \t>n den Fenstern zu 
erblicken. »I über 21)0 m Höhe und. eine .gute Strecke ab 
vom Zuger Km fieuer beriickeiuter £imtr?ick‘ 

Ganz die träumerische Ruhe eines Damptery o/enn 
man ihn plotelieh auf dem Fluss vom Buhwz.ne aus cr- 
bjickt Aber nichts vom der „hothtungslosen 0 tämisurn- 
keiH Zvvr „sdrw/mmpn“ die flächen ipi| msjtesfättecifcr 
Ruh« auf der Luft, sic sebwatteen uiiij -rvTen smeur -khu-/ 
Ime — aber das „Schiff in der Luit*' bleibe mdo zurück, 
da dreht s“»ch kein langüsäittey ScliduMräd, dä wirbelt ein, 
sausender Propeller,. \h:c ei e k t r is i e r t, wenn man 
ihn. Schritt imitemi, so anlialteud laufen steht. 

- Die ..grosse Stadt Tremon wird passiert On Welte 
„Lutikrieg“ war hier das deutsche Luftschiff am Voir- 
uostem: wddtes der dem sehen Luitfloite "über New York 
das Nahen amerikamscher Flugjnasehiueu m volivr fährt 
von ihm LubkriccHiäfen zu Washington uml - Philaitr ibitte 
imr meldete), die Fluemasehine ciit hmtor den. Zug her, 
matem über ihn hinweg; hfet noch l+ichi emma! beson¬ 
dershoch. 

FmJlmli biegt -sie seitlich vom Gleise ak de» Zug 
pteifl und halt auf der Strecke zum ersienutal seit de: 
Äbtnhri Wrm lydoutct tete 

Hamdton w iM ddoss lehren, wie man im keine - von 
enter ^e^tehvvlnden FUtemasdhiiit: aus 4 cntn;>cli 
lieolüachTeh koui. Vor item dehnt sich letzte das Hanscm 
nuer des sehr auseinandeigebautcn Philadelphia* doch w<* 

■ ktilt vc iäirdeu? Kr fängt an .zu kreisen wie eh? RdhIn 
V ogel intel späht, Zirkel auf Zirkete sonderbar „uniocteeir 
nach dem langen, geraden Flug, doch brausenden BeilaH 
der süfori angesammelten Menseteenmassen entfesscimL 
Jetzt hat ef .gesehen, was er suchte, dnibcp fcdirs .Winkt 
mau ihm nm faschenUVJic.ni. da »I der 'vnnr Komitee' 
dttege<mcl!te Dlaty. ih'luij rt Governor £tunh. das Ober- 
fiAupl des Staates JtekHa>^vama; um dem Brtef m ttrm- 
fangem der durch die Luft von Govcnior Hugloy von 
No\v York für Ilm uugckmmnen ist. Den. Bürgermeister 



Undpttlatncr tut Somroerapparat, der einzig*, deutsche 
Teimehmtrr «m Circuit üc l'Es't. 


idi'n^l fri>r 
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von Philadelphia hfcH 


I r H|Rp|ippni||| | 

Skepsis ferne. — Ein Lan¬ 
dungsplatz war nicht allein am 
Ziel schwer zu finden. Zwischen 
New York und Philadelphia ■ Ur- 
sireckt sich das ..Land der 
Baume“. Nicht einmal ein 
freier Ausblick. Auch keine 
eigen tÜdteif Wälder. Aber das 
flache Land ist von einer um 
idtiMhÜchen Menge von Büchen. 
Kanülen und Flüsschen durch* 
Schnitte«, und die haben alle, 
wie rri der yjiten alten Zeit in 
nenr.sdiland, lange Reihen 
hoher Baume am Rand. Ebenst? 
£ifüT dfV.Wfcge bepflanzt, und 
ehr öunniurn Biiume ist regellos 
dtnr.ulischcrn aerst tey t ' Es. ist 
ein „wildes Land’*, wenig äuge* 
häuft ganz verschieden vc«|j 
Lu-meo Oa.-> macht <|ie Orten« 
HQurtg sdivyefer als' sie über 
den y einfacheren, 


| klaren 

rfsgetr feihCf europäischen Land-• 
sehiifi isL Es war auch die 
Umvfie. würmn Hamilton bei¬ 
nahe seinen Preis noch verloren 
hätte. |n Philadelphia Hess er 
mit einer gewissen Sorgt oste- 
keit au. dass eine Qualität 

Schmieröl emgenillt wurde, die 
nicht der b es reifen enf$prach‘. ; y^r in Phib 

adct&hla dehnte sich, weil -'Hamilton asf — Wind 

wartete, um schneller zurüekztikommen, 

Auf dein Rückzug bemerkte Verfasser schon, nicht 
mehr fern von New York, einen Rauchsclrweit hinter der 
Maschine. der auf dein Umweg nicht sichtbar war, Oie ich 
darauf sagte ein erfahrener AiHomobilisr: ein Zylinder 
. arheUet nicht — die Maschine War gerade-so niedrig, 
dass man den Auspuff hörte. Es war da nicht nur eine 
Enttäuschung. Sondern ein Grund', zu Beiüfduuhge«, uh. 
gerade die Maschine rechts abbog., viel zu früh, und 
hinter den Bäumen verschwand. Später klarte es sieh 
auf. Hamilton hatte sich in der Orientierung geirrt, ver¬ 
wechselte eine abzwvUenck BMmhme mit der andern, 
Als er es merkte, köilnfe er nicJit fggfgr zurfickkehreu, 
denn zwei Zv linder hatten ao£g<setzt und ein dritter 
drohie zu versagen, und er \v;u /n niedrig, geraten. Um 
sicher die Baume passieren zu können, tfr Suchte uael! 
ttnem Landungsplatz, um den Motor m Oraüutftr/u brm- 
ceu. Rechts, nach der Küste zu.winkten einladende 
Wieseornchen. Er fing wieder an zu kreisen urii! liesL 
s>ch schliesslich nieder. Bitterer Guliänsehump Es waren 
die i bemchtigten SunrnrlAnder von New Jorsev. Pie 
R/ider sanken bi$ zur Nabe ein. Die ZündKW^« waren 
bald gerdfitet. aber wie wieder hoehkommew Er ver¬ 
suchte es ohne Hilfe, seinen Achlrvlindennotor vermag 
er allein anyukurhehp indem er nur ffaiiz wenig Benzin 
nndrehr lind die Maschine selber cuu Fori fahrt-n hindert, 
bis er im Smtel sitzt und mehr Benzin gibt. Die Ma¬ 
schine, unter ,W Pfund Rrmelietdruck, nfUtet auch durch 
den aufveweichten Boden, abei statt InvJu.ukmnnien. zer- 
brNhl sic den Propeller wie.lm ;m einem Holzstiick in 
einer Wm^eHachc. Mittlerweile waten Menschen auch 
in diese E/Mde gekomnten. allriiähikh ganze Massen. 
Man tratet die Maschine auf .emen sehfflaten Weg mit 
i'.-.i- m. Baden. Hamilton telephoniert an die Freunde. 
Er bestellt sich seinen alten, geflickten Propeller auf 
Lutegrvi«rs Isla nd. Zughvteh. für den sv:hlimms:f<m Fall. 
heObl er >y:U zu einer Schmiede an diesem Weg. £r 
<-Khi <K J i Ci** Wagenrad a;^ und: ist; gerade dabei, dem 


Joha Moteant, • 

flog »of fll£rtot-EJtldeckcr von Paris nach England. 




Seite 22 


Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahrt 


Nr. 17 


Ueber die Bedeutung der Bewegungsempfindungen für die 
Steuerung von ballonfreien Flugmaschinen. 


Der Vogel verdankt sein ausgezeichnetes Flug¬ 
vermögen nicht allein dem wundervollen Bau seiner 
Schwingen und deren Bewegungsvorrichtungen, sondern 
vielleicht in ebenso hohem Maasse der Ausbildung seines 
Oleichgewichtssinnes. Nach Cj o 11 z sind die Bogengänge 
des Ohrlabyrinthes das Organ des Gleichgewichtssinnes 
(der sechste Sinn). Ewald weist darauf hin, dass das 
üoltzscbe Sinnesorgan die feinste Regulierung des Gleich¬ 
gewichtes vermittelt, indem es einerseits geeignet ist, die 
Störungen des Gleichgewichtes zur Empfindung zu brin¬ 
gen, und andererseits mit dem Muskcla r .parat derart ver¬ 
knüpft ist, dass es die Muskeln reflektorisch veranlasst, 
die Gleichgewichtsstörung durch geeignete Bewegungen 
wieder auszugleichen. Wo es sich um sehr schnelle und 
präzise Gleichgewichtsbewegungen handelt, ist dieses 
Sinnesorgan unentbehrlich. Beim Menschen ist das 
Gleichgewichtsorgan rückgeb ldet, es ist am besten bei 
den Vögeln entwickelt, aber auch nicht bei allen Arten 
im gleichen Grade. Nach den Untersuchungen von Ewald 
(Physiologische Untersuchungen über das Endorgan des 
Nervus VIII) ist das Goltzsche Sinnesorgan am besten aus¬ 
gebildet bei der Schwalbe, weniger gut bei den Tauben 
und bei den Raben, sehr gering beim Huhn und am wenig¬ 
sten bei der Gans. Danach ist also die Nachahmung des 
Vogelfluges nicht bloss ein mechanisches, sondern auch 
ein physiologisches Problem. 

Vorstehende Bemerkungen dürften den meisten 
Lesern meines Bändchens „Die Luftschiffahrt usw.“ (Aus 
„Natur und Geisteswelt“, Bd. 300, 1910, 2. Aufl., S. 29) 
wohl ziemlich belanglos erschienen sein im Hinblick auf 
die praktische Flugtechnik. Sie haben aber plötzlich prin¬ 
zipielle Bedeutung gewonnen durch den Flug Lathams 
vom 7. Juli in Reims, bei dem er in einer Höhe von 1380 m 
in die Wolken tauchte und seinen Aussagen zufolge den 
Orientierungssinn gänzlich einbiisste, so dass er rasch 
landen musste. Latham berichtet über diesen Flug fol¬ 
gendes : 

„Ich bin niedergegangen, weil ich mich inmitten der 
Wolkenschichten nicht mehr orientieren konnte. Mein 
Horizontalsinn war abhanden gekommen. Als ich in die 
Wolken hineinflog, wusste ich vollkommen Bescheid; als 
ich aber höher stieg und auch unter mir weiter nichts wie 
dahinziehende Wolken sah, da wusste ich nicht mehr, ob 
ich gerade oder im Bogen, horizontal oder seitlich geneigt 
dahinflog. Die unter, über und neben mir dahinziehenden 
Schichten verwirrten mir die Sinne. Ich musste daher 
meinen Plan, noch höher zu steigen und einen neuen 
Höhenrekord aufzustellen, fallen lassen und absteigen.“ 

Nach einer anderen Quelle fügte Latham noch hinzu: 
„Eine schreckliche Angst ergriff mich, und ich bin, sobald 
als möglich, wieder abgestiegen. Als ich auf dem Flug¬ 
plätze anlangte, war ich totenbleich und Bleriot musste 
mich auf dem Wege zum Büfett stützen, sonst wäre ich 
zusammengebrochen.“ 

Man hat an diese Erlebnisse Lathams sehr weit¬ 
gehende Folgerungen geknüpft, die aber zumeist den tat¬ 
sächlichen Verhältnissen nicht entsprechen. Latham hat 
meines Wissens nur wenig Fahrten im Kugelballon aus¬ 
geführt. ehe er Flugmaschinenführer wurde. Der plötzliche 
Eintritt in dichte Kumulusschichten musste deshalb auf 
ihn höchst peinlich, ja beängstigend wirken und infolge 
der Unsichtigkeit nach lotrechter und horizontaler Rich¬ 
tung die Täuschung erzeugen, als wäre ihm der „Hori¬ 
zontalsinn abhanden gekommen“. Wäre Latham mit der 
Tatsache des Vorhandenseins von Bewegungsempfiudun- 
gen, welche uns die Orientierung im Raume, unabhängig 
vom Gesichtssinn, ermöglichen, zuvor vertraut geworden, 
so hätten ihn die ungewohnten Eindrücke bG der Fahrt 
durch die Wolken nicht derart überraschen können, dass 
ihn eine „schreckliche Angst ergriff“. 

Angeregt durch eine Beobachtung bei einer Eisen¬ 
bahnfahrt (Schiefstellung der Häuser und Bäume beim 
Durchfuhren einer Eisenbahnkurve) führte Professor 
Pr. E A^ ach schon vor mehr als drei Jahrzehnten aus¬ 
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gedehnte Studien über die Bewegungsempfindungen aus, 
deren Ergebnisse in der Schrift „Grundlehren der Lehre 
von den Bewegungsempfindungen“ (Leipzig 1875) nieder¬ 
gelegt sind. Diese Arbeit gewinnt heute durch ihre Be¬ 
ziehung zur Flugtechnik plötzlich eine grosse Bedeutung. 
Die Schlussergebnisse seiner Untersuchungen fasst Mach 
in folgenden Sätzen zusammen: 

„Es gibt besondere Bewegungsempfindungen der 
Progressivbewegung und Drehung des Körpers und wahr¬ 
scheinlich auch besondere Empfindungen der Lage. Die 
Progressiv- und Winkelbeschleunigung wirkt als Reiz 
dieser Empfindungen. Diese Empfindungen lassen sich 
aber vorstellen als Empfindungen einer erlangten Pro¬ 
gressiv- oder Winkelgeschwindigkeit. Die Empfindungen 
dauern, allmählich an Intensität abnehmend, fort, wenn 
der Reiz erlischt. Sie erschöpfen sich auch bei Fortdauer 
des Reizes. Je zwei dieser Empfindungen stehen im 
Gegensätze des Positiven und Negativen, so dass die 
Erregung der einen die andere noch vorhandene aus¬ 
löscht. Die Bewegungsempfindungen lassen sich nicht er¬ 
klären durch die Wirkung der sensiblen Elemente der 
Knochen und des Bindegewebes, nicht durch die Wirkung 
der Haut, der Muskel, des Blutes oder des Hirn, wiewohl 
ein Mitwirken dieser Faktoren bei Erkenntnis der 
Lokomotion nicht vollständig ausgeschlossen werden kann. 
Das Organ der Bewegungsempfindungen hat seinen Sitz 
im Kopfe. Die Annahme, dass ein Teil des Labyrinthes 
Organ der Bewegungsempfindung sei, namentlich das die 
sechs Ampullen der Bogengänge den sechs paarweise 
entgegengesetzten Grundempfindungen der Drehung ent¬ 
sprechen, erklärt nach Mach alle von ihm angestellten 
Versuche ins Detail. 

Im Hinblick auf die Erfahrungen Lathams auf seinem 
letzten Höhenflug erhebt sich nun zunächst die Frage: 
Wie gross ist die Empfindlichkeit unseres Gleichgewichts¬ 
organes? Angeregt durch die Aeusserungen Lathams über 
seine Eindrücke auf der Höhenfahrt habe ich mit einem 
Apparat, der im Wesen aus einem in einer kardanischen 
Aufhängung schwingenden wagerechten Sitze bestand, 
messende Versuche angestellt. Diese ergaben, dass die 
Empfindlichkeit für Neigungsänderungen der Querachse von 
rechts, nach links und umgekehrt) erheblich grösser ist 
als für Neigungsänderungen in der Längsachse (von vorne 
nach rückwärts und umgekehrt). Mit geschlossenen Augen 
empfindet der Beobachter schon Neigungsänderungen der 
Querachse von *** Grad sehr deutlich und vermag den 
Sinn der Drehung genau anzugeben. Rasche Schwingun¬ 
gen von kleiner Amplitude werden leichter empfunden 
als langsame Schwingungen mit einem viel¬ 
mal grösseren Ausschlag. Bei sehr scharfem 
Aufmerken konnten meist auch Neigungen in der 
Längsachse mit Sicherheit empfunden und deren Rich¬ 
tungssinn angegeben werden. Wurde die Aufmerksam¬ 
keit des Beobachters (durch ein Gespräch und dergl.) ab¬ 
gelenkt, so kam es vor, dass sehr erhebliche Neigungs¬ 
änderungen bis 5 Grad und darüber nicht empfunden 
wurden, wenn sie sehr langsam und stossfrei erfolgten. 
Die Winkel konnten sehr genau durch lange Hebelstangen 
gemessen werden, deren eines Ende an dem Sitze bezw. 
e ner Drehachse befestigt war, während das andere Ende 
über einem geteilten Kreisbogen lief. Die Drehachse für 
Längsschwingungen (von vorne nach rückwärts) iie? 
3 1 ij cm. jene für die Ouerschwingungen 10 cm unterhalb 
der Sitzplatte. Die Zapfen waren aus hartem Holz und 
gut eingefettet, so dass die Drehungen mit sehr geringer 
Reibung in den Lagern erfolgen konnten. 

Wurde durch zwei Gehilfen gleichzeitig die Längs¬ 
und die Querachse verstellt, so wurde es zunächst schwer, 
die Komponenten der Bewegung richtig zu zerlegen. Die 
Versuche werden fortgeführt. Die weiteren Resultate 
werden nach Abschluss mitgcteilt werden. 

Als w ichtigstes Ergebnis der bisherigen Messungen 
crsche'nt mir die Tatsache, dass selbst bei geschlossenen 
Augen sehr geringe Neigungsänderungen (ein Grad und 


Original from 

UNIVERSSTY OF MICHIGAN 






Nacb.c -karur uns unser Horizontalem) u0rt abhattdefr koni r 
liier? du u durch unsere BcwcKUU^sempthiduriKen immer 
die- Lotühte auzwgeben wissen. Die Keimtjii^nahmv dieser 
iafsacbe Wird für d : -e Leuker von Drachenfliegern..nicin; 
oKtfe l^edetuung sein, da ja die Fhige durch Wulfen sich- 
wiederholen dürften. Ein Anlass au einer Besorgnis für 
•Jen Ptihrer bestellt paclj der vorstehenden Ausführung; 
nicht,. Audi in der dichtesten Wölke Werden die Be * 
u eguögSvmunudiihger! dem Führer alle; NVigun.yMihde- 
nmeto der Längs- und Ouerach.se bei eulVprediehdc;- AM- 
mmAsmpkejt angehen 


weniger!) der wagerediten Längs»- uud Querachse deutlich 
empfunden werden. Dar^iis folgt (im VereHt hilf dfch Er- 
gebnfssen der Studien MadisL dass die Angaben Laihüms 


nicht den tatsächlichen Verhältnissen entsprechen können, 
sondern lediglich als eine Lüdge sdüer Leiterruselmug und 
der Unkenntnis des Vörliandcnseins von hesondmen Bb- 
\veguugseinpfinduugen eiuzüsehCii slud. L&lb&m tfiasebte 
sich deshalb, wenn er meinte, sein DörfgomäBinn wäre 
ihm ubhnuden gekommen, er hätte incht ufehr gewusst, 
ob er gerade oder im Bogen, horizontal oder seiü.d* ge- 
neigt dahintlök Keine dieser Angilben ist -objektiv zu- 
!i effendv Audi in derdichtesten Wölke und der fmsiersten 


Y'r. tttttrtiurtil Nlfnftihr. 


Die; Luftschiffahrt in Niederländischdndien. 

IL H a m b a I d o , Oberleutnant Zi S. der Königlich Niederländischen Marine, 


Meine seit langem theoretisch vorbereiteten Bläue, 
serologisch* Versuche in NiederlämibcbUndieu vorz.mcln 
men. wurden durch den NwÖerlämiNänni Verein für 
Luftschiffahrt derart kräftig imtmäUitjit, dpss kh am 
in. Dezember L>UH die Niederlande mit einer Drachen- 
ausrüshmg an Bord des Banzcisvh.iffes „De Ru.Mcr ver¬ 
lassen. konnte, um d:e Reise nach WesthKiien und später 
nudi Ostindien mizuirefew Unterwegs war es mir nur 
in meiner dienst freien 2 eit möglich, Drachehbeobaehtun- 
g'cn ym machen, im ganzem d8 rnit emet maximöeu Höhe 
von dOOb'tri. Mitte 3# 1<M> kam ich in Batavia an und 
wurde anfangs Sepmmbm auf das Köniul. Mggn. Und Met. 
Obseryaföriun.i kommäudierL wo ich sehr bald aus liöl» 
iand von der König!. Nieder), Geographischen Oesell- 
scliar’t m AuBierdam eine Ausrüstung • jlrh Bjlotballun.s 
enipfing, die vom .ObscmviMonnni in, Bnfav n übeniorrmiCir 
Wurde. i y'MÖ.'i ■•. ) ■; mul 

regehrtökAbm : l>r.wbmr- mJid 
VorgeuOKtOn ;; Näepd^S'il -WviP'i/J ' ,0 -f»yf-jvs..* 
eipnfat iw Fn* tVcj tn:^ r T ty>e L>vtVebomb<\| . : 


hülfen hafte, wurden nt diesen beiden Städten Abteihmsen 
des Niederländiscbjii Vereins für Luftschiifährt gegründet, 
die sidi aber sehr bald zu dem selbständigen Nieder» 
iändisclmindisdien Verein für Luftschjffahrt züSaninum- 
t Jicn. Eimern Monate später bereits entstanden in 
-seniararift und Del] Abteilungen, so dass der Verein jetzt 
vier Abteilunccu mit zusammen rund öUÜ Mit.- 
gliedern zählt. 

Bald ha# der^Em^hfutigr gptei eftpge HandeNhÖüHer 
und Privatpersonen das mfffjgfc iVW LÜr den KAnf cifies 
fkdloHS. Unser erster Bailon ,,B a La y i a“’ karre erst im 
Monat Februar an. Bei der Bestellung bei der Birma 
Cimdh tu Cöln wmde uns sehr viel Hilfe von Herrn Prof, 
Ul. Banaler zuteil, der in. »UimKeimung dafür zum Ehren¬ 
mitglied des Vereins ernannt 

\vm.ie Am ~ f>. Februar fand c -. __ 

u*l; LV.Ctc-. V wlABe pldt#.. /,c - • 

I La * u L-mnel W - -, v 


Vom Höhenri kordflug r20S5 ni> Hc% ^m«rik»nc« Drexdi (rt>chts fn. der Woche von Laraarkn 

Englische Ptoniurofftzicre bei 4er offJzIcälco ttöbcnm^uinig de« Orextlschen Flage». 
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„Mit ParseVal in <ten Lüitert“ lastet der Titel das 
stieben ersclUexiencn neuen Kahijoges der Luftfahrzeug 
‘T m. b. 11, Berlin. Das äiis»eZA*icini*i durcbgearbeitetv 
Buch wird jedem, der sieb für die Uiilschtf fahrt inter¬ 
essier!. rrebde niäelien. Auf deni /ntei man in 
Girier farbigen Darstellung deil ,,Parseval“ iib&f der Wart¬ 
burg. Bce Kutaioft erhalt seinen besonderen Wert durch 
eine IXtrstelluMii des Werdeganges der i'arsevaliuft- 
svhific; der Te.it ist durch eine Reihe wert.vutföt- Bilder 
Iwrfcicheri worden, Wir sehen das erste Parsev'aD 
lufi$-ci$f llher Halle und verfolgen dann die übri- 

*<£» Luftschiff». bnraiif, den heutigen- lag, ( 
rdrd^fctoeu Vom „parseval*' aus, intime Uojtdeltoilder, 
»nstrüloi ve MtUoraiisiciifen, technische Atu risse mul 
künstlerische Heliogravüren wechseln miieMianJeW Km 
be^rnitkns.Kapitel i$i den k-teincu'- IA*T$fcVji r 
iiiftscbmen und ihrer■ Verwendung- für Vereine, Clubs, 
Private Anteie als Pnyerbsfahrzeage iüc den Dienst kn 
Ausstellungen Und Reklameuntemchm utigcn gtfWidfUCL 
• Die h«füs*hr/xug f T m. b. 11., Berlin \\ . Ml SnUeü- 
u(ufi»lu/ X arbeitet Kostenanschläge uu.v und benot iet 
ßm wie Ui dein Küt;dog yu lesen ist. Artgaben libei : 
3p beordernde Persohim/älil ev.k!. Bedicitungspersunaj. 

»ien.: t'itf >‘v Mas.)U'i.iii-e<'Jiw.ifK!i.y.l,cit mit Vermerk, oh ein 
; -ü ? r.w e» Mmorcrt gcttimsdtt m erden. Bür wieviel 
hduNiuinXii ‘Jet mij/nndm'iHic Betriebsstoff ansmcMen 
M‘h.; iW-.vüreir.uu;; -des }ct rains für den Bau . einer* 

I'■ J 1 -e-.. ! : V \b‘. Ikb-1 geU-»K‘ hiwi'Cti üK'f v Jie \Vitld- 
du SlStmm VussiebÜm über die Be- 
M vjsm:; Mitre-Pun^ oh ij&s frrtcHi»big 
errun \\asj>, k .AndiunUKf' KfcDMtlf r,et - Berit Beschluss 


rnacht ein Bild von Protessor Willy Stuwer;j,Das.Milifftr- 
lufrschiff „P Ii n meldet dirryb fnnkspmcir di«: Aimithe^ 
rung eines WrrghtflugzeugesM $5$ ist ein Bild der 
Phantasie, aber wie ha Ul kann es v.-uin werden 

Auszeichnung, Der K jist k AÄk den Herren 
fl r fi $ t und P r i t % ilu t fwa n » Inhabern der 

rühruHchst bekannten Firma Her r ni an n Pt tf r i m a n it, 
B er l ln SAV. 88, Fr t cd Ziehst r. 5iD AL den Ine! 
eines kaiserlichen, umi. kbm^bchen H u U i e'f c t a n r t a. 

Hfcrfö- August CjtdeFLFHmkluri am.Main, vyarde um 
Seiner Mmetsüf dem Kmser der Königlich l'reussiscüc 
Krone norden IV, Klasse wbehtm. 

Aeru atfd Mtltnr Öoät Ausstöllung London Ulli,' Hic 
Lmtduncf. „iM.ciciv mf Mohn Mauufacturcrs and rrader^’ 
beübsfeht^t, ;a iir die „Ständige AusSteiiiuigskoUiUüSHvit 
bir die llentvciie lndu-sfnr>’* nntteiJt. im M^r/. kommen- 
Jen .'Jahr.es- in; der FoiKloiicr <Uympiahalle lederum eihv 
.Tlutfermitmorflc A irssteltüne. von Lubiahr^eugeu and 
Moiof'mmrcji* (Aero and Motor Boai PAhibition) i<u vei- 
axiÄfaittifK !m AnsülilwHS an diese Aussc^Ihuig snU üfmi 
Lasiwagensdiau slattfirkkn. Wie im eih^elFeii dAs 
ÜmernefimcTi äü^keslaltet würden kuIU .steht »Pch .nicht 
fest Die AuKstellujflr.sprospektc und somtikeu auf da 
.^LissteMöihz• be^tebeit'Pn^^ehen werden dalicr cm 
spater erscheirmn. 

Lin neuer dumsclier fiutlccker „Falk IIP' \vmi 
sm latce Mi Bremcti-seine ersien Flugversuche 
Da Frbau^r sind die -Hei f e*« Falkj Kbciin^if und TiönthilO,. 
:attc‘H nur besdifUoKtc Mitte) . ^nr N'erftigurig 

samden. Diy MavUtua vtf da dritte ,\h?cr am. Die erste 
iiattcirwir seinerzeit i>ei uns ahevbiMet, die zweite ist 
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nicht vollendet. Die Grflfidtejf* des juUigeu dritten Flug* 
'.xteuges ist, wie uns Hr, Falk schreite fallende: £$..*)] i 4ns 
Prinzip der NnignngSWinkeldrHerenz (hoher uhlumuiischci 
Stabilität:) kumhimert werden mit .dein Vorteil .dev 
Vorder* teuerung. Die vordere, also zugleich als Trag¬ 
fläche wirkende SlcuerHaehc von ;t gm ist ausser zur 
JiöheTisteuerniie uach seHücti neifchaiv was beides, durch 
Drahtseile rnittes z Weher Hebel vom Führersitz aas be¬ 
wirkt wird, Die ft) dtij grosse Himer flache ist nur mit 
etwa M kmqm belastet-, dagegen die vordere mit 13 bis 
14 kr:- Der Apparat kann infolgedessen bei einem Motor- 
defekt niemals seine Vmwvärts£.eschwk!digkeit verlieren. 
Der Antrieb der Holzschraube von l ,i?Ü ni Dihehrnesset 
erfolgt mittels Kette von dem hinten hegenden Zwei¬ 
zylinder &/10. FS luftgekühlten NeekarstilmFr 
motor, der bis 2Dh: Duireh- macht.: Die Uebcrseizmig is> 
9; 2\ ins Laiwsttme. Das Oesumtzewidit des Apparates 
mH Führer f lugferiffeVta ragt T5(te-lFo k£, ifeytXft kom-* 
meu 35 kg aut den Motor. Auf eine Abfederungvor¬ 
läufig verzichtet.. Die Versuche, die bei Bremen auf dem 
Exerzierplätze statffhfden; werdet) dü rch MotorsehwiPCte~ 
keilen stark behindert, da die starke Kompression des 
Zweizylinders das ÄiiwCrfetj. fast unmöglich mach). 


ein netter deutsche»* Eindecker. 


lieh anerkannt und gekauft werden. Wtr raten deshalb 
Interessenten an, die iederrnann kostenlos zur Verfügung 
stehenden Kataloge sofort ein zu fordern. 

VmikaD Aneroöakop nach ör- M. Rosenrautter, 

Der: Venvenclungszweck der Aitenioskope dff.ftte: wohl 
allgemein bekannt .sein. Sie lassen die vertikale. Re- 
./ V; lativbewegtin^- 

+i ^ .Halbns 

$ ' gegen, die um- 

T- ' r-,h \ gebende Luft 

r : ’ V - : m % | erkemrnn uml 

ft '* ' i’ soiien den Bsi- 

} im v- lühHinrer irrber 

IL oo?-mmn f.idc:' 

-\^^ r mmonger 
'' ' ^ "* 0 ^ ^ m l'.' ' ■ ' [I| 

Roseriminier. verbesserte Anemceskop s ermektet diesen 

Nachteil. Wie aus Figur ersichtlich, wird die Bewegung 
des Wetterrades auf eine Zeiger welle übertrage hV w clehe 


Warum fliegen alle Teilnehmer an tler Flugwoche 
in Johannisthal mit Bosch-Zuodimg? Diese frage ist 
picht schwer zu beautwewteh. Well alle jene kühnen 
Fahrer di)!dt langwierige Versuche:und gewissenhafteste 
Erprobung crtalirerr Mvcn, dass der Bosdmiägrm ihrem 
Mulm die Zuverlässigkeit und unbedingte Betriebssicircr- 
beu gib?, -he allein sic -len Mut finden hisst, ihr Leben 
•einem so schwanken Fahrzeug', wie es die Flug- 
maschtec noch ist, anzuverlrautü/ Weit mehr noch als 
ddr AtdbmöbHlist muss der tuitiaheex volles Vertrauen 
zu seinem Motor utfd damit hi erster Uhie tu seiner 
Zündung haben. Eine Znuduagsstdrungrdie aut der Land* 
stras&e sdi Jirnrns teil falls cii»e unerwünschte Untcrbtechupg 
einer schönen Fahrt oder eingrt miitebsürneu Aufenthalt 
bedeutet, wird in der * Luft dein Wackeren Flieger gar 
zu leicht zum Verhängnis. Dass alle Teiluehmer an 
den joliamtislh^ler FiugW‘>che- ahs-nahmsios den '• Bosch-- 
Magneto gewtlhH diäUeth das Atejji diese«} Apparat ein 
Zeugnis ans. um: inan es sich schöner und Weitgehender 
nicht denken Kami. 


Firma auf das glänzendste bekunden. Die Werke und 
l ;T abrikat:ofioebinduütigei} spiü der. Neuzeit entsprechend 
und bringen Erzeugnisse hervor, die iUWrall als vorzüg- 


sind drei Eigenschaften der 


Ecw m« Firma auf jeder ogareHe Orient. Tab.- & Ckjart-Fabr Yenidze Inh. Hugo Zietz, Dresden 
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in bequemster Weise Richtung und Qrösse der Vertikal¬ 
geschwindigkeit erkennen lässt. 

Einer Umdrehung des Zeigers entspricht ein Wind¬ 
weg von 10 m. Für den Transport ist das Instrument 
mit 3 Schutzdeckeln versehen, welche auf den Schutz¬ 
ring und das Zählwerk zu stecken sind. Das Instrument 
wird von der Anemometerfabrik Georg Rosenmüller, 
Drcsden-N. 6, geliefert. 

Der Eta-Propeller der Firma Borrmann & Kaerting, 

Berlin N. 39, üerichtstrasse 23, verhalf den Fliegern in 
Johannisthal zu schönen Erfolgen. Allen voran ist 
Wiencziers mit seinem prächtigen Antoinetteapparat, der 
spielend alle anderen Flieger überholte, obwohl er immer 
noch seinen Monteur König in die Lüfte nahm. Die Zug¬ 
kraft des Propellers am Stand betrug 180 kg bei Ver¬ 
wendung eines Antoinettemotors von 50 PS. Dieses 
Resultat verblüffte geradezu, denn man musste sich bis¬ 
her mit einer Zugkraft von nur 145 kg begnügen. 
Behrendt, der ebenfalls nur noch die Eta-Propeller 
verwendet, erreichte nunmehr bereits eine Geschwindig¬ 
keit von über 72 km und gewann auch den Geschwindig¬ 
keitspreis in Mülhausen, sowie in Baden-Baden. Thelen 
hat nunmehr ebenfalls 2 Eta-Propeller von 2,6 m Durch¬ 
messer in seinen Wrightapparat mit Argusmotor einge¬ 
baut. Die Zugkraft steigerte sich von 160 kg bis 220 kg, 
also um rund 38 pCt., wodurch die Tragkraft des Appa¬ 
rates um ca. 120 kg wächst. 

Auch Telschow gelang sein erster Flug mittels eines 
Eta-Propellers. Die Militärflugaprarate der Versuchs-Ab¬ 
teilung der Verkehrstruppen in Döberitz, erbaut von Herrn 
Regierungsbaumeister Hoffmann, wurde schliesslich nach 
mancherlei Versuchen mit 2 Eta-Propellern von 2,6 m 
Durchmesser ausgerüstet. Der Apparat erhob sich leicht 
vom Boden und erreichte sofort eine bedeutende Höhe. Die 
Zugkraft der Propeller beträgt am Stand 260 kg, von 
Herrn Regierungsbaumeister Hoffmann selbst einwand¬ 
frei gemessen, während Propeller anderer Herkunft nur 
160 kg maximal ergaben. Diese Resultate dürften die 
Fachwelt jedenfalls sehr interessieren, und es ist gewiss 
freudig zu begriissen, dass es nunmehr ein deutsches 
Fabrikat gibt, das ausländischen ganz bedeutend über¬ 
legen ist. 


Den besten Beweis für die Güte der Hilzmotoren 

bieten wohl die Anerkennungen der Fachleute, welche 
Gelegenheit hatten, schon die verschiedenen Motoren 
nach ihrem Wirkungsgrad beurteilen zu können. Deshalb 
sei nachstehend ein urteil wiedergegeben, was der be¬ 
kannte Fachmann und ehemalige Dozent für Motorenbau 
und Flugtechnik, Diplomingenieur O. L. Skopik, über 
die Hilzmotoren gefällt hat: 

Mainz, den 7. Juni 1910. 

Herrn L. H i 1 z, Motorenfabrik, 

Düsseldorf. 

Antwortlich Ihres geehrten Schreibens vom 
4. d. M. freut es mich, Ihnen mitteilen zu können, 
dass ich mit den mir bisher gelieferten Motoren der 
Typen 25/30 und 50/55 PS in jeder Beziehung hin 
sehr zufrieden bin. Bei beiden Typen ist es mir 
immer noch gelungen, die nominelle Leistung der¬ 
selben sowohl am Stand als auch am Schrauben¬ 
bremsstand zu erreichen; mit mir empfohlenem Oel 
der Oelwerke Neuhoff, Düsseldorf, geschmiert, ist es 
ohne jede Gefahr einer anormalen Ueberhitzung 
möglich, die Motoren am Stand eine Stunde und mehr 
laufen zu lassen. Besteht diese Probe ein luft¬ 
gekühlter Motor, dann besitzt man die volle Gewähr, 
dass derselbe in bewegter Luft, also im Fluge, das 
dreifache an einwandfreier Betriebszeit erzielt. So¬ 
lange cs sich um Flüge von weniger als 4 Stunden 
handelt, empfiehlt es sich jedenfalls, einen gut durch¬ 
konstruierten luftgekühlten Motor, wie ich ihn endlich 
in Ihrem Fabrikat gefunden habe, zu wählen. 

Den Benzinverbrauch Ihrer Motoren habe ich 
durch wiederholte Nachmessungen zu 250 g pro Pferde¬ 
kraft und Stunde gefunden, woraus sich der wirt¬ 
schaftliche Wirkungsgrad der von Ihnen bezogenen 

Motoren zu nw = .*= 23%, also ein für 

11000X250 

einen luftgekühlten Motor ungewöhnlich günstiges Re¬ 
sultat ergibt, welches unzweifelhaft den besten Beweis 
für die Güte Ihres Erzeugnisses abzugeben vermag. 

Wenn andererseits mit luftgekühlten Motoren 
ungünstige Resultate erzielt werden, so ist das an 
und für sich nicht zu \erwundern, da gute Ergebnisse 


r 


Den Ehrenpreis Sr. Exoellenz 
des Herrn Kriegsministers 
erwarb Herr R. Thelen 

Den ersten Belastungspreis 
(5000 M.) des Kgl. Kriegs¬ 
ministeriums Herr R. Thelen 


Den zweiten Belastungsprell 
(3000 M.) des Kgl. Kriegs- 
Ministeriums Herr P.Engelhard 


Den ersten HOhenpreis 
(5000 M.) des Kgl. Kriegs- 
Ministeriums Herr R. Thelen 


Oen nächstbesten HBhenflug 
erzielte Herr Oskar Helm 


Den Preis für den kürzesten 
An'auf (42 m) Herr R. Thelen 


V. 


Alle Erfolge auf 

Wright- 

Flugzeug 


1/3 


wurden während der 


Berliner 

7. Ms 13. 


Plugwoche 

August 1910 


auf 


Wright- 

Plugzeug 


gewonnen 


- Neues- 

Wright- 

Flugzeug 

Wassergekühlter Notor 
45-50 PS 


Ouroh abnehmbare Kurbel 
anzuwerfen 


Start mit 40 Meter Anlauf 


Kein Monteur erforderlioh 


Neue Längs-Stabilisierung 


Schnellste Lieferung 

aus unseren Werkstätten 

Reinickendorf-Berlin 
Adlershof - Johannisthal 
Reiherstieg- Hamburg 


Stadtbureau: 

Berlin W 62, Klelststr. 42 

Flugmaschine Wrigbt 

Gesellschaft m. b. H. 


Digitized by 


Go >gle 


Original fro-m 

UNIVERSETY OF MICHIGAN 
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Flugmaschinen 

E. N.V.-Motoren u. Flugmotoren aller Marken 

Sämtliche Konstruktionsteile 

Organisation von Flug -Meetings in alten Ländern 


Gomes & Cie., Paris 

'WsftivtiP m üiiitf ft. «t&flw x,wlssenscli.Zwecken 


Aeroplane 

aller Markes r. 

KatalogTgeg. 2 ÖPL 


Katalog R geg.20 Pf, 


Stanz- und Zieh-Werke 


Nörnberg-Ostbahnhöf, 


für deutsche ■Flugmaschinen 
wird gehauen von E, Jeannin 
mit Aviatik - Ftugmasctilne. 
Dieselbe Ist ausgestaltet mit 

coDÄaoüttftri eins«? fQQüoaßuoo 


Pressstücke 


Maschinenbau, Fal»; 


für den allgemeinen 
zeugbäu, Flügrnas'cfritten* und LuftSdiiifhaii 
weiden bei billigen Prdsitötierttngen bis zu 
den grössten AbmessungCit geliefert. 


' “ 

Im 

QOODorooc der Ftrinn aooooocoo 

' 1 


M 

Hans Windhoff 

M 

h-H 


M 

Serlin-Schäneirerg» «dhieDstr. s». 

M 
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Ueberländfiiig Frankfurt - Muh nlieim . . 

Mehr ■SMi ; ‘'beiin fliegen ,.. . . . 

Dio Bcrlumr FhmwncUt , . 

Der Circuit Uv L.fot .., . ■ 

Ein Mar Är dem Flugzeusn'ihrerjT . . . . . 

Ü'ebe* die ßetkubmV; der fkAvetru»i«$ein|>!Mini> 
uun für die Steift?runjj voii i^p«ireien- l ? !iie- 
rnaselitnen ... .... 

Die Ljiitsclufiahrt .in Niederüütdiseh-Indieii . . 

Verschiedenes .. 

Ijiduslrielte Mitteilungen: . - . . ; . * • 


Was meine mit ihren Mooren gezeitigten Re- 
ssji&fe und Erfahrungen anbelangt; inu$$ ich ein- 
gestehen, dass dieselben. mich bis ?ur Stunde noch 
immer vollauf befriedigt 'haben und dass ich auf dies 
hm nunmehr ihr Fabrikat allen andern in- und aus¬ 
ländischen Erzeugnissen vorziehe. 

Hochachtungsvoll 

gez.rö. L. Skopfk, Diplomingenieuf 
Kou^truktibn^bUreau ftir fTugj>'eugbau 
ehebff Dozent -für' Motorenbau and 
Flugteetmik: 

Eine ganze Reibe der Fiueicchmker. weiche mit 
iiilzmotoren arbeiten, sind zu sehr schönen Leistungen 
gelangt und haben bereits viele gelungene Flüge an mm 
weisen. ,- V\' ^ ; 


Dip „Deutsche Zeitschrift fUr 1 yllschf «fahf t-" (IHyrStrlerte 
Aeronautische Mitteilungen) erscTialnt vterzehtnägj.g und *wa* Mittwochs. 
— Vertag-, Expedition,. Verwaltung und Druck.- Vareisrfg-f* VeirUf»« 
amtatten Gustav Brsaobeck ät fiÜit«bier|*DtiBekftfcf 
Aktiengesellschaft, Bürilo W. 35. t u tzowstrIö$. — Chef» 
redakteür Dr. H. Ellas Berlin SW. — Preis des Jahrgangs (5h fffifM 
M. 12,—. Ausland M. !f>,— Einzelpreis fftr jedes He|i 50 Pfennig. 
Redaktionelle Beitrüge werden honoriert. 

Alle Rechte für sämtliche Teste und Abbildungeil Vorbe¬ 
halten, — Nachdruck verboten. — Auszüge nuimS 
angabe gestattet 


».fcfÄ'tö 

werdört billigst Dach Tarif berechnet, 
Inseraten-Ann^bfitd durch die Vereinigten Verlags» 
anstalten Gustav ßraunbeck & Gutenberg 
Qru^ksref Akt^Ges^ Berlin W* 35, und durch 
sämtliche Annoncen»Expeditionen. 

r o b e n u m m e r n 

versendet auf Wunsch die Expedition der Deutschen 
Zeitschrift för Luftschiffahrt, Berlin W. 35. 


Jtasärf 
mm wmv 


Orio. Vi Fi, Ifkv 5 b. Hk. 42 durch d 8 ßWelnh®ntt«i tu r^mhait 


NllüintSr ö f 909 der oJiiustr. tanffin wir 

IlUlIililSI 3 Aeronautischen Mitteilungen“ fl U Ul bl! »III 
ztmi Preise von 60 Pfennig zurück. \ Porto wird vergütet. 


tlcrrvnann Wiener 

Assecuranz - Bureau 
Berlin W., Wilhalmetr. 45 

Telegramme: Insurance Berlin. Telefone-' AmtL tl 45 u» 37 at 


Aktiengesellschaft. Berlin W. 35 . 


NEUE ERFOLGE des 


Spezialität: 

«Gatter-, ifCaftpflicKt- 

*$ersicfierungen für JÜuff-Sport 


öerichtlifch beeidigter Sachverständiger am KÖnigl. 
Kämmergeffcht und den Landgerichten I, IMh t Berlin 


FLUG-APPARATES 


Äm 25. jull übt-rboo der ritssfscfre Flieger 
Ü* 02 k&ü auf äi'iMeiM ^yiATtK.-» Do-ppel- 
dedteer deö Golf von Odessa ins nach 
Gfcffinowkä (je 55 km Y)ÜJ und zurück* und 
legte me llQ km ianye Strecke Cb»* 
die geringste Si&ntäpg ««rück, etae 
Leistung, die den RänsJfiug bei 
weitem überttSffs 


In der ..Berlin r )öbannislbahr‘ - Woche, 
3.-15. Äug., gewann wiederum Je»ttatn 
auf seinem AVIÄ TI K - Apparat, 
neuester Typ, alle l&m jsivgÄng^ 

Heben Preise 


MuLhauaen i. JE. 

Piloten-Schule in Habsheim bei M hi hausen 


Wilhelm möreu, Leipzig 


^wsigburenu u.hogerinBerlin; Ing/W.Schlapp, 

ChsHott&rifitr. 6. jo q n . Telephon IV, 4332. 


ORIGINAL 


Vornehmste französ. Marke. 
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Theodolite 


Bambusrohr 

OTTO SCHLICK 

Berlin C-, Prenzlauer Str. 20. 


zur S 4 ll 0 Rv?rf^lg«ng 

Modell d. KAnlg'ttcit f f reu$tUche»j A*'ouAutischsn 
Observatoriums M*iden bzrg Ömk cm sowie 

sämtliche tneteoraloglsctten ln*tmiaente lertlgl 


ooa Qranienstrasse 20 aoo 


Ballonmeistern, Chauffeuren für Luftschiffe und 
Flugzeuge, Werkstättenvorstebern und Hilfspersonal 

weist unentgeltlich Stellen nad) 

i'.-rr,. Verein ehemaliger Kameraden des Luffsd)iffer - Bataillons. - 

Stadtsekretär O. Erleben, Sd>5neberg, Beiziger Strasse 12. 


Aus dem Verwert zu der 


Statik des Fluges 1 


von 8 , Bncbalo, Ing , 
mit 12 textf/guren und VII TmtielL 
Preis bro8Cb, W 3,50, 

. . . „Die Untersuchung der Massenbewegungen 
während des. Piuges enthüll! vom ersten Schritt an 
das Geheimnis der 'Natur* weiches ausser dem Luft¬ 
druck für den Fjug mich vorhanden Bl Der Luft* 
drück spidL beim ’ Flug sogar untergeordnete 
Rolfe. Auf den bisher von iiim tnif iftttäeh.t JiWetefriX 
Platz tritt abe? die .gewaltige, • bisher geheimnisvolle 
und doch uns alteti' m- n.agemelo.y.hjb^ömrie' 
welche, je nach der Ticigrbssc» 20, 50 wti über HK) 
mal pitem als jer iulidmcIc Jjnd ifamm die einzige 
weiche so sicher das fliegende Tier in die 


ämtlfchePrei&e « f Robert Frey r s 

findiger flopsäe ÄröM Beilin 

L C ln a u v 16 r e, Ing. 

Frankfurt a* IW. 

Pari» Hansa-Haus London 

yertrl^b u. taget bei ..PÜlü“. Tla|it«eifRv UöseilstAafh Berlin W. 15- 
Heinrich Heitmann, Altona a. Elbe. Am Brannenbof 33. 


Krsh lat, 

liii ... ..JLJB 

Stuttgart. Juni 1910 

Hur vom Verfasser zu Wfeben: 

Versuchs-liaboratorfum fürPUigtechnih 

in Follbech iWttbgj* 


Bambusrohr 


Fabrik cUkirotcchnlsclier und uiecJi.inFd’.er Apparate G »n. b< 0. 

Berlin HW. 21, TeK I!, 8310. Emcfenerstr, 5*. 

j-ieterl ,iTk SpuziniiliSl*. 

Knns.lruktiöusr«ile iör LuHbih.rau-uKe tu. anerkannt «uihmtec und hilHj»- 
sier 'luMöhuing, FuiiiBi« föteöritairtU — Verlangen Sie KusWMinnschiägp. 

. . HtttzpropeHer nach Zeichnung. - - ■ - 


direkter Import 

Brandt 4 Oencker, Bremen. 


Mortoplane 

aus allererst fclassigsteni Material 
verfertigt Hochelegante Spezial- 
ausfiilirung für jede Motorstärke. 
Schnell und billigst. 


Patent Luftschrauben ^Integrale* 4 von 
ChaiyviCre, zu OriginüLFabrikpreisen- 


- - 


Atelier und Bau* 
Anstalt f. Aviatik 


Heinrich Heitmann, AltonajElbe 


Am Brunnenhof 33. 
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Maschinenfabrik und Eiaengiessfer e) 

Ü«orü«.M tt»0 Spezialität: C,öoKi "' löt " 


Bisher geliefert; 

fi|fc äfe dänischen 
Mischer 

rtMTräRischen 
japaiiiscii^n 
llaJifaisdirw 
Heeres -Verv/altungeri 
HV*er 17 •*> 

Anlagtfn, V.^.V 

insgcshmi f 


2200 M 

28-30 PS, Wasserkühlung 


Da wir unser Flugzeug mit 
stärkeren Motoren ausrüsten, 
verkaufen wir die noch 
vorhandenen Aggregate zur 
Hälfte des regulären Preises 


Flugmaschine Wright 

G, w, b. H. 

BERLIN ei IVoHendorfplatx 3 


J. E. C, Freerks & Sohn, Hamburg IX- 


PEG A-EMICH-SOMMER 


Tttepboö Amt Höchst 
am Main Kt. 17 


Telepfyßtt Amt Höchst 
am Main Nr. 17 


Griesheim bei Frankfurt am Main 


FLU GMÄSCHINENBÄU 


Herstellung aller Arten Motor- und Gleitflugzeuge 
Besteingeridjtete Werkstätten, schnellste Lieferung 
============ Fluggelände am Platte ' 


Anlageu z-ur Gewinnung von 


in höchster Reinheit (99 °|o garantiert) 

napfi eigenen»' VeHäliren auf «Ickirolytischero oder 
rein chemischen Wtf gö, stationär «nä transportabel. 

Elektrizitäts-Aktiengesellschaft vorm. Schuckert &Co., Nürnberg 
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August Schnitze, Seilfabrik, Berlin S0.33, Cöpenicker Str. 190 

Ankerseile, Ballonnetze, Schleppseile. 


Maschinenbauanstalt 

90 Frankfurt a. IUI 


Fronkermilee 39 


liefern als Spezialität unter sauberster Ausführung 
aus nur hochwertigem Konstruktionsmateriai: 

Automobilersatzteile, kompi» Motore 

ft • ft m *1» itA Jk ML ' ft ft 


lind Getriebe für Automobile, 
Bootsmotore und Wendegetriebe 

Leichteste Motore für Luftschiffe 
und Flugmaschinen mit Luft^ und 
Wasserkühlung 

Propeller und Spannschrauben etc. 

Ausarbeitung und Anfertigung 
kompletter Luftfahrzeuge 


Wilhelm Sommerfeld 


Charlottenburg, Wallslr. 13 

Fernsp?.: Amt Cbarlottenburg Nr, 3416, 

Spezialfafcrik elektrischer 
Trocken- u. Föllbafterien* 
.•"ii Glühlampen, Taschen- 

W.9H lampen, Tischlampen, 

Hauslampen, Feuerzeuge. 

elektrische Hand- u. Slgnal- 

jnrel HI ? ampea 40 ständiger 

Brenndatier it. Attest des 
Hamburger Staafslabora- 


Flugwoche Daimc» 

3. Ws 10. 3ull 1910 I\Wllli3« 

Granu Prix de In Chnmpnsne 
Prix des Constructeurs 


Siegerin in den Husscheidtingsflögen für die 


Unter 3 Bnto)nette*?Iugroasditnen wurden 2 klassiert, um 
die französischen färben in Amerika zu mfrefen 


Grand Prix f ür den Höhenrekofd 

1384 Meter 

Ulonoplan „Snfouielte" 
fliolor ., f Bnfolnette ,k 


Anzani - Aeroplan - Motor 

25 30 HP (Canaityne) »st für 
M 900, - sofort abzugeben 


Htellers und Bureaux; Paris»Pufeaux 

28. Rue des Ras Ragers 
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Frfcftx Rötagck.«, Hannover. 


Offeriere nenwuteii GiperimfenÜfer- 


bis 300ttt »teilend, bis fr» m fliegend, 
2 KretReischratftoejv fr verstellbare 
Trag- u. SteuMflfidieo.. Balanciere* u, 
Züadschnuiauslösuug. Flugfecho. 
B. Soheilei, Bembtirg 24. 

M*ty Tek'gr. Nechbestefluog', ' 


B 16 riot 


Flb£mascb.-Mode!l 
50 cm hing, 42 iro .tu- 
sLrrk AfutniftOini gebaut, mit 
Übnimf motöfv sjbjWüBIc vom 

Bilden aufsleigeod und «•». 
1.50 .300 - of weit fliegend, 

temaf preisgekrönt, 
StuiiienappÄfai I. Ranges, 
M. S inki Poriü u. Verpack. 

F. Ehrenfeld 

Frankfurt a. M. 

QöeiiieatraFse 34. 

Katalog « triiff. Flugmasch.- 
Modelfe, Luftschrauben und 
KotislfukUoasmaterial zum 
Selbstbäiieo • etc. kostenfrei. 


Chicago Uft>3: 7 Ehreridiploine, 2 FrelsmedaiUen. 


& €©. leipiig 


Grösste und renommierteste Spezialfabrik von 

SIolzbearbeltaogsniaschiBeD 

empfiehlt ihre Spezfaimasuhmeo 

bei Fabrikation von LUft~ Fahrzeuges!. 

Ref.; „Füigroasdhfno Wright“ Berlin W, Biertot, Volsin u. a 
Paris 1900« Brand Prix. 

Ingenieur-Bureau BfftlilN SW., Zimmerstrasse 87 


Erfinder einär z. Pal. angcrn. 


sßciu t 

IJ{6; F4fiTidh0g- Vlttfp- 

gan;S:Ht'i{V »i*hj gidrijlvtrh grf- 
..$Me •fclv'io x l t^rill.lgir 
iK'JofdFrf 'Uitbef <jt*. ftZi* *Pe 
E'X^srd'jiyp. ..imwf KMtv*.. 


Lüuich IS05 


und Mailand 1906 


Sachen erschien 


Im Auto quer durch Afrika 


von PAÜL ÖRAETZ, Ofrerieutftftnt a. I), 

Preis ^leg.geb. M. ft«— 

Aal 35 7 Seiiert mit zahlreicHcnIllustrationen entwirft der Verfasser eine SghH&rtmg', seiner 
UmcUt|uerHng Afrikas im Motorwagen m e1nem hisst* Inden %\ i l , dei die duräiuloene laivdschaft 
wie ein lebendiges, mächtiges Panorama an uns vor überziehen itfsüt, 

Es ist ein Buch, d äs eine ejnÄ% d»steben?de spOTlUtbe Ectefoirrg zum »51jUeipimRI der Dar¬ 
stellung hat, zugleich äheu auch ein Wvrk.vpn hbchsiem allgemeinen und wlssenschaftlhijctf hireresse. 
Zu beziehen durch säftttltäie Huchhandlimgen und den Verlag' 

Vereinigte Verlagsanstalten 

Gustav Braunbeck & Guienberg - Druckerei Aktien - Gesellschaft 

Berlin W. 55. 
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Empfehlenswerte 

hü Bücher m 

üebhärd A. Quver 


Bcrgischc Stahl-Industrie g B 

Gussstahlfabrik Remscheid 

Hoch* und höchstwertiger Könstruktionsstah! für den Luft- 
schiff- u, Automobilbau als: KurbeUveUen, Zahnräder (lucht ge¬ 
zahnt), Fa^onsliicke, geschmiedet u. gepresst, Siangeninaterial 

Garantie f« zuverlässiges, erstklassiges Material 


( mit?-Kupier«, ca, 40 ganz- 
seiu Ahhildatigeii, Karten 
uuU Kuiven). Preis eleg. 
ge b . M ßt SQ 


Golden« StaatsmodaHt« 

Afbeiterzahl ca. 2000 


DUtsaldorf 1802 - Golden« Ausstellungsmedaili» 

Arbeiterzahl ca. 20QQ 


Kritisch t Besprach, aus* 
El»grnaschiiier> 
m it ; besoode rer Berüc k- 
ssiciitigung der geschieht 

Hebe« Entwicklung 
f ievausgcgcher: . -im. Auf ¬ 
träge ci- Berliner Vereins 
Hirlüh$dittf^hrt Von. lag. 
f. Pumplcr, Berlin ' Preis 
d egant g#bim d en hi Leih * 
wand M ?•..&)' 


liefert 


vorm. J.G.GreinerJun.&Geissler. Steglitz. 


(Jahrgang 1907—1908). 
Preis M. 3.— 

Dr. Emil Jacob 


kung , strahlendeii Luft* 


drucks berdliern^EVo^ 




Preis M 3. - 

Versinifte Verlagsanstalten 
Gustav Braunbeck & Gutenberg- 
Druckerei R.-G., Berlin W.35. 


Ballonbarograph. 


k üu, p ft>b*e~t 15 ti.b t&1 h eV\3iu*C vAtx&iih 
pabji|4t; 


Nachweislich .die jnetaten 
Plugmomreo ln Deutschland 
gtiit!<;n. vorzOgi Fftierfitn«. 


Motorenfabrik. 
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TABLETTEN 


Konzentriertes, kraftspendondos, 

} „ iwnhtectmröcfcondös Nährpräparat 

V- i!nfl«W«hrllcii ttir ÄyortlPJttotfltf* /Ader AM. 
r Pr#!« »rö Seoewto ii:i— Pr. iah,»'. iSk Un» lJü. 
Jp t »b 3 i r.lte flfon aiWn«n ApbtaA&tcr, !\tj>$wrleo. 

vatfit^ ; ^poriitt^riaciV^wcÖ«^ . * 

■-JL & Dr^kadmJSftrdt » W«.lurmm«l«eÄ®U- 
m,h.W.. S* nxtgnurt CmmiaatL 


iDie erste dem Preusslschen Kriegsrntnlstecmm durch ans 
konstruier ?e uud gelieferte transportable LüftscbifSbaite. 
Gelegentlich des Kaisermanövers* September 1909, hat sich 
die Halle Im schwerea öewittersturm vorsögüch bewährt. 


in allen Dimensionen 

für aeronautische Zwecke 


Luft- und wmmrg^}h^tQ 


fCJß-ic sämtliche 


fertigt *is Spezialität 


ULIIIII öraalwitr. IU/1 
Katalog FL gratis und franko. 
GEGRÜNDET 1869 _ 




Aeroplan-Stoff bester Qualität 
Motoren, Kühler 
Propeller, Laufräder 
Complette Steuerungen 
Biegsame Weilen 
Stahldrähte, Spanner 
Windmesser etc. 


für 

Luftfahrzeuge 


Sichert leicht* «tätige h 
und von hrsfer Wirkuef 
mit eittsteilbAt. Steif aüg 
■ Ö'^5 
«aßhviolt aor 
Leistung öffl VeiMjiibnwtafla 


Theodor Zeise 

. Sptviälbhffk rar : 
Scbrauti» »vp^peJlcr 

Altona < Ottensen 


Verfrötei für Br^n^^nhüv^; 

Frans C. Hoyer 

BerHr. W. 57, Frbbenstr, 23; 


mm 














Ballonstoffe ^ 
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Luftschrauben 
aus Holz 


ßerfln-Rummelsburg. 


Einp!jtetsyfiiTäiig:Sciiultze'fIerfort*Eindetker 

üewlnner des zweit, Lanzpreises Mk. 5000 

mit 4 Gyt, 50 PS Argus-Motor M. 10000. 

Farman - Apparate 

genau nach Original in bester deutscher 
Ausführung Mark 5600« 


g bewährter Konstruktion umt Ausführung, g 

§ Sämtliche liofzteile f0r äeu f lagrnaschmcnbaii,, '.'S 

g AusictUs- und Lghrmodcile.. o 

a üiesserei-Modelle, jeder Art. c 

o Kinzelunteriigimg und Massenfabrikation, | 

° Modeüfabrik Hermann Gallo jun. § 

a * o 

o Reinickendorf-West, Scharrtweberstr. 3. | 

g Telefon: Amt Rdf 3052. g 

o n 

naanooaaooooaaoaaaQaacrnciaoaaanaaaaanooaoaooDacaoncaoDa 


„Jla 1 * Frankfurt ss. M. 

(.Preis 

für tüftscbiffhaijen und -Tore 


Luftschiffbalfe Düsseldorf während des Baues, 


Gesellschaft Stephansdach, G m. b, h„ Düsseldorf 4 


Hotel- und Reise-Anzeiger 


Baden-Baden 


Heidelberg 


T«ni(?ftiU*J$«!ei< fithrthof. Schöne freie t.air«. Korn 

fort. UeatÄMranf. ; 


Hotel Viktoria. L Ranges. Beste Lage. Moderner Komfort- Vornehm es 
Resisuratrt- Garage. 


Wiesbaden 


Hotel IWelfl v. Freisten ArlsiokraU?cür.» Häuf, <uhlfc*. iefrtrite U&e 
op*t, fc-fc Bon.. 


Hotel JCsJisrhof. Moderne* Hau» alHt«rtr*teä Haag«. 
















gppIS 

KKSS^' 

: £ä^0MMr^ 


illustrierte fleronauti$cl>e mitteifungeti 


Die Konkurrenz: l;3ft ßisenfcäft«tfüg \oln ,,2. Vf“ aus gesehen 


; /v .»«flfäadtt o«ä % ;-/ : j 

Rermaftn Ol/tmoeaefee^ 




$119$ Sr4on6«k s eweuiwrd Ä»tlJWßwt«**4fl, B«*»lia IiitX6VMtr. »t>5 
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auch leihweise 


• -• ...Ausgefübrte Bauten i 

Berlin: Auf dem Gelände des Vu(tschiifsir-JBataiIfons 
1 ParsevathaUe . , , , v " v 

&erfin«Jcihanni3th&!: Flugplatz; 1 ParsevalltgUe. 

13 Schuppen für Plagzeuge 
Für die .„Albatros-Werke Q. m, h. tiX Berlin ? 'Schuppen 80X18 t# 
Für die „WrighlTäugmasdiine 0.. m b H. 4 ' 1 Schuppen 35x20 m 
Für ,internationale Aviatiker-VerejiiiprnuX 1 i Schuppen. 24 X24 m 
Bittcrfeld; Für die Luüfataeug-Ges. I ParseXülhaile ’ . . 75x25 ns 

1 Parseval-Doppel halle . * .. 80x35 tri 

Breslau t Transportable Ballaniiatle . ;.45x25 m 

FlFür die ContifientaKla'Mjes-. 1 Ballonhülle . . , 20X20 m 

Frankfart „Jla* 4 : 1 2$pp«lrntaiila. .... 147x21 m 

i Parsevalhalle .75x25 m 

\ Montagehalle . ... , 62,x45 m 

1 Riedingerhalle . .... X .... . , 30X15 m 

1 ClOUtbluHe. . . 40x13 m 

München: Parsevalbalic. , 80X25 w 

Petersburg: Balionhaite . 50xH.ni 


lichter 

ürandnüche Quericlinlfl 
75X25 tu 25X24 in 
80X25 m 25X25 m 


Aof dem Flugplatz „Johannisthal“ mehrfach ausgefuhrt. 

Besonders vorteilhaft für 3 und mehr in gesonderten 
:: :: Räumen aufznstellende Apparate. :: 


Charlottenburg 20 

Telegr.-Adr.: üalMallenhaa • Kapital Mark 30000S • Telephon: Charlsttenhurg 83B1 
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^Uostrierte Heronautiscbe IDittcilungcn. 

XIV. Jahrgang 7. September 1910 18. Heft 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Deutschen Luftsd)iffer-Verbandes 

Gegründet 28. Dezember 1902. ^ V *^ Vorstandssitj: Berlin. 

Geschäftsstelle: Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

Fernsprecher: Amt I, 1481. 

Alle für den Deutschen Luftschiffer-Verband bestimmten Sendungen sind zu richten: 

An die Geschäftsstelle des Deutschen Luftschiffer-Verbandes, Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 


Verbandsabzeichen des Deutschen Luftschiffer-Verbandes sind zu beziehen von den Geschäftsstellen der 
einzelnen Verbandsvereine und von der Awesmünze, Berlin SW. 68, Alexandrinenstrasse 14, zum Preise von 4,25 M. 
einschliesslich Porto und Nachnahmegebühr. 


In den Deutschen Luftschiffer-Verband sind aufgenommen: 

Nr. 58. Schlesischer Aero-Club, Breslau. 

Nr. 59. Kurhessischer Verein für Luftschiffahrt, Marburg a. L. 
Flugzeug-Führerzeugnisse sind erteilt: 

Nr.22. Herrn Dr. Lissauer, München,, Jägerstr. 8, am 4. September 1910, 

Der Vorsitzende: DerGescliäitsiührer: 

gez. Buslev. _ gez. Rasch. 


Amtliche Mitteilungen 

des 


Säehsisch-ThüringisehenVereinsfürLuftsehiffahrt 

Gegründet 1. November 1908. Geschäftsstelle: Weimar, Belvedere-Allee 5. 

Vorstand: Major z. D. Knopf, Weimar, Vorsitzender; Dr. Gocht, Halle; Stadtrat Gensei, Erfurt; 
Oberleutnant Riemann, Naumburg a. S., Fahrtenwart. 


S e k t i o n Er f u r t. (E. V.) 

Geschäftsstelle: Bismarckstrasse 9. 

1. Vorsitzender: Stadtrat Oe n sei. Erfurt. Cyriakstr. 13b. 2. Vor¬ 
sitzender: Vakat. Schriftführer: Postinspektor W. Steffens, 
Erfurt. Bismarckstrasse 9. Schatzmeister: Bankdirektor Otto 
W o 1 f f, Erfurt, Bismarckstrasse 9 I. Bticherwart: Buchhändler 
Paul Neumann. Erfurt. Oustav-Adolf-Strasse 7. Fahrten¬ 
ausschuss: Vorsitzender: Fabrikdirektor Herrmann, Erfurt. Sedan¬ 
strasse dl. 1. Vertreter: Oberleutnant im Inf.-Rgt. 71 Besser, 
Erfurt, Steigerstrasse 39 II. 

Ortsgruppen in Arnstadt und Suhl. 

Sektion Halle a. S. (E. V.) 

Geschäftsstelle: Mühlweg 10 und Poststrasse 6. 

(.Vorsitzender: Dr. med. Herrn. Gocht, Halle a. S., Hedwig¬ 
strasse 12. 2. Vorsitzender* Bankier Curt Steckner, Halle 

a. S., Martinsberg 12. 1. Schriftführer: Kaufmann Leo Lewln, 

Halle a. S., Mühl weg 10. 2. Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. |ur. 

Kurt Kassler, Halle a. S., Poststrasae 6 1. Schatzmeister: 

Bankdirektor Rieh. Schmidt. Halle a. S., Paradeplatz 5. 


2. Schatzmeister: Bankdirektor Bauer, Merseburg. Fahrtenaus¬ 
schuss: Vorsitzender: Oberleutnant Riemann, Naumburg a. S.. 
Qartenstrasse 12. Stellvertreter: Hauptmann von Oldtmann, 
Halle a. S., Dorotheenstrasse 18; Berginspektor L i e b e n a m , 
Nordhansen. 

Ortsgruppen in Nordhansen nnd Naumburg a. S. 


Sektion Thüringische Staaten. (E. V.) 

Sitz: Jena. 

Geschäftsstelle: Weimar, Belvedere-Allee 5. 

Protektor: Se. Kd. Hoheit Wilhelm Ernst, Grossherzog von Sachsen. 
Ehrenpräsident: Se. Hoheit Ernst II., Herzog von Sachsen-Altenburg. 

1. Vorsitzender: Major z. D. Knopf, Weimar, Belvedere-Allee 5. 

2. Vorsitzender: Prof. Dr. R. Straubei, Jena, Botzstrasse 10. 

1. Schriftführer: Dr. E p p e n s t e 1 n. Jena. Orietgasse 10. 2. Schrift¬ 
führer: Dr. med Geyer, Jena, W. G. Bahnhofstr. 14. 1. Schatz¬ 
meister: Dr. O. Fischer io n., Jena, Jencrgasse 15. 2. Schatz¬ 

meister: B. H. P e t e r s , Jena. Am Landgrafen 1. Fahrtenausschuss: 
Vorsitzender: Dr. Wandersieb. Jena, Botzstr. 2. Mitglieder: 
Direktor Rosskothen, Jena, Saalbahnhofstrasse 14; Ingenieur 

W o 1 f f. AltcnburgT 

Ortsgruppen in Jena. Altenburg. Gera. Gotha. Weimar. Ilmenau, Coburg. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Mittelrheinischen Vereins für Luftschiffahrt. 

Sitz: Mainz. 

1. Vorsitzender: Oberstleutnant Auer von Herrenkirchen, 
Wiesbaden. Schöne Aussicht 28. Telephon: Wiesbaden 804. 2 . Vor¬ 
sitzender: Konsul H. Burandt. Wiesbaden. Oustav-Freytng- 


Strasse 9. Telephon: Wiesbaden 3379. 3. Vorsitzender: Major 
Sieber g in Wiesbaden. Kaiser-Friedrich-Ring 59. 1. Schriftführer: 
Justizrat E. Heintzmann. Wiesbaden, Moritzstr. 20. Telephon: 
Wiesbaden 2649. 2. Schriftführer: Rechtsanwalt H. Brass. Wies¬ 

baden. Kaiser-Friedrich-Ring 16. Telephon: Wiesbaden 338. 1. Schatz¬ 
meister: Heinrich Raupp, Städtische Gaswerke, Mainz. 
Telephon: Mainz 3820. 2. Schatzmeister: Karl Schmitz. Mainz, 
Ballplatz 3. Telephon: Mainz 107. Vorsitzender des Vereins-Fahrten- 
Ausschusscs: Hauptmann Eberhard. Wiesbaden. Dotzheimer 
Strasse 47. Telephon: Wiesbaden 3520. Stellvertreter: Leutnant 
van Beers, Wiesbaden. Rheinstr. 51. Telephon: Wiesbaden 3027. 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Berliner Vereins für Luftsehiffahrt (E. V.). 

Gegründet 31. August 1881. Si$: Berlin. 

Geschäftsstelle: Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

Geschäftszeit: Wochentags von 9—4 Uhr. BUcher-Ausgabe: Mittwochs und Sonnabends von 2—4 Uhr. 
Giro-Conto: Deutsche Bank, W. 9, Königgrätzer Strasse 6. — Telegramm-Adresse: Luftschiff, Berlin. 
Fernsprecher: Geschäftsstelle: Amt I. 1481. — Schriftführer: Amt Vi, 14 761. — Ballonhalle: Wilmersdorf 4702. — 

Fahrten-Ausschuss: Amt VI, 8301. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Niederrheinisehen Vereins für Luftsehiffahrt (e. v.j. 

Gegründet 15. Dezember 1902. Sitz: Barmen. 

I. Vorsitz. :'Hauptm. v on Abercron, Inf.-Reg. Frh^v.Span (3.Westf.) Nr. 16, Mülheim a. R., Regentenstr.52, Tel. 184. 

II. Vorsitzender: Ernst Milarch, Oberlehrer, Bonn, Argeiander Strasse 120, Tel.1849; Vorsitzender des Fahrt en au s- 
schusses: Prof. Dr. Bamler, Rellinghausen-Ruhr, Tel. 1422. Stellvertreter des Fahrtenausschuss-Vorsitzenden: 
vacat; Schatzmeister: Bankdirektor Becker, Essen-Ruhr, Essener Credit-Anstalt, Tel. 535. Schriftführer: 
Hugo Eckert, Barmen-Unterbarmen, Haspelerstr. 10, Tel. 239. 


Sektion Bonn. 

Vorsitzender: Rechtsanwalt Wassermeyer II. Bonn, *aui- 
mannstr. 67. Tel. 1287. Stellvertr. Vorsitzender: Fabrikbesitzer A. W. 
Andernach, Beuel, .Rheinstr. Tel. 99. Fahrtenwart: Gruben¬ 
direktor Schönnenbeck, Bonn, BlQcherstr. 10. Tel. 247. 
Stellvertr. Fahrtenwart: Albert Sippel, Bonn, Schlossstr. 4a. 
Pahrtenwart für Saarbrücken: Regierungsassessor von Hartman n- 
Krey, Saarbrücken. Schatzmeister und Schriftführer: Bankdirektor 
Fritz Becker, Bonn, Bergisch-Mürkische Bank. Tel. 19. Vor¬ 
sitzender der Flugtechnischen Kommission: — Beirtte: Sanitfttsrat 
Dr. 0 u d d e n , Prof. Dr. Krause, Hermann Neusser, 
Hauptmann a. D. von Rappard, Hauptmann von Tümpling, 
Bonn. 


Sektion Essen. 

Ehrenvorsitzender: Oberbürgermeister Qeheimer Reg.-Rat Holle. 

I. Vorsitzender: Dr. Bamler, Rellinghausen-Ruhr, Tel. 1422. 

II. Vorsitzender: Dr. Qummert, Essen-Ruhr. Bahnhofstr. 14. 
Tel. 295. Fahrtenwart: Ernst Schröder, Essen-Ruhr, Schubert- 
Strasse 10. Tel. 649. während der Geschäftsstunden auch 828. stetlv. 
Fahrten uarte: A. Sehulte-Herbrüggen, Essen, Bergplatz, 
Tel. 2uf8; Heinrich Schmatz, Altenessen. Essen-Horster-Strasse. 
Tel. 124. Schriftf.: E. M e n s I n g , Essen-Ruhr, Huttropstr. Tel. 1467. 
Schatzmeister: Bankdirektor Becker. P.sscn-Ruhr. Essener Credft- 
Anstalt. Tel. 585. Beiräte: Beigeordneter Brandi, Essen, Bank¬ 
direktor A. Heckmann, Dortmund, Töllncrstr. 5, und Stadtrat 
Dönhoff. Witten-Ruhr. Fahrtenwart für Wesel und Umgebung: 
Paul Gicrsberg, Wesel. Tel. 221. Fahrtenwart für Bochum: 

Otto Dierichs. Bochum. 


Sektion Düsseldorf. 

Vorsitzender: Oberbürgermeister Marx, Düsseldorf. Rathaus. Stellv. 
Vors. Hptm. v. Abercron. Mülheim a. R., Regentenstr. 52. Tel. 184. 
Beiräte: 1. Geheimrat Ehrhardt. Düsseldorf. Reichstr. 20. Tel. 588. 
II. Kommerzienrat Fleitmann, Iserlohn-Oestrich. III. Kommer¬ 
zienrat Hermann Heye, Düsseldorf, Jfigerhofstr. 9. Tel. 317. 
Rechtsanwalt Dr. N i e m e y e r , Essen, Surmannsgasse. Tel. 497. 
Geh. Rat v. Krüger. Eller b. Düsseldorf. Schatzmeister u. Schrift¬ 
führer: Bankdirektor Barthelmess, Düsseldorf, Steinstr. 20. Stell¬ 
vertreter: Rittmeister von Obernitz, Adjutant des West¬ 
fälischen Ulanen Regiments Nr. 5, Düsseldorf, Jigerhofstrasse 3. 
Tel. 4597. Fahrtenwart Regierungsrat L u d o v i c i, Düsseldorf, 


Amtliche Mitteilangen 

des 

Frankfurter Vereins für Luftsehiffahrt. 

Geschäftsstelle: Frankfurt a. M., Kettenhofweg 136. 
Telephon: Amt II, 1142. 

Verwaltungsausschuss: 1. Vorsitzender: Geh. Kommerzienrat Jean 
Andreae, Präsident der Handelskammer. 2. Vorsitzender: 
Julius Wurmbach. Leiter der Geschäftsstelle: Dr. H. H ü t z. 
Stellvertreter: Dr. P. Linke: Obmann der Abteilung für Motorluft¬ 
schiffahrt: Rittmeister a. D. R. v. Beckerath; Obmann der Ab¬ 
teilung für Flugtechnik: Oberst Emil Ilse. Chef des General¬ 
stabs des XV1IL A. C.; Obmann der wissenschaftlichen Abteilung: 
Professor Dr. Wachsmuth; Beisitzer: M. H. B ö n i n g c r; Pro¬ 
fessor Dr. Boiler; Armin Engelhard; Geh. Kommerzienrat 
Dr. Leo Gans; Professor Eugen Hartmann; Rechtsanwalt 
Dr. Ludwig Joseph; Bankier August Ladenburg; 
Dr. J. Stroof; Geheimer Regierungsrat Dr. A. Varr ent rapp; 
August Euler. 


Prinz-Georg-Str. 36. Tel. 9074. Stellvertreter: Paul Klingel¬ 
höf e r. Hilden (Rheinland), Düsseldorfer Str. 54. Fahrten¬ 
wart für München-Gladbach. Rheydt, Aachen und Düren: 
Dr. Eberhard Kempken, Wickrath. Tel. Amt Rheydt 193. 
Fahrtenwart für Krefeld: Oberleutnant Stach v. Qoltzheim. 
2. Westf. Husar .-Regt. 11, Krefeld. Stellvertreter: Paul Kayser, 
Krefeld. 


Sektion Wupperthal. 

Ehrenvorsitzender: Oberbürgermeister Voigt, Barmen. Vorsitzen¬ 
der: vakat. Steltveitr. Vorsitzender: Kommerzienrat T h e o d o r H i n s - 
berg, Barmen, Ottostr. 13, Tel. 2. Fahrtenwart: vakat Stellvertr. Fahrten¬ 
wart: Dr. P. C. Pei II, Elberfeld. Wortmannstr. 15. Tel. 646. Schrift¬ 
führer: Fritz Peters ir.. Elberfeld, Freyastr. 75, Tel. 221, Qesch.- 
Tel. 1314. Stellvertretender Schriftführer: Willy Ed. W o i f f, Elber¬ 
feld, Kaiser-Wilhelm-Aliee 41, Tel. 2576. Kassierer: Sulpiz Tralne, 
Barmen. Kl. Flurstr. 11, Tel. 331. Beisitzer: Karl Brltt, Elberfeld; 
Hugo Eckert. Barmen; Konsul Karl Pro wein Jr., Elberfeld; 
Stadtverordneter Max Herbst, Elberfeld; Rechtsanwalt Dr. Her¬ 
kersdorf, Elberfeld; Walter vom Hofe, Barmen; Rudolf 
L u h n , Barmen; Hans Molineus, Barmen; Dr. med. P i s t o r , 
Barmen; Bergassessor Schulte, Lünen a. d. Lippe (beauftragt 
mit der Leitung der Ballonfahrten ab Rhein—Elbe. Gelsenkirchen); 
Branddirektor Schultz. Barmen; Fritz Weskntt. Elberfeld. 
Geschäftsstelle der Sektion: Elberfeld. Kipdorf 85 (Tel. 1274. Neben¬ 
stelle), wohin alle Anfragen und Zuschriften zu richten sind. 


Sektion Saar-Mosel. 

Ehrenvorsitzender: Bürgermeister Mangold, Saarbrücken 1. Erster 
Vorsitzender: Adolf Ehrhardt, Saarbrücken 3. Zweiter Vorsitzender: 
Staatsanwalt Dransfeld, Saarbrücken 1. Erster Fahrtenwart: Reg.- 
Assessor von Hartmann-Krey, Saarbrücken 1. Zweiter Fahrten¬ 
wart: Leutnant Knoblauch, Inf.-Regt. 70, Saarbrücken 1. Erster 
Schriftführer und Schatzmeister: Friedrich Dautertjun., Saar¬ 
brücken 1. Zweiter Schriftführer und Schatzmeister: E. Hofer, Saar¬ 
brücken 1. Beiräte: Erster Beigeordneter Schlosser, Saaibrücken 1, 
Leutnant Rommeler, Inf.-Reg. 70. Saarbrücken 1, Leutnant S c h r e ge I, 
Inf.-Reg. 70. Saarbrücken 1, Dr. Weber, Chemiker b. d. öffentlichen 
Umers.-Amt, Saarbrücken 1, Jul. Deesz, Kaufmann, Saarbrücken 2, 
Bergassessor a. D. Glinz, Siarbrücken 3. 


Es sind zu richten: Zahlungen an Kolb& Böninger, Frankfurt 
a. Main, Neue Mainzer Strasse 9. Tel. 121. Postschekkonto Nr. 2202. 
Fahrtenanmeldungen an den Fahrwart Herrn Direktor Otto 
N e u m a n n , Frankfurt a. M., Mainzer Landstr. 259, Tel. 4630 u. 7224. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Pommerschen Vereins für LuftschifTahrt. 

Gegründet 16. Januar 1906. Sitz: Stettin. 
Qeschäftstelle: Stettin, Gr. Domstr. 1. 

1. Vorsitzender: Landrat von Brüning, Stettin, Gr. Domstr. 1. 

2. Vorsitzender: Generalkonsul und Obervorsteher der Kaufmannschaft 

Q. Manasse, Stettin, Kaiser-Wilhelm-Strasse 12. 1. Schatzmeister: 
Kommerzienrat Q r 1 b e I , Stettin, Deutsche Str. 33. 2. Schatzmeister: 
Fabrikbesitzer B. Stoewer jun.. Stettin, Neu-Westend, Martin¬ 
strasse 12. 1. Schriftführer: Fabrikbesitzer W. Stahlberg« 

Stettin, Neu-Westend. 2. Schriftführer: Reg-Assessor von Putt¬ 
kammer, Stettin, Kaiser-Wilhelm-Strasse 92. 
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Ämtlidfe Mitteilungen 

des 

Königlieh Sächsischen Vereins für Luftsehiffahrt. 

Protektor: S, M. Friedrich August III. König von Sachsen. 

Geschäftsstelle: Ferdinandstr. 3<i, Tel- 3124. 

•: F räs i d i u m : 

h Präsident; Wersswange, Dr, med., üresdert-A^ Schnorrstraaea 82, Tel. 544. 

2. Präsident: HaflwacHsh öf. phH. M ^eheitmar Hdtrat, Professor a, d. Techn Hochschule 
Münchener Strasse 2. 


Dreeden-A. 7, 


meistert Riel, Kaufmann. Hebelslras^e tt; Vereint^Aussclais.v: \V iMtf-int, 
Ptla*' von Stu?Jis*n~\Veimar, Herzog; tu Sachsen, lioheUiflfeidcT 
bvrg; 8ö.gri.nger,. Fabrikant, Mannheim, S*>pl»ieir$tT8*«? , 

Ban*. Dfy Plrifklör dfer Zellstoifabrik; Waidhof, Da f msl&Üti? r : Vieler, 
Stadtrat, Mannhuim. Angu&ta-Anlage: UefsiiK. Carl, DL, LämtgerlcMs- 
rat, Mannheim. L. *5, 1 ; IHaunynti. Frii 2 . iHflih Tüller* 

slfaase 23: KauUmann, Otto, Mannheim. Mildsslras,? 15;. Laut, Carl 
Dr, MannUttlro, LadinersUniSe 12; Last;. Frledr., LUtiwlgsltafen a. Rh., 
Ludvig^pUm. y;. v. M'tffkölz-, Major« jManuHeifTi, \ L 14, Tb; Morgen« 
t eilt, J ^.Kaufmann. Männlwini; Pavel, Leutnant, Hetdelbe/g, Ludwigs- 
platz 12; Pichler:. Direktor der siÄtit. Gaswerke, Mannheim, Werder- 
nlatz RfttnhärrJt, Phfti|ipi, iiautituum, Manrrhdm* MimeyjUaMe 27; 
fiilttr, Bürgermeister, Mannheim, D. 7, i4; U. ul and, Lemna#t r MertlP 
Velin. ;• SmreckeT. Ingediehf. AWmriheim, WeiMerüUässe; Länder«, 
Leutiwm. Heidelberg, ^eckarswden 21; S c i p 1 o, Katserl. Reg.-Äs&etKjf o. D., 
Mannheim; NV 5, & Fab?ten-Atis*chuss: ßöltringer, v. Merkau, v. Nieber. 
Pavel, Reichte Reis*, Rlel, Rillen, RulanrJ, Scipio, Lenders. 


Amtliche Mitteilungen 

des • - •: 

Mannheimer Verein für Luftschiffahrt 
Zähringen. (E.V.) 

GestliJItssfeUeiMannheiifi, 0.6; 7 

Milglieder des Vorstandes und der Äass^lifiise gewählt 1« der Mitglieder¬ 
versammlung vom 16. Mär/. iU.'O. 

1. VöTsttzvnder: Re Iss, Gcft.. KommerzlennU, Cien.-Kiiffsuf, Mitglied der 


Die Taufe de$ Ballons „Zwickau* 


Balfoü „Zwickau“. 3 Uhr 14 Min. nachm., 1 km süd¬ 
östlich vuii Krzcbitz bei Leitmeritz; 

Öallon >,pfe^tei> 4 k 3 Uh r jZQ Mio. nachm.. Trane ite 
bei Theresienstadt; 

ßalloii „Chemnitz“, 3 Uhr 50 Min. nachm., Strzisclui- 
witz bei Wegstacil; 

Ballon „IMaiicrr . 3 Uhr 20 Min. 
von Kohec bei Raüduftea. 

fäffibn ^ThUnrnfetr, $. Uhr 4b Mi«. «asbhL, Unter- 
berkowif/ hv?i Molmke 

. führend der Ballon ioiölKC Mangels au 

Ballasbh* reite I Uhr 5u Min nachm, hatte landen müssen, 
■waren Ju* übrigen Ballons dem Fuchsballott fast dauernd 
ui Sicht geblieben und in verhälmismassig genuger KiiB 

fernung von ihm 


erschiene» die Ballons „Dresden“. „Leipzig“, „Chem- 
uifcs‘% «nid 

Schön am fftihCn 'Morgen hatte sich bei der günsti¬ 
gen Witterung ein zahlreiches Publikum .auf • dem Fiili- 
piatz etugefurulen, welches bis zur 'raufe selbst auf min- 
de-stens tCHkl Personen angeschwollei) war. Der Taufakt 
wurde nach einer Begrh$$Uhfoansrdaehe des l. Vor- 
sitzenden. Herrn Bankier Bamberger, durch den Ober- 
bOr^ftrmbister elcr Stadt, Herrn Keil, mit einer markan¬ 
ten ,pMe vvdUogeri. hi welcher er u. a. darauf hin wies, 
dass die MUgbeder des Vereins in der Stadt de* .3Huck 
aüf 1 den nteWif Oruss aus der Höhe, den Wunsch der 
idfickhchen Heimkehr zur festen Erde, den neuen Üriiss 
vOlftek aV* hdithsth maeliai Moliteu uird taufte deir 
Ballon aut den Nu- 
men .■ i.I j.i' 


1 km nordöstlich 


rang der BalUm 
„Dresden- V geführt 
von Herrdf; Hsumi- 
rnatm Mohth .fnh- 
rer der MdSchirtcn- 
■ gewehiWiteilunH 
ML A -K, Den 3, 
Preis erhicli Baihsn 
..Plauen ‘ geführt 
von Herrn Fabrik- 
besiiz, Scjireirefcr. 
Pcichcnbaeh. wah¬ 
rend den Übrigen 
ßatlmfc Fhrep- 
nrCi^e erifchf avur- 

'SiiVnHiclic Lau- 
/•oimmWu er h »!g ten 
1 v i r bfL ; ohne dass ir- 
ct'ii.j ein Mitfahrer' 
^'e.c-OeUet'Zt \VUrde. 


lassencn 5 BallmisV 
Die Tauf bahrt 

wüf als FnehsJnsd 
iuszeuierl; Fuchs 
war der Ballon 
..Zwickau“. Die 
Dauer der Fuchs- 

JUgd war auf ,T'e 
Stunden Maximum 
festgesetzt, Zw- 

schörnaummgen 
war-eu untersuft. 

Bm ziemlich uii- 

dauerndc.m Nord- 
eriolgtCH 


mm 


.tHe Tauf« Uv# Ballons ..2'w.tt.kaü“*, »urgcnomonta \otn .,P. VI“ «u« xlarch 
Hauptmann hfiftel. 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Niedersächsischen Vereins für Luftschiffahrt 

(E. V.). 

Sitz: Qöttingen. 

Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Johann Albrecht zu Mecklenburg. 

Regent des Herzogtums Braunschwelg. 

Ausschuss für 1910. 

Vorsitzender: Senator Jenner, Feuerschanzengraben 5. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Prof. Dr. P r a n d 11, Prinz-Albrecht-Str. 20 I. 
Schriftführer: Oberlehrer Dr. Tromrasdorff, Friedländer weg 59. 
Stellvertretender Schriftführer: Privatdozent Dr. Besteimeyer, 
Sternstr. 6. Vorsitzender der Fahrtenkommission: Prof. Dr. P Q 11 e r , 
Burgstr. 51. Schatzmeister (u. Geschäftsstelle): Bankdir. Benfey, 
Hildesheimer Bank. Beisitzer: Geh. Reg.-Rat Prof. Dr. Riecke, 
Bühlstr. 22; Oberleutnant u. Regimentsadiutant Jacobs. Kirch- 
weg 6 Fabrikbesitzer W. Sartorius, Weender Chaussee 96. Ge¬ 
schäftsstelle: Hildesheimer Bank, Filiale Qöttingen. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Hamburger Vereins für Luftschiffahrt. 

Vorsitzender: Prof. Dr. Voller. Schriftführer: Dr. R. Moencke- 
berg, Or. Bleichen 64. Kassenführer: M. W. Kochen, Rat¬ 
hausstrasse 27. Bank-Konto: Norddeutsche Bank unter: ..Hamburger 
Verein für Luftschiffahrt, e. V.“ Uebrige Mitglieder des Vorstands: 
Edmund J. A. Siemers. stellvertretender Vorsitzender. Dr. 
P. Perlewitz, stellvertretender Schriftführer, M. O e r t z , A. 
Gumprecht, Hauptmann a. D. G u r 1 i 11, Dr. Q. S c h a p s. 
Geschäftsstelle des Fahrtenausschusses und Fahrtenwart: Freg.- 
Kapt. Meihardus, Hamburg 39, Andreasstrasse 22. Tel. Amt II, 
4269. Bank-Konto der Fahrtenkasse: Deutsche Bank, Filiale Hamburg. 
Depositenkasse K unter: Meinardus, Rechnung ..Luftschiffahrt". 
Geschäftsstelle der flugtechnischen Abteilung: Eduard Paul, 
Magdalenenstrasse 35. Tel. Gr. 3, Nr. 2386. 


Amtliche Mitteilungeu 

der 

Rhein.-Westf.Motorluft8chHT-GesellschaftE.V. 

Gegründet am 12. Dezember 1906. 

Geschäftsstelle: Elberfeld, Kipdorf 85, Telephon 1274. 
Luftschiffhalle: Leicnlingen, Telephon 12. 

Bankkonto: Bergisch-Märkische Bank. Elberfeld. 
Postscheckkonto Nr. 3820, Amt Cöln. 

Stellvertr. Vorsitzender: Dr. jur. W i 1 h. d e We e r t h. Elberfeld. Schatz¬ 
meister: Bankdirektor MoritzLIpp, Elberfeld. Schriftführer: Oscar 
Gebhard, Elberfeld. Beisitzer: Eberhard Kempken, Wickrath, 
Paul Meckel, Berlin, Dr. P. C. Pein, Elberfeld, Walter Selve, 
Altena i. W.. Technische Kommission: Ingenieur Max Bucherer, 
Cöln, Ingenieur Hugo Kaermssen. Altena i. W.. Dipl.-Ingenieur 
Rudolf Kronenberg, Leichlingen Rhld., K a rl M aret, Harburg 
a. d. Elbe, Dipl.-Ingenieur Schuchard, Barmen, Ingenieur Dr 
Thie 1 sch, Elberfeld, Dipl.-Ingenieur Ernst Vogelsang, Düsseldorf 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Frankfurter Flugsportklubs E. V. 

Geschäftsstelle: Frankfurt a. M., Bethmannstr. 62 (Central- 
Hotel). Tel. 11 634. 

1. Vorsitzender: C. H. v. P a s s a v a n t. 2. Vorsitzender: Assessor 
Dr. Alex Meyer. Schatzmeister: Frhr. v. S c h e y. Vorsitzen¬ 
der der technischen Kommission: Bernhard Flinsch. Schrift¬ 
führer: Referendar v Rottenburg. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Bremer Vereins für Luftschiffahrt E. V. 

Geschäftsstelle: Franz Quelle. B r e m e n ,, Bischofsnadel 12. 

1. Vorsitzender: Vizeadmiral a. D. v o n A h 1 e 1 e I d. Contrcscarpe 71. 

2. Vorsitzender: Professor Dr. 0 rosse, Humboldtstr. 90. Schrift¬ 
führer: Franz Quelle. Bischofsnadel 12. Schatzmeister: Oscar 
Müller. Martinistrasse 36. Vorsitzender d. Fahrtenausschusscs: 
Direktor Dr. Schütte, Gaswerk. Ferner: Richter Castendyk. 
Horner Str. 42. Baudirektor O r a e p e I , Hagenaucr Str. 8. 
Ph. Heineken. Direktor des ..Nordd. Lloyd". Hauptmann 
von J a c o b i, Meterstr. 8. Oberpostdirektor von Schlichtin g. 
Domsheide. Professor Ad. Vieth. Neustadt-Contrescarpc 112. 

J. K. V i e t o r . Präses der Handelskammer. Osterdeich 49a. 


Amtliche Mitteilungen 

der 

Motorluftschilf-Studien-Gesellschaft m. b. H. 

Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Ernst II. von Sachsen-Altenburg. 

1. Vorsitzender: Se. Exzellenz Staatssekretär F. v. H o 11 m a n n. 

2. Vorsitzender: Qeh. Baurat Dr. E. Rathenau, Berlin. Ge¬ 
schäftsführer: Hauptmann d. R. v. Kehler, Charlottenburg, Dern- 
burgstrasse 49; Malor z. D. v. Parseval, Charlottenburg. 

* Nlebuhrstrasse 6. 

Geschäftsstelle: Berlin-Reinickendorf-West, Spandauer Weg. 
Fernsprecher: Amt Reinickendorf 175. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Nürnberger Vereins für Luftschiffahrt e. V. 

Gegründet am 29. August_1908. 

Sitz: Nürnberg. Geschäftsstelle: Bankdirektor Gerhard Ley, Laufertor 
graben 3. Vereinslokal: Cafd Kusch. 

Zusammenkünfte: Jeden Montag abend. 

1. Präsident: Bankdirektor Gerhard Ley, Lauf er torgraben 3. 2. Prä¬ 
sident; Professor Dr. Hans Hess, Kaulbachstr. 22. Vors. d. Fahrten¬ 
ausschusses: Julius Berlin, Kaufmann, Marienstrasse 8. Kassier: 
Bankier Martin Kohn, Königstrasse 26. Schriftführer: Ludwig 
Schmelzer, Kaufmann, Prinzregentenufer 3. Ausschussmitglieder: 
Emil Hopf, Kaufmann, Biumeusir. 17. Geh. Kommerzienrat Pel ri, 
Pirkhelmerstrasse 11. Kommerzienrat Körner, Adamstrasse 1. Dr. 
Langenheim, pr. Arzt, Ortsstrasse 20. Freiherr v. Pechmann, 
Hauptmann, Flaschenhofstr. 55. Eberhard Ramspeck, Stelnbühler- 
strasse 12. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Anhaitischen Vereins für Luftschiffahrt (E. V.) 
in Dessau. 

Vorsitzender: von Oechelhaeuser. Dr.-lng., Generaldirektor. 
Stellvertr. Vorsitzender: von Qraevenitz, Oberst z. D. Schrift¬ 
führer: Wandel. Bankdirektor. Stellvertr. Schriftführer: Biirk- 
n e r , 1. Staatsanwalt. Vorsitzender des Fahrtenausschusses: B u e b . 
Dr. phil. Stellvertretender Vorsitzender des Fahrtenausschusses: 
Varnhagen, Oberleutnant. Schatzmeister: Richter, Bank¬ 
direktor. Stellvertret. Schatzmeister: Venator. Kommerzienrat. 
Beisitzer: Bauermeister. Kommerzienrat, Mitgl. d. Reichstages., 
Bitterfeld; Freiherr von Dallwigk zu Lichtenfels. Oberst 
und Kommandeur des Anh. Inf.-Regt. Nr. 93: E b e I i n g . Dr. jur., 
Oberbürgermeister; E i 1 s b e r g e r , Dr. jur., Oeh. Regicrungsrat 
a. D., Bernburg: Hess. Dr. Jur., Mofkammerpräsident; Lange, 
Qeh. Ob. Reg.-Rat; Laue, Herzog!. Anhaitischer Staatsminister, 
Exz.; Mühlenbein, Qeh. Reg.-Rat. Dessau; Sachsen¬ 
berg, Dr. Jur., Kreisdirektor; Ströse, Professor; Traut- 
mann, Kommissionsrat, Mitglied des Reichstages, Cöthen; Wenüi, 
Bürgermeister, Ballenstedt. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Breisgau Verein für Luftschiffahrt. 

Sitz: Freiburg 1. B. Gegründet 1908. 

I. Vorsitzender: Qeneral der Infanterie z. D. O a e d e, Exzellenz. 

II. Vorsitzender: Rentner W. Weyermann. Schriftführer und 
Obmann des Fahrtenausschusses: Hauptmann Spangenberg. 
Stellvertretender Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. G r a f f. Schatz¬ 
meister und Mitglied des Fahrtenausschusses: Löffler- Littenweiler 
b. Freiburg. Mitglied des Fahrtenausschusses: Universitäts-Professor 
Dr. L i c f m a n ii. Geschäftsstelle: Rechtsanwalt Dr. Graff. Frei¬ 
burg i. Br., Kaiserstrasse 152. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Braunschweigisch. Vereins für Luftschiffahrt. 

Sitz: Braunschweig, Augusttorwall 5. 
Ehrenpräsident: Se Hoheit Herzog Johann Albrecht zu Mecklenburg, 
Regent des Herzogtums Braunschwelg. 

Vorsitzendei: Graf v. d. Schulenburg - Wolfsburg, Wil- 
helmstr. 92, Tel. 492. Stellvertretender Vorsitzender: Regierungs¬ 
assessor a. D. Dr. ]ur. Eberhard Hörstel, Augusttorwall 5. 
Tel. 733; Fahrtenwart: Dr. phil. O. Curs, Eulenstr. 7. Steliver- 
tretender Fahrtenwart: Oberleutnant von S e e I, An der Paulikirche 7. 
Schriftführer: Rechtsanwalt A. A n d r e e , Langerhof 7, Tel. 1616. 
Stellvertretender Schriftführer: Redakteur R e i s s n c r , August¬ 
platz 4. Schatzmeister: Fabrikant Walter Löbbecke. Blumen¬ 
strasse 6, Tel. 675. Stellvertretender Schatzmeister: Fabrikant Otto 
Löbbecke, Blumenstr. 6. Tel. 675. Beisitzer: Rittmeister 
von Eickhof gen. Reitzenstein. Professor M. Möller 
und Dr. med. W. Bernhardt. 
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Ämtlidje Mitteilungen 


Kaiserlichen Aero-Glubs 


Protektor: Seine Majestät der Kaiser und König, 

Ehrenpräsident: S K, K, Hoheit der Kronprinz des Deutschen Reiches und Kronprinz von Preussen 


Präsident; S, Hob ett He r z <* g Ernst ii v - 

v G jn Sachse«-Alten bürg. j 

V n ten; Seihe DprchläVcftt 

Herzog v. Arenbergi v. BoUmann, ff jr f 
' Staatssekretär a, öC Acplfa! a.h's, • £'*■"' 11 
■Steilen*; /FL C Ke h i e r^Hauptrnarm dv.R;? \v «gif 
v. M o Itke, General der Int, f$bef des lyjp 
Geeeraistabes der Armee, Exxeiienz; XL 
Dr„ W. R a t h enau.: . .. . . ; 

Ciubdirektor: v. FrankSrvPöfg: und Ludwigs¬ 
dorf, Rittmeister a, D., Berlin. W, 16, Pariser 
Strasse 18, Telephon WL A. 335B; 

Geschäftsstelle Und Ctöbtök&ir BerHn Wl y Notietv 
d o rf p Iati3, i. u, N. Et-. Telephon Amt VT,f*f. 5999 
und 3605, 

Fahtter>a.usschuse: Biltörfeid, Fernsprecher 94. 

Aufnahmeausechüss r ■ Se \ne H o h e f t Her z ög 

Ernst IL v\ Sachse n * Alte n bürg, Vorsitzender: 

Rjttmefstöf v. Frankenberg und Ludwige- 
dW^i Hauptmann v> Kehler. 

Alle den Fshrtenauascnuaa betreffenden Mitteilungen woM© msn richten an den FahrtsnauaöcnUsa des Kaiserlichen Aeroklubs 
Oitterfefd, Ballonhülle, Fernsprecher Nr. 94, Telegr-Adr.: „Luftfahrzeug* 1 , Bitterfeld, 


I Vorsitzender; Rittmeister V; Franken- 

w vk berg und Ludwigsdorf: Fabrfkbe* 

\\ sitze r R ß rad enwitz: Frh.v Bis & ittg: 
f C* I* Haupiptarm v, Schulz. 

§&,„ i Finanzausschuss; von BOfsig: 

Janißfe Simon. 

Technischer Ausschuss; Major v. Parseval: 
Vorsitzender; Professor Dr. Börnstei n. 
Geh/Rat Prof.. Dg H erg&seiH Prof.Dr. Klinopn * 
berg: Geheimer Rat Prof. Dr. Miethe: F'ol 
Orv Nass und Ingenieur E. Rum pI er. 
Fahrtenausschuss; Bauptmarmn v. Kehler, Var 
$xtzmä&n Rittmav&ter v. Frankenberg und 
Ludwigsdorf; Oberleutnant Geerdtz Fabrik¬ 
besitzer G r a d e n w i fz; Hauptm an n y, K r o g h; 
Ingenieur Kiefer; Assessor Sticker, 
Navigationsausschuss: Staatssakretär a. 0. Admiral 
a, i. s. Exzellenz v. Hol!mann, Vorsitzender; 
Prof. Df Vlarcuse; Oberleutnant Geerdtz; 
Rittm e« stefy < F r a n k e n b e r g y n d L u dw i g e d o r f' 


Itifölge Miriscbeideri^ des 

Geheimen Kommerzienrats Dr. Isidor Loewe, 

der dem Kaiserlichen Aero-Club seil dessen Begründung als Mitglied des Hauptaussdmsses 
und Pinaraausschusses angehörte, naben wir einen schmerzlichen Verlust zw beklagen. 

Wir werden das Andenken an den ^ höchverdienten 


unserer Sache -treuergebenen 


2. Als ;,i it ■% s e t b r d 0 n Hiebe Mitglieder; 
Wilhelm Ab^g.gv Regierung$asÄesson Df. jur . Oppeln 
0-S V3 Scdnusir. zöa, Villa 2 

Di: finifst K oseh et, Stabs« und Batailbmsarzt im 
Köfiigiu - Aiignsta-Garde - Gfenadier-^-'Rcgitrient Nr. 4>. 
Berlin W/57, Manstolnstr. 6. 

3. AiifgeVttunnieii »r* die uls fi ä 1.1 o n t u li r* 
(UjerieutiiÄnt d R r Leo Torsbc£k, Berliii W , Frobem 
strasse b. 

4, G C S i o r u e .5 : 

[Geheimer. Kommerzienrat Dr. iiig. h. c. Isidor jLoewc. 


ln der Hauptaussch ji ss*i\zdng vöm 3L August er. 
w urden «ep- auigeuonmien: ; \ 

1. Als ;o r d ent 1 \ e h e .Mitglieder: 

Carl Gossi, Dtrektur, Brr!in VV. {5, Kun'instendamm 05. 
Waltet PrölnW, Rmkivrist, Berlin W,3p, Rokentieimci; 
Strasse 29ä. 

Krnst Wolil,; DirekUu;, 'ObersGidneweide ik Berlin, 
O-stcmlstr. 1b. 

ßrhsLÖieürlth Meier , Oberleutnam a D., Berlin W; 50. 
Regensburger Str. 

Hans Ras tan. BankvorNlelier nml Leutnant d. B. 

Gruuewakl, Poülsimrner Sir. 9. 

Carl Kif»tan, G&rielitSiVf,se>sor, L»r.. VVdntCrsWinii 

Sfer, "20, 

Leu OberJcuUuirit d.f<,, Berlin VV,, f:obeuStL6, 

Har^ Miede maun. Labrikbeslizer, Köln, 

Lun Wagner, Gberieutiiauf z. d. R,, FiiedricJis-, 
baten a t B„ Triednelistr bä. 

C , Vb. vV Hoff, Diplom*Dik^itiVlir und Leutnanf d- R./ 

* . -iS _ ... ...i 


Hierd'UrcU laden wir zur Beteiligung an dem -unter 
unserem Protektorat vom 27/Septcmber Jus I. Oktober 1919 
statifiridenden 

W e 11 f e r n f I i e g e n T r i e v - • M e. 1 1 
ein. Die Stadt Verwaltungen Metz und T> ier iiaben hierzu 
für 2o‘XH> M. Preise ausgesetzt. 

Meidnngen bis zum J0. September m. au unser 
Bureau erb eie fi 


Dlmi (Mc'Ckii).p rhigsUtion A 


von Parseval 














Der Freiballon — die hohe Schule der Luftschiffahrt 


öer fcuT2ticlvmit grossem Erfolgt in Frank- 
reich abgeimltem? CJslrun dring Imi cm eiReututn- 
liebes Resultat crgebem Pr hat, was von Fach¬ 
leuten und Kennern Melton $£it langer Zeit bereit 
w orde, aber von den eiiragierler» ftigmasciiinen^ 
anhängern nie geglaubt wurde, er hat die Wichtig- 
Feit und Unentbehrlichkeit des . Freiballons be¬ 

wiesen Leblanc. der Sieger m Rundflug, sagte 
etwa ‘-.folgendes: ,,Fs ist wilwtmständfich, dass 
die. erste unerlässliche Vorbildung für jeden fhig- 
seugnihrer in der umfassenden Kenntnis seines 
Clements, der Luft, ihrer Strömungen und ihrer 
Tücken bestehen muss. Ich bin der Meinung, dass 
mein Sieg durch meint gute Schulung im FmL 
halkm mit zustande gekommen ist. Allen denen, 
die dkc Absicht haben, hl eine flugmasefmie zw 
kleitem, gebe* ich den dringendsten Rat: Lasst es 
vorläufig, Ihr Würdet mmUUe Anstfcngungtn 
machen und Zeit verliefen. Macht msr Kure 
fahrteh Jni Ballon, dann seit Ihr reif für die Flug* 
maschine." 

'Diese Aeussenmg hat natürlich, wie gar nicht 
anders zu erw arten' war, einen grossen .Wider- 
Spruch der Meimnigett hervorgerufen, Ks wird 


darauf, verwiesen, dass man früher die Ausbildung 
des Darnpierkapit.äus davon ablidngig machte, dass 
der Betreffende erst gnindbeh am dem Segelschiff 
•ausgvbildet war, dass sieh aber spiitef herätts- 
Ätelltc, dass die Speisehiffau’sbildung niclit nötig 
ist,, und viel besser durch eine gleich lange: Zeit 


Erörterungen halten gegen seine Praxis nicht stand- 
Fs ist ganz Rdbstvtwsiämflkfu dass man nicht 
Balicuiführer zu sein braucht, Mn fifegen zulerueib 
Die Führung des Freiballons und die .Kühr.mg einer 
Flugmasebjne smd so grundversdiicde.u, dass hum 


Das Paft«agieriuft*chiff ,,Z. VT* kommt aus seiner Halle in Baden-Baden, 


aut dem Dampfer ersetz 

t wird. Das Segelschiff 

stellt man m Parallele 

mir de ui Freiballon, das 

Dampfschiff mit der flm 

Oitaschine, Dies ist mm> 

wie eine einfache Lieber. 

cgung zeigt, grmidiaisch. 

Eher müsste das Umgcfc 

ehrte angenommen wer- 

den, und dernfOgo Veri 

Reiche werden auch nur 

von Leuten ;w Rest eilt, d 

i* kann* Weder-101 Ballon, 

noch Flugzeug gesesseii 

i haben* DeiugcgenhLßA 

braucht nma diir auf die 

Autorität v*m Lebknc zu 

verweisen, der einer dei 

r besten Frdjballonführer, 

einer der besten Flugzei 

Ug führe r »st. Seine Md- 

mmg ist durchaus, nicht 

wörffos,. er hat die Er- 

iah rang zum mmdesteU i 

Tr sieh, tmd theoretische 
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Dtr ktfeijfie Par*evo* , ,P, V 1 auf der PeOnt>*bn in Pokert, 


»ahme nicht Bahuuiührer Sm»;i nicht emrteiil 
haben,' In Fräiikreieh Mlteu. hm abe bedmüem 
den Phigzeugfhhrer eine gute Ausbildung im Trci- 
bajiou erhalten. i ibhenscheit kann mau ihnen M-im 
besten Willen iiich? nachsagen. 

Nun der Oatrundthig. Sm wesentliche» kommt 
es ja doch darauf au, Mett gut zu orientieren, Fas 
wird von allen Führern immer und immer w ieder 
betont, mul viele Fluge■sind dadurch um die Fekc 
gegnugur dass mau sieh verflogeii hat ned nicht 
w iiSMe. Wo man war. Aber wie Ut aller Weil soll 
üu ■ pugzvugfiihrer in seiner ■. kleinen M u sein ne 
UijeidHWitng Jernum ßs ist ins! .fmihögiu.li, da- 
• 'ee.: u ist e s im Freiballon die einfachste Suche, 
ine Lausend Finge, die den Führer hü Flugzeug 
beschäftige?!, Motor. HöilCiiSteuer, Scitviismucr 
schliche IVwu und Sn-öimmgen und dadurch be¬ 
dingte Anwendung der Verwindung "der Fernem 
Steuerung. Alles das ist im Freiballon mein \m- 
handen. in Ruim Studien. man ‘.Im. Karle, m Ralm 
lernt man die. fitr, dch FlugzenutuHrer .durchaus 
mein unwichtige Lille rsehmdimg des l'errams . von 
niieu. {lovjiw tltdci zu unterscheiden von tthRc-. 
feilt rjieheu Sclmmmmm; »si mehl rmuteh. Clumsseen 
und Hisenbahmui werden von Neulingen- sehr Oft 
verwechselt, Sumpfige W lesen und trockene 
W iesen haben ihre kleinen Onieisv luede. die er- 
fasst werden müssen., Kugeliges Tenaiu ist aus 
einigennassvut- ginsser hohe, schon m -4 . .51)1) m ; 
hur un IklenelitnugMÜiektcn erkennbar, die man 
nicht von sofher erlernt,' scwulcni auf die man aut- 
HjerksmH gemacht werden muss. Ahes das ml im 
Ftuubalio}! xh . lernen. Grosse ßeismugeu h firmen, 
das: 'muss noch einmal gesagt -Werden, nur \on 
Führer# erwartet weiden, dipilir buihws kfeniem 
und die OrmfUivnjug vmilshlndtg d*dno rsdn. u. und 
uesw egen. Ihr Fingxeugfübnm |<«sm dkm FLiSs gegen 
den Freibü.hon beiseite, Icon in ihm. *-v;is nlmr- 
hriurn /u lernen ist. hann werden. sieh die LemiUtK 
gen i'udiu. k verbesseru. 


iä.ureh die Keimtms des einen .nichts für Ute andere 
profitieren kann. Aber, um g ros s e Lenimigeb 
im Flugzeug zu vollbringen, muss man Bauen»' 
»ihrer sein, und das ist leicht m beweisen. 

Frstens, die Hoheuscheu. Fs hört Sieh off 
W ie Renommisterei an, wenn ein llallontiihrer s Ll gt. 
ganz eigentlich wohl mid unbesorgt fühle ich mich 
erst in IU0U nr fiOiiv r ge mm dasselbe, was man 
vbn atjftiM - Sce-bÄrew : MrU: PH) Meilen vom ; Lande 
lege ich mich Inn und vchkde mich ordentlich aus. 
Utid doch steckt viel Wahres, in deh beiden, durch- 
ausomf derselben Lmpimdmlg bmiheudcu Redens, 
arten, rieialirhch ist ;>i beiden F.ilimV da Bende 

■mm riiit dem testen Landes und der BahonÜfipej 

ist in MIOÜ m hübe davor sicher und kann nnbe- 
kor&t seim ebenso wie der Seemann h»o Meilen 
vom fesieu Lande kcnic Klippen oder Ihuefen zu 
ihfciiten braucht Oer liaihmmhrer gewohnt och 
ddher grimdheü die Flohen sehen ab, im < iegemdi, 
besonders ;ds .Neuling ist vf (üt ..erdscheu v Aber 
mich dies .ist ,ihm m der fiiiireruusbildtmg sehi 
Mid abgcW'ffhm. Lhitl wid-.verliert er diu Holivn- 
fiitd Frdschmm Aujangs al 4 Lehrling nmer einem 
i fkihrenen Führer: Fr sieht, nuf, er lurhi ‘ nur, m 
kann tu Ruhe iede Massnahme des Führers sei Mi 
überlegen und ditrehdenktui, er kann, mit dem 
Führer ades bcspredicn. v-a> dun ungewolmheh 
i rsdie.im Fr scllvst braut hl noch nicht haitdelnd 
Liimugrvufeo. W ie aber w ird nmn 'FlugzeugJ.ührm V 
newrilirtlich mucln man emige Fahitcn aK’Pwst- 
giuF undduch dies meist nur. recht mmehkonunmv 
f kmn hekomiuv man seine »euer bezahlte- AmsWmiv. 
'wird hmeiugeklsutmi und IdsgehisveU- Lmjn s 
•schtielf hoc‘i, daui! koiiüiir di*. Niimsk di r Motor 
ward ubge^iellt, m \n svinmt hcrunfeV. dnv-Mnschonv 
ist zerbrochen nihl vorlünng -Xd.t gehng 

hat man derartige Amänge • gclesmiv »md der 
Urnjid ht hur die Hbheusehtu Fmd diese prägt 
sich besonders au- m ilgn cuorhieü Hohem die 
unsere äcumchai Fhmzehgfiihrer, die in ohn«. Aus- 
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Ballonphotographie 


testen. Gegen die Gdbscheibe sprechen sich die meisten 
Ha|Jo»ph(->tnRr^!ten ''.aus.; doch • möchte ich Jhr bei sehr 
intensiver Beleuchtung, namentlich bei Fahrten über 
Gletschern und uni die Mittagsstunde über Wmterlami- 
schaiten das Wort reden. Für die Aufnahme, ist absolut 
ruhige Hand die riruudhetlinginix. ^ .Hierauf Hcmifnt die 
schon vorher erwähnte flewterftuw des VVcehsefverhält- 
pisscs zwischen Aktivität de 1 ; jAchtem undRefle3?»ori und 
der hieraus resultierenden Abnahme der Kontraste 
sehen Licht und Schatten im Hinblick aut Exposition^ 
dauer und Blende in Betracht .Je hoher, um so schneller 
die Exposition und jxotxitenvtteiitöi* die Blende. 

Beim dOF ßfidfcr^ fch th det 

Hauptsaciie die Methode meines Lehrmeisters, Jnstiz- 
rars Reichet, Mefssero seme Ratschluge gehen dahin: 

a) üy< Negativ kräfthr mit mnghebM konzentriertem 
Eiftwicklcr fRbdjiiaj L; 8) hervorrmetu 

b) ahf dem Negahv die Kontraste, die ja in der 
Natur tatsächlich Vorhänden sind« auf der Platte aber 
' nfolge ermahnter Wechselwirkung stark geimndert er¬ 
scheinen, kiftLstiicj} liemusarbciteu. 

Hierzu sind hdgende Wege gmrghät% und hierin 
hegt'der Trick bei HersWlUiug brauchbarer Bailounholo- 
•gtaphien. namentlich aus grösseren Höhen; 

1, Off genügt sehr krallige Verstärkung des Nega¬ 
tivs mitSnbUmal oder mit (itfmi&s Nadnerstürher 
(Pr* Reiche) hat mit Flavinpktfto geradezu verblliCterrle 
Resultate gehabt). 

2. Eventuell stellt man von dein vmsiurkteb Ngghtiv 
auf einem harten Entwäektfmgspaflief .-TAteiox caibmi, 
Lenta) eine Kopie her (die cVcpU. in geeigneter Weise 
retuschiert werden kann) und pludögrapiftert dann dl» 
Kopie wieder -- wobei freilich dieses neue Negativ ein 
gröberes Korn zeigt, das bei der PfOiektititf des Pr »sollv.< 
störchd hervortreten kann. 

,L Eventuell schwhebt mau das möglichst kräftig 
entwickelte Negativ zmiüchst mit dem Blütjaugensalz- 
rbscliwfi.eher ab; dieser Abschwächer hat die Wirkung, 
dass er die Platte nicht gleichmässig „entkräftet“, son¬ 
dern. weil er von oben her wie t u Hobel“ (Schmidt} 

Aviyki. die heften Steilen des Negativs kräftiger an greift 
als die dunkeln; dadurch wird zwar das Bild Zunächst 
.schwacher, aber kontrastreicher. (Nehme man -z. B. 


yof einigen Wochen er- 
fasyswb Feeisaussclireiben des 
i teoUAibvrV'- BhdtbijmphejrtNets 
eit*$ ; • die besten Photo* 
g ck • . vo m Lüftf^bnteug 
» \wrVL .b tÖtJUt^Öie 


Deutsche ‘Xeltschnft 
Luftschiffahrt“ Heft 
Nr. Iß,- $. 27) wim 

wieder zahlreiche 
Lhßfeliiffef xter- 
änlassen, ilire Ka¬ 
mm noch fieissi- 
gen im gebrauche/), 
als bisher. Es 

findet ja kaum eine Ba hon fahrt statt, bei der nicht 

mindestens ein Amateur im Körbe sitzt. Viele sind 

alterdmss auch Hit<ertewtäiisefn über die verschmierten 
Aufnahmen. die alter ött nur scheinbar misslungene Auf¬ 
nahmen sind. 

Die. (te:whteilte der Ballonphotographie ist. beinahe 
so alt wlfe die -Ctcschtehte der Photographie seifet; öäepb 


Diiguerre hat schob vom Ballon aus Versuche an^c-s’teilt, 
und. trözdem Vst ili re Technik auch letzt noch sehr wenig 
bekannt Die ■ Bälioilphotographie ist an und für sich 
Schwierig, sic hat mit ganz erheblichen AVfdrigloHtcn 
zu kämpfen... Die Bewegung, des Ballons, namentlich in 
rotierender Richtung;, die atmosphärischen Einflüsse, die 
bef zunehmender Höfte immer stärker auftretende 
Reflexion dci von den unendlich feinen SteuhteUcheu der 
Ltdt turiickgewoffenen chemisch w'jrk^am^ieb *>laue?r 
^frahleii sind Kräfte, die sich dein (klingen entgegen- 
setzen. 

/ M der Aufnahme selbst jsi die 

Bewertung fe Aktivität des Uchtes und der WteitSiMt 
der Reflexion, eine Schwierigkeit, die mH der Hohe über 
der Erde nur zunirnmt. Dö ist die Frralmmg die beste 
Lehrnieisterin. 

Ehe der Ballimplmtograph sich iedocli mnmavJH« 
diese Erfihrüngefl Selbst ?u sammeln. ist es für ihn gut, 
schon vorher über Dinge orientiert zu werden, die ihm 
den Weg. Ami Eiioig eHewhtenr Als Apparat ist jedes 
Nysiem verwendbar, praktisch sind jedoch feste Kasten- 
afijge Apparate aus Holz, auf „unendlich“ s ii h ii r f - 
s ie ns. eingestellt, die sHj& 
g!cafb^lv.t : '^«id, so dass- sie. auch 
kräftige; Lauduiigen vertragvii. 

Alle Teile mibsen >;vgcu das L J- '*> * 

Eimlringeu von feinem Sahd, 4 

deskerr' VV irkuug iedum Luft - 

.'U In her io'knmO im', «im ebnes ' ? 

gesenüb i \vh\, Wb F* . ■ j » - v % k&M 

- ; ' ir CMOr-nviis^ ;;’! • ; ? -AvSv-W;- - •; ; 

nir, l : ‘lar/- in-d UewnchiM-nck- A ^ -Cy ■ . 

MehlLr; 1.1 rn.k i t w.i■, ^ h * \ bn;!•. l\\ ; W *' 

Ove Müd kmcbjchnweitiy.e, m : 

igder Ricf«tu»fg korrigierte, • 

lichtstarke, jc-duch keine Tele- f .pffiSp 

olÜLktive zn ciupfeiiicn. < iucen 

die ‘»"clec'hiekje sprich* mb 7 ''' 

auch Freiherr von Bassus, 

der damit eingehende Ver- 

suche gepocht hat. ganz eni- , R<’ T ' ' 

sglueden a.ps. Platte Ist 

jede gute hoeherumimilidT*. : Tv.L^ 1 * .... 


S^Vfbwr» ui»« XoOö m UÜ1»6-autjfcnuirnmen.. A. v. Füntk?ßhoL 

tue nflVftngUi'h .ioroOu^ l>UP.50vchh*»U .vL^cIrte*}«?!»; \yiruiUmt Ui- Mr-rch öifc. Htarbcitung ku'tostTdth ?«urt 

UlrtUtU>>.iv CoP 







Luftschiffahrt im äussersten Osten: Tawetfe-Mündung am Kurlschen'rtaffi (Pffeiyß Frofi^on) 


iftiü dadurch köJlirastreichet gemacht wird; davon nieder 
ein Negativ itst, bis der ertcn'derliüie Ktmtrssf vnrhsn- 
dyn ist. Dabei treten iredich häufig Uagiefehmtergkeiten. 
in der Belichtung der Platte, die vorher nicht beuherk- 
har M-areu.,deutlich hervöi (\vcil eben alle 'Konsraste ver¬ 
mehrt Wertteil). Es bleibt dann nur übrig, die zir betten 
Stellen abzudcckeiL 

5. Schliesslich kann m ganz verzweifelten lallen 
eine Kntdhination vbU\& lind .3- noch ein'brauchteres fefi- 
gcbihs bfelhäen 


M r f. Funcke. 




9t3Ü*^ 




Lumchiflahri im äußersten Osten: i>a«. Künsche. Haff * on der Qstküste %us. iPhol fi. J-’w tu firn. >; 
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Salzburg, ttus 2400 ra aufgenof»men. 


(A. v. runrkr f'hot) 


Hundert Ballonfahrten 


fm östlich geschmückten Ballon Jessen ‘ hat der 
2.. Vorsitzende des Niederrheiuiseheh Vctein>. f*?r Luü- 
.v-hiiia'Hri. Herr Oberlehrer MÜarofh am Montag, den 
H; August seine BMI. Ballonfahrt Jj$gefiihrt. In unserer 
Zeit de«- Motorbqdons und FIUÄiiK^hincn. wir man Kaum 
noch atii den iUteren Bruder dieser Lufftalirzen^ mdt 
hJemUndiom achtet, ist dies tim unjj^vö'hiiliehe Zahl, 
und, abgesehen vom [latijdmmm von Abeiürnh,. der eben- 
falls H-hiei des N. V. ist. ahnte es n.usser unseren Lutb 
scLifferuiüzieren .in Deutschland Kein anderer Führer zu 


ohne dass Herr Milarch nicht eine Fahrt .zusmmnenjde- 
hraciit hatte. Nicht weniger als 25n FaJirtjrüstd sind hei 
diesen Fahrten mit Ihm in die Lutte gestiegen, darnmer 
2 m Damen. Auch der Schwager tuise.rcs Kaisers, der 
Prinz Adolf zu SchaumburgJ mme. hat sich seiner Führung 
nuvertraut find ist. gelegbntficü der TumfahrteU der Bal¬ 
lons .Prinzess Victoria. Bonn“ .und des „Prinz Adoh. 
Bonn'' mit unter seiner Fühnmg zur Finv. elhung des DJ- 
Imts nucti Ut*r Tantu Tiuiftehilirert. 

Bmneikenswew ist, dass Weder er seihst, midi einer 
seiner Mitfahrer bei all den Bahrten auch nur den e.c - 
riiHcstcu Schaden c füllen hat, duhei sind sctüBLandmmen 
durcfuut* nicht immer, <iüti gewesen. Vielmehr hm cL 


dieser hohen Zahl gebracht haben. 

b *0 Baiioutahrteu, das bedeute! vmsammenvem.mmeM 
ungefähr einen W ew von lei nun km, also etwas mehr noch 
als du Drittel unseres FtUm niamt.es, und wenn man sich 
die Zeiten an einander reiht, die der Führer wühl mld dmser 
Fahrten ui der Luft zugebracht hat, so würden sic etwa 
einen Monat uusmachen. Fs ist erfreulich, dass auch an 
unserer Zen noch, wo es so viele gibt, die das Ableben 
dieses Kugclbalhms herbeisehneu. dieser k»jv solcher 
Nachfrage erfreut, und dieser Zuspruch beweist, dass dir. 
Fähfkft im Kmrelballoti immer noch zu den sichersten 
bilden, die man um LuttfulirzcUKtm veranstalten kann. 

Jeder, der *rn. Kugdballou aus^ebUdet-worden Ist, 
weiss auch, was er ilm.i zii verdanken hat; So haben 
Schon die bekanntesten Moturbrdlonfiilrrer als Onmdge.set/ 
äUfgesteilh bevor mau Motorba.llniuührcr weiden will, 
müsste man Ffeibajloufijlifer geworden sein, und so steUi 
auch jetzt der Sieger im grasen: Ründflüg durch den 
r, sten Frankreichs, Heu Lehiarsc, die Behau Jung nun 
(lass er seine üebertügenhejt gegenüber den amlercn 
FÜigSehiffipH der Schute Pes Freiballons verdanke! 

Herr Überleit her MHarch i.st ejner unserer -jfe 
^eistertsten FreiballonfithreL Seine erste Fahrt Tijrt er 
erst am II. Alarz ]U05 lUisgefülirL, es war gleich di. >., 
'Fahrt eine solche, wie sie dein Luftscluiter incht mt hc~ 
scjicrj werden; Sie führte ür2 ;1 > Stunden Von t i'djesberk 
bis in die Nahe von (iötiingem und die mittlere Wmd* 
Geschwindigkeit betrug getiaii )ü*i km mm Stunde, wüb- 
r e»Kl tu itühen über SOU rn eine (teschwindigkeu von 
«25 km herrschte. Du hei war das Wetter so klar P 
mau wobt eüie i ebersicht vorr 50 km im 
hatte. .'Diese Fahrt int Herrn Miürchderai hg b cv> ■.-.■• »vH:' 


t>bVr ItPrfet ;>\llarch steigt im HiiHo'n ,,L»s>cn“ zu atiner 
imi, Tahrt auf 
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die Zuidersec* von? 'Kanal 
trennte, die Luttselutier 
Larfdütig äufuatmr : u)a HOllt' 
bekam dabei schon Kord.M:e- 
w asser zu kosten. 

Mila roll M t ii ich t \Vcn igeT 
als 33 Nachtfahrten auf 
seinen H‘U bahrten auizu- 
zäfeii; der (3rund für diese 
13 1 vur/ut^mm der Naehüabr- 
•ten ist wohl dariii za suchen, 
dusü sie ui der feget erhet> 
heb hinter waren als Vag- 
fahrten uuü den» erfahrenen. 
1. litt Schiffer awvii sehr vich 
grössere < leuiifcsfc irden. 
seiner bahrte?) enäg&ji im 
Ausland, hauptsüehOdi oaMfe 
Haehi&K* 




lieh in unseren 
ländern Holland. IMcieo und 
Frankreich. Dies.. ist isiii 
ve.rh.fi 1 tiiismässig geringer 
Prozentsatz, dehn im ver¬ 
gangenen Jahre- betrug die 
Zahl der Ausiahd.<landürigen 
des N. V, fast ein DriUel der 
gekämteh b'ährtsiurmiw Be¬ 
merkenswert ist auch, dass 
Herr Milafidi. vierniäf :^iue 
Atie.mfcibrr ausiietiihrt (tat, 
Fahrten* die unter den demt- 
>ehcn Pnluem verfiältnis- 
. ^ v . v öHbedgfsybr selten w&h- 

r.:ud ix.i.vmcisw emo der AcMo-Chdf de fr mee eine Solche 
AUehifidti-t ftir die Atrsltthtou seiner I3a11wifiihrt& als 
notig erachtete ... 

Interessant ist die liebersicht ul »er die- Aufstieg* 
biätze* au deutet! die Um Fahrten ihren Anfang nahmen. 
Die meisten begannen mmirgemäss >n Uodesberc, dem 
früheren AiHsUcgptatz der -.Sektion -Hon«, und später dann 
in Bonn selbst; dann aber -entfällt auch eine erhebliche 
Zahl der Aitfstiece aüf dit* übrigen BaUotipiätze des .N. W 
närjilieh auf Barmen, fclberfehh ilagete f.ssen, Oetsei»- 
knebeü. thisseidmi. Kein, tfwia, Trier und Saarbrücken. 
Auswartige Fahrten hui Herr MilurCh äuscefuhrt von 
Frankfurt, Augsburg. Neäsirclite und Berlin aus. au aus-’ 
kimjischui Wettfahrten hat er sulche von Brussel. Lon¬ 
don und Lüttich aus mitgCJtmeht. 

Die ibft Fahrt A\durchs,, deren Abfahrt .das Bild, 
zeigt, bildete den A.bsclilus^ der ^^is^bAvi^otisch^tV 
liehen AügäiKVQcJiC'. dieses J:dfeK; ADsSCiisdiaf Hiebe r 


tuft»ch(fUhft fm üu^erMfft Osten: {ii Tranceson phot). 

D«S Ktif lache Häff iS&4kü«iet, Im HI«t«rgrHfnl 4|e Knfische Nebrungr uort Oatsee, 


gerade eine htsmuleiv Vorliebe für Wald- imu Wa.ssv»-- 
tändaitgehi für ZwischeftI a n d u nge n und Schtappf ährten 
gezeigt; so i Hei ne Fährt bemcjkcp&vve tb die er mit Oskar 
brbsldh im ButUm ,.b$sefr am II- Aueus« f'üf)7 trotz 
Oe\Vi(fersfuttmin?K unternahitj. Die beiden FfiHfCf lohten 
sich für Wettfahrten ausbiiden, stand doch die erste 
{ inrdou-BenncÜ-Fabrt bevor, die Crbsföh unter Aberenrns 
Führung in dem neu beschafften firnishaOon ,-ibbgeb 
dorf/ Von Parts aus mitmachen sollte. .Mitten in der 
Nacht geriet der Ballon über dem Weste*rfand in einen 
UovVittfrstunM. der ihn rrut unwiderstehlicher ^itwalt an 
ddüO ru in. die flöhe riss, um ihn iiachher mit derselben 
Oewaij wieder hurütitcrzusdiU’udem. Zwei Momente 
NVÄrcrt es. die den 1.u-ftsehiHer« das l^hen retteten, ein¬ 
mal die besticken des Balious, der trotz des etiormen 
Oasdrirckes bei dem schnellen Steigen nicht ’plal/te;■■und 
dann ein Kiefernwald, der Ballon und Insassen vor dem 
Stdss mit der Pr de bewahrte. Traurig sali der Ballon 
Bus, als der nächste Mor— 
iven ihn besejiien; 13 Kiefern 
hatten ihre Wipfel durch . 

Biille mul Nt-?/ ,-cbohrb 

• bss 0 s di i• m-.sjn:icni ,;. J - ;v &&' ' 1 ^;• . V £ 

tragiieh erschien, ob sie die i 

pesfe iibe: ii:;:.ipi. Iserg;. u s,hi- * T :’ *;;• 

tu« Pibbdec o m; mtui m- £••$•;w 

cs. emd de: e.uh. kJ«.- isaü >:< hv.b! ;T : .b.,rd : bT';s.. 

hat spaie. M bahriui vdcv'Ab:;* l> ' V ’• '-bb : bb : 

uns^cbihn 

Nicht weniger gc führ (ich 

endete im M.iarcli dii- im- .^v.V ','V- ' *' 

ieHigang au . d<r 


[ hi ssc I dii r i e r \ V e tt i dieam 

io, ium fstüBt^fhli. Zwar 

war die bahn eme Zieh d»n.. 
aber es w»detsrrebte ilmr 
nach brnochunv dgs Zivis 
all das schtjiiV Das an^ dein 
liaJImi entweichen zu lassem 
er maciitc eine Zwischen Jan- 
Jung am Ziel; liess sich dies, 
tiescheinigefi and fuhr dann 
weiter, obwohl die fahrt- 
rich i hng a uf die . Z üidersew 
zfiig. N?:hr crtu-uhch war die 
fahrt über düs Warn* 1 ' mcht, 
aber me ftdirte .z-ü cdjtjüu 
gujEeu- buitkh mit m ‘&wk* 
der letz te Pondvimsp)'.utvg,.(icr 


*M.) y\ fJintkV' f'/lQt ) 


innsbrucft ‘tu* tlOA K» Höhe ühc? V. Ti, 
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Eine Ballonlandung 
mit Hindernissen: 

FreibaUon „Cohlen? ‘ 4 
geht im Hardtwald 
bei Karlsruhe nieder. 


Eine BaÜonlafidkmg 
mit Hindernissen: 
Freiballon , f Cohlen;f * 
geht im Hnrdtwalci 
»sei Karlsruhe nieder. 


dos» PJaHcr und Last das Her/ i 
d nicken.,. 

Luftballon Mi lichte >1 eilte rr fückeji, 


Böotöditer fuhr llerr Kühn mit, Die bartdii.M& / t'r-v 
rollte m Dreifelden; fcfci Setters uni freiem' Lebte. 
Du aber Milarch m gern eine Fahrt in, 'normaler 
Weise abschliesM- so wollte- tu auch in diesem Labe 
zwei Mitfahrer auKSeUetT,, uml. oacfuteUT tu urh Dürfe, 
.ü^i'rjilistrieFr hatte, die Fahrt ihrlSGtaqm Bßr Ballon 
würde deshalb ins Dorf 1'ransi.wJiett and dort in doi 
Nahe des Wegweisers, wie e* das JftTtl fasH&t,. fesfgebuti-. 
den. Da ein Befragen des Fahndartf-uhu» eine sehleehie- 
/aigVei bihdtjntf ergab. so winde doch beschbrsson. die 
Fahrt abzubrcdien und den Ballon zu cid feeren. 

Die schönsten seiner Fahrtcfr luu 'MikutJi im» Hc^ 
geisterimK und ftnmnr beseli rieben, und wer 'sich dar.cs 
erfreuen will, der lese sein Buch „Aus .dem dm 

Lüfte“, das irn Verjag der l um er.yfatslMiv}idnwkeu*& von 
Karl (iettrei. Bann, erschienen ist. Dem sind aad» jjp| 
drei Verse seines buflscjiifrcrlicdes entnommen, ?i>c wir 
lum füllten Jassern 

Stimmt ah das Lied vum Lirftlialttvu und sh'^f »ns vollen 

Kehlen: 

•"k^mL fjf^vnhr kein FrdchsLurb omt kciflfc . Sorge 

müden. 


n vom Beruf die Seele maiL wem sonst der Mut vtn 

drossen, 

steigt flugs. zum ffithmei an auf Irnfgen LpMu-r- 

i^Vr^e-nv 

ii durch die Adenf -muH das Bi'ni trn SeiinecKtn i $rtiüb 

schleichnt» 

jauchzet froh, wenn cf dort hoch durch blauen Auliiei 

streichet 


dann in! Hdnuu Kblnn die wurme Sonne 
; - : ' kosten,. ' - - • 

I uns ölte 1 icd „Wer lang«; sit/.r, muss 

tüSkMi". 

vltCh Humnedsran»>| gnur anders Wie nui 
f r den. 

Mi i.uäl \V$T.d&n wib - m.üs* Attojiadtn 
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Die Verankerung von lenkbaren Luftschiffen 


weiden, wahrend regelmässig die ganze Zugkraft in 
stetem Wechsel immer nur mit eines de; Seite wirkt, so 
dä$s sic der Re.ike iteivU siuSSivejÄe zerrt werden 

Daraus folgt, da.is es \ onmziehc» sm. neun, die 
Vennikei»mg um e i n e m r bi»er überwiegend vdifke« 
Tau 'beruht’ fli js4 ferner notv» endig, dass dieses l au 
an einem tfnvtffTilcU}Hn' festen Punkt au» Boden oder 
häh* tedse!befp fre t dreitet; ‘ FhrSefefteg 

solch eines festen .Hnnktes srnd Vorrictitimgen etwa von 
der Art geeignet, wie «de. in dev Frankjmter AdSstfciKfng 
durch ein ..Pate»« Zfonner vertreten waren, d. h . es muss 
ein grösserer Block ■ P.rdmch durch einen Kgmu emge- 
seid .gener flacher, etwa schwertförmiger teenpiosteii 
gerass» werden, um deren schräg nach aussenstcheno,.- 
Lmkn herum em>. teste Verscfmunmg gezogen v/mJ. so 
dass au diesen»,. •emige- Kubikmeter umfiisSer.de h Lid* 
gewicht. dm Utth|>m»kt ihm jenem Puierii ein ganz 
•praktisch gdonmes. kugcfgelcmkartiges Sthckr uulcr- 
.SLiiidsfähjg'VieUsstivd vvgrden kann 

Mine weitere Nufvvcmhgkeit i$t deluti gegeben, dite 
der Funkt ucs LtUBvhite>eteu an dem die Ver¬ 
ankerung ausetzeu soll darf aus ähnlichen udimlmi. 
wie oben, erwähnt, auch mir etuei seih), derartig mH 
dem ganzen Liinsclufigchuude m verschiedenen- hbch* 
tufigen spannend, also am Zug, verhundefl ist, dass nicht 
das. Gefüge in »wehster Nahe des Befestigt»ngspn'nfefeV 
allein zu starke« zemmgen ausgesetzt ist, 

Das Ankert»« selbst ist als eins Stahhmsse >di 
denk^jg dem» beite Muclßp in ££ffofeften 
dm fest beschlagen sind.: tte VafitclutT tet ,te*Ls 
Ankertau in solcher Aufhängung mitzufijhrert dass: Leim 
Herablassen z,uni liVmaudt steh kein a Schlingvnhlegdhgeb 
(bekanntlich J ouesketme tür jedes Drahtseil) bilden 
können, am einfachsten also etwa von vorn imch vlick- 
wärts und im Flogen wieder nach vor« gea'ö&em Dkl 
B elastung durch solches Anke ftteg ist uimngeftelpd, ahe:r 
das au Ballast zu, bringende Opfer lohnt sich: 

Om»/, mm praktisch sind die uns einer Reihe von 
Drjppe 1ha keil a 11 ei mm de r ge gl ie de r itm Ke 1 ie n a u feer, den n 
her jedem seitlichen Zug hebt sich das vordere Ha Kein 
paar herau $j legt sich um und z»ehf*dm «teilte 0tU: 

Vielleicht geben obige Zeilen zu brwägtmgen und 
eingohendeum Versuchen Anlass. 


Ms ergehend metrsclilich, aber auch. »tiü$s.i§k. der 
f inge nachzugeheu, ob jemanden mM wem die Schuld 
an dem Unglück u?um Kapp es dpi new»cm} 

zuzuschfdhtn sei, welches bei \Vedhufg den II u 
zersibrend ggirnffcti hm. \\ e u \ c h 1 1 c h erscheint 
well seinerzeit au den so erlichendem Sammetegejmissen 
nach dem bebierdiuger UnglUck. eine grosse Zahl „kleiner 
Leute- bmttügt war, die )drt c m cm Urheber des neuen 
Lhigiüvks. ihr dieses verantwortlich machen möchten und 
denen man wohl nachfühlen kann, dann auch -deshalb, 
weil das Ausland zu hämischen Bemerkungen tiber 
deutsche Gründlichkeit sich, «angeregt füll len kannte. 
Moissfg aber ist das Verfolgen der Schuldtrage^ weil, 
aus d£r Auitindung oder auch Schatfuug eines- % h ufdigen 
in der Flegel nichts gelernt zu werdet» pflegt. 

Wichtige? und dienlicher ist es, darüber naehzu 
sinnen, ob und wie Ver f mkenmgsvfirrichfungen soweit 
vcrvoijkommfiei werde« kd»mcm, dass man mit ; einiger 
Ikoechrigimg- auch za einer Jahreszeit an Hugverafo 
sui Lu.«gen hcrangelien kann, m welcher das plouHdie 
Auf treten von Sturmen und lief Lgeu Regenböen zu ge-- 
wailigeu ist Wenn es itiich vielleicht 'vcrtrülit wäre, 
mit besdifrmH hr Ad^fcltt gdndtmnencn Konstrüktibheii 
l»m vortietcu zu: Wollen, so lassen sieb doch bestimmte 
Richtlinien gehen, die' geeignet smd, zu solchen Min- 
richtußgen zu rühren Das Fi «graben eines Bauernfuhr- 
wagens und das Anhängen des Luftschiffes : an diesen 
mittelst mehr|rFt'r Dmbf5edg:dfAt gewiss den Wert eines 
kräftigen. NCvUiehdfi^v tfbeL trftDmr Siuire efimr Vorläufigeit 
t'csdegüng, bis man mit der eigemljchm* Verankerung 
tertig wird, Ls als eigcntbclve wirkliche Verankcrimg 
zii betrachten und zürn tiebrauch werden zu lassen, ist 
cei.vs nicht empfehlenswert, denn das Änbtiiigen von 
teilen äri einem hnrCgeimässig gdfuvmte.i und aus v er* 
schledenfiftigea Teilen zusammeogesttztgt» Uegenstnud 
kann me sf) erfolgeu, dass die Zugfüliigkevt der Aeik 
und die Festigkeit des Gefhges desJ legeustande?» seil»st 
vnlj .mul g^fchrnässig ausgenutzt ward, Abgesehen Vom 
Sonderfalj ht cs ganz all gef ne in wesentlich, dass mite 
Verankerung .mehreren Seilen gerade, bei böigen 
rnnLsjeh: wlederlmh drcltetuten Winden, wie sie der hier 
au gen ommerren W e tterlnge eigen sind, stets; zur Po (ge 
b:»L dhsk nur zufällig oder ganz vorubergebend zwei 
odgt mehrere der Seile zugdejei» In. Anspruch genouinteit 


Rin jiBtnhailnzufr v (»in ,.7.. \.P* aus geseben. 


Ule Konkurrenz. 
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Die Luftschiffahrt am La Plata. 

Von C. H. The w a 11. 


Buenos Aires, Juli 1910. 

Mit der Energie und der Kapitalkraft, die Argen¬ 
tinien auszeichnet, wenn es sich darum handelt, eine 
europäische Bewegung nach Südamerika zu verpflanzen, 
haben die Sportsfreunde hierzulande auch die Luftschiff¬ 
fahrt eingebürgert. Seit 13. Januar 1908 ist der 
Sociedad Sportiva Argentina, mit ihrem prächtigen Club¬ 
haus in der Calle San Martino, der Club Aeronau- 
tico Argcntino angegliedert. Dieser zählt 223 
Mitglieder, unter ihnen 9 geprüfte Ballonführer, und hat 
einen Ballonpark von vier Freiballons. Gegründet wurde 
der Club von dem Ingenieur Sennor Jorge ffewbery, 
dem heutigen Präsidenten, und Sennor Aaron d e 
Anchorena. nachdem am 25. Januar 1907 Sr. New- 
bery mit dem Ballon „Patriota“ zum ersten Male einen 
Aufstieg in Argentinien gemacht hatte. 

Heute besitzt der Club die vier Ballons: 


„Patriota“ . 1200 cbm 

„Huracän“. 800 „ 

„Eduardo Newbery“ . . 2200 
„Buenos Aires“ . . . 1600 „ 


Mit diesen Ballons wurden folgende neun Ballon¬ 
führer ausgebildet: 

1. Jorge Newbery. 

2. Waldino Correa. 

3. Horacio Anasagasti. 

4. Lisandro Billinghurst. 

5. Felipe Madariaga. 

6. Gervasio Videla Dorna. 

7. Alberto Mascias. 

8. Alesandro R. Amoretti. 

9. Aaron de Anchorena. 

Die Lufischiffahrt hat in Argentinien mit ganz 
aussergewöhnlichen Schwierigkeiten zu kämpfen. Die 
Nähe des Meeres, die häufigen Nebel, die die Orientierung 
unmöglich machen, selbst den Pampero, dessen Wind¬ 
stärke oft bis zu 120 km pro Stunde anwächst, be¬ 
trachte ich nicht als so störend wie die tückischen 
Sümpfe des Parana. Sie dehnen sich, dicht bei 
Buenos Aires beginnend, in einer Länge von 250 km und 
Breite von 40 km aus und ziehen den Ballon durch ihre 
feuchte Kälte herab. — Da das Eindringen von Men¬ 
schen in den Sumpf, auch nur um wenige Meter, un¬ 
möglich ist. so gibt es für den dort gelandeten Ballon 
kein Entkommen mehr. Die Insassen gehen ohne Mög¬ 
lichkeit der Hilfe elend zugrunde. Durcludiese Umstände 
wird der Fahrwinkel der hiesigen Ballons auf kaum 
70 Grad beschränkt. Die Winde sind aber so stark, und 
die Strömungen wechseln in den verschiedenen Höhen¬ 
lagen so schnell, dass die Navigation und die Landung 
eines Ballons hier ganz besondere Kunstfertigkeit be¬ 
ansprucht. Ich möchte behaupten, dass ein Führer, der 
hier sein Diplom erwirbt, in Europa ein doppeltes Patent 
verdient, denn mit den hiesigen Schwierigkeiten besteht 
in keinem Teil Europas ein Vergleich. Auch für Lenk¬ 
ballons halte ich die Verhältnisse hier recht schwierig. 
Die durchschnittliche Windgeschwindigkeit ist etwa 
30 km pro Stunde, und Luftwirbel und Vertikalströmungen 
sind sehr häufig. Luftschiffe werden also mit öfteren 
Notlandungen zu rechnen haben und, da die Bevölkerung 
bei weitem nicht so dicht ist wie in Europa, fast stets 
ohne alle Unterstützung der Bewohner. Die völlige Ent¬ 
leerung des Ballons mit der Reissbahn und Rücktrans¬ 
port mit der Bahn wird also bei Notlandungen die Regel 
bilden. Es gilt daher, ein hierzu besonders geeignetes, 
leicht verpackbares System auszuwählen. Motorballons 
mit festem Gerippe, die verankert und von Menschen 
fesjgehalten werden müssen, würden im hiesigen win¬ 
digen Flachlande unmöglich sein. — Auch wird bei den 
argentinischen Windverhältnissen eine Schleiffahrt bei 
der Landung oft unvermeidlich sein. Haben die Luft¬ 


schiffer dabei ein Gerüst von Aluminium oder Holz über 
den Kopf, so ist eine Katastrophe sehr wahrscheinlich. 
Aus allen diesen Gründen möchte ich ein System so 
unstarr und so leicht transportabel wie möglich für das 
beste für Argentinien halten. Etwa eine besonders 
leichte Konstruktion der französischen halbstarren 
Lebaudy-Juillot-KIasse, oder besser noch den ganz 
unstarren Parseval. 

Um so mehr, als bei der weiten Ausdehnung des 
Landes und bei den herrschenden Windverhältnissen nicht 
damit zu rechnen ist, dass der Motorballon mit eigener 
dynamischer Kraft im Falle eines Krieges an die Grenze 
fährt. 

Einige Fahrtberichte mögen die Schwierigkeit 
der argentinischen Luftschiffahrtverhältnisse erläutern, 
andererseits aber auch die an Tollkühnheit grenzende 
Passion, mit der die Führer des Aero-Clubs sie über¬ 
winden. 

Am 17. Oktober 1908 stieg Sr. Eduardo Newbery. 
der Bruder des gegenwärtigen Präsidenten, mit dem 
Ballon „Pampero“ in Begleitung des Sergeanten 
Romero zu einer Nachtfahrt auf, von der er nicht mehr 
zurückkehrte. Ballon und Insassen sind spurlos ver¬ 
schwunden. Man vermutet, dass der in der Nacht 
umschlagende Wind sie ins Meer trieb. 

Fast genau am Jahrestage dieser unglücklichen Fahrt 
trat der Bruder, Sr. Jorge Newbery, mit dem Ballon 
„H u r a c ä n“ gleichfalls eine Nachtfahrt an. Der Ballon 
kreuzte in einer Diagonalen von 60 km den La Plata, 
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i>a*; Zuchthaus Jn pruchsal vom ,,Z. Yi* 1 gesehen 


'-Ranchos zu sehtm, Nur das.- berausch der vor «Jen? Ration 
fluchtenden \ fehltet den mul al> 

nii eines < inuehos erpmerb dass man über bewohntes 
Land fuhrt. Erst bei einer BaUonfajiri sieh! man. Welche 

dieses wimidlich' reiche 

seliwachbe-völKcrte Land noch biete?. Stbremf ist, Uuns 
■ man f a s-X durch wt g t« h u e O r i e rt i i er u n t taljit. 
Auch die .besten Karten Argentiniens sind' von so grobem 
MasAstah und entbaltt n so zaidreiehe Unvichn^Ueiteü in 
fern: auf markante RlwssKiufe mul grosse tusenbnlm- 

Inuen; dass man ihre Benutzung bald am gibt... h*k ist yr- 

sUuhch, dass ein Land. das so bedeute mit* Summen am’ 
seine vnneeemriehtimgvi? Verw einiet, solch rückständiges 
Karb.mnateriul hat. ArgmitniieM ist das fdealbud für 

S c 1» leb P;f U H f t o h. Wein» ntan 'ein neues ‘j in hat, 
das nicht in dein Oruhtzuuiien hauten bleibt, kann num 
Etuhdcbjäibr über dfe Wiesen am Seil tahron. ohne; dem 
eenncsten SctKuteJi zu verursachen. Ls ist dabei drollig 
unzuseheu. wie die Kärnicfcek die hier geradezu eine 
Landplage bilden, neben dem l'au Kaurkdeu, Nicht 
genug air/uimkenncn ist die herzliche ünsuieunJschou 
tmd kastilianisciK; Htdlidikeit, mit. der man im Camp mi- 
ecuomrncn un\L Meilenweit Ccdnppierm die Oauchos 
himer dein Lhilnn her, um bei der Landung behilflich 
zu sein. Mit alier Kraft der i imyen muss mm» VOf dem, 
restlmlteivdcs .S.chk’pr^eiks wanien, lius bei den MexteVu 
Whidsnirkcfi ausgeschOSNeii ist. Wagen zur Bahn. Hilfe 
beun VerbacKv’n. NaditmrurUer inv einzigen im Rancho 
v'Uhandunen Bett Avird mit lic!>ensAin thccr Nabuiich- 
koit mm cdm km uihf i.edei t iedanke an Besold»in C v.uitick- 
ChA lesen, kb hatte das Unglück. tn.it memem Sed kurz 

vor 'täT La Mduhg etpc AVktibjcclifafe! vbifi Buche t>iUc*s 

Ranchos untzunchirieu find cutschtddf.Kie mich vom Kot-Im 
ans bei dein Rauchern: „Rot n:\dn S.vöof, rnd r uu c 
..Macht .nichts, rnuchr ricßtsfv war sO/on. die lachende 

Antwort. Ais mir der ALoni fünf . . . später rrenud- 

itcb die- 'Hand schüttelte. musste ich am dm bnee RecU- 
fiii.ic denken, die -mir oiem R-hfef LaitdCnrami iin gleichen 
balle Avahrsehcmlieh präsentiert haben wurde. 

fd? .mochte dit sc Zyde,u mein VljHe-ymn, ohne dem 
.o ccoj hmwrnm Acf o-Lbib. besonders .seinen» snoiihm 
cAaIcUvU RivisÜMOen Schiuh bna-o New bci;'y mcdicu 
Bank 7m »* •»o btt da. lÄermm vusihejm Aut nah me, die 


durcb^hjlr Ib ii^uav und tyiide-te» mach. Zmhckletfimg 
von Adt km, bei imitiere! Wfnd^csch\>dndigkeit voij. 
52.$ kto Std. nach iAsbiiidiger bahrt in Brasilien bet 
B:me Biese bahrt, deren Bedeutung hoch wachst, wenn 
man bedenkt, dass sic mit den hiesigen Karten, abm 
sozusagen ohne Orientierung. zurück,cedce« warm, wird 
wob? tmeh auf lalne hinaas müc uncrreichte. Rebvrd- 
ieisttme oir Smbmerii.j d>n>teHtn 

Eine ■. andere inreressaifte' Bai nt ist npbcl: für den 
Acllfofkm , \\ echsel der W indrichtmigen in- den vm - 
NCtliedelicu jhdiv.ud-.men. Sn. wurde .vm dr.rti z. Zf. zum 
Ankauf von l.utr.scliii;ennatenal nach pWh^cfiTaji.d kom¬ 
mandierten argentinischen Major Corrcu auseetiihrt. Am 
k». Oktober lhop fuhr der B;hhm .d 1 a t r i o i a l ‘, Biiluer 
M h i u r CurrcA, Mitiahrer fng, J. Biwdout. in dnn m 
Hohe mit Nördostw ind auf den La. Rlata hinaus. Zwischen 
AM»)—7 1 io tu. herrschte reiner (Astwind tmd- zwischen 7 1 ni 
bis IM*Ml m drehte er schärf nach AO. Unter geschickter 
l»rndjizung diese? drei. WindAchichteu fuhr der .kühne 
bührer vor den ängstlichen Zuschaovtn dreimal wen ln 
den !.. ? thinaus und Kehrte d’fmtal. unter Bctmtzung 
der ztpiickvlrehcmleu Windschicht. an ( and zurück, i-hc 
UcbcrmuAtmg des La Riata ist keine am.se rgcwbtmjicju; 
Lebtung und wurde schon mehri'idi aiisgeiuhi t, Ans 
dt Mf m Hohe kann man vom Hai km. aus das 4t! km cm- 
ferntc rindere Liier veheh. Lin \b(reiben nach Mont.;- 
v'dco hin bat keine gross* fjciaht wegen des .dorthin 
gehenden starken Sehdrsvcrkehrs, hm die AbwOchmsg 
nach vlcb RaiMuaKSimfhVdi ist ggfahrlich. Leider Ot die 
interessante bahrt mir bei dem /iemtieh sertenetj j 'a»n 
pern attsnihrbur 

Her beim Kaiserhcfien Acfo.Clnb eiuccfr o- -nc 
Ballon „Bi! 1)0 wat der ers«c uurojni.Sv.ln' Bedbrn. der in 
ArgehtiUHdi uut^ticLC Leider k.iMi er .fthr zu zwei tiUrt- 
bezw. scdisstundiyen Bahnen (dier Land, da; i?r riir die 
Bahrt über den La BMw .fünf Woeheii veriv.'tilbiit §i\& 
den erforderlichen Rainnpro wartete, 

Ballonfahrten in Ai-ccntimen sind vjir \id nutiHcr- 
essanter als in Oeuischlund. Kaum dass mau Timm ns 
Aires aus den Augen verixr, .jchMA- Och m-ne unermess¬ 
liche WiesenJen.hC \?*r mp? uu** :«*cht «ntm? n ich 

weitvepstieur LAfducnw und Mcbh' kt&lteK 

fuhr», man ■■?? olm.- wd i»id.j sh .eouz.- 
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man nm au^c’jli Averdeo ■ Ktb’s. Sr NewiWTV gehört zu 
den begoatieMf Mensche«, denen fe Beim fnudmny der 
l/cift gewfe&ennassen angel^ren isT,3m, wie 
Schillings es ausdrhekt, auvKhvJie» ' Vogeliustuiki 
mrieürihttl. Z* B; hat Sr, Newberymnii dem Thrs-Hieetmc 


in Buenos Aires gleich zum ersten Male nach nur mir- 
sfundiger Vorübung allein eine« AntoinettefheKeo film 
Mmtfteji in der Luft gehalten. Hs freut mich, hier het- 
vorlieben zu dürfen, in \yie hernremm Händen unser 
schöner Sppri iewseits des Ozeans Regt. 



Uebersicht der Flugzeugführer. 


Frankreich belass am l September WO rund 
zehnmal m^n\ Fdugzguglrübtei' afc Deuuchtaud. Bus 
mag viele« als ein dnyrfdiclihafVf Vorsprung mebeineru 
tu WirkhChkcit aber hat Frankreich diese t^berlegeubejt 
in der .fhtgzeugfiibierzaht et st im Laufe dieses Ldire* 
crwnrhem denn auf 81. Dezember 1909 gab es in Frank- 
reich erst \e drfiziciie FfiigzeUgiulner. Per ganze grosse 
Aufschwung, hat sich in den ersten adiiMoimmn dieses 
Jahre^ VoljxogM, Was aber in Frankreich denkbar ist, 
sollte viticlt ui Deutschland nicht umnoglkth sein. Nach- 
stehend, '-.fassen'' wir die Listen der Fitigzetignihrer in 
Deutschland, Oesienf ich-Lngarn und Ffaiikreicli folgern 
wobei wir nOd> bemerken, dass die Ffug^ugiührer- 
patcfile von 1 — 16 in Frankreich nach iim : . aftfe'fk milden 

•Bestimmungen mworlmmw mde« v die nur drei geschlossene 

Kreise, von mindestens mheni Kilometvr verlangten. Die 
..KitiSiymusste« zwischen 10 und 4 Uhr au verschiedenen 
Tagen, aber innerh;.ib von 30 Tugen, gebogen Werden. 
Spület wurden d-'ei gCsdilossmie Kirne von ie 5 km 
verlangt 

in der Liste de» ifäuzosischeu 1 lugzeugfülrrer i-t 
folgende Reihenfolge inriegehalfeiL Nummer des Patentes, 
Name, Vorname, 'Apparat nur dem das /.eugms hB 
Fulu'fjr er würben wurde. <D DopptTdecTcr, L . Lm* 
deekvrk Monat, m dem da M M Um l erteil« wurde. ! einer 


über, eint TiilmcOe Mitteilung darüber und eine Angabe 
der Nummer dc^Batente^ mFch- telilt. So hat auch u. 
noch Frl. Helene Dutrieu das Tirhrt!Zeugnis i*r,\v«*?he». 

Fraofcesfpfc;. 

1. Biertot, LmiK tBlermt V) lau um 1909. 

Curtiss, Olcrm, HTLurbss D) Oktober 1900. 

3 0e)^f^gUFBc«n f (6ler»nLE| jÄrtQör 1909. 

1. Pelfettb Robert tiSnaulT (T^P F) Januar 1909.. 

3. FaftduozFtefby LLTannau Di Januar 1000. 

5b KapltiÖv' ju jfeffyeV.t.(VfTMh ! 0 Januar 1900,, 

6. Parmau, Maiirice (M. Fanuami D) 1900. 

7. Go&fotu Jean t Voisin D).Oktober ibQO • 

3 de Lumbt-ft, Lernte (Wrig)U l») August FJ09 r 
0. Latharb. Hubert i V)itoineBe ti August i9o9. 

10. PaUHla«, Loüii D) August 1909 

M. Rougter, Henry. (Ymsjn D) 1909 

12. Safttos Püumtif, A. (Pömoi seile Li tarmar 1909» 

13 Tissän'dier, Paul rW right DiTiepiemlmr 1909. 

11. W'nghL mrviile tWnghi. Df tenmi : W 
lö. W right, WiRmr aWrlght l>) .hniua» 1909; 

16. Bunau-VuTÜla, LTjTntie. (Voism i6 T>£zem!Vf 1909, 

17. Lebtane, Mired IBI.ettMi F) Januar B)lo. 

16.^^ Märnef. Jittieu fBlenot F) Jai}trdr i$ttl 

1 %. {Vyiisin F>» .[önirai: 

70. - (B.lCfmi: tf). Jdimgt tölB . 

•)i, AuferiML BmflF (Blenot Fl Jamrar 19JO 
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Mo lob. Leon jBiotint F.) j an dar 1910. 

2b., Bregb tIrmio (VQbn 11 Di Tanuor UHÖ. 

27: de Tacdtics (Bitnnt h) Jauuär iflh> 
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.Zeus, BrpeSt tLT Februar 19)0 
Sommer, Rogm; (1 Aodan D) FebiTar 1910. 

Uialmm-W hdc, t,.. (Bicnot F) Fyhniar }910 
FBimoh, MichnJ/,FVman t>) Febrnat 1910. , 

Chavez, Uoo A. iFarmaii Dt Februar 1910, 

1 .eiitna ui Lanmnuau (Farrnau D) März ?9lo 
Riemsdijcls. D tCiiriiss D) Marz J9fC), 

Moreile, FdmomJ (Fafniati P) Mtin 1910, 
de Laroche, R., Frau Barooiji Rax nifmd i >» 

Mürz 1910. 

van den Bm'fb.T: FTarmau D) Marz 1910. V T , 
Le Blüm Hubert t flMmöi Lj 19t0. - 
Oasnier; RciR (Wrigh! J>i Märi 1910. Ly‘‘ 4/ V/ 

Moore Brabazbn. F.' T C. (V'ofsin f>) MauL lb-iü; 
Tlcrbsle^ Maurum (TAmmn D) Mürz 1910. 

Dektaug, FernafUl (Bleiioi; H) April 1910. 

Cuiclmii. Aridrt (l'arman {>') April iOtO. 

Kapity*! BuruUat tArltoinC'Oe Ü) April 1910. 

Leiituäni Belläuger {Fnnuän D) April 1910. 

Kaller, u. IL iAntoihctte F) Aprd 1910. .•.*■.". 

Duhmmet, Fmile (Tfilhe* Fi April 10)0. 

Frev. Alfj^cd (Farman V>) Mai 1910 
BaratauSi Market (Wrjght Dl Mai 1910. 

POPOff, NicmUü; (\Vright Di Mai KOOi 
V\ iesefd>uch. Vinct-nt tFarinarj t» Mai 10)0 . 

Lnum iBreguei U) Mm 1910. 

Wachter Cträrles Lmris t (Fanrian Djt 'Müll 1930 
Mnrimiy Leon /Hlerwit LT Mai . 1910. . 

l.egagneny. Deorgcs (Voi'sin D) Mai 10Hi 
Toussuc k'tmc (öie'rioi Fi Mai 1910. 

Moliien,. Lite (ßleriot F) Mai 1910, 

/Je Mumm. Walter fAutuinettp Fi Mai HT(r 
HauiVeit, Lniiis (Wriglit. Di Mai 1UIÖ 
Riga)« Victor (Yoisin 0) Mai 1910 
Julien»!, flenn (Farniari Dj Mai I9|(t 
UmmcL icm (Farman Ö> Müi 1910. 

LbfetuHU Fnou^nL A. fparman P) Mat 1910. ( 

Bi*fr?e:v. Reue (Immun D) ;V\a» 1910 
LcutuUut Sidut (Fumuin t>> Mai » MO 
.S'ifüiriiav<* f Meiiri U0b('lotT;i Mai J91Ö 
*/lc LuboBPy Btuoyan (Farman Di Mai 1910 
Lmiimmi AunaDva (Bleoot Li Mai 1910,. 
de Mmitigio (Bierioi F7) Mai IT/J0 
Süib.B, Hiiydn (Antoinette F) Mai 1910. 

KapiOiu Dickson, BertramTFanmm Di .Mai 19.10, 
-McArdle» W. (Bltriot L) Mai 1910 
Weis.s. IT (Bleriot H) Mai 19.10, 
de Cederstiöm. Baron Karl-de '(bkn.ii Li Mai 1910; 
Dmltaur, Qrlnmüc (B)Trint F; Mai 3910. 

Mi gtm t. M i : V*jisir,- |) i .1 ;j ni 4910 
Didier. 

kapm.m M;0ie, Felice (Fummn 10 -Lm» 1910 
Marli net, R. (Farman D» Jidii T91I1 
l'ctmd. Maurice fFamum »>• j»m tOHL 
Ladougüc, FmL 10 Jum 190>- 

Tiih'hs. l-anceb.tr (Farman Di tum 1910, 

W ;■ mep L-.uic (Hänriot F) lühi lolO. 

Ljmm, -Andre (Blcrior Fi Ihni 191m 
LrtlHtrv Maurice (Vf)isin D) Juni; T9tÜ.". ' vT ? 

LaimuCimn:. Reue (AmmneFvC FT. 7u»n 1910. 
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Ht riieiovUcifc (Vrnsifi D) Juli im 
88 Pttjuet, H, tHa liehe z Besät Juli 1910. 

89. Kapftün Hkve (WrigM Dl Juli m 0. 

90. Kapitän M.arrucm/i iFiHiJi.in fjj .1 uh 1910. 

91. Erbest» Paul (VMadU PL Juli 1910. 

92. Oibertv Löüte (BhHwi F) Juli 1910; 

9 $ Frey; Andrk (Sommer Lo Juli ULHX 


135 Chateau (Tcliier L) lull 19 Hb 

136. Kühling. Louis • Bicrim L) Juli tOMx 

137. lienera! Bonmcr (H. Farmau D) Juli 1910. 

138. nSou.sjicuiCnafft Urouier (H Fanoau 1>) H/’i l9lk 
K39, Penaüx, FUeciie (M. Farmau D) Juli 

149. Jüu^*vet f . Liasion (Blermt Fi Juli 1910. 

i n.* Bortnuqiic, Pierre Marie {RF0 F) Jtfli iorO,. 

112 l.entnam Lethenv (M. Farmern Juli 1910. 

1!3. Leufnaiit Reiny (H, Für man 10 Juli 1910. 

ML Jean (Sommer f» .Juli 1910. 

USDetnnmjL JFP 0) Juli 19HL 

im. Lefitrtavit Mai!tefei t ifFT Farm&n I>j km !9’I& 
i 17; Harros, RoUtfid iDenmiieile - CJettfciu- |J$Ukd ra 
Juli 1910. • 

148.. Obre, Ftmlc (Obre F) Juli 1010- 

H9, Versepuvvhe»>o LJ 

Juli 1910. 

150. Beau, FOovtartl (11. Famiau O) Jul« 1910. 

)5J Sominers-Sommtrset iBIeriot t) August 1910. 

152. Matt eMtch-Matzee>. iteh (Bierint F) August LOH. 
Leutnant Saunier iWnglft D) August 1910. 

153. Leutnant Luccn. (Wright 0) August 1910, 

155. Nie!* Mitte Msrthe (KoechHn L) August b>UL 

150. Leutnant de C-aiwn.u! (Sommer P) August 1910. 

L>7. Mouthier. Louis (Bleriofc F) August 1910. 
i S5 ’Limtmutf Des auv (11. Farmau D) August 1910. 

159. Ciiemet Gco (Voi.sm l)> August 1930. 

1ÖX CfiasisMgtie, Jfc£o jBterUf l!) AököitJÖlO. 
lf>t. Pum, Albert (If Fatmart 0) August )910. 

H>2. 'Martin, ^Äy^,(Bkrt«t ^i(F 

163 OiaiUicy, Henry (Vujsitx D)''August 1910. 

164. Picard, Pierre tSav^’ty ö) August 1010, 

165. Kapitän Hugofd (1t Far.man P) AueustJOlO. 

166. Moiia, Paul (Sömntef 0) August l9l0> 

167. Train, Emile- (Train Fi August 1011). 

165. Mäthteu, Michel (H. Fantian D) AikHtet ].yj.o. 

0-9. Prier (Biertot Ff August H);0. 

1 / 0 . Le Urb Leon .(BJettoV LJ Ahgujt i9U). , : . i 

1?1. Barry Ffähk (ft ryrrnan Di August \\>M 

172, MoiUtettenn (Sommer I ») AuguAt 1910 

173, K; t jMi;in Baleusi (II. Fafman JA] Äugitet I91u 
171 Leiiinant Vudlemie (H. Fartium I» Vuguv 1910. 

175. LeiiUiani Byassor« <AL Far«nab TM Augnst •F'IO. 

176. Lesnc, Fügeuc «Voislti D) August HJJO, 

UL. Simm«. (Bieoot Vj August 1910 

178., K&fiil&ji L Mat^iewichTIl Fimnau L>J August IHlo, 

170. r;7-1v-‘L » ••«‘n-’ «H Farnnin Lh August 1910. 


94; Umiipel. FfoTeiOö» rWts«n D) luh i 9Hx 
95. Hajlridt; Maa'cl (Hannidt Juli 1910. 
tib., Dufmir. Jean (Vpisiti Di Jul» HH9> 

97, Kommmid^fft 0lohte (An(6i«v»Htd Fj 0*6 19!u 
V8, {.ekedeO Wladimir (Farruan (F' FuriMblO 
99.'Paillette, Myrect faimmtif .0> i>oo 1910. 

HK). Aiidemate, Fdnard (Demoi^elk' BavöVd^CfctffFtit Fi 
I. Jam 1910. 

00. Bloödcaü, (luslase (Farman ÜV Juf;| l910, 

102. Dobe, Armand t Antoinette L» Jum 19K). 

103. Duh>ur, Fdmond töleriob FV k J'u'ttf 1910. 

10L Niel. Albert (Vutem V) hMm 1.010. 

K>5 NteHporb Fd««uard (Nieüpmt rj 5. Juni 1910. 

HX>. K.apiLi«! MaiJini (Farmau D) Jnm 1910. 

107, de Baed<;r. Charles fVoteih Dl Juli 00.0, 

108, Clement, Maurice (Clement-Davard D) Juli 1910. 

109, Vajimi. Reue .(Sommer- Dl 1 uh io 10, 

HO. Bathiat, l-tem-Hofiert (Bteguet) UL Juni II) 10. 

11L Lauorit, Alexandre iS<nmircr l.'i; iO. Jan« 1910. 

112. S'avnrv, Robert (Savary f>) HL Juni T9H). 


U3; he.snc, Paul (Breguct D) Juni 1910. 

S l-L Nogiiite. M^mtce {Vxhsiri D) Juni 19H*. 

115. Schwabe (Fütinäu H) Juni 19U); 

Hk Thomas» Rene iAotteneitc E) Juni 1910. 

117 j Grauet. Marcel (Blertot.Fo Juni 1910 
118, Duvah Fmdc (Satilmcr F) .1 u m 191 o, 

Li U\ .Daüihb^ Je^u (SohiLnet 0y Juni lÖHi 

L ! 2iL ßö«vrer, Abcir^ {Sommer D) Jtmi iöio, 

!3icButeson< Oadiätime: (Biervot Je) Jüijj J9lo 
t22; Noeh AmlrC 1 (0kn*>i Fs Juni .1910 
12vL Md-hitm iFammtt DJi ititii 1910. 


124. de iVtniWSki {SmmbCr 10 Juii 1910. 

125, Dorkgirtsht {Ämwmvtttff Fp 1 uli 1910. 
126 LriraiöLb Ortie.s {Fa,rutaft |j) Juli t.9.10. 


127. Rtichomvil (AfHoinehe L< Juli 1 DHL 
J28. Tabüteaii^ Mauriu;r: {M. Fannah 0) Juli 1910, 
1 79. Veriiae, Adrkri (Ahtoinetie K) Juh 1910 
130v Maasdeck, van t (Antouirtte FL Juli 1910 
131 i^utnauf MaiiloLs, (Wright 0) juli 1910. 

132' LeiikihM Chevread iWright DJ )uK fWf 
133. VuDrt, Reue iHa«trh»t F) lull I90> 

I.D Ui- Lussepte, Paul (Sommer P) JnH tf-HO 


130. CLmtLun »Cimilroii 0» August 1910, 
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Die roifitämcbtu Luftschifführer sind nicht mit- 
'erwähnt, sondern nur die des Deutschen LnftSchiner- 
Verbundes. 

Anerkannte Luftsctiirf {ihrer in Prank reich sind: 

Pierre Geriet, Santo* Dumon-i. 


Deutsche Luftschifführer. 

1; Hugo v; Abercron, Hatipimann, Düsseldorf, Prinz- 
. Georg-Strasse 79. 

Z Dfngünger, Hauptm'autt a. Dy CburfdUe^inicg, 

\Vit?deben5trasse 16 (Parst'calj. 

-5 August Stelling, Oberleutnantu. L>,, ; GiarlbtienbuKg; 

Knesebfeckstrasse 7071 iParsevai). 

4 f ; v : . P^TSCvaly^iV.Major z. 'P. t Charlotte«bur^i 

: > Nrefnihrstrasse P tPar$e\'al). 

§5 TfreGdoir^J<ieferv Olmiugeiiieur. Bitteffeid, Kaiserstr. 40 

• rPaf^'.’al). 

t>;‘ Richarde vy Kehler, •Hawptrmmn U R Cbarlottenburg. 

• . 49 (| J ar$e.vat). 


Luuls Capazza, Pierre Geriet Santos Dumon-t. 
Louis üoeiard, George« Jnehmcis, Henry Julliot, Henry 
Käpferer, Kommandant Renard, Scheichen Edouard 
SurcOiif, Hetrrv de la Yanlx. 

Sank* Dumont ist der einzige Prahme* der ade 
drei Patente, sowohl als Preibalion-, Luftschiff- und fing- 
•zeugtähret besitzt. 

Friedncfi0Uo : 


Der Plan einer geographischen Erforschung NeioGuineas 

im Freiballon. 

Von Dr K u r t W v g e n r r in San« uh. 


Wenn ich nndi heute mit dem Plane der geu^aohi- 
sehen Priorsdning Neu Oniueas im PrciHaUrm a« die 
Lnttscbiffcr Deutschlaüdm.«- wende, -so geschieht dies auf 
die direkte Aufforderung *d<& mmmehr leider verstorheocu 
Hvv«. OhcM’sHeutnam Moedeheck. Pr. der mir im Pe- 
hruar schrieb, dask er am dilerliebsom selber nntgemh- 
ren •wäre, mul dass er in der deutschen Zeitschrift für 
Luftschiffahrt für den Plan wirken wolle, \vü.risehie< ich 
solle ihm den letzteren an der Band einer Kartenskizze 
uusarbene« 

Oer Tod vereiidte seine Absichten. 

Inzwischen ist alles wesentliche vmi Herrn Cie- 
he int rat Assmann in der TagtStrresse vcroHcutiicht 
worden, so dass ich aut diese Berichte hin weise« kann. 

hi luftsdHitcrisdicr Beziehung mag noch besonders 
folgendes bemerkt werden : es muss mit der .Möglichkeit 
gerechnet werde«, dass mir der Luvseite der Insel die 
Seehflse, in der der Ballon sieh dem bmorn nähert, imchts 
unten erlischt, und zum Landwind wird, ln Samoa hat 
.$ i di .gezeigt, dass diese #• die. .See liin aus weIre tixlb M acht0 


'••rf.v.e hür etw a 5H m rnäehiig ist. und- dass .der Wind ihP 
$her„ stlfei Wirft« er dm tage nicht so günstig Wan na 
ilcr Nagln sich'- etwas, dem hmerii des Landes zuwendet. 
Auf der.Leeseite, ist derLuridwind frischer und mächtiger. 
zJMha'l ihm hier auch die allgemein .almieigeude . Bewe¬ 
gung der Luit zu Hilfe kommt: durch die wolkenfreie 
Lidr der Leeseiic kühlt sich durch Ausstrahlung der Ltd- 
lvwdi v fi stark ah. und verursach!- cm k-bhuftea Talwärts- 
shomen der Luit 

. . Degen vorübergehend imgfiMsöge Windrielitung 
bleiben zwei MUtebejmnäl das Anker«, wobei der mit ge¬ 
schlossenem PrUlndsatz stehende Balkm keine we^enP 
Jklren VoHuafc .egleidt« \h1rHe.: tfrrd ;zweifetrs das A «f - 
siichcn libiterer Schichten der Acmosphäre. die in den 
'Pronen merkwürdige! weise in nicht geringerer Weise 
geschichtet rsty\we ui gemässigte«Breite«:’ die Strömung*- 
riclmmg sehend so gm erheblich ujmmi&kltiger als zu 
Hause, wo der^ LnmclMffer im allgemeinen nur -Tn einem 
grossen .Haikur versuchen kam* diesem eine-. ge- 
w-hds'chte fahrirWhtmm •■ 


Wurfversuch«; mit Üorhbtn mich einem ip^rkierUtv Kfl^g^cJifH in Blackpnol. 4u;«»hme Von $>«harn Wählte währendi dos, 

V^n sechs Botnfeen.. die M'bit« lälfen trtiffo Fünf das Ziel. 


Fluges. 
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Mit der genaueren Erforschung dieser Schichten, die 
vorher bekannt sein müssen, und vor jedem Aufstieg 
durch grosse Pilotballons neu bestimmt werden würden, 
ist Herr Oberleutnant Rambaldo an Bord des nieder¬ 
ländischen Panzers „de Ruyter“ beschäftigt. Eine grosse 
Zahl von Drachen- und Ballonaufstiegen ist bereits aus¬ 
geführt worden. (Vergl. „D. Z. L.‘\ Heft 17, S. 23.) 

Auch in Samoa, das in ungefähr gleicher Breite mit 
Neu-Guinea liegt, hat sich durch Drachen- und Ballon- 



aufstiege bereits ein reichhaltiges Material zur Beur¬ 
teilung der Strömungen der Atmosphäre in äquatorialen 
Breiten angesammelt. 

Die Kartographierung soll durch Basislinien und 
Winkeimessung erfolgen. Als Basislinie kann man mit 
genügender Näherung die Bahn des Ballons benutzen. 
Bekannt sind mit Sicherheit an dieser Bahn wohl nur die 
Punkte, wo die Küste angeschnitten wird. Zwischen¬ 
durch würde alle halbe oder volle Stunde die Geschwin¬ 
digkeit geschätzt und die Kompassrichtung des Kurses 
gepeilt werden. Wenn wir von dem Punkt aus, wo der Auf¬ 
stieg an der Küste erfolgt (A, Fig. 1), die beobachteten Kom¬ 
passrichtungen und Geschwindigkeiten abtragen, so kom¬ 
men wir schliesslich auf einen Punkt B. wo die Küste 
wieder erreicht worden ist. Der „beobachtete“ Weg 
wäre dann a; der Punkt, wo der Ballon in Wirklichkeit 
die Küste schneidet, sei C; so ist klar, dass die Kon¬ 
struktion des wirklichen Weges b auf keine ernstlichen ! 
Schwierigkeiten stossen wird. Wir haben also mit ge¬ 
nügender Näherung durch Kompass-Kursbeobachtungen, 
Geschwindigkeitsschätzungen, und durch die beiden 
Schnittpunkte der Ballonbahn mit der Küste die Oerter 
des Ballons zu jeder gewünschten Zeit. Zur Vervoll¬ 
ständigung der Bestimmung lassen sich astronomische 
Ortsbestimmungen verwenden. Nach den Untersuchun¬ 
gen meines Bruders sind diese auf ca. 12 km genau. 

Nun werde zu einer gegebenen Stunde (für welche 
nachträglich der Beobachtungsort auf die angegebene 
Weise scharf bestimmt wird) eine Silhouettenskizze nach 
rechts und links entworfen. Eine solche Skizze sei Fig. 2. 

Die Bergkuppen werden mit Kompass angepeilt, und 
die Azimutvisierungen dazu geschrieben. 

Nun werden Skizze und Peilung nach einer halben 
Stunde wiederholt. Dann werden diese beiden Messun¬ 
gen völlig ausreichen, um die Lage der auf den beiden 
Skizzen enthaltenen Berge, Flussläufe und Dörfer fcst- 
zustcllen, da die Basis, der in der Zwischenzeit zuriiek- 


m 



Fig. 2 


gelegte Weg des Ballons, bekannt ist nach Richtung 
und Grösse. 

Idealer ist natürlich das photographische Verfahren 
an Stelle der Zeichnung; da man aber mit einer erheb¬ 
lichen Anzahl verdorbener und verunglückter Platten 
rechnen muss, so wird es sich empfehlen, nebenher noch 
das zeichnerische Aufnehmen der Silhouetten beizube- 
halten. Ich habe es in Samoa angewendet, um das 
Innere von der Küste aus zu kartographieren.*) Die 

1) Die Karte von Savaii (1:200000) befindet sich irn Druck bei 
Perthes. Die Karte von Upolu 1:200000 ist noch nichts vollendet. 


□ igitized by Gougle 


Basis wurde dabei durch Marschstrecken an der Küste 
geschaffen. Versuche, vom Innern aus durch Besteigen 
der Gebirge zu einem Resultat zu kommen, schlugen 
völlig fehl. Die Insel Savaii ist nur 30 km breit. Trotz¬ 
dem brauchte man 3—5 Tage, um die höchsten, nur 
1700 m hohen Kuppen zu besuchen, von denen aus man 
dann, nach langwierigem Freischlagen der Aussicht, nur 
einen dürftigen Einblick in unwesentliche Einzelheiten 
erhielt, statt des gehofften freien Ausblicks. Und dabei 
ist in Samoa das Reisen bequemer als in irgend einem 
anderen tropischen Lande. Unter dem gastfreien und 
bei aller Zurückhaltung liebenswürdigen Volke der 
Samoaner gibt es keine Mörder und Räuber, und in den 
Wäldern keine Raubtiere, so dass man ohne jede Waffe 
reisen kann. Keinerlei Vorsichtsmassregeln sind nötig, 
und man kann alle Aufmerksamkeit dem Wegeschlagcn 
und Skizzieren zuwenden. Trotzdem, und obgleich ich 
das Innere häufig aufgesucht habe, erwies sich als die 
einzig brauchbare Methode die einer Kartographierung 
von aussen. 

Auf einer kleinen Inselgruppe, wie Samoa, ist das 
von der Küste aus möglich, in einem grossen Kontinent, 
wie Neu-Guinea, nur vom Ballon aus. 

Das Gelände unter dem Ballon würde am besten 
gleich als Karte roh skizziert, ebenso die nächstbenach¬ 
barten 20—30 km rechts und links davon, bei denen die 
Winkelverschiebung zu rasch ist. Die Höhenlage des Ge¬ 
ländes in der Nähe des Ballons ist durch das Baro- 
gramm und Echoruf gegeben; die Höhenlage ferner Berge 
oder Gebirge wird wohl am besten durch Winkelmessung 
mit dem Libellenquadranten bestimmt, oder photogra¬ 



phisch, indem mit der Landschaft eine Horizontale (Li¬ 
belle) entweder mitphotographiert oder bei der Photo¬ 
graphie mitbeobachtet wird. 

Die Füllung des Ballons war mit Wasserstoff ge¬ 
dacht. Die hierfür erforderlichen Gasflaschen und ihr 
Transport werden voraussichtlich wohl die grössten 
Kosten und Schwierigkeiten machen. Aber diese Methode 
der Füllung ist am raschesten, unabhängigsten, und sie 
liefert den grössten Auftrieb, so dass für die Expedition 
bereits einer der gebräuchlichen 2000 cbm-Ballons hin- 
reichen würde. 

Die obenstehende Kartenskizze (Fig. 3) zeigt die zu¬ 
nächst in Aussicht genommenen Unterquerungen. Bei 1 ist 
die Strecke, an der im Laufe der letzten Jahre eine recht 
erhebliche Anzahl niederländischer Landexpeditionen ge¬ 
scheitert sind, nur ca. 150 km lang, wird also voraus¬ 
sichtlich an einem Tage bewältigt werden können. 
Strecke 2 würde vorwiegend durch deutsches Gebiet 
führen, und 3 endlich wohl den wesentlichsten topogra¬ 
phischen Aufschluss über das Innere von Neu-Guinea 
geben. 

Als Dauer für die Expedition ist VI» bis 1 Jahr in 
Aussicht genommen, da nach der jedesmaligen Landung 
Ballon und Insassen erst um die Insel herum zum näch¬ 
sten Abfahrtsort gebracht werden müssen. In der 
Geelvink-Bai würde ein einzelnes patrouillierendes Schiff 
wahrscheinlich genügen, um den Ballon zu fangen, nach¬ 
dem sich dieser auf dem Wasser verankert hat. Bei 
Strecke 2 und 3 würden 2 bis 3 Schiffe wünschenswert 
sein, da auf grössere Entfernungen der Landungsplatz 
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Anfangs war nur von niederländischer Sehe »Twas 
zur A er wirklich «ruf des Planes geschehen. . Nunmehr 
ihtt (Je-r WWet versturftene Mn« d e b e cR* 
Cie he imrät A s. s rri a il i*, Professor S h r i n & und andere 
für eriolgvcf sprechend erklärt, so dass die Aussichtton 
die verhältnismässig geringen Mittel zu seiner Durch- 
fulk mm aut/trhi ineeu umi den Plan als einen deuteeh- 
rjTederjrn La Ischen au s m fü I freii, er wachsen * s; ml. 

tÜn grosser Tejt Mcu-Oojt}cas Ast -deutsch. 

So 5Chliessc Ich mit der Hciimurm, dass sidi die 
deutsche Luftschiffaiirt an der FmebiicHsuug Neu-nuineas 
mifbettdiken wird, in der Prwtv^nn^, dass es ■steh uni 
eine nufiomik Sa eile hau de F: 


des, Baiidus nicht so genau voransbe rechnet; Wertteil 
kann. : Man erwäge in dessen, dass auf der Skiz&e dte 
längste Strecke (3) 900 km lang Ist, und dass 3 Schifte 
in der durchsichtigen Luft der Tropen 600 km gut über- 
wachen können, eine Strecke, die bei der Fahrt 3 von 
(ieelvink-Bai bis an die deutsche Grenze reichen Würde, 
Von iuederlä!Hii§chßr Seife scheint die Teilnahme der 
Murine gesichert, juch wird der in Batavia neu • ent¬ 
standene Niederländische Vovm her LulDdhifiahri die 
Angelegenheit lördvm. Am meistern Sorge mach! die 
tiasfrage; dm Frage des Ballens neigst Aufrüstung wird 
hoffen tiieh so gelöst ■ Werden, dass einer der so ?.q\) l- 
reichen deutschen■'Vereine seinen Baiion zur Verfügung: 
st eilt 


Latham (AntcUnette) und Marli.« {H*o 4 riotV kämpfen in der FlugwöChtiär.ttAUvre'Traiuynie utri den (jro*s*o 'der Sefeh<Uü&kelt. 


'20. i.cv;agiieu\ (Farman) stürzt zu Havre%bensgtführliclK 
Bregi (Vfusiii) fliegt zu Mourmehm auf lÜOd nj Hohe, 
vanAMnassdyk stürzt zu Antwerpen mit seinem Plug- 
. zeug uh. Sofort tot, 

28. Armand jeigenes System) üii.erfltegt den 

(k'nfev See. Oisums Ft> feilt 

29, Brechet fBreghßü hfegTifi®öS^'4rtlt ftwf Päs&agiemL 
. N^üer Weltrekord. 

Bieiovneic (Voism) unterMO sicM bet l$$y im Finge 
mit einem vorüherltieg&nden Freiballon. 

Moräne (Blerter) fUegt zh Havte .2100 n\ höbiu 
Neuer Böhenu c 11 re kord. 

■M Phige (eigener Apparat) stürzt in Johannisthal. Fing- 

;; zeng vernichtet ' 

Der Igjhhrige Bnum Hanuschke (eigenes System) 
fliegt in Johannisthal. .. f 

. -S.e p t e |n b e f. . 

L Moräne (Bterrote stellt zu Deduviile einen heuen 
Welhekofd der Dotte mit 2582 m auf. 

T errnin-Kalender. 

~£ v p t c m b c r. 

4 : k ; :;i 1 / Flttgwodh.e bi. Beuthen Ö.-S, 

Münchener Flugwoebe. 

io. 1.3, lu. Flugtechnische Ausstellung und Sclmuibmc 
in Lemberg 

Flug über die Alpen (Simph/npavs). 

2 Hl Flugwoche von Mailand Preise L300po « ?»v 
20.. T 10; 2. Deutscher 'Lebo-landOhg ä‘fiim - - Mas. 
inmru 105 km. L Preis 20(Hk) M. ’ rock 
I0(H) M. 

Flktrliur. 

8 -Al. Deutscher 1. uttschiherbu; ftf !>csde..?, 

0,—rUL- FH»gvvpwliö in .loiiajirMSthal. , 

15. 1. 10. II. Lufiscldhahits - Ap^ioihinV:: th IFkis. 

17. iioolop ByHjtetTfhegefi der Frmiudkms in 3)3und 


Chronik 


Äugtest;- , ; 

). de Baedcr (Brcguct) schlägt J?r*i Dm'iüi den Welt¬ 
rekord der Belastung (322 kg), 

2. LiuUpaiiHner (Fon-imer; steigt j# Mourmelon Dis zu 
70Ü hy iiiVlie üml iiberfhcgf die Ardennen. 

10. Lättäiici-m (Bleriof) fliegt in Lsp^rk TStd. I I Min. 

dl^ Sek. Distanz 227,570 km. 

U. CteCwXel (Btertef) stellt in Laivätk einen neuen Welt- 
böhenrekord mit *2053 m äüt. 

12 U^beFlumifjug von Liitliäm (Aiitpinette) Mourmeloü “ 
fssv* Ics * iMoitliiteauk, LSÖ km, in 3 Ski. 10 Akn. 
OewTri.nt dem Preis Futco (10 000 Frcs.) 

LL <1 ruh am White (Fannan) fliegt 250 km. 

15; Tycks (Bleriou Plug Uber Antwerpen. 

17. IteWäuc (Liferkit) ’ gewinnt als .Frster den Rund- 
ftiig durch Ustfrankreigh. 

.lohu Muisam vßleriot) fliegt über den Kanal von 
Amiens bis in die Nähe l,ondon,s. 

Fritz; Hy fdedtehlb Bresjau, macht rntt einem 
mgenen Findecker auf dem tmndmicr Lxcrzierplatz 
. einige Flüge,. ; • •;. - 

19- Warehälowski (DoppeL 

uccker Vindübniia) \m Wiener Neustadt über Wien, 
Höhe 700 m, [.Hstuiiz UÖ kbr, Zeit 2 Std> 20 Min.. 
zu Fbrisn des k(). Ocburtscagesdes Kaisers Franz Jo$.ei.. 

20. Ferdinand de ßaeder ihamiaü) ^nozt zu Cambrai, 
lebensgcOihrbch verletzt. 

Leutrtetit VBülAh PaSdUälFaahtU)) Mticzt aus 300 m 
bei Rom md semem Ikngzeug al*. Sofort tp\ 

21. Ledoino de Farn (liegt über Padua. • 

227 . Lirfil leanulr/. (Avia*ik - Dqppe 1 decke(• b Sieger dies 
. l:.-eherlandhü:4e,v Ffnakterf m ;M - A^minheijn ; . . ’ 

23. f )u< /Cp; «•dn-passugjVriiittschiü J .. /. VF mndft Seine- 
yrsii: P.T-sugierrc.i.W mit 13 Pnssagierr-e. 
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Verschiedenes 


Zum Unfall des -Sind uns- vofi;. v[clc]r 

•Seiten Acus'scrimggn vm&egam&cn. die nainrcemiiss iti 
vielen Punkten .das. gbneim enthalten. Da <jk-‘ Verband-' 
hingen tri.it tl.sm Herren Autoren wegen Kürzung hezw, 
Deschrhnkimg noch widii- ab^eschioAsef» sind,, können tljfc, 
Artikel vrM h'ti htidiS-ter) Heit verölte tiUiciit 'werden. 

<itrh< KomttierzJcnrat p«\ Ing. h, c,' Isidor txiewe 
Li der Nacht vurp 27. zürn 2'< August starb -n Berlin 
der König!.-Prcussi Geh;. Kmnmerzieurvti Df. Isidor 
L. oe.w e 2 Omicfaliiirekiur Um Firma LudVvisLoeuc 
4 Cu, Akt.-üe*., Berlin, (ich. Kvomurrzienrat L-ncuc 
gt-honc iit den namtiä weiten: Vertretern dmnscher In 
dustne und deutschen .OewerbefLeisses, iH4S in Hctf&mv 
studt gehören. bog leite io er nach seiner knubnnnnBchvn, 
bankteehrtischen; Aiisbildimß: seinen Bruder LinKvC am', 
einer amenkainschen Studienreise und trat dintrti <S7ä 
in die fünf Jahre vorher begründ etc Finna Ludwig L nc\ve 
& Co. ein,.- Ocnie'msam mit seinem Bruder gestaltete pt: 
die Firma Lnewe zu der weltberühmten (Je'welr'rfabriK 
aus uiid vereinte die Waffönfabrik Maurer in Württem¬ 
berg und zusammen mit den Vereinigten Köln.Kottweiler 
I^ülvhrfabfikeu die damals fehr/ige privat Münifiöus* 
tah'rik Lorenz ni KnrBrnht mit dm Firma Löewe. I new e 
war auch dem b%n crlolgien Tode seines Bruders du.’ 
•alleinige, Leitung seiner Oescliswliaft ahvertrunt, Be- 
smujert Verdienste hatte Lue.we auch durch die in den 
90tr Jahren des vorigen Jahrhunderts erfolgte Crnridj- 
tung einer grossen \Vcrkze ug~ Masdiumnfdbnk in Mur- 
tinikenfelde bei Berlin 


Klä$Si;ge Ft a^isiouswerkzenginaschioctr.'bwteijtc. SCme 
Firma ist als Lieferant hu mehrerer ‘ iewehrmotielle f ür 
das deutsche Hem übern.!! bekamt* geworden,. -L>‘9t tu> 
.gründete Luesve die Unlon-Bl^ktmJtäisgcs.cllschalt in 
Bgrlrm die 19<B mit der A.£, 0. fusimirert wurde. Locwc 
bekleidete m vmer grossen Anzahl von bicsellsehattem 
die ZU 1 I 1 Teil von ihm begründet waren, den ' Posten, 
eines AülsidHsratsvm sitzen Jen oder .WideblSfatsshU- 
elindes, so namentlich bei einer Anzahl SfriSsmb.üU!- 
gsseliscimtteu, per DcnCsüh-TictHirAe^isdHcn FlekfnziUits- 
gesellsclnut, vier l>e u ts^li-AtImKiseheu T'etegroplj»:Mjt> 
•^eilsehait nun NofurbmiMdtcn L io\ d und eine-' Rome 
v7>jr .grossen schlesischen lAerg'sVCrksiOdcrüehinungeTr. 
Ljcjetye \\'ar- ciile der namhafteVt£n Koryirt&en der dem- 
scheu Handels- und Finanzwcltv- iu der er auch viele 
chtenanillicho Stellen inuehatte. Auch auf sfe'J etlichem 
(iebicte hat er sich in rasfloser Arbeit bleibende Yer- 
cliei&te erworben* Cr war M ilbegnimler des K. 4. C., 
dessen Reprasentantenaussclmss er ginge hftrte. Fr war 
weiter Vorsitzender der Fmauzk^m rnfsuköt und->feBver~, 
TtfefeiricF ‘ ’ 


_ ..... .Vrsiizender der Buuskummmsion des K. A.C 

Fr gehörte seinerzeit dem Kaisfer prcf's-K'omiicc und 'dCr* 
Fifdih^kimnn^lityn Für dick Remien un und war wieder- 
|to ff M h gligd dCSr A r bei tsa u sschu sse % ^le r in Je rtiaihjrta lerr 
AulomobiläussiclUmgcn in Berlin. Fr war -weiter tie- 
svljschaifcr Um ^(xloriultsehiff-StifdieugcSeUscliaftv der: 
Deütscfen irnttvcliiilahn A.-ü„ der Flu^masdube XVfiKht 
O. tu. h. Ha sowie AlKbegt iinder des Kaiserlrehcn Mf&r 
Clubs. ~ 


rworben, die.• _ namentlich erst- 


Neu^s 


Den Ehrenpr«<e Sr. Exceitanz 
de» Hert?! KHegsmlnlster* 
erwarh Herr B. Tlieleh 


Flugzeug 


Ö«H t>r4tdrt B«lMtuR0d)trpls 
(5000 Ä.) de« Kot. XrteB** 
Herr Ä. fHaien 


Wasscröeköhltcr Motor 
45*50 PS 

Durch ahoebfubarä Kurbel 
»flfuWeVfen 


wurden wBhrend der 
Berliner flugwoche 

7, b*s 13. Bugust T910 


Darf 2«veit«n BrlÄstURpipreUf 
«>) de* Kfif. Kffeps, 
minlBteriume Herr r.Ertgaiherd 


Den ersten HähaiipreU 
<8000 Ot) des «01 Kriegs 
ftUni*tertoms Herr B- Theieti 


S-tari ml M leter Anlauf 


KöIm Blonteur erferderitch 


Den ndchstbeitten HBhenftug 
erzielt« H^rr Oskar Heitp 


Woüö Ufttje-SfaLiimeruno 


Öen Preis für mau tütetet*ft 
Anlauf {42 m] Herr P. Thelrf. 


fi»ns ho seren WcrkslOtien 

nci fUfik $ nd ürf-Ber.lln 
Ad»er s Hof - löhaßfllsthfcf 
Reiherstieg - Hamburg 


Alle Erfolge auf 


StadthmeeU: 

Serif* im Kleiststr. *2 


gewonnen 


Flugzeug 


ßdwiti«oHaff nij b. H. 
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A E G - ZtfitMrtg. In slcr Säfitertvlser-Nammer, ..iyreii 
Titelbild eiitv \Vetl^eislröfnl<>kafnotivc für die Balm 
Ber.ih -JLot^cid^f^—Strrlpbrj vmiüh rt. beginnt Dr. 0.5teni 
eine BtUraclitüng über die Fernleitung elektrischer Energie, 
Bin Beitrag: Der Elektromotor m der Gasanstalt, Fuhrt 
aits,..:.V« ■ welchem, Üudfmge die BleMvi/irat auch der 
Gasindüstfie ihre Dienste widmet. in ehie’m; Adfeätz über 
die A ussteilung der Apparat eia brik der A £ (X wird aus- 
geführt, wie diese Ausstellung die AiHgahe zu erfüllen 
sucht, an der Hefsieltirngsweise der Appafate zu /.eigern 
dass liier Massenfabrikation Hand iti Hand geht mit dem 
Streben nach möglichst vollkommener 'Qualität. Bin 
weiterer Artikel Ist den eigenartigen Wind-Eiektrizitäts- 
werken gewidmet. Die Darstellung einer elektrischen 
HaiiptsdjMchi-Pdrdermasdiine auf der dem fürsten 
H e nek e 1 vo n Do m er smarck ge ho r ige n De u tsch 1 and grabe 
schlosst die Nummer» 

Die nächste Flugwoche ln Johannisthal wird tm 
Einvernehmen mit dem Deutschen Luftschifferve rbande 
vom <b bis: 16. Oktober <J. J, sialffindcm nicht wie.bisher 
geblaiK vom 7. bis 13, Oktober. An P r e ige >v soll be¬ 
stimmt ein höherer Betrag als zur vergangenen Plug¬ 
woche zur Verfügung stehen. Vorläufige Mitteilungen 
über die Absicht, an der flugwoehe teilzunehmen, nimmt 


die Plug- und SmmFPIätz Öerlm-Joha.nrdsthal d m h. fi v 

entgegen, 

Andenken m C- S* Rolfs- D.cr. Königliche Atro* 
Club von OrdS,sbritannteii w ill zür fcr taermtg an .se«tc?n. 
verstorbenen Gründer Hon: C . S-' Rolfs ms umfassen# 
nero»mutisc;he Bibliothek ante gen, di# den Namen 
Memorial Libm.iy“ erhaben wird. 

Wissem.chaft|!c% Kommission, I. L. A. 
am Main. 

Frankbin am Main, .10. August 1910. 

Herrn Timodor ,£d$c-, Altona-Ottensen. 

Sehr geehrter Herd Fs gereicht mir zur Freude, 
Ihnen die Mitteilung: M .machen, dass in dem Internatio¬ 
nalen Wettbewerb für Luftschraube« das Preisgeridn 
ihnen in Klasse C (beste Eignung ah Schuellaufcf) so¬ 
wohl den ersten wie dm? zweiten Preis zwerknmu im. 

Nachdem durch Abtrennung des natümaleu vbm 

lidernationalen Wettbewerb eine Pjrneclrlgimg; der Hc- 

samtorfejSe von 901$ AI. auf boOO M. für diesen Wett¬ 
bewerb erfolgt ist (vergl. »,Ua‘-Rundschau, & 146). fojfcu 
ttlfieii von dieser Summe cOOft M. zu Der PiHän^aihs 
schuss der ,Jla“ wird angewiesen werden. Ihnen diesen 
Betrag zu übersenden. Desgleichen wird Ihnen dem¬ 
nächst ein Diplom zügebem Auf Wunsch stellt Herr 


Frankfurt 


Konstruktion: Schwade 


D R. P, angerfi 


Abteilung: 

Aeroplanfabrik 
u. Motorenbau 


Erfurt 205 


Ing. Jul. Küster & Df. Hölken 

PATENT-BUREAU 

Spezialität: Luftfahrzeuge, Automobil- und Textil-Weaen 

BERLIN S. 61, Gneisenaustrasse 41. 

Marken- und Musterschutz Im In* 


Bambusrohr 


direkter Import 

Brandt St Dencker, Bremen. 


Patent- 


und Auslande. 

Weiis-fiBsherelkü ItichiigyHsma ier lai, Patent-Prozesse e(c. 
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CliawvJerö-iniegrak-Sciifaiibe, Pie PUigtechnfU 

vvurUü.. in letzter Zeit vor eine neue Aufgabe ge^teliu 
in sbesönUere der Propeller ein Zeugnis seiner Vorzüge 
übzulegeu hatte. Es war dies vor allem der sensationelle 
RhirailiiÄ durch Ostf rank reich, Wo 26 Apparate, mH ddt 
vdnschteüenstetf Propellern ausgerüstet, startete«. Nur 
diejenige«, mit der Ciiauviere-lntegral-Sehrauhe montiert, 
konnte« zum Ziele komme», es waren: p Leldauy. 

2. Aubrü«, 3; LegagmmX, wUhrend die übrigen schon bei 
Beginn auf d»e Beteiligung zu verzichten uhgen 

waren. Nicht weniger bedeutend war der yid3eHaudfJü,ä 
Prankfurt -Munuheinu der ebenfalls mir mii den 
raten, dia die Chauvierc>Integra 1 c-Sc 1 1 rmtbe hatten, £fUs> 
geführt werden komne. 'Die Sieger waren Jean «in. auf 
„Aviatik" und LocHner auf „Puter“. Die i« der Spbrt- 
welt sehr bekannte Pinna Ttertz r Yadbweri, i>v Neubvd- 
Reiher.stieg bei Hamburg, teilt uns ferner mit; Bisher 
bin ich mit der hitegrale-Sdiraube sehr .ouMCdcn vse- 
wesen, sowohl wa* Wirkungsgrad und Arbeit ahbelnhU 
und ich verfehle and? nicht, in Bekannienkreisen stets 
a uf InieKralc-Schraiiben hinzu weisen. Wen« Sie ««eh 

ak. Referenz bei Ihre« Veniffentliehuugen aiifführen 
woben.svi .habe ich durchaus .nichts dagegen. Die lieut- 
sefUr Cjraädere-Pröpelierfabrik in Franktuft a. M. föl: 


Professor prnijdt.l4u;itth!gfcu *14$ vmgelmuKr Zafite«: 
malorial iimt Kurven Ihrer Propellcf zur Verfügung, Mii 
vsirziielidier Bocmfchtüng 

«ez. Prof. S. W achs m u i h . Vors, d. W. K. 
Der OaUöpröpetter* THe Mnilemäbrik H. uatfe-lun., 
ReifiieketidorPBcrhm "fertigt uenerdmgs iutsscr ihre« 'bis- 
irerigen Pahrikste« für den AüiiiröähtP Htsd LumVhr-: 

! zeugbau auch L u F t s c h r w u b c n für feile 
Tiiureozabl und Ivivbmg an Unsere Ab¬ 
bildung zeigt eine solche Schraube für einen 
50 PS Argusmotor Vtffi Pi(K) ihnUrdnuigeu, Die 
Schraube ist aus besiom Nnssbaunihote her- 
gestellt und mit einem ausserst festen Stoff- 
uberzug versehe«. Adf dem VcmitTisshinde 
ergab diese für tiobe Piupesehwmdigkejfen 
k du st rufe He s c b rt e 11 a u f e n d e Schraube, 
deren Durch niesseh' 2,4 m betragt, einen Wir¬ 
kungsgrad vnu 70"/u, so dass sie de« besten 
bekannten 1 a n g s a ni 1 au f e n den Sohra»he« 
nicht nachsteht. Die Berechnung derSelj raube« 
erfolgt nach einem besonderen. Verfahre«, 
welches sielt" iHs genau und zuverlässig er* 
Wivserb ,.hat, Bestellungen auf Schraube» 
können innerhalb von 3 Wochen, mit Wunsch 
HP*.,;,' auch in kürzerer Zeit, erledigt werden. Auzu- 
gebe« .sind. hierbei Leistung Und Tourenzahl 
des Motors, die gewünschte Schubkraft und die 
TTbggesehwf«dipoft. Atjf Wuhscb übernimmt 
. die Fbrmn noch die vollständige BecechimMg 
des tlir erüe« Piagflppmat ' erforderliche« 

. Scliraübcnschubcs umf derMotorleistung. Pine 
"Tmin, welche günstige Preise 


Anfrage bei der. 


stellt, kann empfohi&ti werde«: 


Z usamütensteIhmg■ ihrer, StirntUchen 


Bambusrohr 


OTTO SCHLICK 

Berlin C. 


Prenzlauer Str. 20 , 


Q.Zfmmermann 

«StUtt £rt. 


Ferdinand Ernecke 


Werkstätten ftlr PräzislQnsmeclT3nik 

Berlin -Tempeihof, Rlngbahnstr. 4 

Modelle von Lenlttiallqas isod FldgRiaschinen 
■ jeder Konstruktion ---—-— 

für Aitssieiiungs-, Lehr- und Propaganda!wecke. 


Wegen Anschaffung 
I;uler-Pbfgr«risehu\e 


ei nur zweisitzigen 
Verkäufe. fcli meine 


Ueteii.e vür ..ki»r>,«u- iür diin lte|ci>^r«»t«lU8€iitn -särr.lHche acht 
Aii.s.s.teltaiiusmi-üvi’H*. ,,/. Hr um f »!. lärw«;. Ldttimh-.. Bltirioi*, 
VVciein*. UK'fjtliob. tiuiiic^Fii.^.r. , c f‘ : H“ sowie tilf .da» 

K-öntgUche Zeu|rh«u* ^teici'falis dk‘ f>eri»s .«Stereo Modelle 

IVimi! Photoiframme über Lenkbaltten» wndi Fllefirer für Vor- 
trüge über Luf tiichlffahrt. ~ Man Vertonst Drucksache D, M4J 


siegre i£h ; V o h 

-- 25 ÖOO Mark————- 


>eit dtUti «). Jahr Prokurist 
etlfthren inj FitbrJkbetrieb u. 
Jl:>nciel ui(t Rnglatid, Deutsch 
jault'. Belgien, Frauktetch. 
lugten, Schueif nsw\, dn.sSef' 
^umiässiy, glicht jje- 
b.g’entL r.ii4pr^rUtitl<l, PüV|ö^i 
J. R Winkler.SctiÖnhiihtaf 8, 
Zürich 


zu verkaufen 


Erich Lochner, Aachen 


Ölfeiteu unter Sv'* 0248 an 


■di<r VotpedUion d'rWi Ul.iUt's, 












Deutsche Zeitschrift für Luftschiff a.hrt 


Däuser und Vertfetunseir• cwtftälk Auf der ßiick&?ite 
wurde eine i leschwindiist aie l fiir AutuniMbüe und 
Motorboote uufedraoKU Ute zur Tourenber(?chnmi^ voo 
maktiscborn Wert ist. Die orüktiscbe Karte wird Kn 
icilej» Interessenten kostenlos abgegeben* 

Unsere Kunstheilage, Ein neues interessantes 
Kunstblatt legen wir der heutigen Ausgabe bei., ÄJtch 
diesmal ist es wieder Professor Willy Sioewer, de&'son 
Phantasie das vvitkürigsvoiie Bild geschaffen bat. Bs 
zeigt wns . die WrightfHeger mr Man(WeBi Das eine 
Flugzeug I regt tu nt er der feuernden Truppe und ist 
jederzeit 'bereit, einen neuen Aufklärungsflug mz\h 
treten oder- eiun Meldung über Freund trnd. Feiltet 
hinweg Zu btiugeru Der andere Flieder sehe int eben 
nach der feindlichen Ernte zu fliegen, um irgendeine 
Erkundigung Unzohoiere Jn der Perne schliefst sieh 
Ihm €n p3Tsnval)UftschUf m , das ebeidalt^ auf den 
Feinte zu hält. Das (Medrt scheint also hier äuf de« 
köiiscbw- Punkt gekommen zu sein.. Wie &tärk auch 
die schäftende Phantasie in dem spannenden Manöver¬ 
bild tätig war, so ist doch die Wirklichkeit solchen 
SzenejT bereits bedenklich nahegekommen. 
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redükteür. Df. H. Kitas, Berlin SW; — teis des JÄWgangMV’O Btfie) 
M, it-te Aüsiam* M. It>,~ H»n*-«lprefe W jedes Heft '50.'. Pfennig — 
{redaktionelle B&h'MffF^ wetdewjioTflor^rh. 

Alle Rechte fCir sämtliche Texteund Abbildungen vofbe- 
halten — Nachdruck verboten/—- Auszüge nur mit Quellen¬ 
angabe gestattet. - 

Inaaratö 

werden billigst nach Tarif berechnet. 
Inseraten -Annahme durch die Vereinigter»-Verlags- 
anstaiteu Gustav Braun beck & Gutenberg 
Druckerei Akt-Ges., Berlin W. 35, und durch 
sämtliche A nn oncen p eriitio neft, 

Pf o ben ummern 

versendat auf. Wunsch die Expedition der Deutschen 
Zeitschrift für Itiftschiffahrt. Berlin W. 35. 


Import von 

Bambusrohr w. Jonkinrohr 

Hesselmann Gebr., Hamburg 8. 


f Zeri«^b4re HciteHäussr 1 

u*n h* *t ln*. w«* tfc 

fca<»»iSNvr4&nh k *14 »MTMt^M^.lwV 

«■ (» * »» (uu**«ri4up Y* tu-* % 


Bierlot 


*sir SailonverfslgonB 

Modell d/K&niglkb Preu:»Ucb*ß Afc'cmautUehen 
Obsen f *töriüm Uhdenberg bei Öeesfcöw sovie 
«änrilicbe iwetearoiä^tseheo iftsirumern* Upigi 


FlugmascU, «MoiteU 
50 ern lang* 42 ent bfelt, äü.« 
siafk Aluminium: gebeut,mH 


Ournmimötor. söbsiiaiig Vöui 
Boden mit st eigen»! und ca. 
150 -300- m weif trtegdwf, 
10, mal pr£l*2<?kroöt. 
j>tndi«.-nasp'ß9raf..-t 1 Hanges, 
M, S inki, Porto u Verpack. 

F. Ehrenfeld 

Frankfart a M. 

Öwelliesfrastve 34. 

Katalog u. trelfl. Flugraascii* 
Modelle, .Lufisclirauben und 
KonstrukifonsiTiaierial zum 
SelbstbaUe« etc. kostentiei. 


Oranienstrasse 20 


Gesucht 


.Ingenieur als Hu^seu^iüim-r, der 
auch mit Bau umi Bdi^ndlöftg von 
Flugzeugen v ersvA rf ver- 
traut ist. Ange o({.- n-jt ivbv-v.lnnf 
u. Zeugnisabsctr:r;-H tmv? M. 4S47 
an Invalidendank, Amioncoh*bx- 
pedition, Berlin W- A. 


für alle möglichen Lagerungen an 






ftfate 

sei 

ctg« 

yn 



ORIGINAL 

H 

PPRUNICRsG 

MH 

COGNAC 


Vornehmste franz&s. Marke 



vi Fl* von Mk* ö o. Wh 

,42 aurofi aen tu aeiienen. 

. 
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Per grösste Ueberiandllug Deutsch¬ 
lands wurde von Emil Jeannin 
auf Aviatik-Doppeldecker mit 


glänzend gewonnen, indem er zwei¬ 
mal die Strecke Frankfurt a. M.— 
Mannheim mit Leichtigkeit zurücklegte 






Digitized by 


Gougle 


Original from 
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Ballonfabrik Rugsburg Q, m. b. H 


Lieferant von 16 Staaten 


kriegsbewährter Konstruktion 

Patente in allen Kultur Staaten 


3 Gaserzeugungs- und Kompressions - Anlagen 
Ausrüstung kompletter Lüftschiffer-Parks :: 


Motor-Kabelwinden 

DEPOT von 3000 cbm komprimiertem Wasserstoff 


inai 
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Der weiteste Flug 

^ Moisant auf Blöriot: Paris—London = 
Paulhan auf Farman: London—Manchester 

Der höchste Flug 


Drexel in Lanark 
2095 Meter hoch 


Der längste Flug 


Circuit de l’Est 
6 Tage, 800 km 


die meisten Flieger 


darunter 

alle Teilnehmer der 
Flugwochen: Lyon, 
Johannisthal, Circuit 
ü=ü= de l’Est üü= 

alle mit 

• § 


Digitized by 


Gck igle 


Original from 

UNIVERSSTY OF MICHIGAN 
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Komplette nillanlagen 


für Luftschiffe Jeder Ci rosse 
Transportable Wasserst«ffgas-Entwtekler 

Wasserstoffgasventüe eigenen Systems,)« behördlich anerkannter bester Ausführung 

Bisher ausgeführte FÜIianlagen: 

Königl. Luftschifferbataillon ! Luftschiffbau Zeppeitn j Siemens-Schückort-Werke 

Reichsluftschiffhalle | Motorluftschiff*StucJien-Gßsellschaft | Mbtorluftschiffhatle La'nz-Schütte 

Richard Gradenwitz, Berlin S. t4. = 


Luftschrauben 


» Lniticiiilinotcrn m 
Antomobile, Motorräder etc. 

Zahlreiche Lägar ■ Beste Qualität 

MA-Mhßisäe Pslrsißurß'Besellsdfatt. Hambüfg 


g bewährter Ruhsbukiioit .uml AüslkhfUlig. ° 

| Sä nit liehe Holzteile für den fh^tn^schifiCHhan, a 

g Ansichts- und LtdmmWteik*/ * 8 

a (he^serci-Modelle jeder Art o 

g titrizelaufertigun^ uiM 8 

| J¥lödellfabrlk Hermann Gallöjurv* | 

| Rehickendorf-West, Scharnweberstr. 3 « | 

g Telefon; Amt 3055. § 

v - C 

oatiurüQüaoaoouüOQUOöUaauonQnoQaanooncöOcyupoaDcjnaöaDöoa 


B^nof- s ommer . ^ e|] . er 

Flugmaschinen 

E. N.V.-Motoren u. Flugmotoren aller Marken 


Sämtliche Konstruktionsteile 


Organisation von Flug-Meetings in allen Ländern 


Gomes & Cie., Poris tnckm ^ r 

sviiiw# v» mßmif s ’** ■* z^wissenscii. Iwecken 


Aereplins 

alter Jtirk« ; 


Katalog Rgeg.20 Pf. 
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jKonzenlriertes, krattapendondev, 
wohlÄOhrmaoksntle« Nährpräparat 

IWr Sporttrei&ontii jeder Ari 'ff 

«ro fttiwiUtel & L— V?. IJ&K. im, .Llr* L.i-ü, 
I *.t S 'I. Vütritu r -Ti J*n EOcl*tr?T? Apo&«keri< lifdfttwä 1 
flutl 

, ^Or.Thelsj&arAt'a IflütraUttlcftStll- 
WijKihfc.fi: «v.U» K. fttmagfcTt-Ofcisafctttii Sfr 


iök erste dem Preassj^ec KrieKswInisteriöffl durch ü«s 
ifcOußirtilerfe fcnd gefeierte iraosportaDie l.aiftscbvtfhalle. 
Gelegentlich des Kaisermanöver** September \999\ hat sich 
die ffatie Im schweren GewUterstürgi vorzüglich bewahrt 


in allen Dimensionen 

für aeronautische Zwecke 


Luft- und wssÄergekiHilU’ 


sowie sämtlich- 


fertig! als Spezialität 


Ultfillll 0 rani 6 nstr.ua/! 
Katalog PI- gratis und franko 
GEGRÜNDET 1869 „ 


Aeroplan-Stott bester Qualität 
Motoren, Kühler 
Propeller, Laufräder 
Cotnplette Steuerungen 
Biegsame Wellen 
Stahldrähte, Spanner 
Windmesser etc. 


Luftfahrzeuge 


Sicbtr, Svic&i, ^iaHÜsCi St, 
und ton bästtt Wlrtuog 
mH üHiAUUbar. Stefgmtjc 

• C 3 C? 

Nachweis dar garantierten 
i.eistunQ am Vorsychmfiamt 


Theodor leise 

: .S|feii*Uab*fk‘rttr.: 

SeftraubeapfopuHrr 

Altona*Ottensen 

Vertratet für Brandenburg: 

Franz C. Hoyer 

Seriin W 57 , fröbmU* 23 
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Luftsd)iffi)allen 


mit. mehrteiligen Schiebetoren, D. R. P> ang, 


Fliegerballen 


mit drehbaren Toren, D* R, P. ang. 


,,jlft* Frankfurt a. M, 

I. Preis 

fUr Luftschiffhaiien und -Tor© 


Luftschiffhalle Düsseldorf wöhrend des Baues. 14 “ - : 

Gesellschaft Stephansdach, ©. m. b. h., Düsseldorf 4 


Press-, Stanz- und Zieh-Werke 


Nürnberg-Ostbahnhof. 


Ballonstoffe 
Aeroplanstoffe 
KompIcttcStoffba I Ions 


Pressstücke 


Registricrba I Ions 
Pilotballons 

für Tag< und Nacht - Visierungen*' 
;; und farbig 


für den allgemeinen Maschinenbau, Fahr¬ 
zeugbau, Flugmaschfneri' and luflscftflfbau 
werden, bei billigen Prehmbtter ungen bis zu 
den grössten Abmessungen jgdMeft 


Saul’ sche Lcuchtballons 


biiftstrassenbeleuclrtimg 

und Nebelsignalapparat; D, St P. 


Monoplane \ 

aus allererstkteaigsst^w Material J 
verfertigt Hnchetegdnte Spezial- £ 
ausfßhruhg für Jede Motorst&rk*. £ 
Schnell und billigst. ? 


Fatetit Luits eh rauben „Integrale* von 
Cbauviere, zu 0riginaKPabrikprejsefl 


Atelier und Bau- 
anstatt f, Aviatik 


Heinrich Heitmunn, Altonü|Elbe ? Am Bruaneahof 33 . 




















aus Mahagoniholz für Flugmaschinen. 

Basse & Selve, Altena i. Westf. 

KonstruktiQ^smaterial in Holz und Aluminium für die Luffschiffahrtstechnik; sowie Fabrikat© 
aller Mtof&tt» für die Automobil- und Motoren *Industrie. AI u m I n f ü tt% -F e I g * n. 

=== = = Zylindergrauguss. ^rs^===± 

Billiger als Auslands-Fabrikat. 


Vorzügliche Qualität! 


Gustav Iteyde 

mathemaL - mecfton. Insiifift 
w«d opt Ptäz!», Werk$t$tte<i 

Dresden 

Friedrichsrrfisse 18 


>f 4 Mmviii ui 

rn-t Föir.ky/tjjrXr»,^1.■■ 0. R. G.M. 


Hartdiam^-5 3 i 'JkmnwijiiWi 
fHtö I »mpe fl 17 

K'fb roc;bv<« 

, iiits 

• }r ■' : 

Jl,. wHHSd«che Ra *' 1 

Adolph Wettekind 

Fabrik ||fliv*fltetk«F Eteoi»*t*: 
Hamburg« Sb. Neuer wm* *t>. 

Oöit4/Sn.e • Mvj.tli'H fo. * täfiir t* i&j* ' X fi 


Zahnk reis-Theodolite 

zur 

Ballon-Verfolgung 

konstruiert nach 4ng*ton fiea 
Hm. Öeß.-Rat Prof, ör, Scto-ete#* 
Kgl. Säßh«. Unde$<W*tter*mtb 
zu Dresden. 


Ausführung nach 
=s= Angaben. = 


/Mechanische Werkstatt 


Iß» präzlst AtifertijfBitif von 
Neuheiten u. Erfindungen gut 
dem Gebiete des Flugwesen». 


Versuchstnoddle uud Kleinnidschineu jeder 
Art. Cntvciiife u. Zeichnungen nach Anfcflhvn 


Äeroplanbau Jäger, Pankow, Berlinerstr. 71 


Hotel" und Reise » Anzeiger 


Heidelberg 


Baden-Baden 


Ich/mti Jr^le. • tVdtr' Ko>rt’ 


Terminus* Hotel- Öc^eaAbcr HuUoboi 


Hotel Viktoria, f. Ruügvh. B^ie AWiefurj KunUort. Vornehmes 

RMhmrrnt- Clar.igi; . 


turt. ; Re&tan-ron t: _ 0 ,ir*f><v, Su-Ilm. 


Wiesbaden 


Hdtsi XÖniy V. Preuasmi. 
Opel, k. k. tJ«t 


.MSiökivbsxhe» liatts ruhige, zemräly 't/ay 


Hotel Kaiserbor ..Moderijes B.tuv äitefersW,js Ranjjvs, 
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August Schnitze, Seilfabrik, Berlin S0.33, Cöpenicker Str. 190 

Ankerseile, Ballonnetze, Schleppseile. 


PEG A-EMICH-SOMMER 

Griesheim bei Frankfurt am Main 


Telepfyon HUtt Äö<b*i 


Herstellung aller Arten Motor» und Gleitflugzeuge 
Besteingericfytefe Werkstätten, schnellste Lieferung 
======== Fluggelände am Platte .-- ■ 


Fabrikat Motors 

Düsseldorf 

Typ« 26-30 RS 3 Qrl. 1 ÖM 3 P laKeektihU 
Type 40-50 PSßCyl. IfäfMQ füfigekiihf t 
Type 50 PS 4 Cyl. WäSsörgekähil 

Öenerdlvertretung für 
RhüiifAntf untf Wwtföt^i 


Fabrikat Mofortmfabrik 
H. Otto, Kolo a, Rh. 


Type 35 PS aQt, i 2 Ö?* 2 Q> tuftgeköhlt 
Verka uU*Mm o|Hi! iXx r 


Offeriere neuestem Experirpentief' 


Weiland & öildemeyer, . Essen-Ruhr. 


bis2kKl m släigeod. bis MX) in f Hegern!, 
2 Kreiseischrauben, S verstellbare 
Trag- u. Steuerflächen, Balancierer il 
Z öiidschnüfausiosung. Rugtechn. 
R. Scheites. Hamburg 24 , 

Reh: Telegr Nachbestellung. 


Der £ta->Propellei> 

hat die grösste Zugkraft 
====== Wieocaiersy Thelen, Behrend, ===== 

Versuchs-Abteilung der Verkehrstruppen 

n. v. p. verwenden nur noch Eta-Proptllcr 


Siegerin 

■ ' 

*>*•’ Ueherlaiidflug 

iAf£ f ffsilart-MaiiDlieiiii 

W0A t Jeannin 

« Lochner 

C li a ii vt. & i* e, Jng. 

Frankfurt a, !Wl* 

. HansA-Haus London 

Fabrik: Gürxldrodastr. 5. 

Ftegteölm. Gesellschaft, Johannisthal. 


Um Rundflug durch 

Ost-Frankreich 

I. Leblanc 
!i. Aubrun 


Berlin N. 39, Gerichtstrasse 23. 


Erste D eut sche automobil- Fachschule Mainz. 

Aviatiker-Schule 

Konstrukteure und Piloten 

Grosser Hanga* auf detn TruppemibinjgsblaUe Wiesbaden 
^ Fabrik«tion von Flugapparaten,% 
Prospekte d, »J« Automoirtl-Faciiscbate Walni G. m, js ä H. 


Parts 


Vertritt* u. Lager bei „Pilot* 



































3*fer«a&ö» nr. II 


/ 21. $#ftMb<r 19iO 


Deutsche Zeitschrift rar Cuftschiffahrt 

Illustrierte Aeronautische ttlitteilungen 


Die Gondel des neuen Motorluftschiffes „Morning Post“, 


8«§rÄ»a«t se» 

Hermann ftl.E.moedtbtck 


Omttiiit #iti>«rara*!» ihh imMta * |Mii>mliiim>il ira mram wow», 


Reife W. m w$ 
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auch leihweise 


•■•... Ausgeführte Bauten: • 

Berlin: Auf dem Gelände des Luftseliiffer-Bataillofisi 
1 Parsevathaiie . . . . . ... . . . 

Berlin-JohatiiiJsthal: JFIiignpitat« T ParsevulliäUe. . 

13 Schippen für FJmgseage 

Für die „Albatros «Werke 0. m; b. FiJ* Berlin t Schuppe 
Für die „Wri^ht«Flü.pn35chlne ö. m. h. H.“ 1 Schuppe 
Für Jnternatjcmate Aviatlke^Vere'itiigung‘* 1 Schuppen 
Bitterfeld: Für die LuftfahrzeitgrGes, ! Parse valhalle . 

I Parsevai'Öoppelhalle . . ... ... . . . 

Breslau: Transportable BsHo.nhoüe .. 

Dessau: Für die.-ConUh>:htal-Gas«Ges. 1 BaMonhailc . 
Frankfurt 1 Zeppclmlialk- 

1 Parst-ysibaüe , ........ 

1 Montagehalle . . \ ... 

1 Riedmgerhalte .. 

1 Clouthhalle.. 

München: Pärsfey&ihulle'.. ... . 

Petersburgt Balionhafle: ... . 


Lichter 

‘iruprtftiJch« Querschnitt 

7SX25 rti 25X24 ni 
80x25 m 25X25 m 


Auf dem Flugplatz „Johannisthal“ mehrfach ausgeführt. 

Besonders vorteilhaft für 3 und mehr in gesonderten 
: Räumen auizustelletide Apparate. ; ; 































Deutsche 

Zeitschrift für Cuftscbiffabrt 

JUostritrt« Htronaatiscbe Mitteilungen, 

XIV. Jahrgang 21. September 1910 19. Heft 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Deutschen Luftschiff er-Verbandes 

Gegründet 28. Dezember 1902. ^ V *^ Vorstandssij}: Berlin. 

Geschäftsstelle: Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

Fernsprecher: Amt I, 1481. 

Alle für den Deutschen Luftschiffer-Verband bestimmten Sendhngen sind zu richten: 

An die Geschäftsstelle des Deutschen Luftschiffer-Verbandes, Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 


Verbandsabzeichen des Deutschen Luftschiffer-Verbandes sind zu beziehen von den Geschäftsstellen der 
einzelnen Verbandsvereine und von der Awesmünze, Berlin SW. 68, Alexandrinenstrasse 14, zum Preise von 4,25 M. 
einschliesslich Porto und Nachnahmegebühr. 


I. 

Der Aero-Club of America teilt mit, dass die Internationale Flugwoche von Newyork vom 22.—31. Oktober 
in Belmont-Park auf Long Island stattfinden wird. Ausser dem Gordon-Bennett-Preis sind an Geldpreisen insgesamt 
.50 000 Dollar ausgesetzt. Weiter gelangen von den ersten 100 000 Dollar Netto-Einnahmen 70°/o und von allen weiteren 
Netto-Einnahmen 40 % zur Verteilung an die Konkurrenten und zwar im Verhältnis der von ihnen erreichten Gesamt¬ 
flugzeiten. Mit den Gebrüdern Wright sind Vereinbarungen getroffen, auf Grund deren Flugzeuge aller Systeme ohne 
besondere Lizenzen an den Wettbewerben teilnehmen können. Meldeformulare sind von der Geschäftsstelle des 
D. L. V. zu beziehen. 

II. 

Laut Mitteilung der F. A. I. hat der Aero-Club de France die Flugzeugführer Roger und Bichat für je 
16 Monate, d. i. bis zum 31. Dezember 1911, und die Flugzeugführer Leslre und Vallon für je 1 Monat, d. i. bis zum 
30. September 1910, wegen Beteiligung an nicht konzessionierten Veranstaltungen disqualifiziert. 

Ferner teilt die F. A. I. mit, dass der „Club Sulsse d’Aviation“ in Genf schweizerische Flugzeug-Führer- 
zeugnisse ausstellt. Der genannte Club ist hierzu nicht berechtigt, vielmehr haben nur die vom Schweizer Aero- 
Club ausgestellten Zeugnisse Gültigkeit. Flugzeugführer, die nur im Besitz eines Zeugnisses.des erstgenannten Clubs sind, 
dürfen nicht zur Teilnahme an Konkurrenzen zugelassen werden. 

III. 

Die Berliner Flugwoche ist mit Rücksicht auf den Luftschiffertag vom 7.—13. auf den 9.—16. Oktober 
verlegt worden. 

IV. 

Seine Königliche Hoheit Prinzregent Luitpold von Bayern hat allergnädigst geruht, das 
Protektorat über den Bayerischen Automobil-Club zu übernehmen und zu gestatten, dass der Club den Namen Königlich 
Bayerischer Automobil-Club und in seinem Abzeichen den Rautenschild mit der Königskrone führe. 

V. 

Flugzeug-Führerzeugnisse sind erteilt: 

Nr. 23. Herrn Oblt. v. Mossner, Berlin W.9, Linkstrasse 10, am 8. September 1910. 

* 24. „ Heinrich Haas, Grünau, Wilhelmstrasse 181, am 12. September 1910. 

„ 25. * B. C. Oskar Müller, Bremen, Georg-Gröning-Strasse 30/32, am 12. September 1910. 

„ 26. „ Oblt. Helmuth Wilberg, Berlin w. 62, Kalkreuthstrasse 2, am 15. September 1910. 

Ausserdem haben folgende mit dem Fliegerdienst im Heere dienstlich beauftragten Offiziere, Herr Haupt¬ 
mann de le Roi, Herr Leutnant Mackenthum und Herr Leutnant v. Tarn6czy vor dem Vorstande der Ver¬ 
suchsabteilung der Verkehrstruppen am 29. August bezw. 5. September auf dem Truppenübungsplatz D ö b e r i t z die 
Flugzeug-Führerprüfung nach den Bestimmungen des Deutschen Luftschiffer-Verbandes bestanden. 

VI. 


In die Liste der Freiballons sind eingetragen: 


Nr. 

Bezeichnung 
des Ballons 

Grösse 

cbm 

Stoff 

Gewicht 
mit Korb, 
Netz, 
Schlepp¬ 
tau 
kg 

Im 

Gebrauch 

seit 

Zahl der 
gemachten 
Fahrten 

Be . 

merkungen 

120 

| Nordsee 

Seeoffizier-Luft-Club 
— | Doppelt gumm. 1 

Wilhelmshaven 



121 

Marburg | 

| Baumwollstoff | , 

Kurhessischer Verein für Luftschiffahrt 

1260 | Doubl. Perkal | 383 ; — 




Der Vorsitzende: Der Geschäftsführer: 

gez.: B u s I e y. gez: Rasch. 


Digitized by 


Gck igle 


Original from 

UNIVERSSTY OF MICHIGAN 
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Amtlid)e Mitteilungen 

des 

Berliner Vereins für Luftsehiffahrt (E. V.). 

Gegründet 31. August 1881. Sitj: Berlin. 

Geschäftsstelle: Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

Geschäftszeit: Wochentags von 9—4 Uhr. BUcher-Ausgabe: Mittwochs und Sonnabends von 2—4 Uhr. 
Giro-Conto: Deutsche Bank, W. 9, Königgrätzer Strasse 6. — Tel eg ramm-Ad resse: Luftschiff, Berlin. 
Fernsprecher: Geschäftsstelle: Amt I. 1481. — Schriftführer: Amt Vl, 14 761. — Ballonhalle: Wilmersdorf 4702. — 

Fahrten*Ausschu8s: Amt VI, 8301. 


I. 

Die nächste Vereinsversammlung ist die Hauptversammlung und findet statt am Montag, den 17. Oktober, 
im Künstlerhaus, Bellevuestrasse 3. 

II. 

Der Verein för Luftsehiffahrt von Bitterfeld und Umgegend ladet den Berliner Verein für Luftschiffahrt 
zu seinem am Sonntag, den 25. September d. Js., stattfindenden ersten grösseren Ballonwettfliegen ein. Denjenigen 
Herren Mitgliedern, die dieser Einladung folge zu leisten wünschen, stehen Ehrenkarten in der Geschäftsstelle 
zur Verfügung. 

Der Vorsitzende: Der Geschäftsführer: 

gez.: Busley. - gez.: Rasch. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Sächsisch-Thüringischen Vereins für Luftsehiffahrt 

Gegründet 1. November 1908. Geschäftsstelle: Weimar, Belvedere-Allee 6. 

Vorstand: Major z. D. Knopf, Weimar, Vorsitzender; Dr. Gocht, Halle; Stadtrat Gensei, Erfurt; 
Oberleutnant Riemann, Naumburg a. S., Fahrtenwart. 


S e k t i o n E r f u r t. (E. V.) 

Geschäftsstelle: Bismarckstrasse 9. 

1. Vorsitzender: Stadtrat Gensei. Erfurt, Cyriakstr. 13b. 2. Vor¬ 
sitzender: vakat. Schriftführer: Postinsnektor W. Steffens, 

Erfurt, Bismarckstr. 9. Schatzmeister: Bankdirektor Otto Wolff. 
Erfurt, Bismarckstr. 9 1. Bücherwart: Buchhändler Paul N e u m a n n , 
Erfurt, Gustav-Adolf-Strasse 7. Fahrtenausschuss: Vorsitzender: 

Fabrikdirektor Herrmann. Erfurt. SedanStr. 41. 1. Vertreter: 

Oberleutnant im Inf.-Regt. 71 Besser, Erfurt, Steigerst. 39 II. 
Ortsgruppen in Arnstadt und Suhl. 


S e k t i o ii H a 11 e a. S. (E. V.) 

Geschäftsstelle: Mühlweg 10 und Poststrasse 6. 

1. Vorsitzender: Dr. med. Herrn. Gocht, Halle a. S.. Hedwig- 
strasse 12. 2. Vorsitzender: Bankier Curt Steckner. Halle a. S., 
Martinsberg 12. 1. Schriftführer: Kaufmann Leo Lewin, Halle 
a. Saale, Mühl weg 10. 2. Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. jur. Kurt 

Kassler. Halle a. S.. Poststr. 6. 1. Schatzmeister: Bankdirektor 
Rieh. Schmidt, Halle a. S.. Paradeplatz 5. 2. Schatzmeister: 


Bei den Nachtfahrten des Ballons „Thüringen“ 
geht es gewöhnlich sehr gemütlich zu. An einem der 
letzten Sonnabende ist er von der Ortsgruppe Altenburg 
aus wieder einmal über Nacht geflogen. Ein Teilnehmer 
erzählt hierüber folgendes: 

Ein nördlicher Bodenwind gab Hoffnung, mit der 
geplanten Nachtfahrt das Alpenvorland zu erreichen. Am 
blauen Abendhimmel stand bleich der Halbmond, Feder¬ 
wolken gingen hoch oben von Nordost nach West, der 
Wind flaute jedoch bald nach Antritt der Fahrt (M*8 Uhr) 
ab und drehte zugleich nach rechts, so dass, nachdem 
in 750 m Höhe Altenburg überflogen war, in gemächlicher 
Bodenfahrt Göhren, Kratschütz, Graicha berührt wurden. 
Hier ward um 9 Uhr gelandet und ein Umtrunk mit den 
Ortsbewohnern gehalten. Weiter ging’s durch die Baum¬ 
wipfel des Leitholdshains, über Reichsstädt, Obernaun¬ 
dorf, bis um 11 Uhr 15 Min. halblinks die Lichter von 
Gera auftauchten. Ein Zwiegespräch mit ein paar nächt¬ 
lichen Fusswanderern führte zu dem Entschluss, diese 
heimzubegleiten, und getragen von dienstbereiten Händen, 
zog „Thüringen“ nachts gegen 12 Uhr durch die Dorf¬ 
strasse von Bieblach vor das Gasthaus zu den 3 Linden. 
Das gab einen Aufstand! Männer und Frauen eilten, so¬ 
weit es der augenblickliche Zustand der Bekleidung zu- 
liess, uns zu begriissen. Die Mutigsten stiegen in den 


Bankdirektor Bauer, Merseburg. Fahrtenausschuss: Vorsitzender: 
Oberleutnant Riemann, Naumburg a. S.. Gartenstr 12. Stell¬ 
vertreter: Hauptmann von Oidtmann, Halle a. S.. Dorotheen¬ 
strasse 18, Berginspektor L i e b e n a m . Nordhausen. 
Ortsgruppen in Nordhausen und Naumburg a. S. 


Sektion Thüringische Staaten. (E. V.) 

Sitz: Jena. 

Geschäftsstelle: Weimar. Belvedereallee 5. 

Protektor: Se. Kgl. Hoheit Wilhelm Ernst, Grossherzog von Sachsen. 
Ehrenpräsident: Se. Hoheit Ernst II., Herzog von Sachsen-Altenburg. 

1. Vorsitzender: Major z. D. Knopf. Weimar. Bevedereallee 5. 

2. Vorsitzender: Prof. Dr. R. Straubei, Jena, Botzstrasse 10. 

1. Schriftführer: Dr. Eppenstein, Jena, Grietgasse 10. 2. Schrift¬ 
führer: Dr. med. Geyer, Jena, W. O. Bahnhofstr. 14. 1. Schatz¬ 
meister: Dr. G. Fischer juin, Jena, Jenergasse 15. 2. Schatz¬ 

meister: B. H. Peters, Jena, Am Landgrafen 1. Fahrtenausschuss: 
Vorsitzender: Dr. Wandersieb. Jena, Botzstr. 2. Mitglieder: 
Direktor Rosskothen, Jena, Saalbahnhofstrasse 14; Ingenieur 

Wolff, Altenburg. 

Ortsgruppen in Jena. Altenburg. Qera, Qotha, Weimar, Ilmenau, Coburg. 


Korb, und ein kleiner Fesselballonaufstieg zeigte ihnen 
die heimatlichen Dörfer im Glanze der sternklaren Nacht. 

Gegen 1 Uhr überquerte der Ballon in sehr lang¬ 
samer Fahrt das Elstertal IV 2 km unterhalb des Geraer 
preussischen Bahnhofes in 240 m Höhe. Tief unter uns 
fährt gerade ein Güterzug nordwärts. Bald treten wir 
in die Flussnebel der Elster, sinken, ein Bodenwind treibt 
uns ostwärts zurück, wir steigen und werden durch das 
spukhafte Treiben der Nebelgeister hin- und hergeführt, 
bis wir gegen 2 Uhr über die Elster gehen. Nordwärts 
Untermhaus hält es uns aber fest. Da erwiesen sich die 
Insassen eines einsam dahinrollenden Automobils als gute 
Freunde. Wir gingen nieder, bewirteten sie mit warmem 
Kaffee und Kuchen, und dafür trugen sie „Thüringen“ 
(nachdem der Gedanke, den Ballon einfach ans Auto fest¬ 
zubinden, fallen gelassen worden war) 1 km südwärts 
nach Untermhaus. Und hier bekamen wir denn auch 
Wind, allerdings nicht den erwarteten, sondern einen 
leichten Südost, mit dem wir im Morgengrauen über 
Thieschitz und Köstritz nach Caaschwitz (südlich von 
Crossen) gelangten. Inzwischen hatten Bodennebel fast 
das ganze Tal bedeckt. Die um 4 Uhr 24 Min. hinter 
Wolkenbänken hervorgetretene Sonne begann auf den 
Ballon einzuwirken, und so entschlossen wir uns hier 
zur Landung, die um 5 Uhr 20 Min. sehr glatt auf einem 
Kleefelde stattfand. 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Niederrheinisehen Vereins für Luftsehiffahrt <e. v.). 

Gegründet 15 Dezember 1902. Sitz: Barmen. 

I. Vorsitz. fHauptm. von Abercron, Inf.-Reg. Frh.v.Span (3.Westf.) Nr. 16, Mülheima.R., Regentenstr.52, Tel. 184. 

II. Vorsitzender: Ernst M i lar c h, Oberlehrer, Bonn, Argeiander Strasse 120, Tel. 1849; Vorsitzender des Fahrtenaus¬ 
schusses: Prof. Dr. Barn ler, Rellinghausen-Ruhr, Tel. 1422. Stellvertreter des Fahrtenausschuss-Vorsitzenden: 
vacat; Schatzmeister: Bankdirektor Becker, Essen-Ruhr, Essener Credit-Anstalt, Tel. 635. Schriftführer: 
Hugo Eckert, Barmen-Unterbarmen, Haspelerstr. 10, Tel. 239. 


Sektion Bonn. 

Vorsitzender: Rechtsanwalt Wassermeyer II, Bonn. Kaufmann¬ 
strasse 67, Tel. 1287. Stellvertr. Vorsitzender: Fabrikbesitzer A. W. 
Andernach. Beuel, Rheinstr.. Tel. 99. Fahrtenwart: Gruben- 
direktor Schönnenbeck. Bonn, Blflcherstr. 10, Tel. 247. Stell¬ 
vertretender Fahrtenwart: Albert Sippel, Bonn, Schiossstr. 4a. 
Fahrtenwart für Saarbrücken: Regierungsassessor von Hart- 
mann-Krey, Saarbrücken. Schatzmeister und Schriftführer: 
Bankdirektor Fritz Becker, Bonn, Bergisch-Märkische Bank, 
Tel. 19. Vorsitzender der Flugtechnischen Kommission: vakat. Bei¬ 
räte: Sanitätsrat Dr. Qudden. Prof. Dr. Krause, Hermann 
Neusser, Hauptmann a. D. von Rappard, Hauptmann von 
Tümpling. Bonn. 


Sektion Essen. 

Ehrenvorsitzender: Oberbürgermeister Qeheimer Reg.-Rat Holle. 

1. Vorsitzender: Dr. Barn I er, Rellinghausen-Ruhr, Tel. 1422. 

2. Vorsitzender: Dr. Oummert, Essen-Ruhr, Bahnhofstr. 14, 
Tel. 295. Fahrtenwart: Ernst Schröder, Essen-Ruhr. Schubert¬ 
strasse 10, Tel. 649, während der Qeschäftsstunden auch 828. Stell¬ 
vertretende Fahrtenwarte: A. Schulte-Herbrüggen, Essen, 
Bergplatz. Tel. 2078; Heinrich Schmatz, Altenessen, Esseu- 
Horster-Strasse, Tel. 124. Schriftführer: E. Mensing. Essen- 
Ruhr, Huttropstrasse, Tel. 1467. Schatzmeister: Bankdirektor 
Becker, Essen-Ruhr, Essener Credit-Anstalt, Tel. 535. Beiräte: 
Beigeordneter Brandi, Essen; Bankdirektor A. Heckmann, 
Dortmund, Töllnerstr. 5; und Stadtrat Dönhoff, Witten-Ruhr. 
Fahrtenwart für Wesel und Umgebung: Paul Oiersberg. Wesel, 

Tel. 221. Fahrtenwart für Bochum: Otto Dierichs, Bochum. 


Sektion Düsseldorf. 

Vorsitzender: Oberbürgermeister Marx, Düsseldorf, Rathaus. Stellv. 
Vors. Hptm. v. Abercron, Mülheim a. R., Regentenstr. 52, Tel. 184. 
Beiräte: I. Qeheimrat Ehrhardt, Düsseldorf, Reichstr. 20. Tel. 588. 
II. Kommerzienrat F 1 e i t m a n n , Iserlohn-Oestrich. 111. Kommer¬ 
zienrat Hermann Heye, Düsseldorf. Jägerhofstr. 9. Tel. 317. 
Rechtsanwalt Dr. Niemeyer, Essen. Surmannsgasse. Tel. 497. 
Qeh. Rat v. Krüger, Eiler b. Düsseldorf, Schatzmeister u. Schrift¬ 
führer: Bankdirektor Barthelmess, Düsseldorf, Steinstr. 20. Stell- 
verU-eter: Rittmeister von Obernitz, Adjutant des West¬ 
fälischen Ulanen-Regiments Nr. 5, Düsseldorf, Jägerhofstrasse 3. 
Tel. 4597. Fahrtenwart: Regierungsrat Ludovici, Düsseldorf, 


Prinz-Qeorg-Str. 36. Tel. 9074. Stellvertreter: Paul Klingel¬ 
höf e r, Hilden (Rheinland), Düsseldorfer Str. 54. Fahrten¬ 
wart für München-Qladbach, Rheydt, Aachen und Düren: 

Dr. Eberhard Kempken, Wickrath. Tel. Amt Rheydt 193. 
Fahrtenwart für Krefeld: Oberleutnant Stach v. Qoltzheim, 
2. Westf. Husar.-Regt. 11. Krefeld. Stellvertreter: Paul Kayser, 
Krefeld. 


Sektion Wupperthal. 

Ehrenvorsitzender: Oberbürgermeister Voigt, Barmen. Vorsitzen¬ 
der: Hugo Eckert, Barmen. Stellvertr. Vorsitzender: Kommer¬ 
zienrat Theodor Hinsberg, Barmen, Ottostr. 13, Tel. 2. Fahrten¬ 
wart: P. C. Peilt, Elberfeld, Wortmannstr. 15, Tel. 646. Stell¬ 
vertretender Fahrtenwart: Prof. Dodo Silomon, Barmen, Lichten- 
platzer Strasse 75. Schriftführer: Fritz Peters jr., Elberfeld. 
Freyastr. 75. Tel. 221. Qesch.-Tel. 1314. Stellvertretender Schrift¬ 
führer: Willy Ed. Wolff. Elberfeld, Kaiser-Wilhelm-Allee 41, 
Tel. 2576. Kassierer: Sulpiz Traine. Barmen. Unterdorner Str. 70, 
Tel. 208. Beisitzer: Karl Britt, Elberfeld; Hugo Eckert, Bar¬ 
nten; Konsul Karl Pro wein Jr.. Elberfeld; Stadtverordneter Max 
Herbst. Elberfeld; Rechtsanwalt Dr. Herkersdorf, Elber¬ 
feld; Walter vom Hofe, Barmen; Rudolf Luhn, Barmen; Hans 
Molineus, Barmen; Dr. "med. Pi stör, Barmen; Bergassessor 
Schulte. Lünen a. d. Lippe (beauftragt mit der Leitung der Ballon¬ 
fahrten ab Rhein—Elbe, Gelsenkirchen); Branddirektor Schultz, 
Barmen; Fritz W e s k o 11, Elberfeld. — Geschäftsstelle der Sektion: 
Elberfeld, Kipdorf 85 (Tel. 1274, Nebenstelle), wohin alle Anfragen 
und Zuschriften zu richten sind. 


Sektion Saar-Mosel. 

Ehrenvorsitzender: Bürgermeister Mangold, Saarbrücken 1. Erster 
Vorsitzender: Adolf Ehrhardt. Saarbrücken 3. Zweiter Vor¬ 
sitzender: Staatsanwalt Dransfeld, Saarbrücken 1. Erster 
Fahrtenwart: Reg.-Assessor v. Hartmann-Krey, Saar¬ 

brücken 1. Zweiter Fahrtenwart: Leutnant Knoblauch, Inf.- 
Regt. 70, Saarbrücken 1. Erster Schriftführer und Schatzmeister: 
Friedrich Dautert Jun.. Saarbrücken 1. Zweiter Schrift¬ 
führer und Schatzmeister: E. Hofer, Saarbrücken 1. Beiräte: 
Erster Beigeordneter Schlosser. Saarbrücken 1, Leutnant 
Rommeier, Inf.-Regt. 70, Saarbrücken 1, Leutnant S c h r e g e 1 , 
Inf.-Reg. 70, Saarbrücken I, Dr. Weber. Chemiker b. d. öffent¬ 
lichen Unters.-Amt. Saarbrücken 1, Jul. Deesz, Kaufmann, Saar¬ 
brücken 2. Bergassessor a. D. Q 1 i n z , Saarbrücken 3. 


Nationales Wettfliegen zu Saarbrücken 

am 15. und 16. Oktober 1910, veranstaltet von der Sektion Saar-Mosel des Niederrheinischen Vereins f. L. 


A) Am 15. Oktober findet Fuchsjagd mit Automobil¬ 
verfolgung statt; dieselbe ist offen für alle Führer des 
D. L. V. 

I. Allgemeines: Die Fahrt findet nach den Bestim¬ 
mungen der F. A. I. statt. Der Start beginnt vormittags 
10 Uhr; der Fuchs muss spätestens nach 3 Stunden, 
frühestens nach 2% Stunden landen. Bei aussergewöhn- 
lichen Witterungsumständen behält sich die Sport-Kom¬ 
mission Aenderungen vor. 

II. Preise: Die Preise sind Ehrenpreise. Auf je 
3 Ballons entfällt ein Preis. 

III. Ballons: Zugelassen werden Ballons der 
blassen 1—4. 

IV. Nenngeld: Das Nenngeld beträgt 100 M. pro 
Ballon; für jeden startenden Ballon werden 50 M. zurück¬ 
bezahlt. Das Oas wird kostenlos geliefert. 

V. Nennungsschluss: Nennungsschluss ist der 
1. Oktober 1910. Nachnennungen mit 50 M. Zuschlag sind 
bis zum 10. Oktober gestattet. Die Nennungen sind zu 
richten an den Unterfertigten, das Nenngeld ist zu senden 
an Herrn F. Dautert jr., Saarbrücken, Hohenzollern- 
strasse 63. 

VI. Die Zahl der zugelassenen Ballons richtet sich 
ftach dem vorhandenen Platz. Hierüber entscheidet der 
Organisationsausschuss unter Zugrundelegung der Reihen¬ 
folge der Anmeldungen. 

VII. Luftschiffergerät: 1. Unterlegplan, 2. Füll¬ 
schlauch, 10 m lang, 300 m Durchmesser, 3. 20—60 Sand¬ 


säcke, je nach der Ballongrösse. Bordbücher werden den 
Führern am Start ausgehändigt. 

VIII. Annahme der Ballons: Die Ballons werden 
vom 1. Oktober an angenommen und Unterkunft kosten¬ 
los zur Verfügung gestellt. Das Gerät muss zur Revi¬ 
sion gemäss Abschnitt II, Kap. III der Satzungen der 
F. A. I. auf dem Ballonplatz Spätestens am 13. Oktober, 
9 Uhr abends, eingetroffen sein. Auf besonderen Wunsch 
wird das Kleben der Reissbahn besorgt, aber auf Kosten 
und Risiko des Führers. Ebenso übernimmt die Sektion 
auf Wunsch das Auslegen und Fertigmachen der Ballons. 
Die Adresse für die Ballons ist: Spediteur Hillebrand, 
Saarbrücken. 

IX. Füllung: Die Ballons werden mittels Motorfüll¬ 
apparat gefüllt, der gestattet, dass Ballons innerhalb 
10-—15 Minuten gefüllt sind. 

Jeder Führer ist für das Auslegen und Fertigmachen 
seines Ballons verantwortlich. 

X. Start: Nähere Anordnungen über den Start ver¬ 
fügt die Sport-Kommission. Startnummern werden 
durchs Los bestimmt. 

B) Am 16. Oktober findet Weitfahrt statt, die offen 
ist für alle Führer des D. L. V. 

I. Allgemeines: Das Wettfliegen findet nach den 
Gesetzen der F. A. I. statt, für Ballons der Klassen 
1 bis 4. 

II. Die Preise sind Ehrenpreise. Ausserdem erhalten 
die Führer der drei ersten Ballons ihren Einsatz zurück. 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Niedersächsischen Vereins für LuftschifTahrt 

(E. V.). 

Sitz: Göttingen. 

Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Johann Albrecht zu Mecklenburg. 
Regent des Herzogtums Branoscfawelg. 

Ausschuss für 1910. 

Vorsitzender: Senator Jenner, Feuerschanzengraben 5. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Prof. Dr. P r a n d 11. Prinz-AIbrecht-Str. 20 I. 
Schriftführer: Oberlehrer Dr. Trommsdorff, Friedlftnderweg 59. 
Stellvertretender Schriftführer: Privatdozent Dr. Besteimeyer. 
Sternstr. 6. Vorsitzender der Fahrtenkommission: Prof. Dr. P ü 11 e r , 
Burgstr. 51. Schatzmeister (u. Geschäftsstelle): Bankdir. Benfey, 
Hildesheimer Bank. Beisitzer: Qeh. Reg.-Rat Prof. Dr. R i e c k e , 
Bühlstr. 22; Oberleutnant u. Regimentsadjutant Jacobs. Kirch- 
weg 6 Fabrikbesitzer W. Sartorius, Weender Chaussee 96. Ge¬ 
schäftsstelle: Hildesheimer Bank, Filiale Göttingen. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Hamburger Vereins für Luftschiffahrt 

Vorsitzender: Prof. Dr. Voller. Schriftführer: Dr. R. Moencke- 
berg, Qr. Bleichen 64. Kassenführer: M. W. Kochen, Rat¬ 
hausstrasse 27. Bank-Konto: Norddeutsche Bank unter: „Hamburger 
Verein für Luftschiffahrt, e. V.“ Uebrige Mitglieder des Vorstands: 
Edmund J. A. Siemers, stellvertretender Vorsitzender. Dr. 
P. Perlewitz, stellvertretender Schriftführer, M. Oertz, A. 
Qumprecht, Hauptmann a. D. Q u r 1111, Dr. G. S c h a p s. 
Geschäftsstelle des Fahrtenausschusses und Fahrtenwart: Freg.- 
Kapt. Meinardus, Hamburg 39. Andreasstrasse 22. Tel. Amt II. 
4269. Bank-Konto der Fahrtenkasse: Deutsche Bank, Filiale Hamburg, 
Depositenkasse K unter: Meinardus. Rechnung ..Luftschiffahrt“. 
Geschäftsstelle der flugtechnischen Abteilung: Eduard Paul. 
Magdalenenstrasse 35. Tel. Gr. 3, Nr. 2386. 


Amtliche Mitteilungen 

der 

Rhein.-Westf.Motorluftschiff-GesellschaftE.V. 

Gegründet am 12. Dezember 1908. 

Geschäftsstelle: Elberfeld, Kipdorf 85, Telephon 1274. 
Luftschiffhalle: Leichlingen.- Telephon 12. 

Bankkonto: Bergisch-Märkische Bank, Elberfeld. 
Postscheckkonto Nr. 3820, Amt Cöln. 

Steilvertr. Vorsitzender: Dr. iur. Wilh. deWeerth, Elberfeld 
Schatzmeister: Bankdirektor Moritz Li pp, Elberfeld. Schrift¬ 
führer: Oscar Gebharg, Elberfeld. Beisitzer: Eberhard 
K e m p k e n , Wickrath, PaulMeckel, Berlin, Dr. P. C. P e i 11 
Elberfeld, Walter S e I v e , Altena i. W. Technische Kommission: 
Ingenieur MaxBucherer. Cöln, Ingen. HugoKaermssen, 
, tena LDipl.-Ingenieur Rudolf Kronenberg. Leich¬ 
lingen, Rhld., Karl M a r e t, Harburg a. d. Elbe, Dipl.-Ingenieur 
Schuch ard, Barmen, Ingenieur Dr. T h i e 1 s c h , Elberfeld 
Dipl.-Ingenieur Ernst Vogelsang, Düsseldorf. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Frankfurter Flugsportklubs E. V. 

Geschäftsstelle: Frankfurt a. M., Bethmannstr. 52 (Central- 
Hotei). Tel. 11 634. 

L Vorsitzender: C. H. v. P a s s a v a n t. 2. Vorsitzender: Assessor 
Dr. Alex Meyer. Schatzmeister: Frhr. v. S c h e y. Vorsitzender 
der technischen Kommission: Bernhard Flinsch. Schrift¬ 
führer: Referendar v. Rotten bürg. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Bremer Vereins für LuftschifTahrt E. V. 

Geschäftsstelle: Franz Quelle, Bremen. Bischofsnadel 12. 

1. Vorsitzender: Vizeadmiral a. D. vonAhlefeld. Contrescarpe 71. 

2. Vorsitzender: Professor Dr. Grosse, Humboldtstr. 90. Schrift- 
ighf«: Fra " z Ouelle, Bischofsnadel 12. Schatzmeister: Oscar 
M ö Mer Martinistrasse 36. Vorsitzender d. Fahrtenausschusses: 
Direktor Dr. Schütte. Gaswerk. Ferner: Richter Castendyk 
Horner Str. 42. Baudirektor Qraepel, Hagenauer Str. 8! 
Ph. Heineken. Direktor des ..Nordd. Lloyd“. Hauptmann 
v o n J ico bl. Meterstr. 8. Oberpostdirektor von Schlichtin g. 
Domsheide. Professor Ad. Vieth, Neustadt-Contrescarpe 112. 

J. K. Victor. Präses der Handelskammer, Osterdeich 49a. 


Amtliche Mitteilungen 

der 

Motorhiftschiif-Studien-Gesellschaft m. b. H. 

Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Ernst II. von Sachscn-Altenburg. 

1. Vorsitzender: Se. Exzellenz Staatssekretär F. v. Holtmann. 

2. Vorsitzender: Qeh. Baurat Dr. E. Rathenau, Berlin. Ge¬ 
schäftsführer: Hauptmann d. R. v. Kehler, Charlottenburg, Dern- 
burgstrasse 49; Major z. D. von Parseval, Charlottenburg, 

Niebubrstrasse 6. 

Geschäftsstelle: Berlin-Reinickendorf-West, Spandauer Weg. 
Fernsprecher: Amt Reinickendorf 175. 


Amtliche Mitteilungen 

des i 

Nürnberger Vereins für LuftschifTahrt e. V. 

Gegründet am 29. August 1908. 

Sitz: Nürnberg. Geschäftsstelle: Bankdirektor Gerhard Ley, 
Laufertorgraben 3. Vereinslokal: Caf6 Kusch. 
Zusammenkünfte: Jeden Montag abend. 

1. Präsident: Bankdirektor Gerhard Ley, Laufertorgraben 3. 

2. Präsident: Professor Dr. Hans Hess, Kaulbachstr. 22. Vors, 
des Fahrtenausschusses: Julius Berlin, Kaufmann, Marien¬ 
strasse 8. Kassier: Bankier Martin Kohn. Königstrasse 26. 
Schriftführer: Ludwig Schmelzer, Kaufmann. Prinzregenten¬ 
ufer 3. Ausschussmitglieder: Emil Hopf, Kaufmann, Blumenstr. 17. 
Geh. Kommerzienrat Petri, Pirkheimerstrasse 11. Kommerzienrat 
Körner. Adamstrasse 1. Dr. Langenheim, pr. Arzt. Orts- 
strassc 20. Freiherr v. Pech mann. Hauptmann, Flaschenhof¬ 
strasse 55. Eberhard Ramspeck, Steinbühlerstr. 12. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Anhaitischen Vereins für Luftschiffahrt (E. V.) 
in Dessau. 

Vorsitzender: von Oechelhaeuser, Dr.-Ing., Generaldirektor. 
Steilvertr. Vorsitzender: v. Graevenitz, Oberst z. D. Schrift¬ 
führer: Wandel, Bankdirektor. Steilvertr. Schriftführer: Bürk- 
n e r , I. Staatsanwalt. Vorsitzender des Fahrtenausschusses: Buch, 
Dr. phil. Stellvertretender Vorsitzender des Fahrtenausschusses: 
Varnhagen, Oberleutnant. Schatzmeister: Richter, Bank¬ 
direktor. Steilvertr. Schatzmeister: Venator, Kommerzienrat. 
Beisitzer: Bauermeister, Kommerzienrat, Mitgl. d. Reichstages, 
Bitterfeld; Freiherr von Dali wigk zu Lichtenfeis, Oberst 
und Kommandeur des Anh. Inf.-Regt. Nr. 93; E b c 1 i n g , Dr. jur., 
Oberbürgermeister; Eilsberger, Dr. jur.. Geh. Regierungsrat 
a. D., Bernburg; Hess, Dr. jur., Hofkammerpräsident; Lange, 
Geh. Ober Reg.-Rat; L a u e . Herzogi. Anhaitischer StaatsininisteF, 
Exz.; Mühlenbein, Geh. Reg.-Rat, Dessau; Sachsen- 
berg, Dr. jur., Kreisdirektor; Ströse, Professor; Traut- 
mann, Kommissionsrat, Mitglied des Reichstages. Cöthen; W e n d t. 
Bürgermeister, Ballenstedt. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Breisgau Verein für Luftschiffahrt 

Sitz: Freiburg i. B. Gegründet 1908. 

I. Vorsitzender: General der Infanterie z. D. G a e d e , Exzellenz. 

II. Vorsitzender: Rentner W. Weyermann. Schriftführer und 
Obmann des Fahrtenausschusses: Hauptmann Spangenberg. 
Stellvertretender Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. G r a f f. Schatz¬ 
meister und Mitglied des Fahrtenausschusses: Löffler- Littenweiler 
b. Freiburg. Mitglied des Fahrtenausschusses: Universitäts-Professor 
Dr. L i e f m a n n. Geschäftsstelle: Rechtsanwalt Dr. Graff. Frei¬ 
burg i. Br., Kaiserstrasse 152. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Braunschweigisch. Vereins für Luftschiffahrt. 


Ehrenpräsident: Se. Hobelt Herzog Johann Albrecht zu Mecklenburg 
Regent des Herzogtums Braunschweig. 

Vorsitzender: Graf v. d. Schulenburg-Wolfsburg, Wil 
helmstr. 92, Tel. 492. Stellvertretender Vorsitzender: Regierungs 
assessor a D. Dr. jur Eberhard Hörstel. AugusttorSVaii 5 
Tel 733; Fahrtenwart: Dr. phil. O. Curs. Eulenstr. 7. Stellver 
tretender Fahrtenwart: Oberleutnant von S e e I , An der Paulikirche 7 
Schriftführer: Rechtsanwalt A. Andree, Langerhof 7, Tel. 1616 
Stellvertretender Schriftführer: Redakteur Reissner, August 
platz 4. Schatzmeister: Fabrikant Walter Löbbecke, Blumen 
Strasse 6, Tel. 675. Stellvertretender Schatzmeister: Fabrikant Ött< 

vn^ b F e . C J C »f , * B,U,nen o tra ? se 6> TeL 675 * Beisitzer: Rittmeistei 
von Eickhof gen. R eitzenstein. Professor M. M ö 11 e i 
und Dr. med. W. Bernhardt. 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Königlich Sächsischen Vereins für Luftschiffahrt. 

Protektor: S. M. Friedrid} August III. König von Sad)sen. 

Geschäftsstelle: Ferdinandstr. 3H, Tel. 3124. 

Präsidium: 

1. Präsident: Weisswange, Dr. med., Frauenarzt, Dresden-A., Schnorrstrasse 82. Tel. 644. 

2. Präsident: Haliwachs, Dr. phil., Geheimer Hofrat, Professor a. d. Techn. Hochschule, Dresden-A. 7, 

Münchener Strasse 2. 

I. Schriftführer: Schulze-Garten, Dr. Jur., Rechtsanwalt, Dresden-A., Ferdinandstrasse 3, Tel. 3124. 
Stellvertreter: v. Funcke, Hauptmann und Batt.-Chef im F.-A.-R. 12, Dresden-N., Arndtstr. 9, Tel. 8711. 
Vorsitzender des Technischen Ausschusses: Hallwachs, Dr. phil., Geheimer Hofrat, Professor a. d. Techn. 

Hochschule, Dresden-A. 7, Münchener Strasse 2. 

Stellvertreter: Kühler, Professor a. d. Techn. Hochschule, Dresden-A., Münchener Str. 26. 

Vorsitzender des Fahrtenausschusses: Baarmann, Hauptmann z. D., Dresden-A., Mozartstrasse 2, Tel. 2498. 
Stellvertreter: Mohr, Hauptmann und Führer der Maschinengewehr-Abteil. Nr. 12, Dresden-N., Alaunplatz 2. 
Vorsitzender des Finanzausschusses: Paul Millington Herrmann, Kommerzienrat, Dresden-A., Ringstr. 10. 
Stellvertreter: Wagner, Direktor, Dresden-A., Residenzstr. 4. 

Syndikus: Trummler, Rechtsanwalt, Dresden-A., Seestrasse 14, Tel. 22. 

Unbeamtete Präsidialmitglieder: Poeschel, Dr., Rektor. Professor a. d. FUrstenschule St. Afra in Meissen. 
Wunderlich, Architekt, Dresden-A., Residenzstrasse 3. Korn, Otto, Fabrikbesitzer, Dresden-A. 
Chemnitzer Str. 65. 


Entscheidung über die Fuchsjagd Dresden, 27. März 1910. 

Die Sportkommissare des Königl. Sachs. Vereins 
für Luftschiffahrt hatten die Ballons „Sachsen“, „Bitter¬ 
feld“ und „Touring Club“ vom Wettbewerb ausge¬ 
schlossen, da sie Zwischenlandungen vorgenommen 
hatten. 

Gegen diese Entscheidung hatten die Führer der 
Ballons „Sachsen“ und „Touring-Club“ und Herr Dr. 
Rostosky im Namen des Bitterfelder Vereins Berufung 


bei der Sportkommission des Deutschen Luftschiff er-Ver¬ 
bandes eingelegt. 

Diese Berufungen sind verworfen worden. 

Nachdem diese Entscheidungen im Wortlaut — 
dessen Veröffentlichung Vorbehalten bleibt — dem Königl 
Sachs. Verein für Luftschiffahrt zugestellt worden sind, 
hat das Preisgericht getagt und entschieden, wie folgt; 

1. Preis: Ballon „Stuttgart“; 2. Preis: Ballon 
„Hewald“; 3. Preis: Ballon „Riedinger“; 4. Preis: Ballon 
„Pilot“. 


(Fortsetzung von Seite 3: Nationales Wettfliegen zu Saarbrücken.) 


III. Ballonbesetzung: Es müssen mindestens be¬ 

mannt sein die Ballons: 

über 1500 cbm mit dem Führer und 2 Personen, 
von 1000—1500 cbm mit dem Führer und 1 Person, 
bis 1000 cbm kann die Fahrt als Einzelfahrt ausge¬ 
führt werden. 

IV. Nenngeld: Das Nenngeld beträgt 100 M. pro 
Ballon; für jeden startenden Ballon werden 50 M. zurück¬ 
bezahlt. Das Füllgas wird kostenlos geliefert. 

V. Nennungsschluss: Nennungsschluss ist der 

1. Oktober 1910. Nachnennungen mit 50 M. Zuschlag 
sind bis zum 10. Oktober gestattet. Die Nennungen sind 
zu richten an den Unterfertigten, das Nenngeld ist zu 
senden an Herrn F. Dautert jr., Saarbrücken, Hohen- 
zollernstrasse 63. 

VI. Die Zahl der zugelassenen Ballons richtet sich 

nach dem vorhandenen Platz. Hierüber entscheidet der 
Organisationsausschuss unter Zugrundelegung der 

Reihenfolge der Anmeldungen. 

VII. Luftschiffergerät: 1. Unterlegplan, 2. Füll¬ 

schlauch, 10 m lang, 300 m Durchmesser, 3. 20—60 Sand¬ 
säcke, je nach Ballongrösse. Bordbücher werden den 
Führern am Start ausgehändigt. 

VIII. Annahme der Ballons: Die Ballons werden 
vom 1. Oktober an abgenommen und Unterkunft kosten¬ 
los zur Verfügung gestellt. Das Gerät muss zur Revision 
gemäss Abschnitt II, Kap. III der Satzungen der F. A. I. 
auf dem Ballonplatz spätestens am 13. Oktober, 9 Uhr 
abends, eingetroffen sein. Auf besonderen Wunsch wird 
das Kleben der Reissbahn besorgt, aber auf Kosten und 
Risiko der Führer des Ballons. Die Adresse für die 
Ballons ist: Spediteur Hillebrand, Saarbrücken. 

IX. Füllung: Die Ballons werden vermittels Motor¬ 
füllapparate gefüllt, die gestatten, Ballons innerhalb 
15 Minuten zu füllen. Jeder Führer ist für das Auslegen 
und Fertigmachen seines Ballons verantwortlich. 


X. Fahrtort: Das Wettfliegen findet vom Füllplatz 
der Sektion Saar-Mosel-Saarbrücken aus statt. Start 
5 Uhr nachmittags. Startnummern werden durch das 
Los bestimmt. 

Der Vorsitzende des Fahrten-Ausschusses: 
Prof. Dr. Barnler. 


Niederrheinischer Verein für Luftschilfahrt. 

Mitteilungen des Fahrten-Ausschusses: 

Rellinghausen, den 15. Sept. 1910. 

In der Sitzung vom 10. September 1910 wurden zu 
Führeraspiranten vorgemerkt: Herr Oberingenieur 
Rommel, Forbach i. L. und Herr Apotheker D. Klisserath, 
Cochem a. d. Mosel. 

Auf Grund der vorliegenden Führerbücher wurden 
die Herren Bankdirektor Sachs, Essen, Assessor Lutter¬ 
beck, Coesfeld, Ingenieur Thiel, Saarbrücken, Kaufmann 
Hageböck, Borghorst i. W. zu Führeraspiranten ernannt. 
Die Herren Ingenieur Matton, Essen, Apotheker Leim¬ 
kugel, Essen, Reg.-Baumeister Prager, Essen und cand. 
jur. Schüller, Bonn, wurden nach bestandener münd¬ 
licher Prüfung zu Ballonführern ernannt. 

Auf Antrag der Sektion Saar-Mosel beschloss der 
Fahrten-Ausschuss, am 15. Oktober eine Fuchsjagd mit 
Automobilverfolgung und am 16. Oktober eine Weitfahrt 
von Saarbrücken aus zu veranstalten, zu der (die Ge¬ 
nehmigung des Verbandes vorausgesetzt) alle deutschen 
Luftschiffer-Vereine eingeladen werden sollen. Die 
Ballons des Niederrheinischen Vereins stehen den Führern 
des Vereins für diese Fahrten zur Verfügung. Näheres 
siehe vorstehende Ausschreibungen. 

Der Vorsitzende des Fahrten-Ausschusses. 

Prof. Dr. Bamler. 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Chemnitzer Vereins für Luftschiffahrt. 

Geschäftsstelle: Chemnitz. Chemnitzer Str. 1. Telephon 530. 

Geschäftsstelle für Fahrtenangelegenheiten: Chemnitz - Hilbersdorf, 
Cäcilienstr. 3. Telephon: 4450. 

Bankkonto: Chemnitzer Bank-Verein, Chemnitz. 

Telephon No. 836. 2036. 26. 

Ehrenvorsitzender: Kreishauptmann von Burgsdorf, Chemnitz. 
Metzschstrasse 2. 

Vorsitzender: Kommerzienrat Konsul Otto Weissenbcrger, 
Chemnitz. Chemnitzer Str. 7. Telephon No. 836. 2030. 26. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Stadtrat Edmund Qiehler, Chemnitz, 
Sachsestr. Telephon 98. Schriftführer: Horst Schubardt. 
Kaufmann, Chemnitz, Moritzstr. 9. Telephon 419. Stellvertretender 
Schriftführer: Prokurist Max Rflbberdt, Chemnitz, Chemnitzer 
Strasse 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Geschäftsführer nnd Syndikus: 
echtsanwalt von Stern, Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Telephon 
o. 530. Fahrten-Ausscbnss: Vorsitzender: Major Frhr. von 
Oldershausen, Chemnitz-Hilbersdorf. Cäcilienstr. 3. Telephon 
No. 4450. Stellvertr. Vorsitzender: Dr. Leopold Rostosky, 
Chemnitz, Lotharstr. 1, Tel. No. 50, Lonis Hermsdorf. Rechtsanw. von 
Stern, Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Tel. No. 530. Obering. Arthur 
Otto, Chemnitz, Aeussere Klosterstr. 27. Telephon No 1035, 1903. 
Bcchdruckereibesitzer Carl Wiechert, Chemnitz, Post¬ 
strasse 29. Telephon No. 2674. Technischer Ausschuss: Regierungs¬ 
rat Karl Robert Mühlmann, Chemnitz, Wilhelmplatz 7. 
Telephon No. 3820. Hanptmann Schulze, Chemnitz. Schüffner- 
strasse. Oberingenienr Arthur Otto, Chemnitz, Aeussere Klo¬ 
sterstrasse 27. Fabrikant Richard Reinecker, Chemnitz. 
Bernhardstr. Tel. No. 1010. Redaktionsausschuss: Dr. Leopold 
Rostosky, Chemnitz, Lotharstr. 1. Telephon No. 50, Louis 
Hermsdorf. Rechtsanwalt von Stern. Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. 
Telephon No. 530. Rittmeister Frhr. v. Fritsch. III. Ulanen¬ 
regiment No. 21, Chemnitz. Telephon No. 1415. Finanz-Ausschuss: 
Kommerzienrat Otto Weissenberger, Chemnitz, Chemnitzer 
Strasse 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Prokurist Max Rflbberdt. 
Chemnitz. Chemnitzer Str. 7. Bibliothekar: Buchhändler Martin 
Feiler, Chemnitz. Zwingerstr. Telephon No. 3778. 

Dem. Vorstand ist die nachfolgende flugtechnische Ab¬ 
teilung angegliedert: Vorsitzender: Major Freiherr v. Olders¬ 
hausen, Chemnitz-Hilbersdorf, Cäcilienstr. 3. Telephon: 4450. 
Mitglieder: Regierungsrat Mühlmann, Direktor der technischen 
Staatslehranstalten, Chemnitz; Oberingenieur A. Otto, Siemens- 
Schuckertwerke, Chemnitz; Willy Poege, Dir. der Elektrizitäts- 
Aktien-Qesellschaft; Dr. L. Rostosky; Ingenieur E. Schlegel, 
Dozent für Aviatik am Technikum Mittweida; Ingenieur J. Schnee¬ 
weis s, Sächs. Werkzeugmaschinenfabrik Bernhard Escher. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Vereins für Luftschiffahrt von Bitterfeld und 
Umgegend. 

Qegründet 18. Februar 1909. 

Geschäftsstelle: Bitterfeld, Weststr. 5 und Lindenstr. 18. 

1. Vorsitzender: Bürgermeister D i p p e. 2. Vorsitzender: Chemiker 
Dr. Jäger. 1. Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. K 1 e i n a u. 

2. Schriftführer: Kaufmann K a r 1 M a r t i n. 1. Schatzmeister: 
Bankprokurist F. N e u m a n n. 2. Schatzmeister: Kaufmann 
A. Pötzsch Fahrtenausschuss: Vorsitzender: Ingenieur Fr. Bauer. 
Delitzsch. Stellvertreter: Chemiker Dr. H i 11 a n d. Beisitzer und 
wissenschaftlicher Beirat: Dr. med. Atenstädt; Oberlehrer 
Prof. Dr. Klotz; Chemiker Stadtrat Dr. Radenhausen; Post¬ 
direktor Wiedicke. Postdirektor Lattermann, Wittenberg; 

Oberleutnant zur See a. D. Fabrikant O. Landgraf, Jessnitz. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Mannheimer Vereins für Luftschiffahrt 
Zähringen. (E.V.) 

Geschäftsstelle: Mannheim, 0. 6, 7. 

Mitglieder des Vorstandes und der Ausschüsse gewählt in der Mit¬ 
gliederversammlung vom 16. März 1910. 

1. Vorsitzender: R e i s s , Geh. Kommerzienrat. Qen.-Konsul, Mitglied 
der 1. Bad. Kammer. 2. Vorsitzender: v. Nieber, General-Leutnant 
z. D., Exzellenz. 1. Schriftfüher: Funk, Oberleutnant d. L., Wald¬ 
parkstrasse 37. 2. Schriftführer: R a i c h 1 e , Kaufmann, Prinz- 

Wilhelm-Strasse 11. Schatzmeister: Riel, Kaufmann. Hebelstr. 11. 
Vereins-Ausschuss: Wilh. Prinz von Sachsen-Weimar, 
Herzog zu Sachsen, Hoheit, Heidelberg; Böhringer, 
Fabrikant. Mannheim, Sophienstrasse 13; C I e m m , Hans, Dr., Di¬ 
rektor der Zeilstoffabrik, Waldhof; Darmstädter, Victor. Stadt¬ 
rat, Mannheim, Augusta-Anlage; Heintze, Carl. Dr.. Landgerichts¬ 
rat, Mannheim, L. 4, 15; Hicronymi. Fritz, Direktor, Mannheim, 
Tullerstrasse 23; Kauffmann, Otto, Mannheim, Hildastrasse 15; 
Lanz. Carl, Dr., Mannheim, Lachnerstrasse 18; Lux, Friedr., 
Ludwigshafen a. Rh., Ludwigsplatz 9; v. Merkatz, Major, Mann¬ 
heim. L. 14, 11; Morgen roth, J g., Kaufmann, Mannheim, 
Pavel, Leutnant, Heidelberg, Ludwigsplatz 12; Pichler, 
Direktor der städtischen Gaswerke, Mannheim, Werderplatz 7; 
Reinhardt. Philipp, Kaufmann, Mannheim, Lameystrasse 27; 
Ritter, Bürgermeister. Mannheim, D. 7, 14; Ruland, Leutnant, 
Mannheim; Smrecker. Ingenieur. Mannheim, Werderstrasse; 
Lenders, Leutnant, Heidelberg, Neckarstaden 21; Scipio, 
Kaiserl. Reg.-Assessor a. D„ Mannheim. N. 5, 6. Fahrten-Ausschugs: 
Böhringer. v. Merkatz, v. Nieber, Pavel, Reichte, Reiss, Riel, Ritter, 
Ruland, Scipio, Lenders. 


Ein neues Flugfeld. Bereits im Frühjahr dieses 
Jahres berichteten wir über die Absicht der Vorort- 
Boden-Gesellschaft, ihr grosses, in unmittelbarer Nähe 
des Bahnhofes Teltow bei Berlin gelegenes Gelände als 
Flugfeld einzurichten. Das Projekt wurde dadurch ver¬ 
zögert, dass bereits ein Teil der angrenzenden Pächter 
ihr Land bestellt hatten und hohe Entschädigungen ver¬ 
langten. Wie wir erfahren, ist das ganze hunderte von 
Morgen grosse Terrain nunmehr vollständig frei gemacht 
und geebnet worden. Die Gesellschaft hat jedoch die 
Durchführung ihres Projektes nicht allein übernommen, 
sondern vielmehr die Herstellung und den Betrieb des 
Platzes als Flugfeld dem Internationalen Luftschiffahrts¬ 
haus bezw. dessen Direktor, Herrn Adolf Hinrichsen, 
überlassen, da der von dieser Firma geplante Flugplatz 
in Hoppegarten aus technischen Gründen aufgegeben 
worden ist. Man hat auch bereits mit der Herstellung 
einer Reihe von Schuppen, einer zementierten Abflug¬ 
bahn, besonderer Wege, Unterkunftshallen usw. be¬ 
gonnen. Als technischer Beirat für das neue Unter¬ 
nehmen wurde der bekannte Flugtechniker Herr Dr. 
Ernst Valentin gewonnen. 

Als besonderer Vorteil wird dem neuen Flugfelde 
nachgerühmt, dass es unmittelbar an dem um 20 Minuten 
von Berlin entfernten Bahnhof Teltow gelegen ist und 
von einer besonderen Industriebahn an der ganzen 
Peripherie umfahren werden kann. Der Boden des Feldes 
ist mit einer harten Grasnarbe bedeckt und vollständig 
eben. 

Die Prämiierung der Ballonphotographien. Das 

Ergebnis des vom Deutschen Photographenverein ver¬ 
anstalteten ersten Preisausschreibens für photographische 
Aufnahmen aus dem Ballon ist folgendes: Hauptmann 
Härtel (Leipzig) erhielt den Ehrenpreis der Fürstin zu 
Wied und die silberne Vereinsmedaille; silberne Vereins¬ 


□ igitized by Gougle 


medaillen erhielten weiter Hauptmann Lohmüller (Strass¬ 
burg) und Rudolf Lichtenberg (Osnabrück); die bronzene 
Vereinsmedaille Ingenieur Lehnert (Dresden); ein Diplom 
Justizrat Dr. Reichel (Meissen). 


Die neue Bezeichnung der Parseval-Luftschiffe ist: 


Be¬ 

zeichnung 

OJ 

Q. 

H 

Raum¬ 

inhalt 

Motoren 

Verwendung 

P. L. 1 

A 

4000 

1 zu ca. 85 PS 

HJrsprgl. Versuchs- 
| luftschiff, später 

P. L. 1 

E 

3200 

1 „ 85 „ 

| umgebaut a. Luft- 
) schiff d.K. Ae. C. 

P. L. 2 

A 

4000 

1 „ 85 „ 

P. I der Preussisch. 
Militärverwaltg. 

P. L. 3 

B 

66(0 

2z.j.ca.l00 „ 

P II der Preussisch. 
Mililärverwaltg. 

P. L. 4 

C 

2300 

1 zu ca. 50 „ 

Luftschiff f. d. Oest. 
Regierung 

P. L. 5 

D 

1200 

l „ 25 „ 

Sportluftschiff I im 
Besitz der L. F.G. 

P. L. 6 

B 

6800 

2z. j.ca.110,, 

Schiff f. d. Münch. 
Parseval-L. F. G. 

P. L. 7 

B 

6700 

2 „ 110,, 

Schiff für d. Russ. 
Regierung 

P. L. 8 

G 

5600 

2 „ 150 „ 

Schnellschin für die 
Brüsseler Ausst. 

P. L. 9 

D 

1350 

2 „ 35 „ 

Sportluftschiff II 

P. L. 10 

D 

1350 

2 „ 35 „ 

Sportluftschiff III 

P. L. 11 

G 

5600 

2 „ 160 „ 

Schnellschiff für die 
Preuss. Militär¬ 
verwaltung 
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Amtlichn Mitteilungen 

ÖUA. V . - 

Mittelrheinischen Vereins für Luftschiffahrt. 

Sitz; W i e $ b a U « u, 

1. VötsU<.cndcr. ObcrKiieutnant Ancr v ö n ll e r renk» r.c h c rr, 

Wiesbaden, Schöne Aussicht 38, TdufrbpjV: Wiexbädvu HU4. 2. Vor¬ 
sitzender: Konsul H. B u r :i ndl, Wu;Sba<lf*n, ; Ouswv-Freytac-Str. 9„ 
Tblnjbo»« Wiesbaden- 3379. ;f, Vorsitzender: Maidr Siebers in 

WicshaaefL $9. V. SisHfflHührer: Justizrat 

ß. U tritt t % nt a xt fr: Wiekbudim,.- Moriizstr. Sfk Telephon: Wies- 
bodun 3fW. ^.^StsItflöffthVer:•'Rechtsau^Äit: :H. ßfass*. Wiesbaden. 
Kaiter-Ffiedrich-Rjnjif/1^, TclePhoft: Wiesbaden 336, 1. Schatzmeister: 
huinrich Ra a n j> . -StfflH..■■Gift'werke. Mainz, Telephon: Mainz .3320. 

2. li>tt—rt?t.'st'.') - ■ KurJ. S e h a» • t z . Mainz, Balir-tetz 3, Telephon: 
Mainz tot- Vorsitzender des Vcfdint^riilirtcnnussdlmsses: ttauptmflnu 
C b e r T> fr c fr: VVRföbäden. Dotzheimer Sjtrassre 47. Telephon: Wies* 
baden- 3520. Stellvertreter: Leutnant van Beers, Wiesbaden. 

Rhcinstr. 5L Telephon: Wiesbaden 3027. 


Frankfurter Vereins für Luftschiffahrt. 

Fr&öfcfürF ii, M. 


fo&Difürl fr M.. KetlenhOib'dk L8L 
Tehinfcoö: Amt 1L. 1142. 

Verwaltungsausschnss: 1. Vorsitzender; Qeh,. Könttncrzienrai 2 e n n 
Afidtcae, Präsident der Hände isfcötthner;. 2, Vorsitzender' 

Jtilifls W u r m b n c h, Leite e der Geschäftsstelle; Dr. ff. H A t s. 
Stell vertreten Vt* ff, Linke; Obmnun der AMctddn« -'-für Frei- 
fühlten: Direktor O, Ncuinann; Oftmsun 4; AlHcHfütg f. -Molorliilt- 
$cbiffuhtt: Rinntzister a. D. R. v. B ti c k e t B l h: Obmann der Ab-- 
fullung für flüft^chnik: Oberst Emil LJ$e. Chef des General- 
Stabs des XVHL Ä. C ; Obmann der wisseesclnilttMien Abteiiuo«:: 
Professor Dr, W a e h s m u t h; Beisitzer: W. IL B ö n i n ? e r: Pro¬ 
fessor Dr. Bö li e f •; Armin Engelhard: Geh Kommerzienrat. 
Dr. L e.o G a ns; Professor luten Hartmann; Rechtsanwalt 
Dr. L n d w re J o s e o li; Bankier August L ade n b fr r za 
Dr. .1. Sirohf; Geheimer: Regierungsfyt Dr. A. V n x s c n t fa c> «; 
August E ul es. 

Ea sind zu richten: Zahlungen hu K o 1 b fit B ö n i ff cer, Frank tu ff 
a. Mein,, Kt-ue Mainzer Strasse 9. TeK *21, Postschekkoutn Nr, 2202.’ 
CaUrtenmirndduiigcn an de« Fnhrwart Herrn Direktor Otto 
N e u man u , FrnnkfHH a. M,, .Mainzer Landstr; 259, Tel. 4CJD u ?224. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Westpreussischen Vereins für Luftschiffahrt 
zu Danzig (E.V.). 

OwTüüdut; ?1 November 1909. Sitz: ö a n :r, i «. 

t>r f ' ä c h u c h-t * DauZfk. Stadtgraben li, Kent- 
isntecWe 1H3 und 2294. i 

VorsiiÄomiur • Professor S c h »i t t e , Danzig-Langtuhr. Jaeschkeu- 
tälttV. Weg A7fe. Sf^lfVCltfeteikiör VörsHzendci und Vorsitzender des 
Pahrtcatut skehu: Hepptihaiur Boi s s e rfi u:. Kleine Oasj.® 12;’13> 
Scdtrifdimr^r Dr; $ c h ü c h t, StadiKrtU«t?H U> : KmB- 

wann Ci S c n ä \ n r . Lanp^roihe 3i. .SieHve* iieicnduv SehrifUilhrcr: 
i-unUvsrat Claus, SXadiKrahcu i7. SitMvertrf-tendur Schatz.iueisU*f: 
RedftktWfr Hrrren. ..Nvucsie NachricMetV , ; st-Hvr.riictcuder 
Vno.ftzender des t'ahTtvnuysf ; vhu5rv^ ; Ob;*trlt. Pr.hjr. ,v;, S c tu: « c k 
t u Td tf len b Ü t g , - Daozjc-LnhStuUr, HauhtWräsRe- Syndikus; 
RecIM>:«nw:ill Franekt:, fi: hhJ. ivKive ’M Be»si»zur; T)r von 
•B rntt n , ' Zvrnmv^ör leger Kot' o m j » n . Wh kl. Geh. Knegsrnt 
Dt. dir. Kelter. Kahhnanft Kraul u. u f j i , Leutnant, von 
L a ff c r t < £$ifr<i\utl S c h ü r m a i( ti , MAjor a. D. W a c-h s e 4 t- 


Amthche Mitteilungen 


Pommerscheu Vereins für Luftschiffahrt 

Gegründet 16, Januar Sitz-: 


S t k 11 i n.. 

Of.seMÜt.v.fdie: Steffin. Gr, Dnmstr. i. 

1. VprÄUzenderr Landrut- v o n B r ti n i n g , Skniu, Gr. Döm&tr. I. 

2. Vatsitvieiider; GeuuriUkonsdl und Oborvorstehcr der Knttimannsoftaft 

CKM u ij a ä s e . SfcHnh Kärser-Wilhclm-Strassu 12... 1. Seba f* malst er; 
Kftmnurrziem’öi G r i t*«; i . Stettin. Deutsche Str- ^3- 2 SehaUntcistcr; 
fybrikhe,sitz*:r Ei. S !: t, c w e r i u n., Stettin, Nuu-\Vesfe;uL Murttn- 
strusse 12, 3. ScHnfHliltrer: PubHkbfeSit&trr V2. S t a h l hur«/ 

Stettin. Neu^WestemL 2. Sehriftfiihver: Re^.-Äs?exsor \ ; ö u PM it- 

katti c r , Stcüuii Kai-ser-W i i heim - Sl ra sse 92. 


Die au& fielt erbaute riesiffc Luftechiifhalle In Kiel für den Verein für MotöTtoftabhlffahrt ln der Nordmark. 

Hinweütung am 24 , .veptember lölö. 
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Amtliche Mitteilungen 


Kaiserlichen Aero-Clubs 


Protektor; Sfeite Majestät xtet Kaiser und König* 

Ehrenpräsident: S. K,K. Hoheit der Kronprinz des Deutschen Reiches und Kronprinz von Preussen 


Präsident: S. Hoheit Herzog Ernst fl 

von Sachaen-Altenburg. jf'-*' I 

Vizepräsidenten: Seine Durchlaucht 

Herzog v. Arenberg; vvHciilmann, |( xr % 
Staatssekretär a. D.. Admiral Ex- 

zellenz: R. v, Kehler« Haupirnänn xl R.? W jäm 
v- Moltke t Genera! der inL v Chef des 
General Stabes der Armee) Exzeliebz; 

Dr. W. Rathen au, 

Clubdrifektdr: y. Frankenberg und tudwigsr 
do tU Rittmalstar a.D., Berlin W.10, Matthäikireh* 
Strasse 14. Telephon: Amt 6, 6R8. : V 

Geschäftsstelle und GlubtokaL Berlin W.> 'N.öllen- 
dortplatz 3, l e. fl;, Et. Telephon Amt VlyNr, 5S99 


Verwaitungsayssohussi Pr, W. Rathfeneu< 
v Vorsitzender; Rittmeister v. Franken- 

yp \ borg und LMdwigsdoff; Fabrfkbe* 
\ sitzerR. Gradenwitz; Ffh.v Besing; 
rC }* Hauptmann V, Scholz. ’/-:a 

jl Finanzausschuss; Komro^.R. Von Hot sig; 
James Simon. 

. Technischer Ausschuss;Majorv. P&rsevaIr 

Vorsitzender; Professor Dr.Börnstöih. 
Ge ST Rat Prof. DA Her gesell; Prof.Dr. Klingen* 
betör Geheimer Rat Prof. Dr. Miethöi Pn?L 
Ör. Nass undJngenieur £. Rumpler. 

F ehrt oh aiissc h u s e; Hauptmannrv v, Kehler, Vor¬ 
sitzender; Rittmeister v. Frankenbsrg u*rd 
Ludwigsdorf; Oberleutnant Geerdt £ • Fabrik¬ 
besitzer -Grad eh Witz; Hauptmann v. Ktogft; 
Ingenieur.. Ki ef e r, Assessor St ick er. 
Navigationsausschuss; Staatssekretär a. D. Admiral 
•a. I. s. Exzellenz v. Holl mann, Vorsitzeitder: 
Prof. Dr. Marcus«; Oberleutnant Geer d tzf 
Rittmeisterv. Frankenbo rg u n d Ludw ig s d o rf, 


und 3605. ' ’ • ' ‘ '* r 

Fahrtenaus8chu68: BUteHeld; Fernsprecher 94, 

AufnahmeausschussSeihe Hoheit Herzog 
Ernst H. v. Sachsart-Altenburg. Vorsitzender: 

Rittmeister v Frankenberg und Ludwigs- 
dorf; Hauptmann v. Kehler, 

-Ali* don Fährtenausschusa betreffenden Mitteilungen wolle man richten an den Fahrten&u&äehü&fc des KamerKeberi Aero-Clube 
Bitterfeld, Ballonheite, fernaomsh^r Hf. 9A> Teieyr ‘Adr. ;. ^Luftfahrzeug 1 * * * * VI ' Bitterfeld. 


4 a h t e & k a r t e n , gültig für äli.e .V^StrstakohgehÄött'. Flug« und Sportplatz-Gesellschaft in Tohawiis- 
tfcaj pro IMÖ zum Prelle von 30 M„ sowie SUtikstfen zu )e «in maligem Besuche der Fllegerwoche im 
Oktober i 6 M., sind auf dem Clubbureau für unsere Mitglieder oder deren Angehörige erhältlich. 


Hierdurch machen wir unser* Mitglieder auf das vom 27, Septem her bis 1 
W e t i f e i n f 11 e g e n. T x i e t — Met ?. aufmerksam. 

Startplatz: Exerzierplatz Trier; Beginn des Pliegens 27, September zwischen 2 und 5 Uhr nachmittags. 
Am 2ä. und 26. September, zwischen 4 und S t/hr nschmiitags, finden Voiilüge statt. 

Am 2. Oktober in Metz zwischen 4 und 8 Uhr nachmittags eventl. Nachflüge. 

Wir bitten die ClubmitgUeder, Dubabzeichen eventl. Clubanzug anzulegen. 

Programme auf Wunsch in unserem Bureau erhältlich. 


Oktober stattfindende 


VII. RuadefiiUige mit 7 wischeulamhrngen. 

I Preis des'.%F: James von '• Bleichröder . lö 000 M, 
2, Preis des .fUMserb Amomohil-Ouhs . 1 000 F 

einer .AchL 

L ZüsatzprejiÄ.La^reis^ gestiftet.vom 

K. A. C ..; Y , 1 500 M 

2, -Siusatzprefs zürn Lanzpreisv gevStihet vorn 


Dhs Nationale Flngwoche Berlin ^iobaimisthal 

findet Vom ^. — 16. Oktober statt Nennungsschluss ist 
im 27. September, 6 Uhr abends. Die Preise Ihr diese 
Woche sind: 

l Fhlge von 1 StcL Dauer «ad 300 m flöhe, 

1: Drösser Preis. dc5 Krtegsmitustenums . >' 25000 J¥L 

2; Preis ...... . . ... . . . 15 000 , 

lh Belastung und Höhe. 

1, Preis des Kriegsmiiusterr... 5 000 M. 

2- , , ... . • 3000 # 

3: . * * . f 000 , 

Hl Tiiglicher Dauerpreis, 

l Preise des-KaiserHchen Aero-Cluhs . .. . 5000 M 

2; ÄsatXpreise der Motorluftschiff * Studien- 

0Ö$eHswhaft . . . . . . . . . . 3 000 * 

IV. Orösste Höhe. 

I Preis der HerrentmuleihHirnm Hernnann 

Höffmami . . 4 000 M. 

2. fihrerrpTeiS der tlerrenthodcn-Firnm Herr- 

.ipa.pTi Hoff inarm ... ... 1000 f 

V. Kürzester Anlauf. 

Preis des. Berliner Vereins für Luftschiffahrt 500 M, 

VI Geringster Benzinverbrauch. 

£ Rumpler^ Lutuahrzcugbäu Q. m. b. H. . /. 500 M. 


B. V. i. L. . . . 1000 . 

. ■ ' 70500 M. 

Die Gesamtsumme der Preise 76 50Ö M. hedeütet 
emeu erfreu liehen 'Fortschritt. In . den Ausschrmlmngcn 
ist diesmal auch eine Erklärung darüber vorhanden* Was 
die Flieger darunter zu verstehen hätten: «Das - Flugsebg. 
muss Von eineni Ocntsclien konstruiert, in allen selten 
'feilen in Deutschland 'hevgestellt sein. 1 * • 0ie oih^i&Vle 
Fi klüruttg des- Preisstihers und. der Preisrjohtb.r laufet: 
>Das Flugzeug: soll m» von einem Deutschen viiou-- 
S tl.M i e i r, n i c h r v o rf } H m c r t u n d e u ?e i n. : Hs 
darr nicht .che sklavische Kopie eines schon vmbmidenco 
flugzcugCH vorstclleu. darf aber die konstruktive -Ver- 
werUmguac'iiaJmien.*ivycTtef Vörhildcc tinschties:,en Auch 
der Mn[or darf eiuvm fremden Motor nicht cmtach näch'- 
jedoch-ist.-es erlaubt, einzelne Teilt» 
i'Ve m d et M u tn re n v hei, der KönStruktttm- tu. vtuv 
•\VCncieii, ,v . 









Das Passagierlüftschiff „L. Z. VI“ verbrannt! 


Noch keiff^ te'i Mppäie; ist es her, als das stofee, 
[TtssagierhUtschbf M Dciuschiand“ iiher dem Teuto¬ 
burger Wühle von einem Orkan erfasst; 1300 m 
in die Höhe gerissen wurde mid dann aüs den 
WcdSen nieder auf die Rtifä fplj/ Ein Wirbel dem 
kein Luftschiff gewachsen sem konnte, hatte 
ihm ein Ende be?eitet,. Mab könnte hoffen, dass 
dem greisen, über Örai'eh^ejppel««. 

neues Unglück, wenigstens für längere Zeit, 
erspart bleiben wurde, aber 
ihm nach so. 

vrefen, THfiut- r^SSSSSi 
phen auch der 
ganz* Kelch . 
der Leiden- zu s 
kosten gege- :§;■ 
ben werden, ;f| : 

denn am 14- M fj&'Z • 

September fsr lg WtT; 

das vorletzte 'M fmi/T ' 

XeppeUtduiT ■' 
sehüfv der:Er- m 
s$U für . ; 4ie 1®* 

«Detitschianci*. §j |§|||p 
Pa ssagier 1 utt- j T 

schiff X, ;&Vb ( I 
m se in er J1 d! e 1ff SR 
tu Büvleio H 1B9H 
Baden infolge . m ;«T 
bedanerlictter $ HhH 
OnvwrsWüw- ; 

keiten völlig 4 gmBKB 
.'•verbrannt, 

0lese, neue ;f |||§||||| 

^Katastrophe ;v 

hat -das' Mit- LlÜW| 
gethhl Wb* den 
0raten Zepfie* 


Strophe wird Voft fef^iidd'r Stelle auf grobe Unvor¬ 
sichtigkeit Zürückgeflilirt, Das Luftschiff war von 
einer Fahrt nach Heilbronn in die halle zu rück- 
gekehrt und sollte einer gründlichen ßebngung 
unterworfen werden. Mit dem zur Säuberung der 
Maschinen verwandten Benzin wird dabei gcAvohu- 
lich in offenen Fittiern hantiert, wobei' allerdings 
jedes offene Licht in der halle fehlt und. ebenst> oho 

... 

der Reinijgüug 
Bthizinbraride 
ehtstanden 
5ind,häfte.dian 
doch Von der 
Verweddung. 
des Benzins ln 
offenen Be¬ 
hältern ab- 
sehen müssen, 
da sieh ohne 
Zweifel Pe- 
trufen uii. das 
weif weniger 
explosibel und 
viel schwerer 
entzündbar ist 
gemm so gut 
zür Reuögüng' 
der O^MiebL 
rede eignem 
• -fedenfalls 
wurde bei der 
litten Heini-' 
gung in der üb¬ 
lichen Weise 
yertahrött. 
Alien Her 
stimmuhgett 
zumTro.lzhess 
mitten ln der Arbeit der Obarnhmteür den Motor an- 
kurbeln, um die Kurbehv ehe zu beobachten. Im selben 
Augenblick schlug eine Sticlhlärnute aus dem Motor, 
eine beim Anlassen nicht weiter aufm 11 ende Fr schd- 
nm>g Die Fia.rmne entzündete eines der orietwu 
Benzingcflssm Trotzdem w ar der Brand nahezu ge¬ 
löscht, als einer de? Monteure die letzteBenirinkaüm: 
aus der Ocmdd hob, um sie in Sicherheit zu bringen, 
per tückischste aller Zufälle wollte es, dass diese 
Fcuet fing und die Flamme sofort dm Hülle erfasste. 
Obwohl sich die Hydranten sofort, gegen che ge¬ 
fährdete Stelle richteten, war es nun doeMchon zu 
spat. Fs w urde IteuTd gegeben, die Halle sofort zu 
räumen,so dassnnan auch von dieser Katastrophe als 
das einzig evfreuhche bei allen ZeppelhisduhmHer- 
KM.nge.ri melden kann, dass kein Mcnscheljlvhciü .Zn 
beklagen isL Dm wn Wasser sioff gdnIJten Ballon- 
zehen waren m noch nicht drei Mmuten sämtlich 
der Reihe nach in Flammen gesefäL: lk\$ hreimende 
Gas erzeugte zwar hanshoite Fknmnih, aber dLm- 
verpidften sc ha dk.» .nach oben. Von dem LnO.whm 
selbst blieben mir traurige Reste übrig. Dm Habe 
hat nicht sehr; grossem Schaden gelitten. Sie wi: d 
in wenigen Tagen w icderbcrgestellt sein. Leider 
vird das neue ZbfpDdmluftsvhift ».Ersatz Deutseh- 


ma&Tkr Motor atigefiurbcdtAve^fen dafl. 
trotzdem sciiori einig emale 


Aufnahme vom 


r*icbe|tref6en im 


i.L. Z, 

Ijp in der 

ganzenWdt erregt, Mil Recht, denn dssünglück hat 
mit der so oft umstrittenen Frage desSystcms so gar 
nichts zu tun und Graf Zeppelin hat gerade in den 
letzten Tagen durch die Stiftmig eines Preises von 
LüOQO Mark für einen Wettbew erb von Flugzeugen 
gezeigt, dass ihm das Gedeihen der gesamten 
Lujfschtftahtt am Heizen Hegt 

Schade um das Passagierluf tschilp Fs schien, 
unter einem glücklicheren >tern geboren zu sdn* 
als die. übrigem Zeppdluhrftschiffc, b der kurzen 
Zeit seines Bestehens konnte es an 18 Fahrtagen 36 
l^ässagierfahrten misfhhreu. die sämtlich ohne den 
geringsten Zw Bchetifall verliefen und nicht nur den 
beweis erbrachte«, dass die Zeppciiiiluitsdtiffe bei 
besonnener Auswahl der Tage durchaus IvbensgilHg 
sind, 50 Ti.de.rn auch ein recht erträgliches (Jesihäft 
bedeuten Hat docli der „L ,Z. V!’ ; hv seinem kurzen 
Dasein der Oescllschatt m den 1 H Tagen allem 
60 fffH) .Mark Fahrgelder dngebrneht und ausserdem 
für Besichtigung in der Halle 25 niuj Mark. Bas ist 
ein geradezu glänzendes Geschäft, Aber mm St 
midi diese Hohnurtg hm, Zw ; ar ist^das LuftsduTf bei 



Seite 10 


Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahrt 


Nr. 19 


land“, eigentlich schon „2. Ersatz Deutschland“, erst 
im November fertig sein, so dass bis dahin die 
Passagierfahrten ruhen müssen. 

Eine kurze Uebersicht über das Schicksal der 
Zeppelinluftschiffe, die wir nachstehend in Tabellen¬ 
form bringen, dürfte am besten die Reihe von Un¬ 
glücksverkettungen veranschaulichen, die die ein¬ 
zelnen Luftschiffe betroffen haben. 


Bezeich¬ 

nung 

Erster 

Aufstieg 

Ende 

Lebens¬ 

dauer 

L. Z.I 

2. 7. 1900 

Dezember 1900 abge¬ 
brochen 

6 Mon. 

L. Z. II 

30. 11. 1905 

16.1.1906'Notlandung im 
Allgäu, Abbruch 

2V2 

Monate 

L. Z. IV 

erbaut 

5. 8. 1908 im Sturm bei 

1V2 


Juni 1908 

Echterdingen ver¬ 
nichtet 

Monate 

L. Z.V 
(Z. II) 

26. 5. 1909 

25. 4. 1910 Strandung 
bei Weilburg 

11 Mon. 

L. Z. VII 

19. 6 1910 

28.6.1910 Strandung im 
Teutoburger Walde 

9 Tage 

L. Z. VI 

23. 8. 1910 

14. 9. 1910 verbrannt in 
^ der Halle zu Baden- 
Baden 

22 Tage 


Bei dieser Tabelle ist aber zu bedenken, dass 
das Luftschiff „L. Z. VI“, bevor es als der Ersatz für 
die „Deutschland“ umgebaut wurde, ein Alter von 
10 Monaten erreichte, dass es am 25. August 1909 


seinen ersten Aufstieg machte und am 27. August 
bereits nach Berlin flog, wobei es trotz einer Reihe 
von kleinen Defekten doch seine grosse Zähigkeit 
bewies. Dann überstand es die drei kritischen Tage 
bei Bülzig, besuchte die Jla und wurde im Winter 
1909/1910 umgebaut. Nun besitzt Deutschland nur 
noch den gebrechlichen „L. Z. III“, der seine Metzer 
Halle seit langem nicht mehr verlassen hat. 
Dennoch wird keiner je die Reihe der glänzenden 
Zeppelinreisen vergessen oder die Begeisterung, 
die sie überall erweckten. Keiner wird es be¬ 
dauern, dass durch die Millionenspende des Volkes 
Graf Zeppelin in die Lage versetzt wurde, seine 
Luftschiffe in immer vollendeterer Form zu bauen, 
und wir hoffen alle von Herzen, dass der greise Er¬ 
finder mit seinem Optimismus recht behalten möge. 
Seine Luftschiffe sind einer Verschwörung von 
Elementen: Orkan — Blitzschlag — Feuersbrunst 
— zum Opfer gefallen, gegen die auch festere Ge¬ 
bilde, als es Luftschiffe je sein werden und können, 
nicht gefeit sind. 

Hoffen wir, auch im Interesse der deutschen In¬ 
dustrie, der es gerade den Zeppelinluftschiffen ge¬ 
genüber nicht an Unternehmungsgeist und Opfer¬ 
freude gefehlt hat, dass die Leidenszeit für den 
Grafen Zeppelin nun endlich vorüber sei und dass 
das Glück, dessen ja kein Luftschiffer entbehren 
möchte, auch einmal den Zeppelinluftschiffen 
hold sei. 


G 




Transatlantische Flugexpedition. 


Als vor anderthalb Jahren der Deutschamerikaner 
Joseph Brücker mit seinem Projekt vor die 
Oeffentlichkeit trat, im Luftschiff den Atlantik über¬ 
fliegen zu wollen, da wurde allgemein gefragt: Ist es 
denn möglich? Sind die technischen Hilfsmittel wirklich 
schon so weit entwickelt, dass ein so waghalsiges Unter¬ 
nehmen, wenn auch nur mit der geringsten Aussicht 
auf Erfolg ausgeführt werden könnte? Und was sagt 
die Meteorologie dazu? Gibt es auf dem oft so stür¬ 
mischen Atlantischen Ozean eine Region, in der ein 
Luftschiff nicht Gefahren ausgesetzt wäre, die es be¬ 
stehen könnte. Und merkwürdig, gerade die Meteoro¬ 
logie sprach sich zuerst günstig über das Bruckersche 
Projekt aus, weil es für den Flug das Gebiet des N.-E.- 
Passats gewählt hatte, wo jahraus jahrein eine leichte 
Brise von der Nordwestküste Afrikas nach den kleinen 
Antillen und der Nordküste Südamerikas hinweht. 

In diesem Gebiete ist ja auch Columbus mit seinen 
winzigen Karavelten über den Ozean gesegelt, und jener 
Himmelsstrich ist für eine Luftreise wie geschaffen, da 
dort wohl zuweilen Windstillen, nie aber Gegenwinde 
auftreten, welche das Luftschiff zu überwinden hätte. 

Von den verschiedenen hervorragenden Meteoro¬ 
logen, die sich günstig über das Projekt geäussert haben, 
sei vor allem der Altmeister Dr. Jul. Hann erwähnt, 
welcher schreibt: 

„Was die meteorologische Seite des Projekts an¬ 
belangt, so muss ich Ihnen unbedingt zustimmen, dass der 
Ausgangspunkt von den Canaren und die winterliche 
Jahreszeit die günstigsten Auspizien für den Flug ge¬ 
währen. Sie haben ja auch viel erfahrene Gewährs¬ 
männer schon dafür, ich möchte aber trotzdem mit 
meinem Urteil nicht zurückhalten. 

Für die Meteorologie wird es von hohem Interesse 
sein, aus Ihrer Flugbahn die Trajektorien der Passat¬ 
strömung über dem Atlantischen Ozean zu erfahren. 


Man kann Ihnen auch vom rein wissenschaftlichen 
Standpunkte aus nur ein herzliches Glückauf zurufen.“ 
Die meteorologische Seite des Projekts ist aber aufs 
gründlichste von Dr. E. Alt, Kustos der meteorologi¬ 
schen Zentrale in München, welcher die Expedition mit¬ 
machen wird, bearbeitet worden. Er sagt unter 
anderem: 

„Als unbestreitbare Tatsache muss es gelten, dass 
heute der Flug über den Atlantischen Ozean nur in der 
Zone des Nordostpassats mit guter Aussicht auf Erfolg 
durchgeführt werden kann. Als günstigste Zeit des 
Unternehmens sind die Monate Dezember bis Mai anzu¬ 
sehen, welche nach langjährigen Aufzeichnungen von 
den westindischen Stürmen (Hurricanes) nur äusserst 
selten frequentiert werden.“ 

Was nun die technische Seite des Projekts anbe¬ 
trifft, so ist dieselbe mit Fachleuten vielfach erörtert 
und durchgearbeitet \yorden, ehe der Ballonfabrik von 
A. Riedinger in Augsburg der Auftrag zur Konstruk¬ 
tion der Gashülle und allem Zubehör gegeben und die 
Bootswerft von Fr. L ü r s s e n in Aumund-Vegesack 
mit dem Bau des seetüchtigen Motorboots beauftragt 
wurde, das statt der Gondel an den Ballon gehängt wird. 

Das Luftschiff „Suchard“, so wird es heissen, ist 
speziell für den Zweck gebaut, dem es dienen soll, näm¬ 
lich den Atlantik zu überfliegen, und zwar im Gebiete des 
N.-E.-Passats. 

Bisher sind alle Luftschiffe in erster Linie mit 
Rücksicht auf militärische Zwecke gebaut worden, d. h. 
sie mussten mindestens eine Eigenschwindigkeit von 
10—12 m per Sekunde entwickeln und leicht lenk¬ 
bar sein. 

Wie die Flugmaschinen jetzt hauptsächlich so ge¬ 
baut werden, dass sie einen Höhen- und Schnelligkeits¬ 
rekord erzielen können, so hat sich auch bei den Luft¬ 
schiffen ein Wettstreit um die Schnelligkeit entwickelt, 
bei dem die Sicherheit den kürzeren gezogen hat. 


Digitized by 
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Da& größte halhiiatrv buft.scbfft ...Morniiig. Poft' 


103 m lang kouatrulert vcvq l.«b«uä*. 
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Das Luftschiff ■ ♦Ätctairtf" dient friedlichen hotl 
wissenschaftlichen Zw eck cm cs will keinen .neuen < w- 
sclftvindigkeitsrekord erzielen, cs ist nicht einmal 
baut dass es der? Anspriidien genügen würde, die man 
au. ein deiikbafcs.unseren Himmelsstrteilen 
steift dass es nämlich einen häinic eintretendeii neuern 
W'iud von tu' tti pei,;5e|>mrdc Vil>erwifitk i n kamt. 

Weil das Luftschiff „Suchard“ ausschliesslich für 
die Region des N.-E.-Passat$ gebaut ist braucht. ■ bk 
keinen Gegenwind zu bewältigen und eigentlich nur 
so viel E igepgesclnvjjidigk vii. .zu entwickeln, dass es gut 
lenkbar ist 

Da das Luftsehdi . Suchard" den» linsiai ren System 
angvhört und eine Nutzlast von mindestens ACKKi kg .zu 
tragen ha!, so musste die Form der üashwlie eine ge¬ 
drungene sein, um das Einknicken in der Mftte zu vgiy 
hüten, em Unbill, der Ditniont mit seinem zwei- 

tun Luffsdmf passierte und der auch schon bei anderen 
Luftschiffen des wrsUtreu Systems eingetreten ist. 

Die Lange des Ballons ist zirka ob iri und pm 
grösster Durchmesser Grk'a 16 m. Das Verhältnis der 
Längsachse zur One rächst ist also ungefähr wie -Li, 
während' sonst die am meisten. bevorzugte .Proportion, 
fr 1 ist. 

Der grösste Durchmesser liegt im vorderen Pniiei, 
und nach hinten spitzt sich die Gashillje zip 

Wer nur die LuiLchifiahri in unser? i J3reiten in? . 
.Auge hat wird at! der Gestalt des „Suchard" keinen.bi> 
sonderen üeiallen linden, wer aber die meteorologischen- 
Zustände südiicii vom Wendekreis des Krebses kennt 
lind, ferner die grosse Nutzlast m 8c? mein zieht, welche 
der Ballon /Ai tragen Imt der wird verste-him, Weshalb 
diese form gewählt worden ist 

.Da grosse Gasverluste zu kompensieren sind., ist 
in d e Cash hl ly ent Ba i Ion e i t v»m ztrlia S50b cbm einge¬ 
baut worden; die Oasluilic seihst bar ejiien Rauminhalt 
von über 8000 cbm. 

Die Uashiilte Wird aus doppeltem DiagOual-Bauni- 
wolltnsioff mit starker Zwisghcogmnmleams. leichter 
Innen- tim) schwächer Ausseugimimlefuiig;. hergesteift 
wie er von dqr bekam den Münchener Firma M e tze l e r 
:<& C 0 ift p. lubrizlcrt wird. 

Die Dkhbgkeit ist die denkbar beste, und, die 
Festigkeit so gross,- dass Sie ccvten -die durch Debmvbuck 
entstehe ml eil Bcansuruchungen hinreichende Sicher- : 
heit bietet. 

. Atu BalUinkörper befindet' sich das Haüptvtmtil gmn 
Ausdajts^h des Üasek, das?Vehftl für das Ballohett SicfieD 
lieU^vcrbtüe tür dem Unterdrück des Gases und der Luft ; 
rm ßalloneü; ferner die -beiden horrzotftaleti • StabiH- • 
sie? uiigsrlächen. sowie die vertikale StabiIBierurtgsi lüc he 
mit der daran befindlichen Steuer üng und besonders dey 


starke au den Fhmken genahte Gurt, an dem die Take¬ 
lung bemstivt ist. Unter dem Bauch der GasJiiilL bünel 
ein Laufsteg, der mittelst Strickleiter vom Deck des 
Bootes za erreichen ist. Auf demselben können sich 
mehrere Personen aufhalien und cs sind von da aus flUtc 
Vewilo dc^ (lasköfpers und des Ballöftttts leichr 

Ci T t: Rh har. 

Ein bis nahe an das vordere Ba narrende führendes 
•Laufgewicht v/ird das meclmmsdie Nu-dergeuon wesent 
lieh fordert!. 

An der Takelage hangt, das seetüchtige Mofor- 
!*«'«) t; es hat cm.c Länge von lit m, eine Breite von 
B in arid eine Scitenliöhe von L7S m. ln den Kiel sind 
die beiden N. 4. ■n.-Liiftkci‘iiifmoföreu von je lob PS ein¬ 
gebaut und ebenso ein -zirka dnno Liter grosser feuer- 
ciiivl ve.voloG« unsicherer Benzintank Pas ßool Wird 
ausser dem M&schiPGtruimi eilte Kabine ihr die Führung 
der Rekorde: mal wo Abteil mH XVvrkbmdf für Reparar 
tarcitv TnnküAssefumk, Tank für Oe) und Vnr- 

ftüskummer für Mxuscn und Getränke enthalten. 

Die: Wissenschaftlichen iustrümeme werden beim 
I (ihrerstund auf dem Kaiütdeck anw’.ebracht 

Die: Lagerimg der Prppetfcrwmlle mr auf dem Kamt- 
deck, der Propeller ist iilvef und hmtei dem Meck, 

Fm kleiner M*Hor aut Deck trv\m den Ventilator 
und einen Idomanm für elcktPsdm Beleuchtung: Der 
Vditilator- kann überdies nUtteLl der Propcllerweile ijrid 
auch mit der Mund betrieben werden. 

Das Boot wird mit den besten nautischen, metem«». 
und aertmauiisdlieti Instrumenten ausgerüstet, 
cbeusn mb Vor licht mWfm zum Heran fliehen von Wasser- 
ballast, mit WasROmiikeru, .Sehlcppsdleii tisw. 

Fs mag ia sein, dass sich l>ei der ; schliessüchei! 
Momh r ung- von Ballon mid Boot ■ noch einige fetzt nichi 
absthbare Aemknmeen btenmssbdlen. xd»er im grossen 
ganzüri werden dm obigeil Augäben 'bestehen bleiben. : 

Die FhwcA)mdithm diber den Atlantik ,ward nicht nur 
ein lehrt eiche r VeKsik-'h Aebbdcr fHy abe kuntligen fahr* 
fci> über .ausgedehnte Wossc'iliädTvu wertvolle' OnimK 
lagen lieteri, kmjderri dhre Bedeut mm liegt vor allem 
auch in der Auweuduny :^trmiomDel«er MethodetJ und 
Hiljsmiftei ziü ifstbcGinibmng. Die, Frfahnmzcti in 
dieser HhiGdit wtTdpir tue den Geodäten mal Qm? 
.vrai-heti- »Vicht nm-der mbei fiSam -sem. wie flir den 
-Acromtuidm 

Der Auteltet ist für Mitte .lamiar in Aussicht rc- 
mmirneü. und zwar vnu örmava ans ant der kauariseben 
in>:d lebcrdni, Fs isi aber auch mmgiich. dass der Aü^ 

'• fhiw'' vor, - einer anderen äfrikuibscncn "fiiSdL aus umc 
mmiiTicri wird, wenn es die meteorologischen Aerhält- 
nisse wunschcnsw ert ersdieijien lassen 


















Nr. 19 Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahrt Seite 13 

Eine Stürmfahrt im Ballon über die Nordsee während der Nacht 

von Nancy nach Southwoid. 

Ve»tt Ma r i e M & r y i n g t, aus Französischem übersetzt von 0 ? c a t F r l» s I <"* h tv 

0 iü!c|ji- AtarvlVigt Ist *.is Bergsteigern* umt Winter ^orUerlr! trekannt, sie Ist Ballontflhfcria und bat sich, körxlith such dem Flugsport «u^ewaodf. 
tu ^ejchewi sie feine Schülerin Laüiäms m. Die fk-nehmigurtg zur UeUmete&n'g" Würde Uüteü Henit Fd«Retmtäfr eifigehplt.) 


IJa unser Aufstieg nicht angeküudigt war, hatten 
skh mir Wenige fmunde zur Fnlhutg des Ballons „Etoile 
f ilame‘ ;- am 2b, Oktober Fh» auf dein Ayfstiegplatz m 
Nancy emgefunden. Fs war ein schöner Marge.u, und eine 
rechF krüibge Brise. die vcm Süden wehte, liess uns eine 
iffteressante Fahrt er hülfet). 

Jierr Louis de Bräböis überiHmmt (he Scitvtiefigc 
Aufgabe äe&' Abwiegens, und um 14 Uhr T Minuten erfühl 
das Kommando „lasst los*', Herr Mereier, ein Önke) 
nteines mitfahreiide^ Herrn t. tiarster. ^s^sstfc erste Pahxt 
es war.■machte einige Aufnahmen. vor der Abfahrt, 

Nach einem flotten Aufstiege erreichten wir .eine:. 
Gkuebgewieb&^e hi { K% m Höhe, Wir. flogen über 
Laxou, ChammgivenHes, Bidleromai/ie, Frouard, Bei 
Custmes schwebten wo- Uber tm/cm Wolkenmeere, dessen 
weiche Wo&eo sieh ]m zmh Horizont kräuselten, Heber 
'unserer goldenen; Kug-ed'zeigte sich der Himmel in Semem 
feinen Blau. 

Während i.eli msRe torrumeme beobachte, liest mein 
Mitfahrer die Kürte: 'durch zwei. .grö&se- Wolkcmem- 
schnitte.-.die wie eine riesige Brille ahsseben, erseheim 
Pont-ä-Moussond Gegen. nnUH ii bersch retten / w-G den 
rireo?*!uss Seilte, -gerade oberhalb ‘ der Brücke von 
ChemlitoL G G ; ; 

Unter uns aut einer Wolke bewundern wir den 
Schatten des BhhÖns. A'ün eitler Aüfeole wundervoll um- 
rahmt. Um 12 Uhr Ö5 .Minuten krOuenwo die Mosel 
gerade hei dem Brückenbogen von J'otiy: SO W eit das 
Auge blickt* schlajtg^it Wh 4ic sHbertie Pint des Lothringer 
Flttsses im Sorrn^nschelm. 

7a\t Rechten th der grossen einsamen Eigene von 
Tres'catv erbebt Möfc die riesige Halle des £epoelm. Wir 
»liegen westlich an Metz vorüber, und die Wölk en zer¬ 


teilen sich, so dass wo die alte Kalh&lrate.bewundern 
können; mit einer '-wahren Freude betrachten wir aus 
dem Ballon die Stadt Md/,. Alsdann beheir.se hen wir das 
ganze Schlachtfeld Von Gravelorle bis St. privat; hier 
zieht sich das Gas rum erstenmal zusammen, was ein 
wenig Ballast kostet. Um l Uhr GO Minuten sind wir 
hei ßricy; unser Flug über die Siadji ü? 7öfi ru Höhe ist 
sehr interessant. .Wir■ fahren niclU- sch* schnell, durch¬ 
schnittlich etwa 24 km. in. der Stunde, und selten in die¬ 
sem IndustrRbezi rk t'W: Menge- 'Hochöfen, Uni 2 Uhr 
45 Minuten haben wir über ReUangc giüö neue Abkühlung 
des Gases, abef-.navibdgflii -wx- dbiti/.WlHüg. ein wenig Ooid- 
staub' geopfert hüben; erhafbrn wir eine" Gleichgewichts-, 
jage bei lOblnti Uiü -d Uhr dti Minuten sehen wir nichts 
mehr von der .Erde, wir schweben 20 Mm Uten lang in 
einer Milch wölke, uiid erkennen alsdann Dippach an der 
EisculiahnliiriU übdAdgu Lands Rasse a. Das Luxemburger 
Land» über ikt ganz besonders 

mäJcmth;;F>ätiöSSeK: Bekgen und! Wälder in herbstlicher 
Färbung fessehi üitsercti Blick. 

Um 4 : . v i Uhr gemfessen wir den unvergesslichen 
Rundblick yön Dtekitchr Eine Festung, welche man eher 
ein KinderSpicizCug ncmien könnte, beherrscht zur Rech¬ 
ten die ganze Stadt, m der gerade die Lichter angesteckt 
werden. Ein grosses Baud v*>n Eisenbahnlinien, von der 
Sauer berührt, nhRalHih den ganzen Westen der vor- 
nchnicti Stadt. 

I n dieser alieud höben SchaUicfiUtg verleiben die, 
grossen Schornsteine und die gfeiclnuässig bbugetömen 
Schiefeidiictuo. von denen die GeMnsdK'n Lichter /urück- 
ges'trä'Hft \verden, dieser SLvdt' ebi ganz eigenartiges -Ge- 
präge. Dick i ich bietet durch seine kü ns tierische Anord¬ 
nung den schönsten Anblick, den ich je aus der Höhe ge- 
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wieder einen neuen fall an. und Mid fällt unser Schienst- 
sei! wieder mit einem rauhen Ihm in das Meer. 

Pie weissen Flocken tatUeii immerfort « und wir 
malen uns den nahen Augenblick aus. wo unser Ballast 
verbraucht Sem wird. Per Sturm halt am ich leefc den 
letzten Sack, die Nadel des Siatoskops dreht sieh langsam 
nach reehts; di.eicp..Ke des Baron,rfors bleibt t>ei 22 üb 
stfdfoH, es ist Id Uhr. Auf unserer höchsten Höhe, am 
Fiele des Ballastes angelaugt, denke ich daran, den Korb 
jur das Treiben aut dum Wasser \forzii bereden. Ich 
nehme die Planen aus ihrem NeU, die, wenn sie nass 
wurden, uns aus dem (Deichgewicht bringen wurden. Ich 
kneble den Anker und das Ankertau los. Wir fallen von 
unseren 2400 nt mit einer schwindelnden Oeschwindigkeit 
herunter; ich werte die Planen über Bord, aber wir 
steigen wieder'- tmf .wenig. jßiu $(röni£höer Regen folgt 
auf den Sclume; \v.if sind ganz dureimüsst. Noch immer 
kein Licht, nur eiu/gL öbiforufo Blitze, welche, die Gefahr 
erhOheto erleuchten den Horizont, 

Plötzlich ersdiiittert ein sehr heftiger Srioss den 
Korb,, wir . fahi.cn ■SddeppSfcH . und sind sebr 
tief; nur einige Meter von uns braust und schäumt das 
Meer,- und lauert uns aut. Der Sturm ist :f>VüchtvolU das: 
grossartige Schaus pie j der elittest!tcn Elemente er fallt 
uns mit Bewunderung und erschreckt tms nicht in¬ 
zwischen sind alle nmere UeiatHdiaften vom Meer vfo- 
schhmgert nur der Anker bleibt uns noch, linset e 5 Sack 
BSÜslL. weiche ausreichend gewesen \v$ren. werm es 
nicht geschneit hätte, haben nuriPA Stunden vorsehalten, 
und wir befindet! uns noch Immer in der i-fasamkeii des 
Mtwres, Per Beiname „Bram: der Gefährt den nur Imb- 
scherwebe du alter Freund beigtdegf hat; kommt mir in; 
Friimenmg. Weldier von uns beiden wird Sieger bid- 
ben? Manchmal habe ich diesen Bräutigam ebenso nahe 
gesehen, und ich verliere das Vertrauen mein; / c ; 

Auf meine Weisung wirft Herr ib.rbfor unseren tct;;- 
len Ballast «t das Meer: unser« Anker: so schlafe denn 
auf Nimtumviedursehen unter den numgrrUidlKhen Wogen 
zwischen so vielen anderen UePcn'Ls'ien! Pas Sehlermseil 
entreißt sich den Welieri, und Wir beginnen nnsefun letz¬ 
te« Aufstieg: das Statoskop, welche ich inzwischen ver¬ 
wahrt habe, arbeitet nicht mehr; die Nadel des Barometers, 
steigt ganz gerade und bleibt bei 200b m- mclfon. Dsck 
schreckliche Rauschen der entfornten Weben ist cTlöSchenr. 
und der laugerschmc Mond ersclifanf uns durch defa dreh* 


flössen habe. Wir fahren immer inrfardMter Richtung; 
in der Ferne erkenne ich zur Rechte« die dunkle 
Pyramide, die durch V landen und die malerischen Rumeu 
seines Schlosses gebildet w ird, wo nur einige Lichter tun* 
kein. Um 5 Uhr fliegen wir über zwdt grosse Ürtkchätten, 
welche Spa und Vergiers, müssen. Oie Nacht br icht 
an, und wir beschleunigen unsere GeschWindiKkcnU 

In wenigeu. Minuten, um öF* Uhr, fahren Wir bi 
400 ni Höhe, über die ausgedehnte Stadt Aachen fauwegV 
gerade rechts von. de; Kathedrale vorbeb Da wo im. 
Korbe eine elektrische Lampe augezhnöfa haben, werden 
wir bemerkt, und hären die Rufe; „Ballon, BafamE 

Während wir unser Abendbrot verzehren, kreuzen 
wir den Rhein, und nach Girier besonders 

sdmdleu Fahrt sehen w ir Ämter tms eine riesige Fabrik^ 
die wir an den grossen Schornsteinen als die berühmte 
Kannrieugie^serei von Krupp in Essen erkennen. Bald 
ühoftkegen wir auch die Lippe ;4n? W mdgesefa windigkeif 
nimmt immer mehr zu. Wir sind 300 in hoch und eilen 
an den Niederlande« in tollem Fluge vorbei, (legen 7 Uhr 
betragen wir die Leute, welche holländisch antworten und 
uns Mitteilen, dass wir In der Nähe von Enschede sind. 
Gerade in diesem Augenblick*' wo ich an eme baldige ge« 
xValtSärne Landung denke, .andern wir unsere Richtung 
vollsinmlfa. und der Kompass zeigt geradenwegs nach 
Westen. Ich mache Herrn Garnier die Lage klar und 
schlage Ihm vor. dk Ueherqueruug der Nordsee zu ver¬ 
suchen. Pa Ich in dieser Gegend viel gesegelt habe, so 
we.iss ich. dass man bei reinem Ostwind gegen dk eng- 
liehe Kffofo kckfoben wird, und dass man selten enfoegem- 
gesetzte Wfadktrömungen aittrifft \\ ir fliegen tiöcb 
iiviini-f rrni rnsemler Geschwindigkeit. Kaum haben wir 
tmk’xti te Merfahrt entschlossen, so kommen wir auch 
schon an eine riesige Wasserfläche, .welche der-südliche 
Teil der ZuVdcrsee sein muss. Die Wogen branden, und 
w ir unterscheiden f fat und Ebbe, als wir über dcii Teich 
fahren,' Zn unserer Lhtken eine Stadt; die ganz von Lieh- 
fein, funkelt, kt sivhec ApBterdamy Eü isf 7 Öhr 50. ML 
nuten, die Nacht ist dunkel, aber schön. Wir haben noch 
5 Sack Ballast, und roit vollem Wertrauen auf Erfolg unter« 
ifohme ich die Ud^rfahrt, 

Als wir die Zuydersue verlassen, fahren wir übef 
riesige graue Flecken, Vcnieiungen. die. durch Hemmte 
gegen die Flut geschützt sind, wo wir die Schreie der 
MecrvÖgel höre«, und daun kommun wir an eine zweite, 
weniger grosse Wasserfläche, welche der Y-Kanal sein 
muss. Zwanzig Minuten später sind wir über den LwudiP. 
Oifuimu und ohne die geringste Auflegung sehen wir, wie 
sieh die drehenden mehrfarbigen Schein wert er enüerneu. 

Es ist 8 /ä t/hr; kaum uut der Nordsee gekommen, 
fällt der Bailori und'berührt' iureiucn. Augenblkk mit dem 
Schleppseil die Wasseriläehö. Die See geht ziemlich hoch. 
Ich gebe Ballast, wir steigen, und sehen bald keine Lichter 
mehr; nur der elektrische schein des. „Ei bi Je Pilante“ 
Idci.bb Keine Spür von ,Moiid crsebßiiH, -wde ^ebr auch 


rrgn£tt4i4Ch?n Manövern In der Picardici iatham «Og 
Sope-ur. etlXÜlt (nsti oktionc» vom tCnmnsaUdflntgn 
\ oyer und Kapitän Mailev 


von acn 
emfacher 
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'Ott? »n der Picairdle. 


ßine AMtomobllka.noac bei der VerfQ4#Hng de» AfltoinfrUe-Uiudeckeir«.-des 
. Kapitäns BeHanger, • • 


Ion FciiUäer, Lh sehre l«e einige Nnhzvm in mein Bord¬ 
buch. aber .unser hoher Fing, durch den wir aus von üerti 
'Sturme, den wir, noch sehen, weit entfernt haben. ist nur 
•VW Km zer Dauer* und .unser letzter Abstieg ist ebenso 
steil wie der Aufstieg, Pas finde der Luftfahrt is^ÄI 
Uns bleibt das Meer, uns bleibt der Kampf, denn wir sind 
fest entschlossen, uns mir Tatkraft ?.i\ verteidiget Das 
Sehjdm>$eU bcrilHrt die immer höher sehende See, Es ist 
.11 b* Uhr, Wirr. befragen ,?u.m tehrä&t- Mal den Kompass, 
der immer die reih westliche Rlchtnhg am 

ze m: wenn Mr o£idtie Piiwnte*’ mit uns zusammen 
kämpfen will'so werden wir sicher die englische Küste 
eneieberj. Wir smd inwkf Hand f jotteK Wir können mir 
sirüie tfUSeheidune abwarieif; Wir lassen der kalten Flut 
nicht die Freude, unsere Lampe anszulösdicn. Wir 
nälmrn uns. immer mehr der See, cJcr nach-uns gefristet' 
fllmer mis zieht unser $ddepp$rCil eine lange silberne 
Furche, in die brausende Flut. Wie wird der Korb .ihr 
trotzen? Wird der Bai-nn den riesigen Wogvp. Wider¬ 
stand leisten? 

tu eimge u Au.eenblicke.n werden wir die Umarmung 
der Weilen kennen lernem Ich gehe Herrn üarriie-r emteö 
unerlässliche Ma.ssmm.bi für die 1 Jiidun;'. fi*r deu/falj,. 
dass ich unserem $ohi?l!cm entiTsycu wurde. Trotz der 
bdrWene des Aiwcnblu ks warten w ir kaltblütig auf den 
•Boden des Korbes Kuuenu], uns an den Leinen festbaltentf, 

Achtung* Tiu komm? eine Welfe, eine n&sfce Webe 
von mdlf ;}l>: in m .Hobe, die wir gerade treffen, und die 
Heb über ms ermesst, die erste L:ebkosi;.h£r, ls» schon 
'brutal, Hfefbv; enircBW es uns Fil/hut und WoirermantcL 
Inder dem Wasser, welches sich verläuft, spritzt ein 
Fuji kcitrev?:n ihn den krachenden Korb herum. Wir wer¬ 
fe« uns wieder rückwärts, ijr'n die Hon de i wicd'cr Tn die 
richtige F: im t» bringen, düs Wldeppsdt stellt das cdcwn- 
re wicht Wieder her. und vier Ballon hebt such einkc Mel er 
miedet '-salzigen Flat, allerdings nur rar kurze Znu |Si§ 
Minuten vergehen; und wir werden von neuem . Am-rer-. 


getaucht.? Diesmal hat die Wucht des Meeres das < »ins .je.s 
Barometers zerlnmmiert, welches hinter uns ins 
Wasser fällt. 

Plötzlich erscheint zu unserer Linken ln der Ferne 
ein rotes Feuer. Fs ist ein Fischerboot, welches vor. 4cm 
.Stürme flieht, aber tti der Dunkelheit Können sie uns nicht 
erkennen. Unerniüülich kä mpten wir mit aller Kraft, ohne 
indessen aumihören, die Pracht dieser bewetlichen und 
schi Ile rüden Kämme zu bewundern. Nach halbstündigem 
Kampfe haben wir uns daran gewöhnt' die S tos sc Tu 
paneren. Alle zwei Minuten verschwinden wir unter 
einer Welle, und bis zur nächsten heben wir uns wieder 
etwas. Aber ehe geringste. Unör.litsiülikeit könnte uns 
verderben, wir müssen uns daher fast an den Seilen' hal¬ 
ten, urn nicht weggesehxvimmif zu werden. 

Schon 1i.be r eine Stunde peitschen, rädern und scljiib- 
teln uns die uvigeheuren Wellen, die immer wieder un~ 
kommen, und sfossut unsere Köpfe heftig gegen den 
Korb. Aber wir gehen acht. Mein Begleiter ist bewun- 
deniSAverb nicht eine Sdkmide. verlässt - Hm seine Käll- 
bUihgkeit und seine i?uhe; trotz der die »ah* verliert er 
das, Vertnnieu nicht. Der kAi.mpf bsf hertk. und daher dpi 
Kiix|ä\d.fkipiif IcbhEtb iTiid.'.frdfzdc.m; tbhshre Kleider ganz 
dunhuasst sind, ist es.uns: flicht sehr kalb 

»uu-eii ti ,; ‘ Uhr Heb! Ln 4 ii vm uns in der DnnkeL 
heb ein riesiger Schlitten 


...... _...._ vorboK wie dtfm 

sc'hi’ff m;t imeelieurcii Flügeln. Busen Fahrt «st derarh«; 
rasend, d?ss das 1 1 mterc Lrdft des Fee]er* bald mir als cur 
ga«|7 kleiner sehr diitferutor Steni rrsditTut. 1-Fmti vvii'dcf 
iuclits mehr. Welchen FbDruck mögen \hese thschvr »u: 
k'nmnen habejv, die schrecküthe. Rmc w.u. ciu 

unsere Kugel vorbeiiliegeu wuhen? Oh sic. nicht ctm.-n /:n- 
^ammenstoss gefürchtet kimen. der seit reck lieh gewesen 
sein würde? 

Drei grösst Lichter tauch Uni i n V Diinklen adfö sohte 
das die Küste sein? Die ittmieh grosser werdende Oe- 
sehw'indiekeit des Ballons, .ermöglicht «ins, zwischen den 
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Lhna/.fmhJgöu zweier Weiienschnell zu erkennen, dass es 
Bojen. Sind» die Ohne Zweifel eine Untiefe atlzeifen. /Darin» 

weit, in der gleichen Richtung, führt wie eine Feuer¬ 
kugel der lauge lichtst reUejl eines paiTipf Schiffes vorbei. 
Wie der Segler, so verschwindet auch dieses in der 
Puffkeiheit, 

Pa plötzlich entzündet sich -ein goldener Stern am 
Piinzditl! Diesmal ist es wirklich ein Leuchtturm. und 
w ir führen ^iatie darauf Ink. — üerclittl -—'Sehr schnell 
mgrawrt er■. sich», und ,wir tmtersdfretdeo sdum die 
drehenden Strahlen dv ; Scheinwerfers. Wohl % 'Stmir 
de?« lang 'scttVi .1 wir firn $?> von weitem. Wir veitfopjpeltf 
mtsere Tatkraft hei dem unermüdlichen Stürm, fjefciet) 
l*ii Lifi'r morgens rufe jch ,*LamJ! England!“ Herr öar- 
iner xwir)teil zunächst noch an dem, was ich behaupte, 
erkennt aber, dass \vir diestnal im Be^tiff sind, zu siegen. 
Aber wir iliegeu mrch immer in rasender Eile?dahin, mit 
WdiigSteuk; äO krri -ifc tfe .Stunde, und vor Ups zeichnen 
s*cb -steia: Kuppen ab. W e rdmr wir, ha Um den Fluten 
cntr&mett an diesen zerschmettert .werden? An der 
Küste ahgekhitimeb. verlast das Schleppseil das .Wasser, 
und, durch einen WmJstoss begiihstigt. machen wir eine.n 
Spt-ujtg yrin 1 tiff rn und Überwinden das Hindernis ohne 
Schwierigkeit, ick hatte übrigens noch unsere nassen 
Pelze, die uns genügend entlastet haben würden Po phs 
UeKbide iutgb gftHsite /AL so depfeich sofort an die La iw 
dang. Ich maelie.flerfn Garnier darauf aufmerksam; 'dass 
der Auhdnss"heftig sein wird, und dass er sich am Ballon- 
ring nduifigen soll. Ich ziehe Ventil, welches .schwer geht. 
Unsere Geschwindigkeit ist schrecklich., aber da; wir senr 
nahe am Erdboden sind, so ziehe ich kräftig an der Relss- 
leine.MmObglich sie zu ziehen: sie muss wohl durch 
die FeUcMtekeiL einen Knoten innerhalb der Hoi/fuhrmtg 
gebildet Imhcn. Ich ziehe noch immer vergeblich, als 
plötzlich öerKorb. durrnU seinem Boden auf efijbii Baum 
auf&eser/.f hat, rückwärts umkiopL So dass ich einen tifchV 
tijtf# •.,Kp^f$b'rabK..Hh'. : ' ein ft$»usclr mache. Bei meinem 
Stur? ß{ meine Erregung gross, da ich den Ballon wieder 
apfsteiiieii sgtjer und Ln das Schicksal meines Begleiters 
dbpktn mpsi (den ich. frei wilfe verlassen haben. scjtt, wie, 
Schlecht iMltepiddelc Leitungen mir ungcrecTttePyejke 
spater vurgeworfen haben). 

CfHickMiersvei^e konnte der Ballon, der schon stark 
entleert war, Picht mehr wWt fHegcn. 

•.Nicht, ohne Schwier iuk ei Jen befreie ich midi aus den 
Brombeersträucherfi und Dornen, ln meinem nassen und 
Ionen Haar verwickeln sich Ginster und Fichten, dann 
gelte fefc v$r Killte er^tafretrd und zitternd jp der Dunkel- 
heit mite? strömendem Regen in der Riehtmtg/wohin der 
Bcdlon eittflbbeh ist. Der Boden Ist simiphe, und ich 
komme tipr jssbwer vorwärts. vt\va 2ÜÖ m urerde 

iehaLffeötaffrjt .durch einen WasseH&üf, den das Unwetter 
irf emeit Fe&sehdcn Strom ■ verwände l| hat» und ihn zu 
durchschwimmen wäre angesichts der .St rö mimte Torheit. 
Mi? Beclaucrp kehre; ich a ui ntentem Pfad £unick und 
komme wieder an -die Siehe-, \vn der Krteh umgekmpt 
ist. Ich löse meine Krawatte und befestige sic-als Wahr- 
Zeichen an dem Bau me, der den Ü;diön angehaUen hat. 

Der Leuchttunt?, den w ir yr>m Meere aus- zu unserer 
Linken sahen, war: in der Nahe, und das Land kamt nicht 
fern sein. Ith Regep und einem Winde r dec nbdh fast uni- 
;wirft, folge Ich elfter Strasse, diewenigstens tp, ein hoch 
mit Wasser bedeckt und von Bäumen und WeidepUdzen 
eingefasst ist Ibe Landschaft ist Me. Aber nadh etwa 
einem Kilometer bemerke ich HatiserY zahlreiche kleine 
einstöckige englische Landhäuser, die von Ohr reu um¬ 
geben simk stehen Inder Dunkelheit in ehWr Reihe neben¬ 
einander. 

An einem feuster :,ehe ich Licht; imgleichen Augen¬ 
blick kommt ein Radfahrer vorbei; sofort spreche Ich ihn 
an; seine Bestürzung ist cross, als er beim Scheine seiner 
Laterne cm weibliches Sdhatteubilcj erkennt, und was für 
ein Bild! — Mit einigen englischen Worten unterrichte 
ich ihn von meiner Laub und AAeerfahrt, die ihm schnell 
den Z risiartd nie rue-r. Kieidung er.klittL b .Ganz- v*c-rdu tzj:, be¬ 
ginnt er rtiir mitzmeikn. dass die Dampfschiffe U -^tüp- 
den rechnen, wn von Holland zu Kommen» und wir buttem 
mir ß Stunden gebraucht, um hie .Meerfahrt s*w krn 
■tu machen. Aber er &üi£ niir auch, dass- er sich tiMii 


ayuhi;cä’ ! Mniie. seit langer Zeit einen ühirhchen Sturm 
gesehen z,U liahen. Er hessmich in ein benachbartes Haus 
e.iptreti’n. wo drei reizende Fngläuderiimeu sich um niicü 
drüngteh, navhdCfrf sie von niciovT schnellen Fahfi jetr* 
hört haupik 

Abe^ :ziipf.st d’enRe ich an Herrn Oarnier* Nocii immer 
zitternd und nicht fähig, die Suche nach ihm wieder aufzu- 
nehihen, gebe ich Afiweisuugen. «latnit man sofort den 
Versuch mache. Um aüfzubnde.n. Ich bezöidme die Kra¬ 
watte als Arilmlispunkb Dann öfjehe ich . mich um und 
trockne mich an einem grossen Teuer, das mich bald den 
jüngsten Frost vergessen hisst. Ls ist cA I hr, nod ich 
durchlebe endlose Minuten <Jer Unruhe und Angst. .Was 
mag da hinten Vorgehen» jenseits der Klippen? .Dies- ist 
für mich der peinlichste Augenblick der Fahrt. 

Endlich, gegen 4 Uhr umigens. komm? eni biederer 
Schutzmann mit meiner Krawaue euibck; alwr allein. 
Als er die Angst in meinem Lksicbt cuehL IxiruHigt er 
mich sofort, indem er mlr sagL düss ibem Ikgieiter Ätv 
sund und munter ist. Welche FTcndel tfann teilt er mir 
mb, dass der Ballon gut angehjnde.n und in skherer Be- 
waclnmg i$t, ' r ’ 1 . 

tjegeti Uhr trifft Herr Oarnter mit nvir 

zusainmem ganz glücklich, da er seinerseits steh wSgen 
meines- sä^ löt^lichcp and ungewollten Absturzes aus dem 
fvorl?e.sehr-l/önnruhtet hatte. Er erzüLlte mir seine Lan¬ 
dung nurwemg von der niciuigeu entfernt in einer Liöiic. 
Pa die Reksslejne andauernd nicht ging, so war er von 
Zweig zu Zweig und auf den Boden gefallen* wo er Sieh 
nur leichte Quetschungen ziigezogen hatte. 

Unsere liebenswürdigen Gastgeber boten ihn» ein 
OJiv er zog sich um, und als wir inih ani Morgen 
ö airstiiekteh, durchlebten wir mit einer wahren Freude 
nochmals diese gemeinsame Nacht, die mit heilsamen und 
tiefen Lindriicken erfiint watv und die ims heidih) als inter¬ 
essantes ies Erlebnis irr Erinnerung bleiben wird. 


Kn.1*erm«u«ivcrbiider: 

W.. OP ‘ erscheine auf der ÜUdiläch< 
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l>ie französischer. Wanäver in der Picardie: Dlift zu&ammeniegbaren Flngteugschupptn in Briot-Aviation. 


Konstruktion von Ballonkörpern und Beanspruchung der Ballonhülle 

im eüipsoidischen Praliballon. 

wus ^leni K]<J/MMeny{pr;jtiin^arrü Or.-LiciJterfeidc-W r 
Vftu E Rasch uud li , f & d <1 e r«. 


Am 13. .lull lOtO, morgens 9U« 'Uhr, verunglück» e be¬ 
kanntlich It» der Näh»? von l e i c h i i n $ c* u clur LtmkhalUm 
J.E r bs 1 öh* der .Rh fl i s c h - W est Ui 1 ? s e h en 
L u f t s c h i f f>G e seiisch a ft, Er War Kurs zuvor, 
lim 9 Uhr 4 Mbiyrüo, von der etwa 2 km entfernten.. 
Schlffshafle sinfer* deL f ftMafijj VylrO U- a r F r b i! ö h 
unter Begleitung- des r verdienten UabrUmwartes der 
vVnppertaier IscktUm des Niederrhlimschen Vereins", 
des Herrn Tofclkk'■■•■imi^'ösfie-s'euV hatte also nahezu, 
A -l Stunden übet der UngUmkstfelie gekreuzt 

Weiter war das iTuftscrtriff mit zwei iugemeureu 
(den Herren Kranz und Hoppe) und einem Monteur 
bemannt. Samtliehe Insassen des UmisUnhes fanden 
bei dem Unglück ihren Tod, 

Lrhslöh selbst, ebenso D.Ule w^ren erfahrene 
BaliörifUhfer von Ruf; dueli die übrige Bemaommg 
ivestana aus Technikern, deneff lügHchtrxveme Kemitms 
der wichtf^ten efeihbl&gfemi dhU^kaiisdhtecbitisdUe n 
fragen wohl zugetraut -werden daii. 

§ l. 

Nun «ind In dieser angesehenen FaelisehriiP) unter 
dem Titel r !> j e U f$ « c h e h der K a i a. st.rop h e a 
UebetieKUngtf» umi Rechnungen mitgefeilt, die (S. H, 
Spalte 2, Zeile Hl. a. angegebenen Ort) in folgende 
Behauptungen ausfaüfun; 

„legt man zwei zur Lüegsacnsv parallele Schnitte 
durch den Balion, die je 1 * m v.»t der Achse entfernt 
sind, so erhält mau-einen Zvlihder von t hi iiolic von 
der form des BallonlungssemnliL Die. grösste Achse - 
dieses Zylinders ist die Längsachse des” Ballons, sie 
fst i.ni vorliegenden Halle o3 m lang. 

Es ergibt sich dam) ni dieser Adi^t eine Bean- 
sprucliimg von 

53 * ’iö 

K' - VMi hg m. 

. '■ DL'-V ‘/Vr>0'\Vyv - - J _;U** *'~ > Dv r *T » 

Oie /vrre«ssgren;re ;i ) ist also jiherschrittefi! 

D ii x c h die tf \ ns teil u n g de r V c n t j i c 
auf 50 nun 1 ) in u s s t e der B a 11 o h z u m F 1 a-t i em 
ge b ra c li t w e rden.“ 

Der Schwere Vorwurf der Uefehlfe’rtfgkeit he?Ay, 
itififc. Unwissenheit in elementaren Lachgruiunragen, der 
hieraus, gegen die Benumnung des Lutischittes •- d«e 
«lern Ti?üe-• 6jtHe‘ Ausnahme unhcmmel - still sch \x eigeud 
erwachsen muss, gebot es, die Rs-chnütigsgrundlagen 

-0 Eifss: „Otf kfs?ctic« <t r Uof? f» ..Deu'fitdvir 

Z £ ifszH*X11 \ bi '1, iH'&drtfttf SrT V 1 , JitV. Jibr^ung, »VV. 13 voin 
^7. iuu;. A um mn*. 

>) 1q OitlcloJiitK sah jrHtufehfvüil s&llfi = 

; 'S*;K .4 Mvler > 7 \»*>er»ütr 

StoUfccthe. 

: - * .53 Uf»- LnujJt*' I. d£-> Bnll0fi5 >n in. 

V) (U't </4j>0hc'TiSruck ins IkiffQM' in nun WW^rsattle betw: 
\v,s; ilü glfich!? • 'n Ivh. ‘(ml. 


.de* , erwähntem Alifsat^s auf Veranlassung «fes Herrn 
Oeh, Ö 'R-R. Rrnf l>r W* Martens nacltzifprüfen 
> ’ Oh.ne m iedwede Polemik einzutreteh. sei vmweg 
hemefkU dass die fechmmgs- urui SclihrssWeisen des 
crwüSuueii AuGaucr. uu^ulUiiglid» sind, und weiter, dass 
die ejvfscheidende fmriTiyi 
. 50 

K, - t> .: L3H0 ) kcos 

rn Ihrem Au f b a « nt a i h e m a t \% ft b, u uü p Ir f s i- 
Tausch n i V Ht s t i c I« h a U j g isi. 

fedenfalls ist die BeHhUptupg. däss infolge des 
durch fälschliche Einstellung des SieherheUsveptilS' herr- 
stiheiirien Oasdtuckes p Von So rnm Ua.ssersäufe. 

200 ^^ ia ' '^fe Balhmhiille über ihre Eigen- 

1 c.-Sti gke j t .(Sy i070 b.k' \V2tyi kg/m) hinaus heäh- 
5prueht wör'de'h sei 'iiud;'';ä,u$•’- dj.e,s.e , ?n. Oruirtle zu 
B r u c h t c h v n m usrte, hinfällig 

Wie im .wmferen gezeigt w^rdfri sdff heffug her 
dem-li Abdruck- von SO kgo.jm (d. I SO mm Witsscrsäiife) 
die vunghustifte Bf-äitipruciittng deV öallduhüilö dUs 
HP b s I o h" — d/i. che Rv^uliame* 1 ) den Längs- 
Vsp.ai>ftuuggrt und (juerspmmurtgen - rd. 256 kgcmV d. i. 
ItMP'W düs von ffernr El i t?s errvcImHcn Wertes |K^> 
Die Sc hlussfo 1 gern n gß»U» des angezuge ne u Bai richtes 
Sind somit hinfiitjig. 

Da genauß Angaben über i'orui und Ahmcirsungen des 
Ballons ♦Erbslöb“ zurzeit liier nicht zur Verfügung 
stellen, so sei du* Frage nach den auftretemfeu Bean- 
spruchungen der BälIouti«tte für einerr alIgditieitfereu FajU) 
behandelt, uämiieh eien dass der Balhh-ikdr-fiet xdu Ro¬ 
tationsellipsoid darstelU, 


U aUfermöfttisig erhübe dies beUSnlig S — 13J5 m; 

nijcht wie a»gtfx« l >en 1;3s) kg m. 

‘»j Ufld ?A‘«r verUuren - d»ase WUitimaUpaimuiit^ir jtee 'BiäUtUib^ui 
Helm „Er bsturv* unter rinem i<ti>,uflgswfn.kfl vort ; tfvn Stf* ipgtn den 

L5«'’.gsni'end<jii. 

S> Dcr Hfri 1 Vedjsset weiU o^biaher rtuf d<*n StiJiidlüttt tüli; d*tn 
der mit der GesihwrtuliKkei't,. *v-^ sich .beftVKeiide Ballon Uw Bug tirlejdel 
(Wtn.iddrüWV,iind aut d^Vakmitti, d«<> süc-b iw lletk des Senitlesofü bilden 
bv^UrUt iW EAterisf emtad^ dtfe de» vorderen BaÜpnb.lUte. letr crc‘s 
< Y>\iUi ’^ßf df& fftl’ S.iiiffbalnn n opjlh' iusflttfieHuw f-iÄcbtndntck 

p;. : :f<?,dü‘'Vf diueß ■■dfac'Üriv&qitiifr iirri}*g ' tlb:. BrufUüiSiicIjk des -Epfctölr 
nkM- 2ü trKiäriHt. da ja dis tjicgoilieUsvenfÜ.^ divvj} yij;) Irüherön Prurek uls 
■5f\ ml«; Wä9he^\ii>dt niehr aulkoWitTriU lies^iv Ntndo dem NS/winosiiien 
0«?.eU •.•fi.ibit vini Y-.bt:.JU > . :,{*nkfvclu ,:uf Be*psr»ehü»UC Utwvj*?« 
piävUc uvn fracHündmek d, u A V oeiro 4!iip$tttdlWli:.k«i uit 
^rdHy dlMs. Pre^suflv?« V /war ,»rledrj[gfrr j.dn, jfdcAih sei diesei un, 
ü;ifjvn'K ; ’H s i*»n tu kt*?ftr,ui»£ i-cstjiri »Ser . UüJvfV«-- diifUe e»n>. lutisWre 
uyjaUv'gv’S'Otvv'iinJlj'keit wl.s v- Ülö tir.Sek.. »TU knlAid i ^ ziiticil hei tlej 
iglJitva/jAlÜTr tA nictlt hes't^fefl traUeu I.Uvjs* trgjbt zwar üKfcöt|4^g«K«r 
Ftüies Oh Uerkdtej BuUoits eine ?o^t?rressntiy 

f> M, : ' tnni WuCöeeKjJui«'.' 14,5‘ kj? An«. ’ 

\l \ ü?> normalen G-ndfuckw- f 50. Eoye•-erlifebiiehe.Ueb»*-»* 
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dessen grosse Halbachse a 


D 


L 
2 

dessen kleine Halbachse b = R = 

& 

ist. (L ganze Länge zwischen Heck und Bug; D Grösst¬ 
durchmesser in der YZ-Ebene; s. Fig. 1.) 

Um bei handlichen und anschaulichen Zahlen zu 
bleiben, mögen sämtliche Längen in m, Flächen in qm, 
Kräfte P in kg und Gasdrücke p in kg/qm gerechnet 
werden; wobei daran zu erinnern ist, dass der gemeinhin 
in mm Wassersäule angegebene Gasdruck ziffernmässig 
gleich ist dem in kg/qm ausgedrückten Gasdruck p. 

Die Annahme, dass man den langgestreckten (L>D) 
Ballonkörper als Rotationsellipsoid betrachten kann, dürfte 
in den allermeisten Fällen zulässig sein, jedenfalls ist sie 
hinreichend, um einen Einblick in die grössten Bean¬ 
spruchungen zu bieten, die überhaupt möglich 
sind. 9 ) Der angegebene Rechnungsweg lässt sich überdies 
ohne weiteres auf jede beliebige Ballonform anwenden, 
wenn man die Flächen F 2 und Umfänge U 2 (s. später) 
mit Hilfe des Planimeters aus der Zeichnung ermittelt. 

Zerlegt man nach Fig. 1 einen ellipsoidischen Ballon 
in zwei zueinander senkrecht stehende Hauptschnitte F x 
und F 2 , so läuft die Aufgabe darauf hinaus, die Längs¬ 
kraft Pj und die Querkraft P 2 anzugeben. 

Erstere P! wirkt in Richtung der Längsachse XX 
und ist bestrebt, die Ballonhülle im Umfange U t zu zer- 
reissen, letztere P 2 wirkt in der ZZ-Richtung und ist 
bestrebt, die Ballonhülle im Meridian U 2 zu zerreissen. 

§ 2. Längszug Pj. 

Die Kraft Pj ist gleich dem Gasdruck p, multipliziert 
mit der Projektion der fcllipsoidfläche auf die YZ-Ebene, 
d. i. aber gleich F lf somit folgt 

Pj - p Fj Gleichung 1. 

F t ist der Kreisquerschnitt mit dem Halbmesser R; 
somit folgt 

Pj — p ff R2 j n kg. Gleichung 2. 

Dieser Längszug P! verteilt sich nun auf den 
Umfang Ui = 2 * R der Fläche Fj und wird durch die 
Stoffbahn von der Breite Uj getragen. 

Für die spezifische Beanspruchung Si (in kg pro 
1 Meter tragender Breite) folgt hieraus 
*R 2 pR 

' 1 = = V TTZr, = O Gleichung 3. 


S,= P i = p- 
U, " 2 - R 


§ 3. Querzug P 2 . 

In gleicher Weise folgt für den gesamten Querzug 
in der ZZ-Richtung 

und für die spezifische Stoffbeanspruchung im Umfange U 2 


S2= ir, =p 


F, 


Gleichung 4. 


J 2 U 2 

Hierbei ist F 2 der Querschnitt der Meridian-Ellipse 
in der XY-Ebene und U 2 deren Umfang. 

Der Flächeninhalt der Ellipse mit den Halbachsen 
L 

a = — und b = R ist 


f 2 =, 


ab = 


LR 

2 


Gleichung 5. 


Der Umfang U 2 der Ellipse lässt sich in geschlos¬ 
sener Form nicht anschreiben; er ist: 

U 2 = 7r (a -f b) x Gleichung 6. 

wobei x durch die unendliche Reihe 


:= 1 + 


\2 1 /a-b\4 

t„.l .1 + 




Glchg.7. 


J/a—b\ 2 

4\a + bJ ' 64\a+b/ '256V 
gegeben ist, die jedoch rasch konvergiert und zumeist 
wohl nach dem vierten Glied abgebrochen werden kann. 

•) De- Herr Ve'fasser des Absatzes .Die Ursachen der Kata¬ 
strophe* errechnet bei plelsweise Beanspruchungen des „Erbsl6h“, die 
überhaupt unmöglich sind. 


Digitized by 


Go >gle 


Da die x-Werte für Ballonberechnungen häufig 
benötigt werden dürften, ihre numerische Ermittelung 
jedoch recht umständlich ist, so mag hier eine Hilfs¬ 
tabelle (Tab. 1) eingefügt werden, in der die x-Werte für 

D 

verschiedene Konstruktionsverhältnisse m = (D Grösst¬ 
durchmesser, L ganze Länge des Ballons) berechnet sind. 
Tabelle 1. 

x-Werte für verschiedene Konstruktion s- 

D 

Verhältnisse m = —. 
j^EUipsenumfang U 2 = x|^+ rJ-J 


Konstruktions- 



Verhältnis 


Bemerkung 

D 

7 . 

m — 



L 



l.OOOOi) 

1,0000 

') d. i. D L: „Kugelballon“. 

0,8181 

1,0025 


0.6667 

1,0100 


0,5385 

1,0226 


0,4286 

1,0404 


0.3333 

1,0635 


0,2500 

1,0922 


0,1765 

1,1267 


0,1111 

1,1677 


0,05263 

1,2155 


0,00002) 

1,2732 

-) d. i. unendlich gestreckter (faden¬ 
förmiger) Ballon. 


Der Verlauf der x-Werte wird weiter durch Fig. 2 
veranschaulicht. Man erkennt aus derselben, dass x für 
den Kugelballon (L=D) den Wert 1 besitzt, wie dies 
selbstverständlich, da der Umfang des Kugelkreises dann 


U2 


= ^ + r) = 


2 tt R ist. 


Für den unendlich in der Längsachse XX ausge¬ 
streckten Ballon nimmt x den endlichen Wert x= 1,2732 an. 

Unter Benutzung der angegebenen Ziffernwerte für 
x ergibt sich also nach den Gleichungen 4—7 die Stoff¬ 
spannung S 2 (bezogen auf 1 m tragender Stoffbreite) 


s 2 = P V 

U 0 


LR 


LR; 


2 * I 2 + ^ 


- = P - 


x (L + 2 R) 


pH 
1 + 


RL 

L+2R| 

2 I 

__pp 


= kg/m 


Gleichg. 8. 


§ 4. Verhältnis zwischen den Quer¬ 
spannungen S 2 und den Längsspannungen 
Sj der Ballonhülle. 

Nach Gleichung 3 ist die auf 1 Meter Stoffbreite 
bezogene Längsspannung der Ballonhülle 

s, p R 


Setzt 
gibt sich 

man diesen Wert 

in Gleichung 8 ein, so er- 

1 


s 2 = S, — 


Gleichung 9a 


* ( 

" +K ) 



2 L 2 

1 

Gleichung 9b 

S 1 X 

L + 2R ” x / 



V 

1+ l) 


s 2 

s. ~ 

2 1 

X D 

1+ L 

2 

x (1 + rn) 

Gleichung 9c 

Dieser Zusammenhang zwischen 

den Spannungen 
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Sj mid vom .Adis;euvertt;iKni$ des Ballons wird durch. 
Sehauhiki rig. 3 kiaigdstelft. 

• Mart erkennt uns den Oteicliunge.rt- 9 um! Frg,. 3 
u.. n ibj^uclcs-': • ' ■ . . . ' 

L .Die,(.)Ufrspnnnuitgeii % der sind liK den 

lan^i'iireqkten Ballon (L -IM stets grösser als die 
. Läri^FamiUii^ci) s,. 

2- DK .Oumpyouiingcn S L , der HöHnjibaui sind irrt Kugel-- 
. hallen Kl h. P " t) gleich den Ujfj^ssnanmiivgeu 


Kiese leiden Spaiumu^en setzen sich zu der re 

^ul\ferej^iiV?j>an;nl+ng S tri gelÄS-der Ö.Ndehurig' 


^nj ’ • y § 

zusammen 

Zieht mau den lrtbali der k 
trächt, so ergibt sicii 


ö»«ijdiang:efi 9 ii» Be 


t ileieliuiie 1.0;i 


3. !m eljipsoidjselted Ballon hlrnrbt die Uu.erspamfuug 
Sj niit wachsender Ballonlan^e L 2U'. 

4 Die \)uerspatmiiufc K 2 wächst jedoch weht ohne [;nde, 
sondern erreicht hti iiusscrsien Talle* {KoustniMhWS- 
L I) \ 

verbii Unis * • — oo;rn - 0 ) (len J'ireu/zsveH. . 


riliucluine 101) 


< ilueJiuiiL' 101: 






■TV ■ l SM-f Oleichutig II h 

O V * ' (■ • • • . ‘ ' ‘ . : ■ 

S,„ -nKi r>*k GlefcUttng H c 

$ o D'vt o v 0 er st n r H s t T C u t| s p • n c u i e n 
f d s je ni d a t{ ü i! ■ » u hüll v 

• •' wi; die. tanganifat **t«i M^/u^urtdiad tte* 
BaElans an der Sitiffj>re : ile.'voft !,in -~..«£j^reiföavk;' 
Kraft. K ?1J \var dre 
OutuApannnu»; 


§ '5. M a x i in a 1 <i V $ u « n 0 n e >, |H < d &i B a i 1 .» u- 
- h ä u l A . 

Nach obigem i* reiten f’lachenstiick <1 2, 3; *1) 

der BaHoiihiÜic, tl&s t m Kanteubiuge besitzt. o/wei 
s..*fikrechtz«eiiia»der'Melio , de->>anniii»e r en-S, und r .m 
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Die stärkste tjnji Spanuuriff S,„) heanspafehiej^'sei l ") 
ist -also ?.ix dom Liin^smendian des Ballons i*ncov einem 
Winkel <* geneigt, der >ielj aus dem Satz vom Jhmdfeb»- 
gramm fax Kräfte ohne weiteres aus den folgenden 
< Meichuu^eir ergibt; 

*! ■ >„, " ; p ,f l^icltuijg 12a 

5., srS . sirf-tt ; Olekhuiig I2i'» 


v — 37 M liV. 

Die Ljuieii groE^tti'Spaufmng (Sm> liegen also svm- 
metrisch 5 ?, um .Uingsmerkllan und ^Imeiden'sich im vor- 
unter einem Winke) yvah 1|4 a 4(v. 

. ''Dieser Spatmö^sverteflui}^ zu eirreoj 

geWrs^efr 0 müe - .worauf uns He^r Oher-Rc^. l^ut Pmi. 
Ör. A- Martens* lunwies — die Praxis dadurch, dass 
Md /Öalldnstcdfe 4|d ein z£{p£Tf StöHtrahoe n unter be- 
stimmtem Winkef v00imt \Veffteh. Für c«i?rgeu Fall wate 
ein Winkel yd« etwa £S U au gezeigt ; . . 

§ T, Die B r.s n spr u cha ttgen derBall u «hä {1 e 
des Jt r b S ) ü \Y\ 

Dur Ballon .,Frb$lö!P batte b;d££$u!e Hauptab- 
messmigtm; 

Grösster Ditrcftromcrdes ÖaltoS; V 2R- ~ 1 1 m 

Ganze Lam;e* L --53 -tw. . 

„ limereivDeberdru^k 5.7 - 50 mm Wassersäule, 

, Hierorsv folgt; 


taug *;4 uoV ;4 ^ Uleieb'uug \2t 

Svtwt mau m GIGebimg 12c den trüber entwickelten 
Wert für ^ (G.tevehtmgen 9) ein. so ergibt sich siL 
gemein für den Winkel ,/ 

tang •'■-: - --•-. Gleichung 13 


FtiDdevi mihegrctr/d iangeir (2 y 1 ifKlrischeü) Balltm- 
kdr^cr ^ y ~\0l ^ ^ folgt aus KiHicrem (>~- 1,273V); 

somit: iaiig>W'i t 57 

* r: 67^ 30' 

für eine beliebige etÜpsoitUsiijW Ballonhülle ergibt 
sich die Lage der stärksigespaunten Faser,, d h, deren 
Neigung a" zum XX- Meridian m$ der aUgemeiue« 
Ql eich im g 13. 


Die ^paiijiuug in Richiuitg der Achse, bezogen auf 
1 - : m'Ägqrtdfer föfürtej ; üv$bt $tc li naclvGjeichnng:>3,; 

50 * 5,6 

Ä 2 - te'V jc&iv. 

Aus Gleichung K ergibt sich die Sjaftbetuispniclumg 
im Umfange: 

■ . Jjf) , U "• • 

S,.-W . ^miT kg m. 

- 2/M0;2O75U ; ll 

Das Verhältnis- der Miiigsspannmigetf zu den 
fang^paanimgen folgt aus• Gleichung 9c: 


'Gleichung 13 b. 


F. ~ LU G + 0,2075) ' ’ 

Aus Qfejcjmftg l)c folgt die Grösster resuUiererideu 
M a x haafep ari? n u HgL 

% - V),9W 5i.D 5,5 263,75 kg/m, 

wühlend diti. Smff^tigkeit des WFFftsMF nach den im 
K g h M a t e r La f p t ivf u n gs a m f ^us^Hthrten Zug- 
versudien rund 1030 kg'm betrug, So dass die Ballon- 
lutüf des >B rb % i ij U 4- bei p 50 kg^it! Gasdruck rund 
v terfache SidierHelt aufwies. 

‘ All^fdWKS geben Zugversuche mit schnurien Stoff- 
ii.ii-ivrn kvin ganz getreues Bild über die Festigkeit der 
Häsit im 1’rubebiflJiHK 

lirwägiüigeii .dieser Art haben das KgL MateTuD 
i».r ü i « n gsd mt ZU umfangreichen Versuchen über die 
Festigkeit um tkbUmhülien veranlasst, bei denen die 
Stoffe mit einem von A. M a r t e <1 5 koustnMerten Apparat 
durch. Luftdruck zürn Zerplatzcp gebracht^vtrüeu, 

(ln der nächsten Nummer WeVdßh wir zwei \veherfe 
Artikel zu der^ Ursachen ^er Itrbsl6hkctta$fr^phe . 
öffentlichen.) 


Will mah; die BaU>itüi(Hle gegeunlrer der. geiälrr- 
Uctren BeäiispfueHting- Sir> eiifla&tenV saiihi tbiur also u.tn 
die ÖällAithüHe bandartige 
7M : 1e>een* ••die^e.^»V-deix X5C-Met1Ö$S»i *trm ‘dp« 

^gtieigt siml, Letzterer ergilii sick a«s Gleichung 13* 
uv Für eläett eilipsoid isrtfheu. Ballon v(m 135.. m• W$$% 
und 11 m GrösstdiTrelmiesser wird .beispielsweise . 


a0815 


**;> ß».. Biftg.-.ltier-brlUUifig-.'daftt«. ^tinoeft wertten, d*»ss Uet ,d«r 
R{«ss«>m.!icrnu.n^*n teste»- Kötp^f oihr vers-if 0 U 11 * ivüelu-hvaojf-e^i'.Öftbb* 
ncMic.y werd^ti: Bei l-eberKclireitmt|: il^f . l-.iaxHzit.1|,sKi^fitc • ÄiclUieü 
sich auf flw/ Öfcvtflficftp Äes VeräutUÄstrtUes Vtllf Flgürt-n 

atf. Ä Ä.: MartcU*.: Handünrh aer AlölöriJilien* 
künde. S.Ui?ff. Diese JJöhen $ii»ü ülfexisithlllcli Sputen U^r grüskleil 
Spannungen $ und ihr Vgtlauf ist weniger durch MtUvrluMgc-n- 

m |) V F 

schäften als dunch d<»3 ^eurrielrliicUe‘VtT 1 i/Utnis ^ Vetsucks- 

stahes 'hesUm.mt VeffaHser heii&U sidi die flehandlutig dkse« .‘«in 
gemeineren Theorein-, vor. 
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Ein neues SchruiibenflugTtttfet*» dem Wandsbecker ExerKierptatl bet Hamburg. 

>ccl\ts; i l>r, ing/W. Üteberl, d}e ErbfUi*^ ti** Plieg-e™. £Mt? Vörtrifctf**chr«uhc ist noch nicht eingebaut* 


Linkst- Sternemann 


Chronik, 


Att-scfmitim» ciijijs.LhrcnDreists tiir «Ion Uti«.'»>an«lilmi 
Trier —Mt!;-:. 

H -j it) i 11 o ii <CtfrtiS‘) stürzt m det' NiUiv v*>u 
Ne w York • bei eiheni 'Wet t Hupe mit. emym Atilonmhj j 
iib Hii'J wird schwer verletzt. 

Leon L 6 eo m t e ans Mülhausen besieht seih. FUitfv 
zeU^fiihfer/.cum» i$ ü uf A via ti k «Joppe[decker. 

M a a s [Wi:i£hi) besteht da-s F J u ezeujffüllrerexauicii 
und inaddeinVü lieberiandttü£ von 2r> .Mmmtetb Jo¬ 
hannisthal. Alt-tflieiiieKe.lirünat! und zurück. 
Leutnanl vvM-ö&Mi i*r \ WrMVt) ntöoht einen Uetver- 
lan.dfW votr Johaihnstlial aqs über thünau» Rudow, 
Alt-Oiiejucke und züfnek. 

Konti! •Albert der Bester .schenkt der Wrnee das 
Tdblsehm -ßeiiiltiuc MF’ 

tu» iteueS ftaliw riescbef; LefiscblH rhtkdit über Biuc- 
cia.no seiiteu: erteil Autsti^'vori 2b Minuten. Das 
ta»|tschiff :i§i für VEriidiJi^ heSintDitt. 

Kiti M i I i 14 r d o p n e t d e c k c ? (HärmanJ flicht mit 


SepTeinbcr. 

•<L ITlöTMvncle {'Vdi.sbi) liiert von Paris nach 
Boriteau:«: in drei Etappen., Distanz:• 535 km. Zeit: 
h Std. 25 Mm. 8fj. 1 Oft kin Suj 
Moräne (Hierin!) stellt zu Le Huvte einen neuen 
Welthöbenrekord am" mit 25*2 m 
S. t r a c k (Fijideckei e%; Holten nur 

dem Fluggclämle des Westdeutschen Vereins für 
.Piüg^idcr ans 12 m 'Hüll Fab, Atipkrat Zert nimmer b 
Oscar M ti 11 e r . Sghntztnchs f er des B reiner Virgin*; 
Ihr LuftsclJ^tahrt besteht .in MilJliansen auf Aviatik- 
Zweidecker seif! FluK'zeuKttihret'exaiitoK, 

Per iranz.fisiscbe Krievsrninister lies t eilt ,2’n BLkmt- 
und 7 p Farmanflieber,, so' dass die Mibtarbehörde 
dann (>i> Klnsize.uw. besitzen wird 
Küpdüfi Fl ti 2 c lh%» ul iWriklH) Ueberkmailbc; jolbün 
nistliai. Rudow, Lichten rade. (dienicke. Johannisthal: 
( Ino. rri Flöhe, lb km Distanz), 

Hauptniann de ! e R nt, Leutnant Ma ck t u thti m 
und Leutnant v. T a r n o e >; v bestehen zu .Döberitz 
die Fhiv.zeuvtfiilircrpriiiimu 

tw& ( j.Ustuv 0 11 o , i\\budieii. )>estclit juder Führer- 
schule liabsheim sei»! .Flu &.re jii b ?;erexumen• auf 


Neue Preise 


„Le Journal’', Pa ns 2Ö0 <KtO Francs. Römlfhm Pari:- 
Berlin- Brü>sel - Lumdop — Paris [V! \. 

Pariser Mimiz!palprc«s v 251100 Francs, Pa m- ßrü<,AÖ( bis- 

25 .. Scpteml*ct. 

Aii*(» mobile. Club de France. Paris. iXIO 000 Francs, Paris - 
Brüssel mH LAiküaKier. Oflltlg vum L Januar i$fj ab. 
Corrime della Sera. /viailand, 50 000 UrL% FtapöcprumL 
1U{£ durch Italien, tmr ihr. italienische Fliever nffen 
Henry Deut soll. de ia M dir the, Paris, Wundcrofeo- m» 
Werte von 10000 Francs für den Konstrukteur des 
AnoarateSi der jährlich zuerst die Sirene 
Orleans zurüchdeyL Nur für fran^osischr Köö- 
sfrukteure öfftu, 

Franzdsisclies Krieirsniinlsleriuin. Prämie v>» ; .i JhOHOO 
Francs,, ab '91! für frauzösi.scbc. Koustruhb;:bfc•.vnh• 
Flu^zeiisen. * ' 

l-J\tue Näimn'ale Aenernn:, Paris, 20 000 Francs* Wett¬ 
bewerb für Ic,.:!«>>• Mmn.üe'f. nur rin PraMynseh offen. 

1 JepeAluss M Dnk:J irr- Wert«- vn 25 000 pratics, bi» den 
; t'rüiizös-isiheh F"h)sr^ui:fOhren 4er Amr dem 1 Januar 
L WY -ßme'ii JCreisftii^ v.nu Xiifi km in 

der kinvesifi! / M ausmlirt. 

,'.Fcb;ti>*\ P'-tis. 2500 Francs /mr emen WeubL-»y» n vmj 
SeiiiM/iH/u-Yn für Fluuvcuciührer. 

\ei(r Cjnb dv Fraifce. 50000 Francs für da’S tnniAfs'isd'u 

1.. uiischiff, das und' «Im L Jmnuu iö.H .mesr die' 
Falnt pnnv - Rebris und rü'iiv;). üirs*Jn 
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I Verschiedenes 


Franz Clouth v. 

Am 7. .SeiHeiiiiver is,t Frau? Clo ü Uj def- 
der und Sennirchet der Firma .«Fra nc Clouth. Riiumiv-.i.c 
riuiiiiniwaremabrik iij, b. fL'% Unerwartet im Aber y'üj 
72 Jahren aus dem Leben geschieden. AAit ahiii ist einer 
der tatkräftigster. wirtschnrilichen wie • iechu *eheii 
Pioniere des LuiLselu f fabr t wcSeus dpluu^eruin^en, und Htv 
sonders die rheinische-und Kölnische * irovsindusirie- ver¬ 
liert 1 in Franz ÜhMfth einen ihret rasM ; '«s(:sten Vertreter 
Franz Clouth \VnK-e am 18: Februar IMF in.KüfoFvtc- 


•.pik. Ausdfchmi«!# des KalieUverkes. in welchem .>.n jenem 
Zeitpunkt oi«) Arbeiter beschatt»#! wurden, lioss es wliiv- 
sd(c-?K\\ei\ erscheinen, seine bis La hin jnit der Oiwoni- 
wnmuahrilc gemeinsame Verwahim« unabhängig von 
dieser zi> gestalten, weshalb diö«tr ganze Abteilung im 
Jahre i^biS in ein sethständkes Unternehmen' unter der 
Finna .XancF und Fetekahehvcr kte AktieiigcseHschaff*; mit 
Franz Clouth - aiA Vorsitzenden de® Aupichtkrte* Ubtec- 
wandelt wurde. Fine hauptsächliche VcWtedassu.ug Inci/n 
war auch ..die ' Absicht, die HerstelUiri# vom Seckabete 
den Bereich de;' Pab'rikatimi za ziehen, da die, wirtsJiaii- 
lielie namentlich euch die kolnmalmikmette FiUvocKh.ue 
Dentschjands darauf sUiliessch liess. dass sie in nächster. 
'Zeit auf dein (Tebiete der t ra ns.uks mischen Kabel v.erbm- 
SuiKcn in Weübeweib mit fomiteid würde treten Müsscm. 
Hic.se Umstände husven Ch.mh bald du; Nnlwimdtekeb der 
Frnetmm# eines Svckabeivvcr kes An der Meere; Küste- er- 
kennen, und die imikc Akoeie c^dlschnH güte auf sedie 
Imtiativc; sofort daran, such m Nordenham an der untercn 
Wc-ter oldudairei^eheni nelncfe cm «et ,mc>e> u> 
lande zur Frrkhnm# eines fitialWerks -/» sichern. Aus 
nem Kcmeinscliairlicheu Vorgehen der Finna «mt einer, 
andern and JJire it BankerUppen «in aks.; %riä.p p- 

fujfg die Pcmföch-Ätianiisehe Telogra bfen l!sdfüit Jfr 

Kdhi und im weitem die Norddeutschen SdekäholwerHe 
\ktien«eseikschaft in Nordenham hervor. (Lirs.li diese 
Schnürungen ist eine selbständige deutsche Seekabel- 
Politik erst möglich ceWorden. Die Folge- s\äivdie fyUte 
dm»K der DeiutscILNhederlftridtsclieri. (Mcurobfifeeltttr tütd 
SiLlamerik.mischen Tcie.vi?anhen-< Jesellsehafteh, in deren 
Aufsidrtsräien Franz Clouth seinen Platz hatte. 

Wie vorher der Flektrotcclmik hat Frau? Cloutli in 
den letzten Jahren auch ein wesentliches Interesse der 
tuftschiffahrt ziteeVtefdt, und neu er ding* HetLitivctc er sich 
buch durch den Ban von Ld ithall Olts und lenkbaren Luit- 
schiff erb deren eines im vorigen Jahre auf der .Jia‘ m 
Frankfurt a M. und in diesem Jahre durch seine Fahrten 
nach und in Brüssel berechtigte Aneikenmm« gefunden 
hat. Fr;mz Clouth war Besitzer der Frulhalhms 
clmoh (. M Ifl, IV, VA 

Bei den niisserordcnlbehtn AnMdtWhiigcn ‘ du . sei me 
Person fand Franz Clouth dennoch Zeit ?\\ wiederholten 
und weiten Reiseh. die ‘ihn durch, ganz Europa, durch 
Voten und nach Indien führten Seine besondere. Auf- 
mcrkcioiteeit wandte er dabei deiii SnuliuiTJ der Bcdiu- 
Kum-'eu eiiHjs idamncminifNsivi.il \ub nies um K ouscluik 
vxu .Aheli Ille rat ksvh heic»*Hute er sich diirch efiie Mono* 
«rrmhk: über die Koiitscluikintiuslrie. Das Buch erschien 
lh7.L f>.7o und JsUO hei Bernlu FicXmgt in Weimar, 
ted.ne engüsehe. ergänzte und mmrenrlwuete Ausgabe 
dieses Werkes erschien unter dem Titel: Rubber, <nutm 
iterchu and Valuta ivOA rn London und New York. 


Frans Cd*wth *F 


Termin-Kalender, 

? e p t c ni b e r. 

lo. L'luewtiefn; von Binmtz; 

■&>,'-2 )0 Flh^xVfit’he.'ZU Mailte)d . -va 

;;0 ]ö Deutscher {teberlumiVlug 'T'vier Mei/. 

(\ k t o b e r 

| § Dvutsd.fr Lmisel.iite»tag m lhe^den. 

s Ift- Fiii^w t.che /.n K*ew ibHac^eH »u Bdcjcn. 

H tD Fmcwodie !ii Johanuisthni. 

1b v.d. • • L II. L nftediitudirts - Au.s^teifuuv: hri. * irund 
fkdais /u i'Aans 

' 17. -V*. ■OhT^mc-ffeo'nHL- Fh% : if»»' für FicUiUllühss in 

>t. l.iJill.C 

■29.. n: tionhfii Beurifii-i'hegen ihr Fbigmaschinen 

in Ne\v-York, 


Itojren und erhielt seine" Aehnlbildtm« und kauhikhmiselic 
Lehre in & einer Väter s Mt, Nachdem er zu seiner weite¬ 
ren Ausbiiihnte einige Jahre im Auslände zogebraeliL 
kehrte“ d tson nach KöUt xtmick. uni hier ejn eigenes tie- 
schtiit m gründen. Sehr bald wandte er sich dabei der 
<iummnVa.tenbrandie ;m, die. zu iencr Zeit im aügemetaeu 
jihelt m ihren \nninj.en steckte ülid kaum die Beden tun« 
ahnen iiess,. die heute h)vA\ßjthaudc( eteniniint. Be- 
rents 1804 begann -er in ktenitm Y-et Iiültnisscn seihst zu 
rahrizieren. Dm ungeheure Vvjrlsdjmtlicfte Aufsdiwoing, 
Wdcheii Lteiibshlam! üfTh dthr ghHken.. phlUbicHen. F>-; 
eienissen der Jahre In/ 0 und 1871 trcmnnrneii. Uh c \\ | Ja 
ojme «i.Misiigen FrroC. uu? die Ausdebmiuu des i ieschätew 
so dass im fahre D75 the Lmdituug rmer neue»,, grovsmi 
Fabrik ui Nu»f»e-> OLfordtehdtf w urde, die Vdn bthr zu iaio 
an Br den turnt und Wdebnun«; /unnhm I he - in.un.r \\ ei¬ 
tere Kreise ziehende Lniswcliau:; dterteFlutetrntö®pg 
ctejtew Cfvoneme 1-tedv.tvLfb« iür die Zuknntt Franz Chiuth 
;m. v kirne?.i P-livS erten-od-, vor djIus-Ste ihn mteJahre IKdl. 
neben oaiiar LHwrmee LaLr.kbctrudv zu der Li.»icfouuz 
?itK-i Fabrik \-u;.Folidr Am Hrdiilcu und Ka>w!n jeder .Art. 


Biicherschioi. I* {hiv.teeu. AscivfiaO am N m i ? it- 
:• o n I u II I n s i m c i . Lat; u;lzl. den 55 Bmid der „.Söti-pv- 
vornan M»seel!,.♦ neiis C--dfet|iims' ! nrr.owettechciL du- eme 
der q j;.iuzcutUten 11 ecVLcifhiit-jv hlwr* ftfte Phdier Und ArbJWT 
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sind, die bisher über die Luft- 
Schiffahrt in jeder form er¬ 
schienen sind. Deutschland ist 

in dem nahezu tausend .Seiten 3^899 

zählenden Kamine emeeheno . . '- 

berücksichtigt. tbe Anordnung 
den* Artikel, deren Sammlung- : 

einen ausürerordenfDie- 
iicnfieiss voraüssetzt« ist natftr- 
lieh fdOhabetisch, was aber das 
Aüfsuehen so sehr erleichtert, 
ist, dass die Artikel. nicht nur. i 

nach, ihren Verfassern alphabe¬ 
tisch geordnei sind, sondern 
auch nach ihren Titeln. Hmzu- 
kOTtnnt, datss ausserdem üntef • 
den- ;i*ß’dhVö>ieru.'-.iibcfc samt- * y 

liebe Artikel init KaiuJogtium- jg&c 

nrern an £££<2 he« sind, dass also 

'icdemut'Hfi iii der Lage ist, sich 
mü Hille des Buches eine um- 
iassbnde Kbflntihs aller Gueilco 
an eignen zu kühnen. <TL über 
den betrebemien (ievienstaml 

berjehkub Wir fiutfen also £< B. unter dem Namen 
irgendeines Schriftstellers, de«- über die Luitsdiifiahrt 
bericht etc, ckissen fdiintLehe Artikel aiphalKTisch ge¬ 
ordnet, 


Her» Tübchuer ijitC Ü>ln tyfclKO 
Kv.I.s l'n^ChrVjr-HU'OM-- V e Vl* 
dom FUicfol-1 *pirs. 


widmet Owe' vljjf • ^r-Hfij^riliä^eb^ö unter dem 

Titel ..IAA e ru.n Ta » e p o u f t v n s". deren Verfasser 
die Her reu IngehK/m Louis Leiasscux und Rene Marone 
sind. Das Geschieht liehe, TßchtMStTi'-Tlieoreti.sdie der 
BhixmascJiirte Wird eijiseheT«U bediaikielt. Auch die Mo¬ 
toren sind gewürdigt. Daun wird das Fbigmaschinoji' 
systern mit all meinen Abarten durckgcgaiigeit. wobei 
zahlreiche Skizzen deutliche Wranschaulichun^eti aller 
Teile unu ihrer Zwecke geben. Den Bcsci)hi,ss machen 
Tabellen mit den wichtigsten Ereignissen und Daten der 
Elugteclmik', 

Personalien. Herr Assessor S X i c k c r ist in An¬ 
erkennung seiner bk m Übungen um, die Konenhaeermi 
Aeronautische Aussiedlung /.um Ehrenmitglied, der 
Dänischen Aero|mUii$cih:ui Geseltsehai'l enunnr wmden, 

Die Münchener Flugwoche, die. wie augekündigt, 
vom 4, bis 11. September staMLnd, }i.;nfe mtcbskbemk's 
Ergebnis: 

P a u e r fl u g^r eis: T. tuklpainther (Apinmet 
lind Earman) 3 : 17 : 33. :2; Jeunrnp (Aviatiki 1; 49.: ?*?% 
3. Otto (Aviatiki f ; 23 :5(nL .... 


wann .-sie er¬ 
schienen sind, Ferner finden Wir jeden. Artikel nach 
seirter .UiebarscHrdft Hoch einmal alphabetisch,; und 
.Hebbessikh B, unter dem Stichwort „Vokeltltig“ sätiiD 
liehe Artikel zu$;tmmei»\retassr, oft mehr als tausend- Aus 
diesem Qtumfo ist .düs Wefk für jeden. der sich mir.der 
Lu i Lsehiffahrt bemssb ttoent.hehrI ich. 

(Tanz ätiiilieh sind die Kataloge der „Librairie 
d c s s c i t u c e s & 0 r o n a u t i q u e s T. - L r/ a i $ 
Vivitn, Daris, Rue Sauimer 20, Sie enihaiten ein 
umfangreiches Aiaibftaf von ßrosc.hiirem Büchern. 
Revuen, die über äU: Luusohhfuhrt erschienen und in der 
Buehliamlhmg zu haben .sind. Bfej der iiohcu Bedeutung, 
die ja .gerade Frankreich irr der modernen flugkunst ye- 
womrnn hat. sind auch dies»; Kataloge ein sehr wertvoller 
Nachweis für jeden* 

Kim: andere bekannte Pariser Buchhandlung., die 
I. ib r n) r i e A c r 9 na ix t'i ö peA Paris, nie 




Ein deuUcher 5ch.ravh4«tUc*yfeic erbaut von F, Stetnemann Und T^r. Ing- W. Sieb*rt. Homkurg. 
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Dieser Heue m den Bandet ggfrrfttfifc Apparat; \u; 
(..eben den ver&rhledehcrt anderen Systemen ausgaislent, 
üi?d zwar in verschiedenen Exemplaren und Modellen,. 

Der Apparat, der nicht so wie seine Kameraden mit 
Wasser, Natron und .Saure geladen wird, sondern eine be¬ 
sondere Laschmasse enihüH, besitz* die FigemumHeh- 
keit, diese UWehfhissigkeit in Farm eines Schaumes zu 
verspritzen. der besonders geeignet ist, feiierj*-eßihj1kite 
Fltis^keiien, wie Benzin, iknzah Naphthalin n)U! Pgfro- 
!a;;n. RieliOf abzulöschen. 

Die misgesprUzte ScimumnVasse ist spezifisch leick* 
lei als das brennende Objekt und deckt dieses ob, wo¬ 
durch- der besprochene. Löswhcrfof* cndo^hcln wird. 

flirte \r eitere EiÄeothij»iiei»k-eU des Fr uerloscders 
,db rker." ist die, dass die emgefwilte Menge Losch fiüssno 
keit im riebrauchsmlte die seeiiskehc Lbsciin«asse ergibt; 
So ergibt £. ,B ? der Apparat B (mittlerer A^baraO Ohe 
Lbsdmiasse von 4H Liter bei im* H Lib-t Uimiiltuoy 
iVebcni den gewohnfmhen Normativ pen für 
Fabrik jinö. Feumvuhr war - noch ein besonderer Apparat, 
ausgestellt, dei den Nation Ufe*sft$g$¥af iiihn, u'mi der 
namentlich dort Verwendung finde?, wo es sich durum 
handelt, grossere Mengen (Tanks, Bassins. Flaschen usw.) 
feuergefährlicher Fifissigkeihm abzidosehen. 

Der Apparat erhält ein Abflussrohr' mit 

t)reitein,’ selia.ufeJüT tigern Ansatz, der es ermöglich!, 
grossere Flüchen abzudecken, ohne die brennende Flüssig¬ 
keit durch den im Apparat entstehenden Druck umher* 
zuschleuderrL 

Ausser diesen leicht frausporiaideit Hand;mimfdtei* 
wird das MFerkeo-fmucribselmysiem“ aucii als stationäre 
Anlage gebaut* um grossvereu ftablissrnnems, weiche 
harnentlich feiiergefühiliehe Flüssigkeiten mbnzieren odm 


rat Braun): (. Lmdpamlmr Sn :bb, 

U t h e r 1 a n d f 1 n g p r e i s (Ehrenpreis Dr. James 
von Bldciubdem L !.,iudoaimner (j finge nach Mün- 
eben IrmWjfachaijl, 2 . Otto (1 Flug nach, Dachau). 

bcvawt nrosü I, LimifWmiher 4 •; # : jM*%: 
Ä Jeuniiin 2 ; 36 : .kV;,, ä iHtd .1 : 2 A : 5 mA. 

N cu I i H s p f e i sc für die in Fncidiejm traipier em 
dcu Flieger:. F Ot(o ) 23: 5trX Z Scheuermatm iBIenaD, 
U Sekunden. - * 

Etiglfeehe Fhtjuetifcftthrer. in England wurden vorn 
Royal Aem Club ot the UiHted Khmdum bfi zum 1. Juli 
migendc Flugzetigführtrpdieme misgestelif 

f r C. Moo; cObübuzou .am H Mär* DM*)* 2. M. C. 
Sv Roll?. [VVrjght}. 3 S A. Kawlmkon, b Cudl Grape, 
5 , ü, B; Cockhurm 6 . CBnde t jrXhom-White, 7 -. V.OeJIvie, 
s, A, M. Smgm, 0 s. }-. Codv. Ht. Le Gibbs, U. Hon. 
Maurice ügemw. 1 2. Jarnes Ifcdtey* LA Kern. Man Boylto 
I< Ad ÄrrftstropA' J 5 . J>ese), lo. xL C. Cotmrmr. 
17 . Georges' A. Barm??, . . 


Der „Perkeo^FeuerlöscherS 

Ausgestellt auf dem 17 . Deutschen Feuerweiirtng in Niiun 
berg mit den Erzcugdsscn''der Firma hup tt Blas- 
b e::ry, G.' in. b. H,. Feuerwehrgeiutefabrik. Düsseldorf 


lagern, den sichersten ScfmU zu gewähren, 

Raumkunst Mi den deiiisctie» KteSuwolirtungen apl 
der ÖHissder Weltausstelluflg, Aut der Brüsseler .-Welt* 
jussldlnug sind in. lobenswerter Weise zum ersten MAL 
die einzelnen europäischen Lnmier 


Wettbewerb iiir Raumkunst itn Kleinwohiumgswcs^n zu- 


Verehrliche 

Salem Aleikum-Raucher! 


VÄflslOtÖMriÖ Verpackung, sowie 
durch beiderÄeltige Üebernahme der 
Rohtabakmehrko?5»ten' durch Fabrikant un^ 
Händler wird die 


HAiutte-iAdflscher :.PerKta° 
j$pdiZö£pjiräp 

n urnjanviA. ^ n 1 u Auitiäjf|?vAf 
' Osbtu oä iiit ?üftunr&am? uüy.% 


zu folgenden Preisen weitorgeliefert 


Orient. Tab.* u, 
Gig areU- Fabr. 


YENIDZE 


(nh, Hugo Hetz, 
Dresden. 


H(iu«Ui;t^4üAtJer * 

^pnU.'ippiitKO 

in* Rutufkurb iUf^hSuiib ->«fn MU 
ffiltrp« mi IVutrw tlTrialu/»/uqew, 

An n♦urteilen unu tufVseWtf«?«' usw 


H«ü i\ tcuvrKAcni-.f „(arkeu-’ 

C CH^'5^ äf> jp 

'.pu-Ziell 7Ujn pMeiiMo vrtii .tlknktlH- 

gfüntrlnAtn Wruj» ?hw 

OeKraiich. p.his lan^ 0ie&üit>itr l.-K-bi 
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Lernt 


Unterricht erteilen; . 

Kapitän Eogelhard f Haas* Mente, von Mossner. 

5 Schälmaschinen ständig züt Verfügung, 

Innerhalb einer Woche konnten 4 unserer 
Schüler die Pilotenprüfung bestehen. 


Nähere Auskunft erteilt 


Brachrisiko su Lasten der Gesellschaft 


BERLIN W. 82, Kleistsirasse 42 


Soeben erschien 


Motorluftsd)iff*“StudiengcsGllscf)aft m. b. H 

zu Berlin 


Aus dem reid)i)altkjert Inhalt behvn wir hervor-: 

Ge^büfisberwjjJ'Ocritj)f übet die in cktu Jäten 1908—1^10 
Nta f tcj c*f * i n »ly 1 1 »' i diibrüü -mit Pnrseteii-1 ! äffen — Die* Arbeiter) des Tech¬ 
nischen Uebersicbt übet die .-4U(i»ü ; Luft$d)iffV: 

Industrie Qir Wyt|^ntwi<khimr der 3^roiiomiHti)^b’NnvtMäUon Vir« Uiftsd^rff 


Zu bG2iet)c*ii durch aiJe Burbbamiluijgeu oder düekf vm 


Vereinigte Verlagsän^faiten 

Gustav Braunbedk Ä Gutenberg-Orudtcrei, Aktiengesellschaft 

Berlin W. 35, 
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ssm mengetreten. Ate fBihehsche Dokumente unserer 

sozialen Ethik möchten .wir besonders diwbeiden vmt der 
Bauaitikeliahr-ik A. Siebei, piteselumLRaiii und Metz, 
ausgestellteri-, zerlegbaren tiol^hiinÄer herynrheteL Nicht 
mir, dass sie allen gerechten Anforderungen -be.tr. kiinsL 
lerisaher und brakbsche? Aussen- imd iunciiarchitektur, 
die mau an ein A¥ottnhaus überhaupt stellet? ka n n, ge¬ 
nügen, zeigen sie auch als Hütebausbauten eine Reihe von 
YoTTMmo, die bei einem Massivbau nicht zu erreichen 
iiild. Dk Srtebelscheri- Hotehaiteer :sbud- u fr 

leghar, werden auf den Werken der Pirma. feuiegesidlt, 
rm dass die AuteteOüng und' Be? 4 r£Sfal]i*keit de i artiger 
Haufen innerhalb weniger Tage an ' Ort umi.Stelle crioL 
gen kann. Besonders bervorzuheben ist. dass me Br• 
bauen’« nach ihrem durch Patente geschützten System 
Bauten für alle nur erdenklichen Zwecke hersieJit. die 
dnreh ibrf^okgoi^iHeu Liiftisoiiersclnchkn es oruidgiichcn, 
dass die Tnncnniume ln weftgghendsfer Weise vor den 
Pinuirk ungen der 'Anssenktftperatyr' gerchü'tit sind, und 
somit ein dauerndes Bewohnern »m Snthtner und -Wuiter 
crnidgikhctb Tmtzfen ledsA der Htechett nur etwa - 
5H qrrr Qrifridffäcfre heanspfüdit fuidCir wir Im Innern 
durch die aüascmrdenthch geschickte Räymeffiteiltm# uud 
infolge der nur &-cm starken Wände rejcMchcu Plaiz: 
Wem« tiniu mm noch den gerhrgem Einkaufspreis, i\ e 
körZi?- iJefefze.it. die grosse Stabilität. nud llabbarked, 
sowie auch das wirklich künstlerisch vollendete Aeuwre 
in Befracht zieht; so .dürfte es zweifellos sein, dass dem 
Niebelschai iiolzhausbau.systtrn noch eine grosse Zukimit 
he,vors feilt. 

Zu de« diesjährigen grossen Erfolgen, dtT' die pfrtua 
Robert ,Besch 'm Stuttgart bei allen Ereignis«^) ZU- ver- 
zeichnen hafte, nri denen sie teil»ahm. kommt soeben noch 
die MekUiiig, dass die Bosch Magnetes auf der Brüsseler 
Weltausstellung nut dem G ra n d P r i x ausgrzcic.huet 
W. V W/ VAhedentm ein .fyr ihn- ‘Wir 

im;} für TT Am.fkgM»«bnc. ■ • ‘ ii 

' ' i : PM a ) . IT)’ . o{ v - 

X\i dort Kt Veriretmrtren >Kv Kitfon. Bwrdte 

.SEUWmrL- in .Berlin, LmkUm. ÖpVdKh Mattend, >■ 


Lvoii. Newyork. Chicago, Detroit und San Francisco 
ist ifuurneltL hoch eme 1L Vertretung für die Schwel/, 
und zwar ün tl-ent hin/m gekommen, U?e unter der Firma 
Roben 0O5idi r Pteinpaiate, (7 Rite dea Pavillons% Gern, 
eme Verkaufsstelle mit Reparetui-we r k stUi re imieihaL. 
pW Leifimg dieser neuen Zweigstelle liegt jtt deii He- 
•vvathneuMI/tmien des Herrn J. Schneider, der die Firma 
bisher in Belgien und SüdfranlvieNh mit grossem Erfolg 
vertreten hat. Neben diesen: i I BoscImFlhhfcn liestehyn 
iiudi weiTOe I-i selbständige Allein von reumgeu lüf 
Ihisdt-Magneios .in allen Weh teilen. 

Zur EruäTifuiiÄ -heim Sport. Jeder Sporttreibende 
wetev dass. Wcmi sein Dieanisimis /nicht Von einer 
.störeriikn llrschDffung oder gar die Gesundheit geuihr 
ueude, Erschöpfung; befallen w erden soll, mit dem gestei¬ 
gerten Rra/fauHvand auch eine erhöhte Nidmmgszufimr 
Hand in Hand gehen muss. So gesund t'iir Körper und 
Geist die Bewegung in .iri.se hei Luft ist, so notwendig ist 
es, für eiben rechtzeitigen F’saiz der verbrauditcii K,\ow 
zu sorgen, und um zweckmüssiesWti und willkommensten 

muss eine Nahrüpg sein, deren Fori« es eHaubb m ohne 
Umstände, d. h. ohne liesmulere Zubereitung icJnze® ubo 
auch schon während der SrmrlauDibung zw gebrauchen. 
Eine solche Nahrung inner sich .m für. Themh.-odr; 
H V g i a th a - T;ai>l c 11 e n, P ege Tableiten pHthalthn 
iu gedrängtester Form äbc Bestandteile dos bekannten 
11 \ giama, also.E.iweiss, Kohichydniie, Fett und Salze m 
reichlichster Menge urni. in mman Verhältnis, wm Ts fiir. 
die Frriälrruiig am zweck mäßigsten isx. Ausserdem sind 
JeiHi Nidimiiife danm sa leicht fosEch v#&Mihv da,N$ 
Vom den Venia uuugsorgauctr ohfm die ^thagste Mühe jrnD 
. getiopinieu und wie kaum eme andere Nahnmc aitsgennizt 
werden. Die H>giama-TaMcitcn libcrtrdmn die bemo 
•Schtikoiade' um das. Secbsfadw an leichtvcrdanUcheti bhjb 
bikuorticu Kklhrsioileii. besitzen ymen änsserst augcudN 

Ot**Givh^v |• iij#gn A^ttr N;b>rb noch V>uikJ* 

so* L,\Ro» sk.ü. JihiNt^o 'ie- , i{^ ,m \\' j «v keben; ZnMaUde, Wie 
- - w- * dSewNfvtG; in emn ia^v t&nirmki mh 
■ :G ..-fh-sM a:Gc.;;i Urrm.m I oft- 

sdntKT, jtmVK .VafimmbiliAiteu?, nsw. buben 



Georg Hoff mann, Frankfurt a. M. 
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hiniu tr.jgti'V. r jmkinjirk,'. 


Konstruktion und Motorenbau * Eigene Systeme. 

Motore für Aeroplane und Luftschiffe 

Einfach ln der Konstruktion. 

G. H. F. Block e Motore - Eigenes System. 

Type Block Vier-Zylinder mit Wasserkühlung. 

4')—45, PS ca ss K.io Betriebssicher ii- Kurze Lieferzeit. 

krner bis zu 

-mH ca m m>. 


Spezialität:- 

Rotations-Motore 

Unerreicht in Leistungsfähigkeit, 

Rotor-Motor T - Vpe R Ni - 3 a ?viwi. ca. 30 ps. 

» . « « •■> -l . . 50 :* 

D. R. P. angem. . 7 . . so „ 

Feinste Referenzen. ‘ * !° ' !]£ ' 

. -H -.‘U . . it»o .. 

Der O H f ROTOR-MOTOR Ist drts Ideal des FTugnimors. 
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ihren .hohen Wert erkannt and »1$ emcn mr- 

entbehrlich?!) Bestandteil ihr^^ 'FfoVfants, £ie kommen 
in 'Blechdosen vrui 20 Stück in den Handel; und’-bic^en bei- 
mü5ü i gern Preis -emg ausgiebig^ Nah fürtg . Öie Hvinama- 
Tabletten sind in den Apotheken« Drbgcf ien oml Spbrt- 
aus t iisttm^SReschäiten m hiiHfich, 

Neuer deiitscher Flugapparat von Ifarlao* Herr 
WoUgang Harlan schreibt uns; Harlan, der \n Johannis¬ 


thal Im stille» einen FUigapparaf gebaut hat. svnlhe tritt 


dem neaeh Eindecker kürzlich Fahr versuche äüJ dem 
Bctijfch vornehmen lassen- Dementsprechend wurde der 
maxi?na! 5? PS leistende Motor auf. nur etwa 30— AS P> 
gedrosselt, Trotzdem erhob sich der Apparat, und 
schon iKücti dn m Atdatif in rohestem Flüj?e bis amr Höbe 
vop 20 m. Da der Führer, DipL-lriff. Orulich berjirchleie, 
in den in einiger Entfernung- vor Ihm Jiq&endeir leider 
noch tevJU erheblichen Unebenheiten auf .dem Pltigpfgtz 
landen zu. müssen, stellte er den Motor üb und landete 
mit der das erstemal den Schuppen verlassenden Ma¬ 
schine hetlaucrticherweise etwas zu heftig, so dass das 
Fahrgestell' und der fnike Flügel verletzt wurden-. Die 
Reparaturen werden sofort iii Anpfiff gewHmnem Der 
aerodynamische Wirkungsgrad der ap dem Apparat an- 
gebrachten Neuerungen Ist dent vorstehenden ent¬ 
sprechend so giioMte. da$s bequem statt nur der tvflmmf. 
Person, fiir Sife .bereits vorgfcscheu •war, auch 

noch eine dritte iTittg* fährt werden kann. Es wäre dies 
für einen Entdecker von etwa 3ü.üm Tragfläche ein sehr 
günstiges Resultat. 

Wolf gang Harlan ist. von Beruf Kaufmann, inter¬ 
essierte sieh jedoch von jeher ausserp!deutlich für Tech¬ 
nik und studierte deshalb auch au feiTechnischen Hoch¬ 
schulen in Dresden und CharlpUenbürg, Fr ist sei? 1 äh¬ 
ren hi der Aiilomobilbrandre tfitm; Dipl.-Ing. fi r u 1 i e ft> 
der den Apparat führte, hat bisher hy iJudenberg in der 
Oesclmffssfdle für Flugte.ehmk des Sonderausschusses 
da ^ iühilÜumssttJtii)!^ der Deutschen Indusiric Versuche 
über die an am stiften Flächen- und Propcileriormei- ans- 
geführt 

Öle tief den Luftschiffe .,P. ti“ und „M. Hl«, die m 

den dicsjaiirigeri KaisermanöVern eine.' so grosse Röül 
spielten, sind aus CoTitincntal-Balkmstott gefertigt. 

Das BaUnfiiwatflteg&n, das vom Verein iiir Lutt- 
schiffahrt von Bitte rftMd und Umgegend für den 25.. Sep¬ 
tember ausgeschrieben wurde, ist dav.'erste. Wctffiieg,eu 
grösseren Stils, welches mir Wassersimtgas veranstaltet 


5 MiruaVü vom Bahnhot Teltow (ab -Berlin, Anlialier 
Bahn-, r J\ .Minuten},, nach allgemeinem," fach • 
in&bfis&icia FrteÖ tu jßd£r BezlHiüttw id«M*ler 
Flugplatz fnd ebnem, festem Boden., ca. ö 9 Kilo- 
rruaer Fluglinie wird fmk September in Betrieb 
gesetzt. B c f 1 i. b e r B ü > n - zaößi«r&t^*s<s ?0, 

Während *&? f fugwgcM ’inUkmnk* 
thai ffntten in Teifow lnsond^rp. 

Ver ans taltuagbo nieftt statt 


erhalten wegen ÜtberlasHing von Flmuersciuippeii 
auch nähert Auskunft-..über die gflnsti- 

gen Bedingtiugen durch den teefmiwhen Beirut 

Ingenieur Dr. Ernst Valentin 

Berlin, Neue FHedrichstrasse i. 


Empfehlenswerte 

s Bücher m 

Oebhard A. Ötiyer 


tmU7 Küpferr», ca. iO ganz- 
seit Abbildungen, Karten 
und Kurven}. Preis cleg. 
;gcb2:M,;ÖÖ,; 


gegründet 1909 


Kritische Besprecb. aus- 
gef(Uirtcr Flagma$chiuen 
mit besonderer Berück-, 
sichUguhg der geschieht- 
fiebert Fntv/teklubg 
Hcrausgegebcn im AaD 
trage d, Berliner Vereins 
für Luitschiffabrr von frt& 
F. Rumpler, Berlin, Preis 
elegant gebunden in Lein¬ 
wand M. 7.50 


in joder | 
O.imtniioo 1 


kung strahlenden Luft¬ 


drucks beruhender Vpp 


Preis geh. M. 3.- 

Vereinigte Verfagsanstalten 
Gustav Brauntie&k S Götenherg- 
Öreckerei A.-E., Berlin W.3S. 


Preisliste gratis u< franko I 


WliHELW Mmzuxum® 


I teetytourcöw ü, LugcrinBrrnn? Ing. sv.Sttiiapp* 

Chavlotteosir. 6. o n q Tctfephßn IV, 4332, 



ORIGINAL 

]£PRUNIERM 

m 

COöNAC 


Vornehmste franrös. Warhe. j 
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wird. versprich} deshalb besonders interessant zu 
werden. Der Startplatz befindet sich neben den ßatfoii- 
hallen der Luftiahrzeu^-GesellschaH an der Cbeni Güten 
PabriK: Ortesheim-FJektron, Werk IL welches der! 
Wasserstoff Zur Füllung der Steins liefert; Fs werden 
sich voraussichtlich 12 Ballons an dem Wöttfltescti be~ 
ttegen; Geplant • ist eine Weitabrt. mH Heschräüjktef 
Dauor, '.velc*h letztere vor dem Start \t nach 
teUgcs&zi wird. Zugelassen sind <tite Biülons 1 der 

Klassen n. nt una rv, • . • ' 

Nene 4vlailk^ugteagfäJhrer. ln der letzteo "2feit 
vernehmen wir wöchentlich, dass Schüler der; Aviafjfc'. 
G. m. b, 11., in der Habshetmer fließerscfaale .nach tete 
viertem Kursus 'Ihr' Führcrexamen bestehen. So haben 
wir wiederum einen neuen Führer m verzeichnen 
Person des 'Herrn Lenti Lec-o m t e aus MirHiausen, der 
am .11. September nach kaum achttägiger Lehrzeit vor 
der vereinigten Kommission des Oberrhein. LuftscMüer- 
Vereins sein Examen glänzend abfe^te. Herr Lecomte 
hatte sehr starken Nebel. und einen heftigen Wui*i von 
über 5 Sekundenmeter zu bewältigen. Pie kurze Lehr¬ 
zeit, die sämtliche Schüler der Aviatik ö. nt. b, 11. bis 
jetzt benötigter^ um sieb tt\ii den) Fließen vertraut «z\i 
machen, beweist wiederum die. grosse Stabilität und 
leichte Hundbabumr der Aviatik-Apparäte, 

Oie Aviatik ö, m b ; H, erhielt dieser Tage auch 
aus München folgendes Telegramm: „Habe soeben 
Führerexämen erfolgreich bestanden. Apparat hot sich 
glänzend bewährt f ge z. Ing, Gustav Otto/* Derselbe Ist 
bekanntlich ebenfalls ein Schüler der Führerschule Habs- 
beim,, die er vor kurzem noch besuchte. 


Inhaltsverzeichnis 

Dn s* \ ‘assagiersehift „L. 2 VI.*' verbrannt ’ . 
Transatlantisch« Fluirexpeditfru* . .... . . 
Eine Sturmfabrt im Bteui über die Nordsee . . 
KopÄtrüktifm v. Ballonkör.peVh u. Öoanspruchüng 
der Hülle Im e'lir*soidischen Prallballon 

Chronik . , ... .. 

Nene Preise 

Mcrschkdenes ... 


10—12 

13-16 


Wjc „D ö w t s £ li e 2 v i i $ o li r ii t f ß'r L u f t s. e Ji i f t a 6 r..f ‘ 
AertfiiÄtttf&eht ÄfhrcHukSeti); ersciiehU ViüsrzcJwiilgrhc •.und 
tvfur AfMhmii 


bxneditiou, VejrSvattiJflii^-örid. Drück: 
..Vereinigt* VerbiMditstaUen tj ir fcf s y Ö r a u nfc fe e V & ö üig 
K erg- iV rucket eO B t r 11 n W; 3», 

LüUo vy Mr. 105, — Cheiriitlukteir'f t)r. H. El; ä s , Berlin SW. - 
Fre>s dr5 .Irnuganas .(26 bette) M. 12,--. Anhand M. 16.— . JEiiotet- 
jUVis tTir ixsäes H4it 50 R s d a k i i <r tt c U e B c'ik'rk ft c 

<v f: t d c n h 0 15 o r i ’e r t. 

Alle Recte Tür sämtliche Texte und Abbildungen vorbe- 
halten. —Nachdruck verboten, — Auszüge nur mit Quellen- 


Herrmann Wiener 

Ässecur&nz - Bureau 
Berlin W** Wilhelmstr. 40 

Teffigrammet Insurance Berlin. Telefone: Amt t s 1145 u. 2731 


Spezialität: 

dSWer-, Sfn/a/f *3£afipßidti~ 
^sffersicKerungen für J2»f(Sport 


für Flug- ur.d 
Luftschiffe 

2', 4- «od S ZyHndöf, 
in stehendef.'iie^cti' 
der unfi VTOnnif^r 
AuacUiuing. 

BSRXdm «TW. 87 , 
Etckixigexwtr .4 


m Gerichtlich beeidigter Sachverständiger am König!. 
Kammergericht und den Landgerichten i, 11, Mb Berlin. 


Bambusrohr 


direkter Import 

Brandt & Oencker, Bremen. 


Äeroplanbau Jäger, Pankow, Berfinsrstr. 71. 


Bcrgiscfic Slahl-induslric ° S 

QUss&tahlfabrik Remscheid 

Hoch» und höchstwertiger KonstruktionsstahJ fÜr den Luft¬ 
schiff- u. Automobilbau als; Kurbelwellen, Zahnräder (nicht ge¬ 
zahnt), Fa^onstiicke, geschmiedet u. gepresst, Stangenmaterial 

Garantie f. zuverlässiges, erattrlassiaes Material 

Düsseldorf 1002 


ühre-rwlmpel, Vereins-« 
stSader, Naliötiainsggc 

Skizzen und Öifertfcn bei. 


Cohurg 58, 


I Flugmotor Escher, 

2 Cyhtnier, ca, 24. HP,, mit ÜQppci- 
7.ihhiun^,.nifji'„-sehr hitfijf. 

13 CjiTlatfer ua. 35 HP AnzanHTyp, 

tventf» ^fchr^udit,, hlffif 24&[ fdi 
12011 <Vt. Meid Q rvlssehiUL«fT-smcj fit?- 
ri-iis v. in h'*?ten» Ziiytihrte. 

HeidenrBfch,8re*l«M ) Trelöiir^«irffh'.2i 


Goldene Sta«tem*dallle 

Alt» äüerzaW c». 2000 


Goldene AusstellungsmedaUle 

Ä4htlre«*hl ca. 2000 
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Der grösste Ueberlandflug Deutschlands wurde von 
£ m i i jeannin auf Avi at i k- D o p pel decket mit 


glänzend gewonnen» indem er zweimal die Strecke 
Frankfurt a. M.~Mannheim mit Leichtigkeit zurückjegte 


Argus-Motoren-Gesellschaf t m. b. H 

Reinickendorf-Berlin, Flottenstrasse S9—40 


Soeben erschien 


von PAUL GRAETZ, Oberleutnant 9. D, 

Pr«** M «o . 

Hin Buch, dt? ein*, eimlg «»örtliche 

Lelatuux zu/a iVllit--IpnnKt )Vr*ieUnng um, 2w^u**ch aber 

jiuch ein Werk vört höchstem ohgemdaen and >viStenschait- 
itchcn Interesse 

Zu hcxieheii durch i&rruJichk fcuC-hhf.fldSiiii^en and Verlag 

Vereinigte Verlagsanstalleit 

Oistaf Inuixtk 8 äuteiötro-Knidfecei Mtc&eielWt 

Berlin W. 35. 


för deutsche Flugmaschinen 
wird gehalten von £; Jeannin 
mit Aviatik - Flugmaschine. 
Dieselbe ist ausgestattet mH 

oaDaooaDoo einem aaonaaoDco 


; •' m ■ : . 

Luftfahrzeuge 


SiCftti. Wicht, ei<**i ixe ft 
WirkttKZ 

(fU'i 


Haruvrki* der sarFOiiPilf« 
am )»>¥«;*&«{** s«tf 


Theodor Zeise 

. ‘f. 

Afione« Ötterisetf 

V.vs?tör Braßdottrwr^: 

Fcan* C, Hoy-er 
8«r% '■» dl frobtrsir 23. 


Hans Windhoff 

Bertin-Scii&neberg, «laweiior; 8a. 
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Frankfurt—Mainz—Mannheim 

erster deutscher Ueberlandflug 

mit Ueberlegenheit gewonnen 

in i Stunde 46 Minuten ohne Zwischen« 
iändting von Emil Jeännio auf == 


Hält alle deutschen Rekorde! 

Die sensationellen Siege des „Aviatik“-Apparates 

weisen demselben unstreitig den ersten Platz in der deutschen 
Aeroaautik an. Billige Preise. Prompt lieferbar. 


in Habsheim bei Mülhausen, 

garantierte Ausbildung für Fliegerexamen 




's ' i , 'T.• •• 















aonooooanonaoanoaaciDnaaanDODonDD3öOoac!i 
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<n t TrockentmNefiers 0, 0. P. wni ö, ft. 6. M. 


Handlanipe I ytJ Brennstundcn 
Handlampe U 17 Bionnstunden 

ununterbrochen 

laut PnJfiiugssehtfin Ues Physikalischen 
— StaaMaboraioriuras. 1q Hamburg. -V 

LyftscHlffir- mMItürlech«» Bef. franko, 

Adolph Wedekind 

Fabrik galvanlanher Elemente 
Hamburg - 36, Neuerwall 36. 

Güldene Medaille l'nLemat Lultschiff- 
lahrts Ausstellung, Frankfurt a. M. 1909. 


bewährter KonsifuHtion und Ausführung. 

Sämtliche Holzfeile für den FJugmaselimeabau, 
Ansicht*- und Lebrroodelle. 

ÖißSsereirMndeUe jeder Art. 

^'hvzelsmferti^nng und Massenfabrikation, 

IVIodeilfÄhrik Hermann Gallo jun. 

Reinickendorf-West, Scharnweberstr. 3. 

Telefon: Amt Rdf. 3052. 


PEGÄ-EMICH- SOMMER 


Telepboo Ä«ot H Sehet 
am Mala Nr. 17 


&tnt Hödjst 
-m $M»tn Nr. 17 


Griesheim bei Frankfurt am Main 


FLUGMASCHINENBAU 


Herstellung aller Arten Motor- und Gleitflugzeuge 
Besteingerid>tete Werkstätten, schnellste Lieferung 
. Fluggelände am Platge ■■ ■ .. ■ ^- 


Anlagen zur Oewinnung von 


in höchster Reinheit (99 °|o garantiert) 

nach eigenem Verfahren aeJ elektrolytischen] oder 
rein ehemi^cHent Wege, suuionür u?id transportabel. 

El8ktrizitäts-Aktiengesellschaft vorm. Schuckert&Ci 
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J. E* C« Freerks & Sohn, Hamburg IX. 


TABLETTEI« 


Konzentriertes, krattspendendes, 

wobUohmeckendes Währprüparat 

UnantNhrflÄfc töte SpsTCxeiönnö* ja$*r Iri '< 
Pm»a pro 5<sJjfcU»lei KtV 1 ' $2/ iä».l&LXfte* 1-60, 
t aUai, Tt*nraM»4 ÄpÄHjftfcnö, '«ßf*ri«ß 

arnl 8 

fcgjfftM?* fl m..!b 


Mechanische Werkstatt 

für präzis« Anfertigung von 
ftenhetted tu Erfla<kt«g6ii *uf 
dem öetifett d*$ FJMtfwwen*. 


Vyrsuchsmodeite und Kjeldmaschinen jeder 
Art. Entwürfe u. 'Zajchnü.n^en oüfh Angaben, 


Chicago t&ff: V EhfencUplpme. 2 Preismedaillen. 


Offeriere neuesten Experimentier 


bia 300 m steigend, bis^Om fliegend, 
2 Kretselschraubeii. Ä verstellbare 
Trag'U. Steuerflächen, Balancierer u. 
Zündschuurauslbsung. Flugtechn. 
H. Sohelles, Mamburg 24. 

Ref.t Teiegr, Nachbestellung. 


tw> dnxcht 1908 
4. Deutsch. tulC 


setiirierv eriJÄUdfes und 


$ bis einsöW. 12. Jahrgang, beides 
ungeb., m verkaufen Ofiert »nit 
Crvisafig.Jbi 1 au ' Dr. Schuster, 
Bergetr. 32, Oreadeo-A. 


Lüttich 1905. und Mailand 1906 


Bambusrohr 

OTTO SCHLICK 

Bortln C«, Prenzlauer Str. 20. 


Fabrik eieJttrotedmfechfj «ftd rncChan;sch« Appaprie 0 m b. H, 

Ö*fUo HW« 2L jtf 4 8338. &mde*pr*tr» S4. 

Uefarl :ds SpcriaiUilir 

Kouriruktionsteile tdt Lultfabrzeu^e in anertüteAt sauberster und billig 
ster Ausiöhrang Fsjttsi* Refdmi*eh.. - Verlangen Sie KostentfgschJ3ge, 

—-- Holzpropeiler nach Zeichnung. - 


Motüreiifabflk 
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August Scimltze, Seilfabfik, Berlin SO.33, Cöpenicker Str. 190 

■mmA nkerseile, Ballonnetze, Schleppseile. 


Luftschiffhallen 

mit mehrteiligen SchiebehJren, 0, ft. P. ang, 

Fliegerl) allen 

mit drehbaren Toren, D. R. P. ang. 


„ata“ Frankfurt a. M. 

I. Preis 

für Luftschiffhallen und -Tore. 


Luftschiffhalle Düsseldorf während des.Bauos. 

Gesellschaft Stephansdach, g . m b. h 


Düsseldorf 4 


Ballonmeistern, Chauffeuren für Luftschiffe und 
Flugzeuge, Werkstättenvorsteuern und Hilfspersonal 

weist ünentgcltlid} Stellen nad) 

Verein ehemaliger Kameraden des Luftschiffer ~ Bataillons« 

Stadtsekretär O. Ebleben, Sdjftneberg, Beiziger Strasse.12, 


sowie alle anderen 
erstklassig. Marken 


ic, l ii. i.m m imyuiui 

Sämtliche Konstruktionsteile 

mm (Katalog T gegen 65 Pfg.) z&m 


ufeaa» (tCatalpg gegen 15 Pfg.) mss 

Organisation von flug-Meetings in allen Ländern 
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GRADE 


Maschinenfabrik und £iittrtyte*aere» 

Gegründet 1879 Spezialität* ÖesjiUndet 1879 


Aeroplan- und Luftschiff- 

MOTOREN 

besliiewabrtes dsutsfclies Erzeugnis 


Bisher gelfejfert: 
Ur die deutschen 
russischen 
sdtwedischert 
ru märrischen 
japanischen 
italienischen 
Heeres rVw wal langen 
über 17 
Anlagen, 
insgesamt 


Theodolite 


zur Ballon Verfolgung 

Modijil d. KöoSgUcjn Preuswscntä AerotmitlfcHen 
Observetamuri* UidtTiberg bet Beeskow Aawie 
«SüiUlieüs. meteorologischen InstrUrtetH« festigt 


noo Oranienstrasse 20 nao 


Aus dem Vorwort zu der 


Statik des Flages 1 


von 8. Suchalo, Ing, 

mit 12 Textfigoren und VH Taüell. 

Preis brosch. W 3,50. 

, . . „pAe .Uniersüchttng der Masscnbewejgurigcn 
während des ,enifUUtt vom ersten Scf?Tijt an 

das GehcHÄSlkr welch Ci; ausserdem Luft¬ 

druck UH den Fing noch vorhanden ist. Der Um* 
druck spicU heim Bug sogar «hie fjtocr^ordneie 
Rolle, Aitf den bisher von mm mit Unrecht besötziHi 
Pfalz trhf aber ävt gewaltige. bisher gefccTroÄvdM* 
und doch uns aber? so ungemein bekannte Kraft\ 
welche, je nach der Tiergrösse, 20, 50 und übe/ 100 
mal grösser als der Luftdruck und darum 
Kraft ist. weiche so sicher das {Hegende Tterm dfo 
Lull heb./‘ . . , 

StuUgaH, Juni lOlO. 

Nur vom Verfasser zu beziehen: 

Versuctis-tiöborotorium für Pfugicchnlk 

in Fellhach (Wttbg.). 


<T im Ueberlandflug 


im Ruiidflug durch 

Ost-Frankrelcb 

I, Leblanc 

II, Aubrun 


I Jeannin 

II Lochner 

L, Chaavifere, Jng. 

Frank furl a. WL 

Paris Hansa-lTaua London 

Fabrik: Giinderodestr. 5. 

Vertrieb u. Lag« bei „Pliet“, Flugtechn. OeaeUgohart, JohaoMsthai. 


Hotel 


Baden-Baden 


Heidelberg 


T*rminir*4lnh}i. Otgenuta*': BahriHöü. 

. .ton, fteügufaat ijuMgy. ' ;; ~ 


Hotel Vikturl«, L Ttang«s. Breie i ß*gc>. Vöruölitnex 

Ri^Uuranf. Cura^._ 




Wiesbaden 


Hotel Künifl v. Preussen. AristbkratbckW Haus. 
Opel, k. k. Hölf. 


Hotel Kauerhof. . Meik-rnes .alterdrsk-ji 'R.mgev 
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cfsic den» Preußischen Kfieggffiißjsieriöm dorcß uns 
hoastroler*« und geitefms insespörtäbte tnttsebftfhalle. 
Gef CÄCntHcii des Kateermanövers, September 1 909, hat sich 
dlß Halle Ua schweren Oe witterst arm yorzßgilch bewährt. 


in allen Dimensionen 

für aeronautische Zwecke 


Ublllli Qraaifcfffir/128/1 
Katalog Ft gratis und franko 
GEGRÜNDET 1869 „ 


Aeroplan-Stoff bester Qualität 
Motoren» Kühler 
Propeller, laufräder 
Coroplette Steuerungen 
Biegsame Wellen 
Stahldrähte, Spanner 
Windmesser etc. 


Patent-Rumpf 


für Seroplane. 

Heine DrahtvefShannungen mehr, so leicht 
und fester als Holz. . 


nmj¥l 

mTffmP 


wKHfeTrnsfa 




: _ 
























Illustrierte Aeronautische Mitteilungen 


Ingenieur James Schwade auf der Hühnerjagd im Flugzeug. 


Begründ« von 

ßertnann OlXlttoedebecfc 


m * «w«Hwg-»ra*citfl JIWcutcMitUlMß. E<nis ©. sf, Mfsawsir. ios 
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Ausbildung 
ca. 4 Wochen 


Flugzeug 

Fliegerschule: Adlershol-Johannisthal 


Unterricht erteilen: 

iUin Engelhard, Mente, von Mossner 

$ Sejiubriäschirien ständig zur Vo.iwgung 


Flusmoschine (örisht-Mlsdiiift m. u. h 

BERLIN W. 62, Kleiststrasse 42 
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£. Kuppler 

Luftfahrzeugbau o. m . b. h. Berlin N. 39 


Reinickendorfer Strasse 113 


Geoerallicenz 


der Flugzeuge 


£fri4> 


Etrich siegreich beim 

Kaiserfliegen m Wr. Neustadt 

I. Schnelligkeitspreis im Ueberlandflug 
I. Dauerpreis 


Etrieh Sehauflüge 

Anfang Oktober in Berlin 


fkigrootoreD 

* 

Bau von Luftfahrzeugen aller Art 





Digitized fr, 


Gck igle 


Original fram 

UNIVERSETY OF MICHIGAN 
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auch leihweise 


■... Ausgelßhrte Bauten: •■• 

Berlin: Auf dem Gelände ttes• L'ö’it^dft^ßat^iU^fis 

1 Parsevalhalte., 

Berlin-Johanni$ihal: Flugplatz 1 ParsevaliuiUe. 

13 Schuppen für Ffu^zmtge 

für die ,,Albatros-Werke G. rti.H. Hx Üciliü I Scbhppcii 
Für-die .AVnghMOugmus’cliiue ö. m- h. fix I SJuipnei» 
Für ^.Inleniatioaale-Avüitikcr-Vr.rcinij*ung“ l Scliitppen . 
Bitte rf.el cf: Für che Lujiktlirzcug-Cics, i PaFsevalhäOe 
1 iXcseval Ooppcihalie . . ; 

Breslau: TiiUKspunafilc* Ojinonliailc. 

Dessau: Für die Com;menlarG;i>-ljes. 1 BaHonhaik 
Frankfurt „Jla“: 1 Xepeefimrdie . . 

! Farsevaihalle 
1 Moulage liuile 

1 t^iediiHie» balle .. 

1 Ckvuii]hälfe. . . .. . . 

Mönchen: Parsevailulle. 

Petersburg: Baltonlialle .. 


Uchicr 

üruodflöche Querschnitt 

75X55 in, 7oX24 nt 
80 :<25 in 25X25 m 


80 x18 m 18X4 m. 
35x20 m 2ÜX4 irt 
24 > 24 hi 21X4111 
75'X25; m 25X25 \ii 
80x35 m eSX‘25 ni 
• 15 X 25 m 25 x 25 m 
20V20 m 20xlSm 
147X21 rn 21X21 m 
75X25 in 25x23 rn 
62X45 rn 45X20 m 
30X15 rn 15x25 m 
40.X 13 ro 13X15 m 
8ÖX-25' iß. 25X25 m 
fi0>t 14 tn 14 X 20 rn 


Auf dem Flugplatz ^kliannisitiai“ mehrfach ausgeiührt 

Besonders vorfeilTmft fii 


t 3 und mehr in gesonderten 
Räumen auizustdlende Apparate, :: :: 





























Deutsche 



^Uustriertf Herottftatlsche CftitteUunggn, 


XIV. Jahrgang 4. Oktober 1910 20. Heft 


Ämtlid)e Mitteilungen 

des 

Deutschen Luftscl)iffer-Verbandes 

Gegründet 28. Dezember 1902. ' E ' Vorstandssitj: Berlin, 

Gßscbäftssiclle: Berlin' W. 9 , Vossstrasse 21. 

Fbrnsfiredtef: Ämt l, W&t. 

Alle ftir den Ironischen Luftschiffer-Verband bestimmten Sendungen Vvn*4 zu richten: 

An die Geschäftsstelle des D e u i s c ht n : Lu' ft s c li i f f e r • V ^ r!) a n des, Berlin W. 9, Vossslrqssc 24. 

Verbandsabzeichen des Deutschen Luftschih'er-Verbahdtfs sind sn beziehen \un den Ueschältssteht*« de* 
einzelnen- Verbands vereine- um! von der A\ve>rnünze, Berlin SW, 68. AiexandrinensHasse. 14« :>uni Preise .Vriij d, 26 M 
einsclihesshch Porto und Nadmalmiegebühr. 

Nach .einer Mitteilung des AeroCbib de France findet dl&:'K<M*fcte»w:; -der.FScteräiton Aerunanttc)uc Inter¬ 
nationale am V , ilnd. 29. Oktober i9fb ro Parts statt 

Am Sonntag. den 30 Oktober, wird dgs&llvst eine intemdlonaie jiaiiobwetiüdirf abgelimteu. 

Hw^ugfiiUrefzertgmsse sind erteilt ' 

Nr. 27. Herrn Pr jur. \nitzen. BcrUi.h ^uvopäische.j'Mob am 2l\ 9 1910. 

• 28. * „ FrUz- He.idetireic.it. BresSan, Frfcitmfscäf Str, 21, am. 23." H. JjjlQ 

29 * ■ OMtv Grude, Bcrlm-Wilmersdorf, Hohenaoilerndrmmi 20, aff* 7K 9. 1910. 

v 60. .? Bruno Jitblnnsky. Berlin W , Knriüratendnmir» 237, am 2b 9 19101 

31 .' n . AfcUiteki n Kaimt, (bvcsiU-n-V. ( pabcne rsit. 5, ;vm 28. 0. 1910 
32. r (tlrerlcifbr a. l>. Mente, ftv, im-Rivdorf, Hcrbtamrsfr. Ujb. am 28. W 1910, 

,. 33. .. stiid. i<ndv, NriMTiovei. Wiudfhorst^tn 8, tdh-28. 9 1910. 

Ferner hat Fferr (iberjetitmutt OemtU vo» dem V nrstäntk- der Ve.rS«vhsal»ten«n^ Oer V£rkefmflrijp{mi£ am 
IO. Sept. 1910 auf dein Truppemrlnm^splatz Oplterüv die "PIuiczr.cfi1 ir't'rprlifnhyr rmdi den Besttmimmgeudes' IViitspIten *’ 
UiBschiner-Verlumdes bestanden. 

19 der ids J re dct Freiballons sind zu. streiehenv . . 

Vom Olte.rrliemisefteh Verein für f.imsduüahrt: . 

Nr. 10. ,'Zeppeli»*. . . , " 

- II. »Graf von Wbdfcp. 

- 12,, vStodt $tra5vsbpy^,o : v-; 

- der Freiballons' sind eingetragen r 


Nr. 

Bezciciinun^ 
des Balim-s 

Grosse j 

S t o 11 

; Gewacht 
! mit Korb, { m 

' Schlepp-- Gct,ra,,c!l 
; tau *«» 

C. 

«- a* _ 

GJ i 3 

o» ! 

'-'41 : 
: ’S £« ) 

Btr 

met Rungen 



ebbr i 


! kg 

^ ä’ 


) r yj j 

üjfeass 

(Obenheitilscher Verein Ihr Lmtschinalut: 

IfchO gumnt. Piagon.* — 8 . Aug.. 



1 


i 

Bauimvolfstoif , 

Iwjnef Verei/i für Luftschiffahrt 



jV , 

Oeutz 

KOd 

Aluminium 

28 . Sem. 


Figcutjim d. 







11 « ! vop*.|.| 


• . DerVotödb 

b.udc: 


Dei neschAttshihrer.’ 

Le\ cm 




ec/ : P ,1 

s e h 




Go gle 
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Amtlid)e Mitteilungen 

des 

Berliner Vereins für Luftsehiffahrt (E. V.). 

Gegründet 31. August 1881. Sife: Berlin. 

Geschäftsstelle: Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

Vorsitzender: Busley, Professor, Geheimer Regferungsrat, Berlin NW. 40, Kronprinzenufer 2 pt., Fernspr.: 
Amt Moabit 3253. — Stellvertreter: Schmied ecke, Oberst, Abteilungschef im Kriegsministerium, 
Friedenau, Sponholzstr. 51—52. — Schriftführer: Stade, Dr. phil., Obserator am Kgl. Preuss. 
Meteorologischen Institut, Schöneberg, Wartburgstr. 6. Fernsprecher: Amt VI, 14761. 

Beisitzer: Fiedler, Privatier, Berlin W. 15, Kurfürstendamm 77, Fernsprecher: Amt Wilmersdorf 8124. — 
Max Krause, Fabrikant, Berlin SW. 42, Alexandrinenstr. 93. Fernsprecher: Amt IV, 3883. — Miethe, 
Dr. phil., Geheim. Regierungsrat, Professor und Laboratoriums-Vorsteher an der Technischen Hoch¬ 
schule, Halensee, Halberstädter Str. 7, Fernsprecher: Amt Wilmersdorf 3558. — Hauptmann 
Herwarth v. Bittenfeld. Reinickendorf, Luftschifferbataillon. — Zimmer mann, Dr.-Ing., Wirkl. 
Geh. : Oberbaurat und Vortragender Rat im Ministerium der öffentl. Arbeiten, NW. 62, Calvinstr. 4. — 
Christmann, Rentier, Friedenau. 

Fahrten-Ausschuss: Vorsitzender: Dr. Broe ekel mann. — Stellvertreter: Dr. H. Elias. — Materialverwalter: 
Assessor Sticker. — Technischer Beirat: Hauptmann Herwarth von Bittenfeld. — Mitglieder: 
Fabrikbesitzer Krause, Oberleutnant d. L. La Quiante, Buchdruckereibesitzer Unverdorben. 
Vorsitzender des Redaktionsausschusses: Professor Dr. SUring. — Stellvertreter: Dr. Stade. — Mitglieder: 

Schriftsteller Förster, Krause, Oberleutnant z. S. a. D. Rasch, Dr. Salle. 

Vorsitzender des Flugtechnischen Ausschusses: Wirkl. Geh. Oberbaurat Dr. Zimmer mann. 

Juristischer Beirat: Eschenbach, Justizrat, Rechtsanwalt beim Kammergericht, SW. 48, Enckeplatz 3. 
Geschäftsführer: Oberleutnant z. S. a. D. Rasch, Charlottenburg, Sybelstr. 57. 

Alle für den Berliner Verein für Luftschiffahrt bestimmten Sendungen sind zu richten: 

An den Geschäftstlhrer Herrn F. Rasch, Berlin W. 9, Vossstr. 21. 

Geschäftszeit: Wochentags von 9—4 Uhr. BUcher-Ausgabe: Mittwochs und Sonnabends von 2—4 Uhr. 
Giro-Conto: Deutsche Bank, W. 9, Königgrätzer Strasse 6. — Telegramm-Adresse: Luftschiff, Berlin. 
Fernsprecher: Geschäftsstelle: Amt I. 1481. — Schriftführer: Amt VI, 14 761. — Ballonhalle: Wilmersdorf 4702. — 

Fahrten-Ausschuss: Amt VI, 8301. 


Die Flug- und Sportplatz G. m. b. H. Berlin-Johannisthal hat für die Mitglieder des Berliner Vereins für Luft¬ 
schiffahrt die Preise der auch für die Flugwoche gültigen Dauerkarten für 1910 wie folgt ermässigt: 

Stehplatz 2,50 Mk., Logen III. Reihe 8 Mk., I. und II. Reihe 10 Mk., Startplatz 30 Mk. 

Ausserdem gewährt sie den Mitgliedern 25 % Ermässigung auf folgende während der Flugwoche geltenden 
Preise für Tageskarten: 

Stehplatz 0,40 Mk., Hügelplatz, Offene Tribüne 1,50 Mk., Promenade. Hauptrestaurant, Haupttribüne 2,25 Mk., 
Logen III. Reihe 3 Mk., I. und II. Reihe 3,75 Mk., Startplatz 7,50 Mk. 

Die nur für Vereinsmitglieder gültigen Karten sind unter Vorzeigung der Mitgliedskarte während der 
Geschäftsstunden auf der Geschäftsstelle abzuholen. 

Berliner Verein für Luftsehiffahrt. 

Der Vorsitzende: gez. Buslcy. Der Geschäftsführer: gez. Rasch. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Frankfurter Vereins für Luftsehiffahrt. 

Geschäftsstelle: Frankfurt a. M., Kettenhofweg 136. 
Telephon: Amt II. 1142. 

Verwaltungsausschuss: 1. Vorsitzender: Och. Kommerzienrat Jean 
A n d r e a e , Präsident der Handelskammer. 2. Vorsitzender: 
Julius Wurmbach. Leiter der Geschäftsstelle: Dr. H. H ü t z. 
Stellvertreter: Dr. F. Linke; Obmann der Abteilung für Frei¬ 
fahrten: Direktor O. Neu mann; Obmann d. Abteilung f. Motorluft- 
schiffahrt: Rittmeister a. D. R. v. Becke rath; Obmann der Ab¬ 
teilung für Flugtechnik: Oberst Emil Ilse. Chef des Gcncral- 
stabs des XVIII- A. C.; Obmann der wissenschaftlichen Abteilung: 
Professor Dr. W a c h s in u t h; Beisitzer: M. H. BöniiiRcr; Pro¬ 
fessor Dr. Boiler; Armin Engelhard; Geh. Kommerzienrat 
Dr. Leo Gans; Professor Eugen Hart mann; Rechtsanwalt 
Dr. Ludwig Joseph; Bankier August Ladenburg; 
Dr. J. Stroof; Geheimer Regierungsrat Dr. A. Varr ent rapp; 
August Euler. 

Es sind zu richten: Zahlungen an Kolb & Röningcr, Frankfurt 
a. Main, Neue Mainzer Strasse 9. Tel. 121, I'ostschckkonto Nr. 2202. 
Fahrtcnanmeldungcn an den Fahrwart Herrn Direktor Otto 
N e u m a n n . Frankfurt a. M., Mainzer Landstr. 259, Tel. 4630 u. 7224. 

Dem Frankfurter Verein für Luftsehiffahrt sind für 
die besten Leistungen seiner Ballonführer bei Fahrten 
mit Vereinsballt ns im Jahre 1910 folgende Preise zur 
Verfügung gestellt: 

Von Herrn Geheimrat J e a n A n d r c a c für den¬ 
jenigen Ballonführer, der die meisten Fahrten ge¬ 
macht hat. 


von Dr. I. S t r o o f für denjenigen Ballonführer, 
der die schnellste Fahrt geführt hat, 

von Dr. L. Joseph für denjenigen Ballonführer, 
der die weiteste Fahrt geführt hat, 

von A. Neumann für denjenigen Ballonführer, 
der die längstdauernde Fahrt geführt hat. 

Die Preisverteilung findet im Januar 1911 statt. 


Amtliche Mitteilungen. 

des 

Vereins für Luftsehiffahrt Limbach, Sa. 
und Umgegend. 

Geschäftsstelle: Limbach, Sa., Poststrasse 5. Fernsprecher: 340. 
Bankkonto: Allgemeine Deutsche Credit-Anstalt, Limbach, Sa Feinspr.: 160. 
Geschäftsstelle für Fahttenangelegfnheitcn: Oberfrohna b. Limbach, 
Schrödt-rstrasse 21. Fernsprecher: 91. 

Vorsitzender: Rechtsanwalt und Notir Dr jnr. Otto, Limbach, Sa, Prst 
strasseS, Fernspr.: 340. Stellvertretender Vorsitzender: Pioknrisi Willy 
Kretsclimann, Limbach. Helenenstrasse % Fernspr: 94. Schatzmeister: 
Bankvorstand Jean Hcberer, Limb ch, Gartenstrasse 3, Fernspr.: 16.). 
Schiiflführer: Buchhändler Franz Tamm. Limbach. Schulstr. 1, Fern¬ 
sprecher: 656. Stel vertretender Schriftführer: Bankkassierer Franz Wiese. 
Limba« h, Garten^trasse 3, Fernspr.: 160. Beisitzer: Fabrikbesitzer Paul 
Klemm. Oberfrohna bei Limbach, Schröderstr. 14. Fernspr.: 138; Fabrik¬ 
besitzer Wal er K u t z sc h ba ch. Haitmannsdorf bei Limbich, Fernspr.: 180; 
Kaufmmn Willy Schreyer. Burgstädt. Sa., Fernspr : 106. Vorsitzender 
des Fiihrtenausscluisses: Kaufmann Alfred Kässner, Oberirohna bei 
Limbach. Schrüderstrasse 21, Fernspr 95. Beisitzer des Fahrtenausschusses : 
Architekt Alfred Zapp. Chemnitz, Fernsprecher: 1625. Fabrikbesitzer 
Arthur Werner, Limbach, Kreuzstrasse 2. Fernsprecher: 107. 


Digitized by Google 


Original from 

UNIVERSSTY OF MICHIGAN 






Nr. 20 


Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahrt 


Seite 5 


Ämtlidje Mitteilungen 

des 

Niederrheinisehen Vereins für Luftsehiffahrt (E. v.). 

Gegründet 15 Dezember 1902. Sitz: Barmen. 

I. Vorsitz.:'Hauptm. von Abercron, Inf.-Reg. Frh.v.Span (3.Westf.) Nr.16, MUlheima.R., Regentenstr.52, Tel.184. 

II. Vorsitzender: Ernst Mi larch, Oberlehrer,Bonn, ArgelanderStrasse120,Tel.1849; Vorsitzender des Fahrtenaus¬ 
schusses: Prof. Dr. Bamler, Rellinghausen-Ruhr, Tel. 1422. Stellvertreter des Fahrtenausschuss-Vorsitzenden: 
vacat; Schatzmeister: Bankdirektor Becker, Essen-Ruhr, Essener Credit-Anstalt, Tel. 535. Schriftführer 
Hugo Eckert, Barmen-Unterbarmen, Haspelerstr. 10, Tel. 239. 


Sektion Bonn. 

Vorsitzender: Rechtsanwalt Wasser mey er II, Bonn, Kaufmann- 
strassc 07, Tel. 1287. Stellvertr. Vorsitzender: Fabrikbesitzer A. W. 
Andernach. Beuel, Rheinstr., Tel. 99. Fahrtenwart: Gruben- 
dircktor Schönncnbeck. Bonn, Bliichcrstr. 10, Tel. 247. Stell- 
vertretender Fahrtenwart: Albert S i p p e I , Bonn, Schlossstr. 4a. 
Fahrtenwart für Saarbrücken: Regierungsassessor von Hart¬ 
man n - K r e y , Saarbrücken. Schatzmeister und Schriftführer: 
Bankdirektor Fritz Becker, Bonn, Bcrgisch-Märkische Bank. 
Tel. 19. Vorsitzender der Flugtechnischen Kommission: vakat. Bei¬ 
räte: Sanitütsrat Dr. Gudden. Prof. Dr. Krause, Hermann 
N e u s s c r . Hauptmann a. D. von Rappard. Hauptmann von 
Tümpling. Bonn. 


Sektion Essen. 

Ehrenvorsitzender: Oberbürgermeister Geheimer Rcg.-Rat Holle. 

1. Vorsitzender: Dr. Bamler, Rellinghausen-Ruhr, Tel. 1422. 

2. Vorsitzender: Dr. Gum inert, Essen-Ruhr, Bahnhofstr. 14, 
Tel. 295. Fahrtenwart: Ernst Schröder. Essen-Ruhr. Schuberi¬ 
strasse 10, Tel. 649. während der Geschäftsstunden auch 828. Stell¬ 
vertretende Fahrteuwartc: A. Schulte-Herbrüggen, Essen, 
Bergplatz. Tel. 2078; Heinrich Schmatz, Altencsscn. Esscn- 
Horstcr-Sirassc. Tel. 124. Schriftführer: E. Mcnsing. Essen- 
Ruhr, liuttropstrasse. Tel. 1467. Schatzmeister: Bankdircktor 
Becker. Essen-Ruhr. Essener Credit-Anstalt. Tel. 535. Beiräte: 
Beigeordneter Brandi, Essen; Bankdirektor A. Heckmann, 
Dortmund, Töllnerstr. 5; und Stadtrat Dönhoff, Witten-Ruhr. 
Fahrtenwart iiir Wesel und Umgebung: Paul Giersbcrg. Wesel. 

Tel. 221. Fahrtenwart für Bochum: Otto Dierichs, Bochum. 


Sektion Düsseldorf. 

Vorsitzender: Oberbürgermeister Marx. Düsseldorf, Rathaus. Stellv. 
Vors. Hptm. v. Abercron. Mülheim a. R., Regentenstr. 52, Tel. 181. 
Beiräte: I. Geheimrat Ehrhardt, Düsseldorf, Rcichstr. 20. Tel. 588. 
II. Kommerzienrat F I c i t m a n n , Iserlohn-Oestrich. III. Kommer¬ 
zienrat Hermann Heye. Düsseldorf. Jägerhofstr. 9. Tel. 317. 
Rechtsanwalt Dr. N i e in c y e r . Essen, Surmannsgassc. Tel. 497. 
Geh. Rat v. Krüger. Eilcr b. Düsseldorf, Schatzmeister u. Schrift¬ 
führer: Bankdirektor Barthcliness, Düsseldorf, Stcinstr. 20. Stell¬ 
vertreter: Rittmeister von Obernitz. Adjutant des West¬ 
fälischen Ulancn-Regiments Nr. 5. Düsseldorf, Jägerhofstrasse 3. 
Tel. 4597. Fahrtenwart: Regierungsrat Ludovici, Düsseldorf, 
Prinz-üeorg-Str. 36. Tel. 9074. Stellvertreter: Paul Klingel- 
h ö f c r . Hilden (Rheinland), Düsseldorfer Str. 54. Fahrten¬ 
wart für München-Gladbach. Rheydt. Aachen und Düren: 

Dr. Eberhard Kempken, Wickrath. Tel. Amt Rheydt 193. 
Fahrtenwart für Krefeld: Oberleutnant Stach v. Goltzheim, 
2. Wwstf. Husar.-Regt. 11. Krefeld. Stellvertreter: Paul Kayser. 
Krefeld. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Chemnitzer Vereins für LuftschifTahrt. 

Geschäftsstelle: Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Telephon 530. 

Geschäftsstelle für Fahrtenangclegenheitcii: Chemnitz - Hilbersdorf. 
Cäcilienstr. 3. Telephon: 4450. 

Bankkonto: Chemnitzer Bank-Verein. Chemnitz. 

Telephon No. 836, 2036, 26. 

Ehrenvorsitzender: Kreishauptmann von Borgsdorf, Chemnitz, 
Metzschstrasse 2. 

Vorsitzender: Kommerzienrat Konsul Otto Weissenberger, 
Chemnitz, Chemnitzer St?. 7. Telephon No. 836. 2036. 26. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Stadtrat Edmund Giehler, Chemnitz. 
Sachsestr. Telephon 98. Schriftführer: Horst Schubardt, 
Kaufmann, Chemnitz, Moritzstr. 9. Telephon 419. Stellvertretender 
Schriftführer: Prokurist Max Rübberdt. Chemnitz, Chemnitzer 
Strasse 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Geschäftsführer und Syndikus: 
Rechtsanwalt von Stern, Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Telephon 
No. 530. Fahrten-Ausschuss: Vorsitzender: Major Frhr. von 
Oldershausen, Chemnitz-Hilbersdorf. Cäcilienstr. 3. Telephon 
No. 4450. Stellvertr. Vorsitzender: Dr. Leopold Rostosky, 
Chemnitz. Lotharstr. I. Tel. No. 50, Louis Mennsdorf. Rechtsanw. von 
Stern, Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Tel. No. 530. Obering. Arthur 
Otto, Chemnitz, Acussere Klosterstr. 27. Telephon No 1035, 1903. 
Buchdruckereibesitzer Carl Wiechert, Chemnitz, Post¬ 
strasse 29. Telephon No. 2674. Technischer Ausschuss: Regierungs¬ 
rat Karl Robert MQhlmann, Chemnitz, Wilhclmplatz 7. 
Telephon No. 3820. Hauptmann Schulze. Chemnitz, Schüffner- 
strasse. Oberingenieur Arthur Otto. Chemnitz, Aeussere Klo¬ 
sterstrasse 27. Fabrikant Richard Reinecker, Chemnitz. 
Bernhardstr. Tel. No. 1010. Redaktionsausschuss: Dr. I. e o p o I d 


Sektion Wupperthal. 

Ehrenvorsitzender: Oberbürgermeister Voigt. Barmen. Vorsitzen¬ 
der: Hugo Eckert. Barmen. Stellvertr. Vorsitzender: Kommer¬ 
zienrat Theodor Hinsbcrg, Barmen, Ottostr. 13. Tel. 2. Fahrten¬ 
wart: P. C. Peill, Elberfeld. Wortmannstr. 15, Tel. 646. Stell¬ 
vertretender Fahrtenwart: Prof. Dodo S i I o in o n , Barmen. Lichten- 
platzer Strasse 75. Schriftführer: Fritz Peters jr.. Elberfeld. 
Freyastr. 75, Tel. 221, Qesch.-Tel. 1314. Stellvertretender Schrift¬ 
führer: Willy Ed. Wolff. Elberfeld. Kaiscr-Wilhelm-Allee 41, 
Tel. 2576. Kassierer: Sulpiz Tr a i n e . Barmen. Unterdorner Str. 70, 
Tel. 208. Beisitzer: Karl Britt, Elberfeld; Hugo Eckert, Bar¬ 
men; Konsul Karl Frowein jr.. Elberfeld; Stadtverordneter Max 
Herbst. Elberfeld; Rechtsanwalt Dr. Herkersdorf, Elber¬ 
feld; Walter vom Hofe. Barmen; Rudolf L u h ti . Barmen; Hans 
M o I i n c it s . Barmen; Dr. med. Pi stör. Bannen; Bergasscssor 
Schulte, Lünen a. d. Lippe (beauftragt mit der Leitung der Ballon¬ 
fahl ten ab Rhein—Elbe, Qelsenkirchcn); Branddirektor Schultz. 
Barmen; Fritz W e s k o t t . Elberfeld. — Geschäftsstelle der Sektion: 
Elberfeld. Kipdorf 85 (Tel. 1274, Nebenstelle), wohin alle Anfragen 
und Zuschriften zu richten sind. 


Sektion Saar-Mosel. 

Ehrenvorsitzender: Bürgermeister Mangold, Saarbrücken 1. Erster 
Vorsitzender: Adolf Ehrhardt. Saarbrücken 3. Zweiter Vor¬ 
sitzender: Staatsanwalt Dransfeld, Saarbrücken 1. Erster 
Fahrtenwart: Rcg.-Assessor v. Hartman n-Krey, Saar¬ 

brücken 1. Zweiter Fahrtenwart: Leutnant Knoblauch, Inf.- 
Regt. 70, Saarbrücken 1. Erster Schriftführer und Schatzmeister: 
Friedrich Dautert jun., Saarbrücken 1. Zweiter Schrift¬ 
führer und Schatzmeister: E. Hofer, Saarbrücken 1. Beiräte: 
Erster Beigeordneter Schlosser. Saarbrücken 1, Leutnant 
R o m in c I e r , Inf.-Regt. 70, Saarbrücken 1, Leutnant S c h r c g e I . 
Inf.-Reg. 70. Saarbrücken 1, Dr. Weber. Chemiker b. d. öffent¬ 
lichen Unters.-Amt. Saarbrücken 1. Jul. Deesz, Kaufmann. Saar¬ 
brücken 2. Bergassessor a. D. G I i n z . Saarbrücken 3. 


In dem Ausschreiben für die nationalen Wettfahrten 
in Saarbrücken ist insofern ein Irrtum enthalten, als nur 
von dem Nenngeld für die Fuchsverfolgung den Teil¬ 
nehmern die Hälfte zurückgezahlt werden soll. Dies trifft 
jedoch nicht zu für die Teilnehmer an der Weitfahrt. Da¬ 
für erhalten die drei Sieger in der Weitfahrt ihren ganzen 
Einsatz zurück. 


Rostosky, Chemnitz, Lotharstr. 1. Telephon No. 50, Louis 
Hermsdorf. Rechtsanwalt von Stern. Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. 
Telephon No. 530. Rittmeister Frhr. v. Fritsch. III. Ulanen- 
regiment No. 21. Chemnitz. Telephon No. 1415. Finanz-Ausschuss: 
Kommerzienrat Otto Weissenberger, Chemnitz. Chemnitzer 
Strasse 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Prokurist Max Rübberdt. 
Chemnitz, Chemnitzer Str. 7. Bibliothekar: Buchhändler Martin 
Feiler. Chemnitz. Zwingerstr. Telephon No. 3778. 

Dem Vorstand ist die nachfolgende flugtechnische Ab¬ 
teilung angegliedert: Vorsitzender: Major Freiherr v. Olders¬ 
hausen. Chemnitz-Hilbersdorf, Cäcilienstr. 3, Telephon: 4450. 
Mitglieder: Rcgierungsrat M ii h I m a n n . Direktor der technischen 
Staatslehranstaltcn. Chemnitz: Oberingenicur A. Otto. Sietncus- 
Schuckertwerke. Chemnitz; Willy Poege, Dir. der Elektrizitäts- 
Aktien-Gcscllschaft; Dr. L. Rostosky; Ingenieur E. Schlegel, 
Dozent für Aviatik am Technikum Mittweida; Ingenieur J. Schnee- 
w e i s s . Sächs. Werkzeugmaschinenfabrik Bernhard Escher. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Vereins für Luftsehiffahrt von Bitterfeld und 
Umgegend. 

Gegründet 18. Februar 1909. 

Geschäftsstelle: Bittcrfeld. Weststr. 5 und Liudeiistr. IS. 

1. Vorsitzender: Bürgermeister Dippc. 2. Vorsitzender: Chemiker 
Dr. Jäger. 1. Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. Kleinau. 

2. Schriftführer: Kaufmann Karl Martin. 1. Schatzmeister: 
Bankproknrist F. Neu rn a n n. 2. Schatzmeister: Kaufmann 
A. P ö t z s c h Falirtennusschuss: Vorsitzender: Ingenieur Fr. Bauer. 
Delit/sch. Stellvertreter: Chemiker Dr. H i I I a n d. Beisitzer und 
wissenschaftlicher Beirat: Dr. med. Atenstädt; Oberlehrer 
Prof. Dr. Klotz; Chemiker Stadtrat Dr. Radcnhausen; Post¬ 
direktor Wiedickc. Postdirektor L a t t c r m a n n . Wittenberg; 

Oberleutnant zur See a. D. Fabrikant O. Landgraf. Jessnitz. 
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Amtliche Mitteilunsen 

de« 

Niedersächsischen Vereins für Luftschiffahrt 

1 (E.V.). 

Sitz: Döttingen. 

Ehrenpräsident: Sc. Hoheit Herzog Johann Albrecht zu Mecklenburg. 
Regent des Herzogtums Braunschwelg. 

Ausschuss für 1910. 

Vorsitzender: Senator Jenner. Feuerschanzengraben 5. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Prof. Dr. P r a n d t I . Prinz-Albrecht-Str. 20 I. 
Schriftführer: Oberlehrer Dr. Trommsdorff, Eriedländcrweg 59. 
Stellvertretender Schriftführer: Privatdozent Dr. Bestelmeyer. 
Sternstr. 6. Vorsitzender der Fahrtenkommission: Prof. Dr. P 0 t t e r . 
Burgsfr. 51. Schatzmeister (u. Geschäftsstelle): Bankdir. Bcnfey. 
Hildesheimer Bank. Beisitzer: Geh. Reg.-Rat Prof. Dr. R i e c k e . 
Bühlstr. 22; Oberleutnant u. Regimentsadjutant Jacobs. Kirch- 
weg 6 Fabrikbesitzer W. Sartorius. Weender Chaussee 96. Ge¬ 
schäftsstelle: Hildesheimer Bank. Filiale Oöttingcn. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Hamburger Vereins für Luftschiffahrt. 

Vorsitzender: Prof. Dr. Voller. Schriftführer: Dr. R. Moencke- 
berg. Gr. Bleichen 64. Kassenführer: M. W. Kochen. Rat- 
hausstrnsse 27. Bank-Konto: Norddeutsche Rank unter: ..Hamburger 
Verein für Luftschiffahrt, e. V.“ Ucbrige Mitglieder des Vorstands: 
Edmund J. A. Siemers. stellvertretender Vorsitzender. Dr. 
P. Pcrlewitz. stellvertretender Schriftführer, M. O e r t z . A. 
Gumprecht, Hauptmann a. D. 0 u r I i t t . Dr. O. S c h a p s. 
Geschäftsstelle des Fahrtenausschusses und Fahrten wart: Freg.- 
Kapt. Meinardus. Hamburg 39. Andreasstrasse 22. Tel. Amt II. 
4269. Bank-Konto der Fahrtenkasse: Deutsche Bank, Filiale Hamburg. 
Depositenkasse K unter: Meinardus. Rechnung ..Luftschiffahrt“. 
OcschüftsstcH»* der flugtechnischen Abteilung: Eduard P :i u I . 
Magdalcnenstrassc 35. Tel. Gr. 3, Nr. 2386. 


Amtliche Mitteilungen 

der 

Rhein.-Westf.Motorluftschiff-Gesell8chaftE.V. 

Gegründet am 12. Dezember 1908. 

Geschäftsstelle: Elberfeld, Kipdorf 85, Telephon 1274. 
Luftschiffliallc: Leichlingen, Telephon 12. 

Bankkonto: Bcrgisch-Märkische Bank. Elberfeld. 
Postscheckkonto Nr. 3820, Amt Cöln. 

Stellvertr. Vorsitzender: Dr. jur. Willi, de Weerth. El berief!* 
Schatzmeister: Bankdirektor Moritz L i p p . Elberfeld. Schrift¬ 
führer: Oscar Gebharg. Elberfeld. Beisitzer: Eberhard 
K c m p kcn. Wickrath, Paul Meckel, Berlin, Dr. P. C. P e i I I. 
Elberfeld, Walter Selve, Altena i. W. Technische Kommission: 
Ingenieur Max Rucherer. Cöln. Ingen. Hugo K a e r m s s e u . 
Altena i. W.. Dipl.-Ingenieur Rudolf Kronenberg. Leich¬ 
lingen, RhId.. K n r 1 M a r e t . Harburg a. d. Elbe. Dipl.-Ingenieur 
S c h ti c h a r d . Barmen. Ingenieur Dr. T h i c I s c h , Elberfeld. 
Dipl.-Ingenieur Ernst Vogelsang, Düsseldorf. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Frankfurter Flugsportklubs E. V. 

Geschäftsstelle: Frankfurt a. M.. Bethmannstr. 52 (Central- 

Hotcf). , Tel. II 6.31. 

I. Vorsitzender: C. H. v. Fassavant. 2. Vorsitzender: Assessor 
Dr. Alex Meyer. Schatzmeister: Erhr. v. Sehe y. Vorsitzender 
der technisehen Kommission: Bernhard F I i n s c h. Schrift¬ 
führer: Referendar v. R o t t e n b u r g. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Bremer Vereins für Luftschiffahrt E. V. 

Geschäftsstelle: Franz Quelle. Bremen, Bischofsnadel 12. 

1. Vorsitzender: Vizeadmiral a. D. von Ahlefcld, Contrescarpe 71. 

2. Vorsitzender: Professor Dr. Grosse, Humboldtstr. 90. Schrift¬ 
führer: Franz Quelle. Biselinfsiiadel 12. Schatzmeister: Oscar 
Müller, Martinistrasse 36. Vorsitzender d. Fahrtenausschusscs: 
Direktor Dr. Schütte. Gaswerk. Ferner: Richter Castendyk. 
Horner Str. 42. Baudirektor Oracpel, Hagcnaucr Str. 8. 
1’h. Heineken. Direktor des „Nordd. Lloyd“. Hauptmann 
\ «I ri Jacob i. Meterstr. 8. Oherpostdirektor von S c h 1 i c h t i n g. 
Domsheidc. Professor Ad. Vieth. Neustadt-Contrescarpe 112. 

J. K. V i e t o r . Präses der Handelskammer. Ostcrdeich 49a. 


Amtliche Mitteilungen 

der 

Motorluftschiff-Studien-Gesellschaft m. b. H. 

Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Ernst II. von Sachsen-Altenburg. 

1. Vorsitzender: Se. Exzellenz Staatssekretär F. v. Holtmann. 

2. Vorsitzender: Geh. Baurat Dr. E. Rathenau. Berlin. Ge¬ 
schäftsführer: Hauptmann d. R. v. Kehler, Charlottcnburg. Dern- 
burgstrasse 49; Major z. D. von Parseval, Charlottenburg, 

Niebuhrslrassc 6. 

Geschäftsstelle: Berlin-Rcimckcndorf-Wcst, Sparulaucr Weg. 
Fernsprecher: Amt Reinickendorf 175. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Nürnberger Vereins für Luftschiffahrt e. V. 

Gegründet am 29. August 1908. 

Silz: Nürnberg. Geschäftsstelle: Bankdircktor Gerhard Ley, 
Laufertorgraben 3. Vcrcinslokal: Cafd Kusch. 
Zusammenkünfte: Jeden Montag abend. 

1. Präsident: Bankdirektor Gerhard Ley. Laufertorgraben 3. 

2. Präsident: Professor Dr. Hans Hess. Kaulbachstr. 22. Vors, 
des l'ahrteiuiusschusses: Julius Berlin, Kaufmann, Marien¬ 
strasse 8. Kassier: Bankier Martin Kohn. Königstrasse 26. 
Schriftführer: Ludwig Schmelzer. Kaufmann. Prinzregenten¬ 
ufer .3. Ausschussmitglieder: Emil Hopf. Kaufmann, Blumcnstr. 17. 
Geh. Kommerzienrat Petri. Pirkheimerstrussc II. Kommerzienrat 
K ö r ii e r . Adamstrasse 1. Dr. Langen h e i m . pr. Arzt, ürts- 
strasse 20. Freiherr v. Pech m ann, Hauptmann. Flasclicnhof- 

strasse 55. Eberhard R a m s p e c k , Steinbiihlerstr. 12. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Anhaitischen Vereins für Luftschiffahrt (E. V.) 
in Dessau. 

Vorsitzender: von Oechelhaeuser, Dr.-Ing., Generaldirektor. 
Stellvertr. Vorsitzender: v. Qraevenitz. Oberst z. D. Schrift¬ 
führer: Wandel. Bankdircktor. Stellvertr. Schriftführer: Biirk- 
ner, I. Staatsanwalt. Vorsitzender des Fahrtenausschusses: B u e b , 
Dr. phil. Stellvertretender Vorsitzender des Fahrtenausschusses: 
Varnhagen. Oberleutnant. Schatzmeister: Richter, Bank¬ 
direktor. Stellvertr. Schatzmeister: Venator. Kommerzienrat. 
Beisitzer: Bauer in eistcr, Kommerzienrat. Mitgl. d. Reichstages, 
Bitterfeld; Freiherr von Dallwigk zu Lichtenfels. Oberst 
und Kommandeur des Anh. Inf.-Regt. Nr. 93; Ebeling, Dr. jur., 
Oberbürgermeister; E i 1-s b e r g e r , Dr. jur.. Geh. Regierungsrat 
a. D.. Bernburg; Hess. Dr. jur., Hofkammerpräsident; Lange, 
Geh. Ober Reg.-Rat; Laue. Herzogi. Anhaitischer Staatsminister, 
Exz.: M ü h I e n b e i n . Geh. Reg.-Rat, Dessau; Sachsen- 
berg, Dr. jur., Kreisdirektor; St rose, Professor; Traut¬ 
in a n n . Kommissionsrat. Mitglied des Reichstages. Göthen; W e n d t , 
Bürgermeister, Ballenstedt. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Breisgau Verein für Luftschiffahrt. 

Sitz: Freiburg i. B. Gegründet 1908. 

I. Vorsitzender: General der Infanterie z. D. Gaedc, Exzellenz. 

II. Vorsitzender: Rentner W. Wey er mann. Schriftführer und 
Obmann des Fahrtenausschusscs: hauptmann S p a n g e n b e r g. 
Stellvertretender Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. G r a f f. Schatz¬ 
meister und Mitglied des Fahrtenausschusses: Löffler- Littenweiler 
b. Freiburg. Mitglied des Fahrtenausschusses: Universitäts-Professor 
Dr. L i e f m a n n. Geschäftsstelle: Rechtsanwalt Dr. Q r a f f , Frei¬ 
burg i. Br., Kaiserstrasse 152. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Braunschweigisch. Vereins für Luftschiffahrt 

Sitz: Braunschweig. Augusttorwall 5. 
Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Johann Albrecht zu Mecklenburg, 
Regent des Herzogtums Braunschwelg. 

Vorsitzender: Graf v. d. Schul cnburg-Wolfsburg. Wil- 
helmstr. 92, Tel. 492. Stellvertretender Vorsitzender: Rcgicrungs- 
assessor a. D. Dr. jur. Eberhard Hörstel, Augusttorwall 5, 
Tel. 7.3.3; Fahrten wart: Dr. pliil. O. Curs. Eulenstr. 7. Stellver¬ 
tretender Eahrtenwart: Oberleutnant von Seel. An der Paulikirche 7. 
Schriftführer: Rechtsanwalt A. Andree. Langerhof 7. Tel. 1616. 
Stellvertretender Schriftführer: Redakteur Reissncr, August¬ 
platz 4. Schatzmeister: Fabrikant Walter Lübbecke. Blumen¬ 
strasse (>. Tel» 675. Stellvertretender Schatzmeister: Fabrikant Otto 
L ö b b e c k e . BliiiMeiistras.se 6, lei. (>75. Beisitzer: Rittmeister 
von E i c k Ii o f gen. Reitze n stein. Professor M. Möller 
und Dr. mcd. W. Bernhardt. 
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Amtlid)« Mitteilungen 

des 


Königlich Sächsischen Vereins für Luftschiffahrt. 

Protektor: S. M, Friedrid) August HL König von Sachsen. 

Geschäftsstelle: Ferdinanöstr. 31L Tel 3#24. 

Präsich um: 

1. Präsident: Weisswa nge, Or. medFrauenarzt, Qresdan-A^ Schnorrstrasse 82.. Tei. 544. 

2. Präsident: Hall wachs, Dr. phil., Geheimer Hofrat, Professor a. d. Techn Hochschule, Dresden-A. 

Mühcher/er Strasse 2. < „ , *’* . 

L Schriftführer r Schutzs-Garten, Or, jur.,-:Rechtsanwalt, QresdenrA.. Ferdinandatrasse 3,•Tel.- 3124. 
Stellvertreterv, Funcko; Haiiptmann und Batt -Chef »m FwA/l?- 12. .Öresden,'N,. Arndtstr. 9, Tel. 871L 
Vorsitzender des Technischen Ausschusses: Ha!Iwachs, 0rv phiL Geheimer -Hofrat, Professorch Techn- 
Hochschule, Gnesden-A. 7, Münchener Strasse 2 

Stellvertreter: Kübler, Pröfossor a. d. Techn. Hochschule* Dresden-A•; mmbemr Sir. 26. -■ o 

Vorsitzender des Fahrtenausschusaes: öaärrhahnv Hauptm?nn . D.. v Orfesdeh'Ä.. Mozartstrasse 2». Tel-2498 
StellvertreterT Mohr, Hauptmann und Führer der Maschmengewchr-Ahteil. Nr. 12, 0f8sden-N-. A Aiaunplatz 2 
VötttfUerj.der des Fiffanzausschusses; Paul Mlfllrvgtoo Herrfnann, Kommerzienrat, Drasden-A., Rin^etf, 10 
Stelivertireter;.Wagneri Direktor, Dresden-AI, Residenzstr, 4. 

Syndikus; Tr um m le r, Rechtsanwalt, Dresden -A M ■ .Seestrasse i4v 7 el. 22 . 

Unheamtete PräsidialrriHälieder: Poeschef, ßr,, Rektor. Professor a d. Fürstenschule St Afra m Meissen 
Wunderlich. Architekt, Dresden-A., Äesidcnzslrasse 3. Korn, Otto, Fabrikbesitzer, Dreeden-A 
Chemnitzer Str. 65 


Amtliche Mitteilungen 
des 

Mannheimer Vereins für Luftschiffahrt 
Zähringen. (E.V.) 

ficsv.li;iiiv.ii li«: Mannheim, 0. 6, 7. 

MüxjliLiJtf uev Vofsrahdes mid skr Ansn» Hussc «eviähli u\ der }Yt»u 
k!khU rvcrsumüilmi« .vom 16. Milr<e Wik 
I VoiMV/cmlOr; 1 / e iss. (ich. KoriHM'jr/.u-ii! üt. OvtT-Kuosfjl, .MiUh'd 
.der. 1. lind, iKnhuiicr, 2. VorsitiicOdßrJ v, ,N i c 1> « r.: 

Z-c I).; I.' SctMfiftiÖltLf - FÜ t> * • '$$$)>: 

f.str.i'H.: Vf SchrutftUircr; R a i c h l c . KatrftftfMijt, I : r 11 i/ - 
v. tiluMn-SPassv .11. .Sc-Ii;tumvis.(cr: i< t c > . Kuoimnim. l»^3>t *^ir. H 
Vü{*.-nis-Aii^chw^.: \V I ilf, V r I iw von > u n !i s v u - W i 1 .,] .1 I , 
•f e r t f» k * n K och HM n . M«d«eu, HeuleJhtre: 13 6 )« r i h r ». t 
P^hriKau». Mänohcno, ^«»tlo^nstjrsisse 13- dem Tn, Ka,t»S, Dr ; ,0i- 
•IrcMör der ■^djKiotlsboHr Wj»MJ»ll l) a r fit ü t ä d t e r , Vjdur t 
r.»l. Mniinlivit». h t;■ i n t /. e , Carl. Or . Ut'tfdg£fitfii - 

r.ii. Ma/üfhoiffj, i; 4, -I.V; H s e r o n v m j . frilx. r)<reKUV>.'M:'.i>nlu-!<t-. 

I i.illtTsifas^ JA: K a u f t m ?. f» ii Otto. Mannlicmi. liildiisiia-si^ IST 
lau/,. Carl. IV.. .M.jfmiieun. t jicfnicrstrassv tyi 1. t< \ . im i.n 
l.ii(lwi$slra(etr ü. v. M 1' T- k a l.ü . Majtir, Mumm- 

heii». {.. H, li; M'o r / t o r o t h . I k . Kauimrfuo. Mui»>0rumi 
i* a v t l, Leifffttwji,. . HehUMhcr^. l4dvH^4&lal7 i'Z: .1 *i e ii lx< f>. 
0«rckfi*i der slädOsditii- On.'r^e'rke. Mouoheuo. W.i ultn'J >: 

r«5 e i « it o r \l t. Htihhls KH0fTii.au». M.;:>>»»hc!nt. La»ut.\27t 
R Cf t't r , lihrRhi rn^ister 1 ;P > 7, 14; k u l/a ml , , 

AUiirifivimi ^ mf u c |\:4' r / lnjsefueur. Mannlteim, W.fcf4lefJiirits$eA 
(. tr »i ii t T*\ä . LciifnAhC’ UcideibviC. Kickor/Uiddo ifx. :h c-j pyti . 
Kaiser*. Ke«.--W. ssoi a. IV. M-onhvnn. N. 5, c. Kahruui-Ausschuss: 
Holiriiiüci . v. McFkiit*, v. Ntctiör. PctVef.. RerchU:* 

Rtiliifü, Stetem Lemfersu. 


Amtliche Mii|eHa.tt^.en 


Mittetrheinischen Vereins für Luftsehiffahrt. 


-Sit?:; W i h ff 0 u.M t T«. 

I VnisH./.ctMfer; OI)im sU';a.»Oi<iit A tt •: J V »i « )hi f feit k .1 r c !i e »i > 
Witsh.ulrK. Sc loh »e Ans - - ich» JK. 'Iciephon: Wiesbaden bu». - I, Var - 
Mtz-euder; Konsul It. -U ü r-'a.ii d l . WrcsbaUei». Ousmv-rVw*vt;»if.S(r. V; 
I elf|)ht.»o: \Vie>baiieo .\YI\K A VorMlz.emier • Maior -S t u b e r >. in 
AV »esbiuiuu, isemRri£dUch-Rif»tj fr*. i. ^eliriftfülVßfS IntvtMtnii 

r. it c f n I t nt n II u W»es|?üdeiL MdniZsli. 20. . fuliffilHHi: Wies - 
t'adoij 2fi4U, l. .SchrififlH j rer; Rvcjitsauwa1 1 H. Br« vs , \V)Vst'*dr.n. 
K;»fsti'-i'ri.adricH-Rinu 16. Tcieidion ;• \Vu--»6uton .0/ \ Scb.a/mcfMer 

Ikmitcfi R o a p |i Städi. OnswerKc. Moiff/, • 4 ,feie-i»C«>h: A3;*imr,. ÄS-J(.» 
Z. SciiouiHetsieM KT>?j S c li ui i t r . MaW> UaHrda!/. n 1 eienhoir. 
•Main/ »07 \ ..»sii/cndti iK > Vcre«n--fV.i»rtC»ni.^v:h»y>i-- »».»upiman» 

P 6 Cr h 4 jr d . Witfsh^den, tinizhertAor -1cjtfd»ü'u.; wiev- 

‘Irad /r LCu.thilji' V n ft . U £ C r s ^ Wi£sÖ;h15?m. 

Riietnsir Si. ‘Iciei)Hon: W'icsTddeC' frW. 


Auitlidic MfttdUiiigcn 


OciTKanlvr. Nnvunlm iMw s l( v . 
o <; wi » aWss*.vrk : r »>. - ^ -6 n s .' { Mo / m . Sauii^uihcn |». Pcfm - 

• _ , ... Wfdx'iie/ ynd' 2A*4 

Vorvti./emärr; fh.olL'soin-. S6 a i t e , !;•,»!»/».«•.Viua'iutO . iacs> Itkvo 
uiivi \Vfti?. 47h. Siüliverlrcivful.nr Vorsif/.'VuU'r nnd \r.»tsu»end'«t des 
PahrttfHniisi.'v.J?d>scv• •rlniU'Uiwmi Ü'o » s s i: rtii-. Künnc Uasse U* 13. 

lir, S c\fi n :i , • K{rfdi«rs?v.n.Tl. : Kant - 

m.oui O i- v IHI I t f , 1 imififl*!; 31. SiollvOrlrCfCiHlc'r ' Selw>il!»til,r v . . 
i ünUtMni V > a o s . Sf.idinrahcti 17. Su-Hvnrifofemltr .St naOmeisj;e.f 
|) ts J i elf. "ChhiiiWj'si'd- NadiNcfiJfen'V :AV. T HvVv f rei'ftA5ier 
V'JfsiWuicier dev fnlu (Unrlt. PHir. V. StifcuCk 

5 l». 1' n h- i <: ff 6 n r k , ! Lh^u I .lu-mni, fl{iitn*hims/C ScndA,»' . 

Rvtftffj-iffWuM ■ Pt n ii-C.k>v lluiiiTd^nstHn IH. öpjoO/en: TV- vTi k 
H v ii .i m /ciiiioi:'».Vu lm:M K n fun a n " . Wirke fivl» Km-.-.-.i 
O t lia. KHum : . KoVijnnif.iij' -R r ai i,n »i r j'-c-, f c»«rt^i»V x i--i> 

?. a i f r i ( , Ctrtdifiii « c |(.f> r w -t .ii.n ’MöjVr. a. O. A . c if x VVm, 


Amtlich? MitteHungerr 

des 

Pommerschen Vereins für Luftschiffährt. 


<iiöriHid.ei M», 7;W)oi»r tf?0K Sav . S i c I l i ;i. . 

•jevf iiaiKMciic Si i ! i >’.. Or fUimütr \ 

( \ f.i >i»/! iu!( i ; j;ylirfrnl V 0 (V (ifllM)PH. Sib'tlU. ' »s t?ülll.S>f. ! 

2. VufS.K/nKki-. (u’oeralitrntxnl nod Oherv-fMkUdkr der 

Q M .}• fl a s f M f Uli:f, kar.’.-r V. lüreJj^ .Si| J : 1 Sr.iu<l/!!!‘'fM.t'-r: 

f.i f r»u -Siv.i'in, If.ni -vkv Sm . •'• ■ f. 

(1 to m, tk-n-Wtskud, Martin- 

srra-.s..- i; l. u .bl ; ‘ ‘ Mt: !« r • . ,1 : . I \\ > i ,1 !f « fM; v e . 

'Sitttlii,NcttAVpMVnU. ScMuUÜiiircr' RcR.-Asscxsiir V u-n 
V a m i , • SfeUm, ffo-iser-Wulifliti-§iraAAß' ,W. 
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Amtliche Mitteilungen 


Kaiserlichen Aero-Clubs 


Protektor; Seine Majesiät cfcr Kais^ruwl König. 

Ehrenpräsident: S: K K* Hoheit der Kronprinz des Detrtsdjcrt-'Rddjes- und Kronprinz von Prcusserv 


Präsident; Se> Hoheit Herzog Emst 11, jgF' 
von Sachsen-Alte nbtirg. 

Vizepräsidenten: Seine Durchlaucht H 

Herzog v. Ären berg; v. Hell mann, f! |£ 7 
Staatssekretär a. 0 M Admiral a. J- s., Eä- 11 ^ ' 
v/Kehie r, Häuptmann d. R.; v, 
v. Moltke, General der ipf:, Chef des • 
Generalstabes der Armee, Exzellenz, 
p* W. Rathenau. ^ 

Clubdirektor.; w Frankenberg und Ludwig.$* 
d o rf, Rittmeister a. D., Berlih.W..t6^Matth'äikl»'ch- 
-strasse 14. Telephon’ Amt 6, 8HB: 

Geschäftsstelle üW Clublokal; Berlin’W.. Nellen. 
MrfpHiz3 ( L a. «.£t. Telephon AmlVb Nr, 599B 
und. 3605. 

Fahrtenausschuse; Bitterfetei, Fernsprecher 94. 

Aufnähmeausschu&s; Seine Hoheit Herzog 
Ernst it v, Sachsen‘Ai tenburg,Vör 8 ii( 2 end 8 rt; 
Rittmeister v, £fä^k, 0 bbbrg und. Ludwigs- 


• Verwaltüngsäusschuss: Df, W. H a t Ire na u , 
^ Vorsitzender; RiUmei^er v.‘Franken- 

£*jp. % - : berg und tu'dwfgsdort: : Fabrikbe- 

%itzerR, Graüsnwitz: Frh, v B-iSJSfhg 
lf Hauptmarm v, Schulz. 

{/■ Finanzausschuss;. Komm .-R, von Sorsiö; 
jr James Simon, 

'■ Technisc-her-AuäschussMajor.' v, F arsevä i 
Vorsitzender; Professor CmBörn st ein ’ 
Geh, Rat PVöL Orv Hergesert; Prof.DrKTi n gen : 
berg; Geheimer Rat Prof. Or. Mie the; Prof, 
Df* Nass und Ingenieur E. Rumpler. 
Fahrtonausschusst Hauptmannn v. Kehler, Vor- 
S^Uonder; Rittmeister v. Frankenberg und 
Ludwigsdorf; Oberleutnant Geer.dtz; Fabrik¬ 
besitzer Gradenwi^ Hauptmann v, Krogh; 
Ingenieur Kiefer; Assessor Sticker. 
Navigatiönsausschuso; Staatssekretär a.. P, Admiral 
a. 1. s, Exzellenz v. Holtmann, Vorsitzender; 
Prof, pr Mareuse: Oberleutnant Geördtz, 
Rittmeister v, Frankenberg und Ludwigs dorr. 


dort \ Hauptmarm y. KehIer, 

AÜ6' den Fahrten,betreffenden Mitteilungen wofte mjr, richten au da« F^hftenaüjsscbuss des ••Ka»sed»cfion AeiO-Cfübs 
QiÜerleW, Ballonhalle. Fernsprecher Nr. 94, Tf»{e0r.«Adr,; ^Luftfahrjepö' 8 Bifterfeld. VyV: 


Neu. fjutgenomineti: 

Als lebe n % ländliches Mitglied ; 
Ludwig Loewe, BerÜö r Belle vuestiasse lla. 

:k\% ord entli c he Mitglieder' 

Dt. Freund, Gairo, z. 2. Berlin, Motzstrasse ?S. 
Leutnant d. Res. Otto öfiebsl, Berlin, Münclienei 
Strasse 28. 

Paul Heinrich Kreise % 15, Schlüter- 

sirasse 38: 

Di\ Karl Metzelet, München, Hermann-Lingg-Str, 18. 


Ingenieur IV. Paul Steiner, ’ Bei iw \VL t Bumbc-ige 
Strasse 28. 

Leutnant Jüt Res. Wolfgang HärUn, Johannis!!'.,! 

bei Berlin,. Mohkesirasse 21 . 

Ingenieur W3nk in til lei. Bei Im* Oldenburger Str 85 
Als 3 usseroröen U i r he Mitglieder; 
Referendar Richard Meyer. Frankfurt $. M, Beeihoven- 
strasse 23, 

Freiherr 


Major und Hofmarschail Freiheit von Wo gern- 
St ein her g , Burg Friedbeig, Orossherzo^unri 
Hessen. 


s e k t i ui, ß r f u r t (L VJ 

{. 'ViKMlx.tmlcr: SOuJIr,,' 0 o L> t.nft. iZ-CnakisCr. Hl»., •■e. VoL 

‘viUretiilLr; vaK-ii. Scliritiffiiirer: W Stcff^VV 

’EHuM,-. HiKui.iröVvtC-- »*. SciUatzmciJUfj: >>iiu 'W «x i f * 

i r,;i<» I. hiu'.tu'rV. .*r<' Ui:Vit.t,.ii«Mrr l*,.••,! N ..ü 
Lnun, (i»jsuev'-AilalL^tra*i>.u T. ‘ 

Li'l>ljLcltr*lc»i^ . jf Z r I VI u ti'ft . Ewtffi', V. I. >ViJPtiCr? 

• ?l ä £■ r . L.Kftin. ••S^'jsL*rvir> -5^-U . 

' iü. nn:l >.«7,1 


S Ck t i jmi T h ö n indische V t u ;> i ü it. VV> 

’emleRfor: Sc„ K «1 IUWicU WUlVßlnr tr/ihi. Ciro>il 7 C»/<>ß von Sa di sau, 
FltrenoriislUcur: Sü, l|utn?lL Ern^f fL. von Syc-ificiwAfUinliurK,. 

L ' Vr»rv>?.cnüa •-.. • AUwin. M-, Lv ' f- : litvutU'/eäHet* . 5 . 

1, Vr»r.(«/.t.i.'fr • Pik/, h, R .>• (• r f . fI.iol^yirnsfev l 1 ' 

I. S.,fT-.i r ;1 .. !• •- .i - ; o .!••,(.>, t s M - ff*. . Z. Sohriii 

ififo-vi . v.i-.-r 1 MltiUi.Vfe.M v i;i .- i' f-t . ii v L. u.i, SHÜferVir H 

v.- h r,L Vvibfs•, kainl^tafdi.L.<htrcit«psKGtmf>sv 

; « L M*.’ Z. Mjk’liüdef..- 

•c. .^«flurNffuti-äH; .;.i:i>rd»r«Mif. 
4 ^^ 3 -,'itr^h . fze-Xyi it-fc* % ;Cn v t 7 »'. * 

.K-i : a'v ; : l'' 4 >n,ii, "M? pvt^'irs; jrtjne Col>urjc. 


>» ck i i *ni H a 1 lc Ü, 8 0.. V i 

t|v*^»hff>sH r .Ue? Mtrliiv«,«. lu iftifl 

! 5.-^1 • • P;. Vrtvsi. fh-U-i. ».hl, l;läl|\ •«; - i i-. V.v- 

ÄtröMf ii* ‘. C-- U-ur». S i"c : c k nur. Hn'k. «. S'. 

MiCUirv-'»■;• f SJiyi.ti.tdfiT.y I* .»y'trMM»» So.' . n , H.Uii. 

-.vciiv, 0 *. iuihiao - Ur j.U. K*fr* 

K :v - - : .. * . U• O’.iVvtv- u.. ( 'r-'.Jt:»... sfu.i\*!••• . M .KUir•-i. t-.r 

Y ■.L.i'i.» 41 = "»*<S'^ .r^fXdfrr/iy.p ; »V- : 











Zum 8. deutschen Luftsdjiffertag in Dresden. 


S\ uod 9, 


Wer die XlerhiindhiiigOiv des voHübtigcm Luir- 
^chHferhnmk mH migehört ium im be-MMcleren über 
Hie Ausbreitung der .Pln^xjhiifahn und über die 
vorbeugenden und weit voraussehaueuden Mw- 
nahmen, die in dieser He/ae)mffH durch d«e neu em- 
ge.setzle Suorthom/iijNsson für Moto rhu £ gvschaikn 
werden sollten, der konnte auf den Bedanken kom¬ 
men, dass alles dies 'Zukunftsmusik sei. Fs har sich 
Jedoch gezeigt dass die damals getroffenen Mass¬ 
nahmen bet weitem Hieb? mimeichten, dass viel¬ 
mehr der \ cf band, vor allem aber die LuH-sehnF 
ialirl, Sicii So sebmdl entwickelt hat-, dass jn diesem 
Jahr schon neue organisatorische 'Massnahmen 
nötig sind. Rein anSsurheh ist da*. Wachstum des 
Verbandes dadurch fcidage getreten. dass im 
vorigen iahu: 4() \ ereim mit etwa 5Z Hon Ab, 
gliedern dem Verbände angeliörkn, ln diesem 
.fahre werden auf dem LnlVvchificrmge 5‘> Vereine 
verfrdteu mm. welche nii‘ganzen 55 hhu Mitglieder 
unter sich- Vereinen.- haue enorme Zaltl, Welche 
den Deutschen LtiHst hirferv crband w oljf als einen 
der stärksten Verbände mi Deutschen Reiche er- 
kennen .fasst. tiegeüüber dem Aus.!.an,de <st er- bei. 
weitem die stärkste Sporimacht und wird von kei¬ 
nem anderen Laude auch mtr annähernd erreiche 
Auch in bezug auf Freiballons, wo jetzt 123 gegen 
i00 im Vorjahre registriert sind, rangiert .DeuBch- 
!nnd mit an erster Stelle, in bezug am < jas-vVr«. 
brauch .wird es wuhrschemiicli wieder die vrUg 
Stelle wie bereits iw Vorjahre chiumlmiem fallt-- 
schiffe sind wohl iet/n einige mehr als un ver¬ 
gangenen .fahre beim Verbände augemeldet * .Prlw- 
IdlF imd „Zepnelm lff ,; sind .ausgcschieden. da¬ 
gegen sind 5 IktrsevuM.niHchiue d,i/ngekmrmu;$g 
so dass jetzt m Lmtschiffc den Mitgliedern des 
Verbandes gehören,. Von Fbigmuschmen' smd nur 
i netKi ängemeldet worden, es ist jedoch zu er¬ 
warten, dass hei den Internunomdeu 'Komoren?, eine 
weit grossere Anzahl aK H» au DeutvJdaml ui 
Anspruch genommen w ir.d. denn allem dm nächste 
Phjgwoehe zeigF ja. das* web über So .Maschinen 
sieh m deutschen fi/inden befindm. 

Die -'Arbeiten des Vetbaitdes irr den' fetzten' 
.fahren gingen grösstenteils auf Vertiefung viel 
inneren Organisation. . Neu. gescharten wurden die 
Messbriefe für HoÜuns. Luftschiffe und Fburb 

Go gle 


Oktober, 


maschinell, sowie die Bestmimimgeii über die Fäv 
w.erbtbig dos Flngzeutgführerzeimjussc^, Pird ge¬ 
rade in letzte rem Punkte hat der Verband eine 
erosse Anerkennung seines jahrelangen eifrigen 
iiemühen^ und üfci i \& st raffe11 ()rgah hmt iou sow ie 
seines Finthisses dadurch erhaben, dass die Polizei- 
bcst immun gen von einem FhigzeiigiiduVr ein Zeug¬ 
nis des Detuscficn [jutschifferverbandes verlangen. 

1 hesos Vertrauen zu einer eigentlich ßm-affcü tyftF 
c chfigung stein iibrigeiis durchaus utdi? etwa ver¬ 
einzelt da; es ist ja bekamie dass auch in der 
FlektriznatsuiduStrie sowie bei der Prüfung vön 
Dmoihkesscln die Polizei nicht d»e Prüfung selbst 
Tn die. Hand gehommeri har. sondern sie dem straff 
organisierten PnitUngs- und Ueberv/achimgsverciu 
überlässt, immerhin hat aber andererseits dei¬ 
ne titsche Luttseintfer vef band dadurch eine nicht 
unbeträchtliche Stärkung semes Ansehens er¬ 
worben. 

Die Ar beiie n d».-s Luib chiffe/tagvs soll er i steh 
jAiüHAVr/f.-sSylent auf Vine Adelte Bo de> 

SponkommissiOü erstrecken, üherliaiipt werden 
die flugtechnischen Fragen in diesem .fahre 
eine, bedeutende Zeit der Verhandlungen in An¬ 
spruch nehmen. Für die fheibullonfithrei will nrm 
dir Bedingungen noch verschärfen insofern, als 
auch das snehgenuKsw Ablassen von Ballons jeizi 
von dmeu verlangt ward. Andererseits will mnu 
ei he ej sie Klasse von. Führern. VcrbamisfUhrcr. 
wo inan sie nennen könnte, schaffen, welche min¬ 
destens 5 Fahrten selbständig geleitet buhen. 
Beide Anträge bewegen sicii durchaus dm Rahmen 
dessen, was von den Führern -selbst als notwendig 
erkannt wurde, und uürfMn ui ihrer Afuiahnn 
aut keine Schwierigkctten mosscw ' Feber die 
; anderen Anträge der Vetedue woifew wir in nnw 
Lhskussion mein emtreten, um jedweden Anschein 
einer Sfdiimguahme. m-.ebwr oder der anderen 
Richtung vm \ornfK*ivih za Vermeiden. Dass die 

; Arbeite?} des Lf.dr'schihrrmges auch diesmal reichen . 
Frfolg tiabui werdut. das zeigt dp 1 isie der ab¬ 
wesenden \ erwu'iea. iamvr Naiueig die in der LuF- 
s.l/ifülm t'imm' guanr Kjnng haben, und auch wir 
me 'hm «.kn \*bumu des I uOseliiffcrtaues (h 

ihm/ :imd iu.setv.m rViMgmrg, 
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hieb ui ui über die Mi Bit ln seinem Wagen. Als er 
/}> dem Verhängnisvollen Start fuhr, saute er mir 
und W ierrezieFs noeii früh Melk dass er ietzd anF 
.sk'hav . Sein rosru.es Kbidergcsudn glühte vor 
Pr ende, )AuscblosyuihC]t und etwas geheimm- 
Angst. Was er ausgeshmdcu hat in • den Kämpfen 
mit den nnSidUbaron Elementen in hirchtefjieher 
Einsamkeit, in ArngstvoiFr Spannung auf den Dung 
des Motors, das Vermag wohl Keine Feder zu 
schildern. Aue her seihst konnte es nicht: mehr 

sauen, aberseine Worte 
. naAh ^ Seineiit < 

es wa r sch reck lieh/* 

mnfcyO':';'. 

Aar' Rein 


Ghaye^ rot! Welch' eme Pithe von Pnhdin- 
dtmuvii stürmte; ani mich ein, als mich in pninhv 
fort im Zur Mailand Berlin die schreckliche Nach- 
rieht ereilte. Armer Chavcz! Du tapferer Junge, 
der im Zenitli. seines Ruhmes starb, Wer die Onen- 
1-arnnR ani der Hohe des SmljiRrti imf£CTi*aeht‘ hak 
als CHaves? durch die wilden FmehJPu dahinsdürtnie, 
in so ansclieiueud sicherem PhiUe.. mied wer alle 
Phasen der », k Jt'ifclslic Wogungen-'bet Eiuifoffen der 
Nachrichten, dass er aber DomodossoD ges chio 
sei, dass er gelandet, 

mtd schliessiich. dass .• ~ 

empmndeu hat. der 
w ird'cs verstehen, vvei- fe- ' 
eiten tiefen Pinüruek 
die Trauerbotschaft am K : 

mich machte, Nach ; A : 

dem ersten Versuch J 

schien es mst, als 

wölbe er Abstand n.eh- [ . 

men, als er aber sali, Ff..,. '******^^0 

wie lest entschlossen 1 .„ jj*m yrx : 

sein einziger ernster | 

Konkurrent Weytnan 4 • ** 

war,. das Wagnis zu 

miteruefunen. da waren .v~ 

die Schrecknisse der .r~-4x& 

AlpehAdlt vergessen, |f . ’ äggj 

und Clmve.z - wagte den 

Flug zum zweitenmal | m ^WH 

Si-iSs der Tod neben ' ■ ~~~ 


|il sprechen 

ChäVASt 

jtjr- I Teisfliege t i w Ru 

hohen Sinne den. WWr- 
7V| ie.$.. Auf. vite 7fDiOO 

^ Fr-ands ; kam es Dirn 
;:?! vfol Wviuger au. als 
RH. dui den Rühm, als er- 

V situ den- Simplon über- 
kJ flogen zu haben,. Fr 
Fwj wai der beste Sp'oru- 
^ man, ;der je der Tech- 
||| 1,1 k dis PRrme r diente, 
Die \\oche war fast 
Yorbeti. Nur noch zwei 
Tage staiideh den Flje : 
v0i gern zur, Verfügung, 
Freitag mrd Sonnabend, 
p| Am -PonDefstag reg- 
^ kirnte es in Strömen, 
$SS •Viii dem ShUfDonkuhn 
;:/4 scliimikves., miii 'ih 3Xid 
; ‘m bis doon rn h'üjivc weine 
^ dn Wind von;. 7 in in 

i&| dtg' -;m flemgke.it gm 
’ Wäiw. X;'cber det < ioh- 

'H doseijindu ’ herrschen 
W' ; AVirbejw in’dc nucif ul- 
. len RieliUingeu. künde- 
teil die VVeUerproplie- 
Ufhv und .Vfp •- thgte.u 
noch hinzu., dass othi 
Aendenmg vor zwei lagen kaum zu erwarten sei. 
Duiuii schien das Schicksal des ersten Alpeniijig- 
bewerhes besiegelt, und Wieucziers, Catmners- 
PmUtre und der.für die Uriger Flugw»»che ver* 
pllichtete Pufnuv Hessen ihre Maschinen bereits ;in 
dee Nacht -vom 1 h-nnersmg zum Freiing ahtakdu., 
Nur- VVeVman und Ueave/ blieheli übrig, beide fest 
ddsclhuSsen. das Mehseliemungjicdisri:.. zu wagen. 

Am Freitag morgen onusgte der Himmel im 
mkbnsici! Blau, und nur einige weissv Wölkchen 
ir 11 ■ l»ei• sich noch am HtHutiel horniri. Der W ind 
war auch recht ma cvw. kurz es herrschtt eh» 
W euer, das s h:et mnu'^e'-nyben gerade entgegen-- 
■ycs>'!;•■{ .w a'F km c und s* erden läge-r 

und Hirre-n cuo. dkr hnn/egeud hatten scheu y.< 


(j^o CHöve* f, 
de)- Bes/esfer dee AlpeA 
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Vom Alpenfiujf aber d«n Simpton: Chavfcz in der Gondo^iihCMc^t. 


'l aue vorher ukkirt, dass die beste Zeit der Miiiuic 
m : t mul die Hitler hieben siel! diesmal an die>L* 
.AVeUyfimehe^e Weytnan war zuerst zur Stolle, 
l iie ; ZeH Hanen er und Henry Ha n unn' an 

dem Apparai lienmi^ehatit, und .letzt war w end¬ 
lich st» weit Chavez konnte Aich. Zeit lassem Sein 
Apparat bedürfte: keiner XenimierLUj^. AH ersier 
siieg Weymdn auf. der Oi weiten K>y;!$em 
Hohen zu erreichen suchte.': Alter \ uwehetis.. 
Nachdem auch ein zweiter VorMteli 'rcMdiäilüs v er¬ 
laufen war, erhob sich Chavez m die Luit; Pie 
bisherigen•- j;Vs ts lehn nee u hätten seftim erwehui. 
dass nur mfteH der Peruaner in Betracht kann und 
dem ec »miss haue ich auch meinen Plan enrnrn.-u. 
um dv.n Liny so web als moendi zu verhüten. 

Per Prinz' Heinrich- \dkn w neerr \\ ieme/iers-, 
der seine iib km macht, iuhrte uns i ht Hum da- 
sehtuak Snnpionsirnsse hinauf Aber üue.:,: Wo 
: i schnvher. Hm ohl er a rel AnsiriAn. r -wke. 


dass, iff sie}«, ust ubm P>rm in Nöiioti • Von über 
Ah:o MeterLscivrauben musste, passierte uns, uh, 
wir eben die PasshHic erreichtem im ömsebeuden 
Fküje mmm. ibn Meter von uns emienm Per f*hi£ 
b(h I'IJ! Bi kl, das levleih, der es ^LsuheH hat. nn- 

,ur-htsu.iifcji ip du Seele haften wird. Bald cm- 
Atmen die Felsen und Li rate uns den hejrltehcn 
Anblick, 

/..Vveymau hat soeben westartet“ meldete das 
Telephon. Aber v er Gebens erwartete mau dem 
Fänmmfjiceer Fm mau seihst kam Avm kurz 
d-üani hn Arfto auf die Pävshöbc. aber seni Schütz- 
hu<, hhtb aus- TvIdiidnvCule tra{ die SdrreukerisL 
nueiu-ieht aus rnunodussola- dm dass Cuavez hei 
der I midmm. um hdem e; die Alpen yiiiekhch über- 
ih'Weu bitUi:, aus o Ijis S MeierMolle zu Hoden 
eestür/t sei und dabei beide Schienbeine -miU einen 
t tberSehehivvl. dplli beim He..Ken «ehr«»eben hatte. 
Pas war eme sehr uaunwe Nachricht. die wir statt 
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Vurt* ÄijpcHflMff über den. Simpfon: |>t*r Unglück liehe Chavez Und sein BItfrfotapparst nach dem *r» Domodoisola. 


Chavez kam in einem zu s reiten Winkd’herunter, 
sn dass nach Aussage der .Angönsxngen eh» 
schrecklicher Stm/ mi\enneidbeh .schKai, Knapp, 
über dem Hoden (lim*e Chavez P»c Befahr bemerkt 
haben und stellte mm iah das ■ ITVhensteuer auf 
Saugung und schaltete zugleich den Motor w ieder 
mit voller Tourenzahl ein. Oie nun folgenden heb 
tlgeii nrücke und Wider.ii/nule w jrkftn auf die 
vueHeiclo schon durch den F)i|g m deif sttukeu 
VVindstroitumgeif geschwächten Flügel, die mein 
siandinchvui mul schräg nach oben weglwäeheiT 
r.s hat su h; in diesem Halle, der sich gmu genau 
so gestattete wie der Todessliny. Wächters, wieder, 
gecwgwdass uanwwlkh dm Umcshgimg der Flügel 
Jhiüi vwJ -Marker sein muss, ak bisher Für hm 
idicuer. isi ' es aber eine Mahnung zur V«ersiehe, 
denn gerade etwa 6th Meter über- dem Boden 
wmmm bei vumi siebtem Wind in grösseren 
Hohem «dt inm/gchnrissige LnhM'nmumgen, die 
seihst dem bushni Flieger IVcu denrLanden Schwhw 
ngkedeu machen. 

Der Sieger des Simplopflnges ist tot, aber im 
Flugsport kann selbst eine ‘solche Katastrophe nicht 
amen Rückschlag ‘bedeuten, Was wir mi kotmnen- 
detl lidoe äri f ir*>vsTau-n zu erwarten hahem das 
Wird; auch noch den efs'cu AlpCifthng übortrcÄ^ 
Hai iiiidi dir Hnguvhmk m dem glanzenden 
Sportmaur« einen semm vornehmsten Pioniere ver¬ 
loren, so rieten doch schon lob andere, die durch 
den Sport dm Technik ihrer Vollendung naher- 
fTtjtreii VKcrüeu. ' ' a%hm*/-c*rtn,r. 


emer Siegesmeldung erhielten. Da unk Domo- 
dossola gemeldet wurde, dass Chuvez noch keine 
Zimnmmenhaugemk Schilderung seines Sclitrckeüm- 
üugrs machen konnte, wandten Wir uns, wieder 
Urig ztu um vtm anderen Tage früh nach Domo- 
dossola zu fahren. 

Die Fahrt zeigte .uns nochmals alle Schon- 
hei len, aber auch alle Sciireckmsse der Alpemvelt;. 
und besonders in der (.iondoschhiclu sahen wir, 
wie aussichtslos hur eine Landung sei, und dass 
sie den sicheren Tod des Fliegers bedeuten 
müsse. ln DomodossoJa, das im Irerrltchsfefh Qrup 
südlicher Vegetation gelagert ist. herrschte 
der frühen Marge niblfKkm reges I.eben; AIfe 
sprach nur vuh Cliavcz? seinem Flug, und semem 
Sturz. .Per Anne war für niemanden zu g-ruvehew 
doch wurde juiiS gesagt, dass cs ihm besser .gehe 
und dass keine Lebensgefahr bestelle, \Vu' berüch¬ 
tigten datrir die. Ungiuckssmfie. Fine ch>nsc Haciw 
Wiese, mit Bäumen umstanden, eigentlich ein 
idealer Landungsplatz. Der Apparat war bereits 
zur Bahn geschafft worden, doch sah man auf dem 
Hoden noch die Spuren des Sturzes, Unser Führer, 
der uns an die Stelle gebracht halte 1 * , hatte den 
Sturz genau gesehen friul erzdblte uns 
„Cbnvez kam in etwa lono Meter Höhe in Suhl 
und zwar gerade über Dmnodossoln, von welcher 
l«hddimg er ger;t«.le nicht erwartet wurde, in 
steilem Oleitfllig kam er henuper, als o bis ? \ Meier 
iibet dem Hoden dir/ beiden Flügel mifklapbleu und 
der Apparat, sieh iiberschlagend, zur Frdc fielU 
Die Tifiju.lle des Snrrz.es cjurfteii folgende sein. 


mmm 
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Zum Flug über die Alpen: Das Dorf Simpeln 
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Trier—Metz? 

Der Ueberlandflug des Kaiserlichen Aero-Ciubs, 


Jcami.ii nd mul IciciM da hmscii wehte, roigicf» ihm üiirr 
den .mr assen ehre iurosse Zahl voi«. Automobilem Ueber 
Jen OrVsciiatien kel. \' aiieh u{tü Fate$|ri Je ;wm 
ziemlich nieüng. Von hier ans sah man der* Apparat aber 
immer-höher geben. üebu Sicrck. ilh> er J Uhr SO Min. 
passie rt-., w . i er bereits 1 » Hl hoch, und nach wtiiiimi 
/Minuten halte er irher Ueckmeen com: Höhr von 4Sv- m 
eriv'fju. Das beiteiHc* elcdcbze .tig- eilte ife 

Ho he n w dir e k o r J e s mi{ I htsstnrier. den Mel. «» - 
(horte:-' zu BnkiC dm 2 * depfeinher ihHi nt!' m aaö 
erstem halle. Km z vor 4"« Uh«. w mdc Jemmm m Vi?n 
c.c-.chtci V*- M h,i> aui IAH in herab, machte nndi eno»U: • 
•he.ii len und landete dann, auts Mutmbshde beci'iisvi 
AY-ihrenü .itaHimt völlig Hisel! war. \\ urdt sem Htvk-o 
navdi der Lau June vmii einer tv.dinm Schwache heiaHen 
Hie l.aum: der durchflogene!! Laudsmvke hetr.Ug io5 km. 
die .le oniii! in 2 stunden hinter' sieh brachte. . 

Auch diu \\ nghrführer haken es nicht an Klier 
i. tiien lassen. Hm Oliick war ihnen nhet .ooanes Hiebt 
hold. Tilden., der sieter so vieler WejJhewtrrhc» 
machte md i\ September einen sein ejudrucksVolieii Klug. 
kr- ’Oiec um 4 Üh'r JA Minuten mH einem Ikissme-er ;mb 
muvdc ul ei nach einem Schemen Plug um einerStunde 

’m HiedeiilmreM! iriiiiet^cifut}. Die Uimlu.ng musste- 
ioketi. w eil ein Hecket vom Ventil sprang. Ha Krsau 
nieli.r da war, t ihn der Apparat, der ohne Sch'den rns/iw- 
ging. m der Nacht auf freiem Felde. Kupitau Fnculltard 
verbuchte ehenfhlls wiederholt .auf VVnglUmaschuimt die 
Ausführung der Reise, war aber jedesmal gezwungen. 


■phh'e ddsä hi der .(Wk^fdlicJikeit sjfyivVl^iHjk/adS&S' 
Suftmu wurde, Wvt hetin tVmlcJjlug cturclr (taivraJilVrekk. 
im der \ ledierliUtdfhi.g 'dtHcr-M-etz * Debit sc h 13 mi vun: 
Reihe vom Unolecn gebracht di.e es hereifS wageO dw- 
len. sich neben die man/oskehen zu steilem Ivmntder-. 
Wenn mau beduikh vwweo wir vrij kurzer. Zeh n. dm 
Fliegerei noch zurück ■waren. Der 'vom KuiseHivhen 
Vero-Clnh m den Tagen vom 27 M'pUmdvr-bis I. Hk- 
hrljft ubgelHOkne Ütokrlüridtlfig hat Uns nlg cH'rCUhche 
i de hm rnsehmu; die larsaJm gebracht, dass drei um 
SChiederfC Fli.ig/.e-nc.iiihrer die .ganze- .Strecke •.zurück' 
iegTcn, Jen mim; Th eich und hapnnu Fnceihai-.k ia rueh? 
n mc fi, Fngellrod. der in der Dnnkeihcm dum Ziel heim 
Ue.bmliegei» freht sali, i log über du* _ de »ji.se ht Firenze 
und landete in Frankreich nach -emem Fhic von 2 Simm 
den 41 Mim. nach einer Re i w mm ?Pil |>pi. Hk --md 
.schone und grosse beistmieem Aller I \ssim* Vfr die 
wichtigsten Ereignisse des .UeherlanJilucvo». an uns oir- 
üherzichen; . 

•ui; U i e u s ta gv den 21, September., nahm m I'mcv 
der ÜehertmidiluK nach Metz seinen Anfang, nachdem 
vor.her • Scli^hfihge stIden haltern Anf Start liatteri 
sieh mir Ihelen aui VVfiglu und Jcamnn auf Avijtd,*- 
doppeldveker edieeOmdeio Fs wellte ein ziemiich lteito;cr 
NV inü mit hocnai tigen Flössen umerniischh em w-euig ein¬ 
ladendes Weiter. Dennoch stieg .i e n u i ü nrn .d Uhr 
44 Min- dnit dem Lefon^nt V t r/tc ia n u ah 
luif. In wenigen Spiralen Svdr m auf I(Mi m gestiegen. 

VVahrSrtd' 


und kurz darauf im Horizont VciSchV‘t»r-n.- 


i>cr tkid(lch verapfflücWtc Haas vor »einem Tlugieujf. 
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Jeaanm der Sieger dea Ueberlandflugeö Trier—Met* Im Fluge. 


Leistung etwas gehabt. \m OegemdL U*&agueu.\ wäre 
b.ei einer LpMütt# mit oder wakm WOIeti aur deutschem; 
Boden sicherlich höflich behandelt worden- Aber die 
Veranstalter haften anders gwöllu Sie gsibeit diesem 
Spaziertlüg nach Dmschiapd £uie schatte Spitze gegen 
Deutschland. Sie sprachen von einer moral iseften 
Wfe4erert*bctUng : Fji&t&'L&tbrlngens durch das tfaii- 
-zosiscke Oerne und ^^ugten dadurch eine ganz unnoogo 
Kf.rsjisdüt 

■ Der Zumif ha! es nun gewollt dal* bei demselben 
.Kancy ein Deutscher schon nach so kurzer Zeit den 
fratiznseö seoisu ikgenhcsnch ins eine. Soweit bis letzt 
Natetfrickten z>u£ Frankreich vor! legen, ist Kaitftär* Fti.geU 
hard sowohl von dem Volke wie vor» efet Behörden gut 
aufgeiiommcn vyörddi; Und mit Recht Den Veraustab 
lern des Lfeherlandjhfgd* Trier— Metz hat jede clwuvi- 
nr'iische Farhiing gCtehlL Hs Cali einen» rein friedlichen 
Wettbewerb. So fehlte es Jena diesmal hüben wie 
drüben an jener. £etöttft>dfdf Stfrrummg« die 

sportlichen Festeif nur '-nachteilig' -stin kann« 

Hotfep wir, dass das wachste Jahr mit seinem grossen 
Rundflug durch Europa die hdden Nationen im edlen 
Kampf um eine friedliche Fpoberung der Luft zusammen- 
whren mOge. 


aber gelang cs ihm ebenfalls, Metz glücklich, zu erreichen. 
Um 3 Uhr SO JVthL stieg er mit Hem! Oberleutnant von 
Muss nur als Passagier auf. The.teü legte Ciie 105 km 
lauge Strecke i.ii 2 Std. 4 Min. zurück, allerdings mit einer 
Zwischen iandung. 

r Nacli dieser vorzüglichen LelsJUns yöi\ Th eien auf 
Wright folgte am 30. Scptemt^r der gUinzende Flug .des 
KopiififtÄ Ln ge I har il Fr stieg um 4 Uhr 59 Mut. 
in triiu i*ul. eine Mimite vor Ablaut der gesetzten trist. 
Auf ö.mCii Passagier Hatii?l!ht£dhätd wegen seines.schA^ehen 
Motors allerdings vernähten nms&ni. Schon in kurzer 
Zeh hatte der Flieger eine betrachtiiehe Höhe erreicht, 
die; aut 5ÄV nl geschätzt wurde. Um 5 UW 4A Mitt, 
sah man Eti&elhard »her Diedenhofen. Schon 3n Minuten 
nach 6 Uhr lagen di& WhUe von Metz unter ihm Fs 
‘wurde ihm lebhaft zugewöltet, aber das Flugzeug .steuerte 
in südlicher Richtung der französischen nrnnze» und nach 
einer langen bangen Pause erfuhr man von einer Zeitung 
in Nancy, dass Engelhard inii 7 Uhr 40 Min. mit fran¬ 
zösischem Boden in der Nähe des Ortes Potppey, 13 km 
mvdiicli von Nancv, gelandet sei. Engelhard halle in der 
Dunkelheit Metz nicht hemerkt umi ohtm seinen Willen 
die Drerrze iibtr flögen. 

Seine Flugzeit betragt, wie schön erwärmt. 2 Sni. 
41 Min.,, und die Strecke, die er zur.ücklegte, ist 300 km 
lang: Vergleicht man hiermit ehe Tayesetappen auf dem 
berühmten Rundling durch (>sttraukriMch, die zwischen 
ko und f>5 knj schwankten, so wird man finden, -lass 
E.ivelhaids Leistung ?.uiu • mindestens ehe Taccsmwe 
eines Lebläfic und Vubrim hK*rinfft Wir könnest sicher 
sein, dass Dmnsohlsud auch: heute bereits es wogen 
dürfte, einen Rumifhi« zu veranstalten. Noch etwas, 
anderes dUtnct sieh zum Vergleivh mit dem R«Mdfe,' 
durch Os'tfraiikrdch aut. Wir entsinnen mis. dass Legate. 
ueu\ sielt Jen kleinen Scherz erlaubte, aüt wtiuio grossen 
Ueberlandflug von Nancy ans die deutsche hirenzi zu 
litKuijie^Ln. Kein Mensch hatte damals gegen eine solche 


Leider hat auch tftestt schöne TefansialUng nicht 
ohne ernsten Unfall von»berechen können: Haas, der 
talentvolles viel versprechende - Vyneiüb ihrer, fiel um 
1. Oktober sei neni Sport u nd Selnteid Am ft Opfer, 

Dem Uebcrlaiidflug gingen m Inu s.chau'flhye vur- 
,n»iSf die hegendes Resultat haUgrt R Tp$|P: 1 f3<* 3 !3*K> 
mit Passagier-: 1 ; b8 : 5b,7. Kap, Eniidhardi: 54 * ; bi und 
45- : 31,L. Emil Jcaimin: 45 :}4 und 33 : h),0. fjbeUeuP 
ftnnt Mossper: 9;33. The len fiel der FhreiipreiÄ der 
Stadt Trier fiir scirw v-brzh^liclien Flngteisturigen zu.. 

Nach dem Flüge wurden afp SnOhtag rjocii-irr Meu 
Scluuifliige ausgeführt 
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Thfilen aut <je«n Uebeflsadftag-TrJer^JMetK. 


Polizeiverordnung. 


A h . Sietie 4er bierdurdi aufgehobenen Polizei ver- 
oxdmmg vour 29.. Juli Königlichen 

ReKferung; zu,Potsdam. 36$, und -derKöniglichen Re¬ 
gierung iu Frankfurt % 2-|5) wird aui Grund der 

§§ 1.17 fl ml 139 des Gesetzes über die Allgemeine Lahdes- 
vcrwaluifig vöfii 3(L .1 liH J8&* .:(Ü.~S. 1951 .sowie, der 

§§'..0* tt lind 15 des Gesetzes über die PoliiiciverWraltüng 
eotn .11, N$x& 1&50 ffjUS. S, 205), da die AtigeJegeu- 
heil-'keinen' Aufschub gcsiattct vorbehaltlich der • Ge- 
udimigung Provinzialrats, für den Umfang der Pro¬ 
vinz, Brandenburg mit Ausnahme des Lumiespolizeb 
bexirks Pferkn G hierdurch verordnet, was folgt: 

■ § l. 

Alle Personen welche,, abgesehen von den in den 
§§ 5, 0 ünd 7 diesei Verordnung gevegeiten Flugver¬ 
such em Flüge unternehmen wollen, bedürfen dazu eines 
„Zeugnisses für Piügzeügführerh welches von dem Vor¬ 
stande des Deutschen Lnftsciilfter-Verbarides. Berlin 
W r 9, VossGrasse 21. rutsznSibllen J$t, Das. Zeugnis ist 
den Pohzcibeamten aof Aufforderung vorzulegen und 
während der Falirt mitzuführen. 

§ 2 . 

Das Zeugnis muss darüber Auskunft geben, mir 
welcher Art (Typ) von Flugzeugen de? Inhaber zu fliegen 
für befähigt erachtet worden ist.;- Das Aufsteiger! mit 
einem anderen Typ als dem in dem RibrefZeugnis be- 
zeichneten tei verboten, bis der betreffende Führer die 
Ausdehnung seines Zeugnisses vitjf den anderen Typ 
bei dem Vorstande des Deutschen l.uitscluffer-Verbandes 
eingeholt hat. 

S 5 

Die ein PriiftmgszeuKnis besitzendeiji Flieget dürfen 
mit ihrem Flugzeug ohne hesohtfer-e. polizeiliche Fr-, 
laufenis fun •3ü$serhalb der bewohnten Ortschaften ;ääuf*- 
steigen. W 11 die bcsoridercn : Verhaliniske m,' notig 
machen, können die 0 rtspo 1 iz e i be hör den auch über die: 
Grenzen der bewohnten Ortschaften hinaus ehniit ifev 


zirk bestimmen, in weichem das Anfsfeigen ohne be- 
sondere polizeiliche Frlaubnis verboten Ist. 

Pas Uebcrfiiegen von Sprengsfoff-Fäbiakeii,. Petro- 
le umlagern,’ Gasanstalten und ähnlichen feueruefah?liehen. 
Anlagen sowie von Grundstücken, dit; \hm elektrischen 
tlochspahtdmgsanlagen oetearbg Überzogen sind, ist 
verboten 

§ 5, 

Flugversuche 4er nidtt mit einem Fülirerprüfungs. 
geugtussc ansgestatteten Personen sind nur an den fiir 
diese. • Zwecke • her^cricbiet.en und ringe friedigten. Flug¬ 
plätzen gestattet. 

§6. 

Ausserhalb der .In § 5 bezeichneten Flugplätze 
können Flugversuche der nicht mit einem Ftilirerzcug- 
liisse versehenen Petstmert von der ür tspülbteslivliöf de 
für solche OcrUiehkciten gestattet werden, Wo mir Rück¬ 
sicht auf die Lage iw den Vcrkehmtra^en und den 
Umfang .des Verkehrs eine Gefährdung der abefrtlicitßtv 
Sicherheit nicht zu befürchten ist. Die polixeilidic 
Frhubnis kann notige malte auf bestimmte Tagesstunden 
begrenzt iKier durch gewisse. Schutzmasstialirnen jbe* 
schränkt werden, 

§ 7. 

Den nicht mit einem fiihrerzeugtns ausgestatteten 
Personen ist verboten, bei ihren Flügen unbeteiftkte: 
Passagiere oder Füllt vruspiramen miizunehmen oder 
sich an öffentlich angefcnudigten SchauThigcn zu be¬ 
teiligen. 

I 8. 

Znwrderhandtungcü gegen diese Verordnung wer¬ 
den, soweit nicht nach sonstigen geSeizUchen Vor¬ 
schriften eine höhere Strafe verwirkt ist. mit Geldstrafe 
bis zu 60 M. besixjif. 

£ P. 

Diese PoKz^ivaftirdOüivg tritt mit dem l äge jhrer 
Veröfk'iitUdHing in Kraft. 

Potsdam 


Der Oberpräsident. 


f f ; ur Berlin -Ujtgine glekhlautoriut' v^ronUffwg vorgesieh^v 
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Die Ursachen der Katastrophe des „Erbslöh“. 

Wir geben im folgenden noch einige Zuschriften dazu wieder, da es uns im Interesse der Klarstellung 
des Sachverhaltes unbedingt erforderlich erscheint, jede Möglichkeit der Katastrophe zu erwägen, trotzdem sich, be¬ 
sonders in den Abhandlungen der Herren Dr. Zimmermann und Lewent, verschiedenes wiederholt Vorläufig schliessen 
wir die Diskussion darüber und bitten die Herren Autoren, sich vorerst persönlich auseinandersetzen zu wollen und 
uns dann das Endresultat mitzuteilen. Die Redaktion. 


Nr. 15 dieser Zeitschrift brachte unter diesem Titel 
einen Aufsatz, in dem durch eine Festigkeitsrechnung für 
die Ballonhülle nachgewiesen werden soll, dass Führer 
und Ingenieure des Luftschiffes die Schuld an dem Un¬ 
glück trifft: „Durch die Einstellung der Ventile auf 
50 mm musste der Ballon zum Platzen gebracht werden.“ 

Wenn ja vielleicht ein 22 jähriger Ingenieur zur 
Leitung des Baues und Betriebes eines Luftschiffes etwas 
jung ist, so muss aber doch in seinem Interesse und in 
dem der übrigen Opfer, die nun leider selbst nicht mehr 
das Wort ergreifen können, gegen diese Darstellung pro¬ 
testiert werden. Es trifft keinesfalls zu, dass durch 50 mm 
Ueberdruck, rein unter Betrachtung der statischen Ver¬ 
hältnisse, das Luftschiff platzen musste. 

Bei Annahme eines Ueberdruckes von 50 mm 
Wassersäule ergibt sich, an der Stelle des grössten Quer¬ 
schnitts des Luftschiffes bei 11 m Durchmesser, eine 
Längsbeanspruchung der Hülle von rund 140 kg/m, wie 
der Wert K» in den Ausführungen in Nr. 15 zeigt. 

Ist die Länge 53 m. der grösste Durchmesser 11 m, 
und nimmt man eine Völligkeit des Längenplanes des 
Luftschiffes zum umschriebenen Rechteck von % an, so 
bemisst sich die Fläche des Längsschnitts auf etwa 
400 m 2 und nicht, wie in Nr. 15 angenommen auf 800 m 2 , 
wobei mit einem mittleren Durchmesser von 15 m gerech¬ 
net sein müsste. 

Dieser Irrtum hat zu weiteren Rechnungen und 
Folgerungen geführt, die den Gesetzen der Mechanik 
widersprechen dürften. 

Der Wert K= ergibt sich jetzt zu rund 170 kg/m und 
damit nicht grösser, sondern kleiner als K*. das mit 
275 kg/m richtig ist. Es zeigt sich also, dass die Be¬ 
anspruchung der Hülle nach den Enden zu bedeutend ab¬ 
nimmt. Die grösste auftretende Spannung ist eben 
275 kg/m, für die der Stoff eine etwa 4fache Sicherheit 
bietet. 

Dass die Ueberlegung, die zu der Errechnung des 
Wertes K* führt, irrig ist, sieht man schon aus den Wer¬ 
ten, die man bei entsprechender Rechnung für die Enden 
langer Druckrohrleitungen erhalten müsste. Die hier 
herrschende Spannung müsste dann direkt proportional 
der Länge der Leitung sein. Eine Darlegung, warum 
man nicht so Vorgehen darf, wie es in den Ausführungen 
von Nr. 15 geschehen ist, würde hier zu weit führen. 

Mit dem Werte K« fällt natürlich auch die daran 
angeschlossene Erklärung für die Lage des ersten Risses. 

Bei Berücksichtigung der unter den statischen Ver¬ 
hältnissen auftretenden Spannungen genügte also die 
Festigkeit des Stoffes vollkommen. Eine andere Frage 
ist es, ob die hiernach vorgesehene 4 fache Sicherheit 
den durch die dynamischen Verhältnisse auftretenden 
Beanspruchungen genügend Rechnung trägt. 


Diese Beanspruchungen lassen sich rechnerisch 
nicht ermitteln. Es sind Zusatzspannungen zu den für 
statische Verhältnisse festgestellten, und sie finden eben, 
gefühlsmässig sozusagen, von dem Konstrukteur Berück¬ 
sichtigung durch die Wahl des Sicherheitsfaktors. Auf 
andern technischen Gebieten hat sich für diesen Faktor 
allmählich ein gewisser Erfahrungswert herausgebildet. 
Im Luftschiffbau ist dies natürlich noch nicht möglich ge¬ 
wesen. Allerdings soll z. B. Parseval bei seinen Luft¬ 
schiffen, soviel bekannt, den Sicherheitsfaktor 8 zugrunde 
legen. Dabei handelt es sich bed ihm um Luftschiff¬ 
formen, deren Begrenzungslinien glatten Verlauf auf¬ 
weisen. Sonderbarerweise ist die Begrenzungslinie der 
Form des „Erbslöh“ (nach der Zeichnung in Nr. 15 dieser 
Zeitschrift) im ersten Teil ein Kreisbogen, dann eine 
tangential anschliessende Gerade, hierauf eine unter 
stumpfem Winkel an die vorhergehende angesetzte 
zweite Gerade, die schliesslich in einen Parabelbogen 
überzugehen scheint. Warum man eine derartige Form 
gewählt hat, ist nicht klar ersichtlich; es mag aber sein, 
dass man Inhalt und Schwerpunkt bei einer harmonisch 
verlaufenden Form nicht sicher genug ermitteln zu kön¬ 
nen glaubte. Jedenfalls ist besonders der Knick am Zu- 
sammenstoss der beiden Geraden sowohl hässlich als 
auch nachteilig für Luftwiderstand und Beanspruchung 
der Hülle. Es ist sehr wohl möglich, dass bei den vor¬ 
liegenden ungünstigeren Verhältnissen als bei Parseval 
ein nur halb so grosser Sicherheitsfaktor als ungenügend 
bezeichnet werden muss. 

Man muss sich nur davor hüten, jetzt allgemein 
gültige Vorschriften und Gesetze aufstellen zu wollen, 
jetzt, wo der Luftschiffbau erst am Anfang seiner Ent¬ 
wicklung steht. Eine Aufsichtsbehörde, die natürlich nach 
bestimmten Regeln verfahren müsste, könnte unter Um¬ 
ständen mehr schaden als fördern. Die Firma und der 
Unternehmer, die heute Luftschiffe bauen und fahren 
lassen, wissen, dass sie damit ein gewisses Risiko laufen. 
Auch der gewissenhafte Konstrukteur ist sich bewusst, 
däss er oft eine Konstruktion schafft, die sich erst er¬ 
proben muss, und die vielleicht von anderer Seite, mit 
anderer Auffassung, nicht gebilligt würde. Es wäre ein 
Fehler, ihm diese Erprobung zu unterbinden. 

Ein Mittel, leichtsinnige und unsachgemässe Kon¬ 
struktionen zu verhindern, ohne der Entwicklung zu 
schaden, ist die Auswahl richtiger Männer. Es wird 
ausreichen zu kontrollieren, ob der Bau eines Luftfahr¬ 
zeuges in den Händen eines ,technisch genügend gebilde¬ 
ten Mannes liegt. Ob sich dadurch für die Zukunft Ka¬ 
tastrophen wie das Erbslöh-Unglück vermeiden lassen, 
ist mehr als fraglich. Die Entwicklung des Luftschiffes 
wird voraussichtlich noch weitere Opfer fordern. Mögen 
sie nie unnütz sein! 

Dipl.-lng. Dört. 


Zu dem in Nr. 15 Ihrer Zeitschrift unter der Ueber- 
schrift „Die Ursachen der Katastrophe“ veröffentlichten 
Artikel, der das Unglück des „Erbslöh“ zum Gegenstand 
hat, erlaube ich mir folgendes zu bemerken: 

Zunächst muss die Berechnung von k 3 und k 4 und 
damit auch die daraus hergeleitete Folgerung als unzu¬ 
treffend bezeichnet werden, da es nicht möglich ist, für 
die Berechnung die grossen Risslängen bei den heraus¬ 
geschnittenen Zylindern zu ignorieren. 


Um zu positiveren Resultaten zu kommen, sei nach¬ 
stehend der Gang einer Kontrollrechnung gegeben, nach 
welcher die genaueren Werte, die wohl die „technische 
Kommission“ in Händen hat, eingesetzt werden können. 

Die erste Frage ist, wieviel Luft war beim Aufstieg 
im Ballonett vorhanden. Um die Wichtigkeit dieser Frage 
zu kennzeichnen, seien zwei Werte. 400 und 200 cbm, 
angenommen, wobei die sich für 200 cbm ergebenden 
Resultate in Klammern gesetzt sind. 
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Da der Motor 14 Minuten lang das Ballonett gespeist 
hat, so hätte er 
400 

= 0,5 cbm/Sek. [0,25 cbm/Sek.] 

leisten müssen. 

Bei 30 mm Wasser-lnnenüberdruck wurde die Abfahrt 
angetreten. Der Innenüberdruck von 50 mm Wasser, bei 
welchem die automatischen Ventile abbliesen, wurde 
erreicht nach schon ca. 15 m Fahrthöhe. Denn bei 
3200 cbm Inhalt, und 760mm Barometerstand angenommen, 
50 mm Wasser = 3,8 mm Quecksilber, 30 mm Wasser 
= 2,28 mm Quecksilber, ist (p—x) • 3200 = p 0 • 3200 oder 
(763,8 — x) = 762,28, also x = 1,52 mm Quecksilber, was 
ca. 15 m Höhe entspricht. 

Bei der erreichten Höhe von 280 m hatte sich das 
Qas ausgedehnt, und zwar, wenn 1 mm Quecksilber = 
10 m Höhe gesetzt wird, auf 

p n . v n (760 + 2,28) • 2800 
V = —p -= 760 + 3,8 - 28 = 2901 Cbm [3I ° 8cbm] ’ 

wobei gleichbleibende äussere und innere Temperatur 
angenommen ist 

Da sich der ganze Inhalt auf 


762,28 


735,8 


3200 _ 0I _ . 

= 3315 cbm 


ausgedehnt hatte, so mussten die Ventile bis dahin 
3315 — 3200 = 115 cbm abblasen. 

Da die Explosion der Hülle nicht sofort nach dem 
Aufstiege stattfand, so ist zu folgern, dass die Ventile 
während des Aufstieges bezw. innerhalb genügender Zeit 
dies Quantum bewältigen konnten. 

Die Beanspruchung der Hülle setzt sich nun in der 
Hauptsache zusammen aus den während der Ruhe und 
den während der Fahrt auftretenden Kräften. Die ruhenden 
Kräfte sind a) der Innendruck, b) der Auftrieb, d. h. die durch 
den Auftrieb bedingte Belastung; die während der Fahrt 
auftretenden c) der äussere Luftdruck vor der Spitze bei 
Vorwärtsfahrt, d) der äussere Luftdruck unter dem Ballon 
bei Abwärtsfahrt. 

Bei 50 mm Wasserüberdruck ist die Beanspruchung 
durch den Innendruck im Querschnitt 

k.=50. ~ = 50 • ^ = 140 kg.'ni, 

1 2 r t 2 ** 


und im Längsschnitt 


k 2 = fgj- 50 = 335 kg/m 


bei den zugrunde gelegten Maassen von 800 qm Quer¬ 
schnittsfläche, 120 m Längsumfang und 11 m Durch¬ 
messer. 

Der Auftrieb berechnet sich, wenn ein LuftgewicJit 
von 1,2928 kg/cbm und ein Gasgewicht von 0,52 kg/cbm 
bei + 4° Celsius und 760 mm Barometerstand zugrunde 
gelegt wird, bei einer angenommenen äusseren und 
inneren Temperatur von 18° Celsius bei 760 mm Baro¬ 
meterstand, aus: 

Aeussere Luft 


v 
also 

und 


Po ’ v o 

P 


760-1 




760 


= 1,05126 cbm, 


So * v o 1,2928- 1 t 

K ~ = 1-2299 kg/cbm 


v 1,05126 


Gas v = 


760 - 1 - ( 1 + - .14 

Po * v o • < l +« * 0 _ \ 273 

p ~ 763,8 


( l+ 273 - H ) 


Po • v 0 0,52 • 1 

= 1,046 cbm, also g = —- -- = | q^ ~ ~Q»4971 kg/cbm, 

folglich Auftrieb = 1,2299- 0,4971 =0,7328 kg/cbm, also 
bei 2800 cbm Gas 

2800 • 0,7328 = 2052 kg [2198] Auftrieb. 

Durch diesen Auftrieb werden die mittleren Bahnen 
auf die Länge des Befestigungsgurtes am ungünstigsten 


beansprucht. Die Gurtlänge zu 35 m angenommen, ist 
die Zusatzbeanspruchung im Längsschnitt 


2052 

2-35 


^ 30 kg/m. 


Infolge der vorstehenden Ballonenden und ungleich- 
mässigen Ballonquerschnitte werden die Bahnen an den 
Gurtenden stärker beansprucht, so dass mit einem Auf¬ 
schlag von ca. 15% zu rechnen ist, also 

k 3 = 30 + 15% = 35 kg/m [36]. 

Die Beanspruchung während der Vorwärtsfahrt 
geht von der Luftschraube aus, welche die Hülle vor¬ 
wärtszieht. Es wird dadurch ein Druck vor der Ballon¬ 
spitze erzeugt, der von der Geschwindigkeit der Be¬ 
wegung abhängig ist. Da eine Deformierung der Spitze 
nicht eintreten soll, so ist der maximale Luftdruck vor 
der Spitze = dem Innendruck = 50 mm Wasserüberdruck 
= 50 kg/qm, was einer maximalen Eigengeschwindig¬ 
keit des Ballons von ca. 20 m/Sek. gleichkommt. Die 
Zugbeanspruchung der Hülle an der Spitze ist dann in¬ 
folge des gleichgrossen Innendruckes = 0. Der Aussen¬ 
druck vor der Spitze wird nun durch das Gas auf das 
Ballonende übertragen, so dass die nur durch Vorwärts¬ 
fahrt entstehende maximale Zugbeanspruchung desBallon- 
querschnittes wird 

k 4 = 50 • 2 r _ - 2 - = 140 kg/m. 


Würde die Eigengeschwindigkeit grösser, so würde 
die Spitze eingedrückt und es würde dadurch ausser¬ 
dem der Innendruck vergrössert. Eine grössere Eigen¬ 
geschwindigkeit ist also nur erreichbar durch Anordnung 
einer starren Spitze und Luftschraube an der Spitze. 

In gleicher Weise kann bei einer — gedachten — 
senkrecht abwärtsführenden Fahrt die maximale Bean¬ 
spruchung des Längsschnittes hierdurch nicht mehr als 


«<5 


800 

120 


. 50 = 335 kg/m 


werden. 

Bei schräger Abwärtsfahrt setzt sich die maximale 
Beanspruchung des oberen Ballonendes aus auf 
jeden Fall kleineren Komponenten als k 4 und k 5 zu¬ 
sammen, die während der Fahrt entstehen können. Da 
die Eigengeschwindigkeit des Ballons zur Zeit des Un¬ 
falls nicht bekannt ist, so lassen sich die genaueren 
Werte hierfür nicht ermitteln. Es geht aber aus vor¬ 
stehendem zur Genüge klar hervor, dass die bis dahin 
errechnete Beanspruchung des Ballons maximal 

im Querschnitt kj -f k 4 = 280 kg/m 
im Längsschnitt k 2 + k 3 -f k s = 705 kg/m [706] 


nicht imstande gewesen ist, den Ballon zu sprengen. 

Nun ist aber der Ballon ca. 20 Minuten lang der 
Sonnenstrahlung ausgesetzt gewesen. Infolgedessen hat 
sich das Gas weiter ausgedehnt, und zwar nahm es den 
ganzen Ballonraum ein, wenn die Erwärmung 


t = 273 


/ P- v _j \ _ 273 / 735,8^ 3200 

V Po • v 0 J \ 735,8 - 2901 

= 28° Celsius [8°!!] betrug. 


—1 


) 


Eine Erwärmung des Gases um 28° innerhalb 
20 Minuten ist sehr gut möglich; es hätten dann die 
Ventile 400 cbm durchlassen müssen (innerhalb 25 Minuten 
vom Aufstieg ab gerechnet). Haben sie aber um nur 
50 cbm weniger durchlassen können, so machte dies 
eine innere Druckerhöhung aus, die sich berechnet aus: 



3250 - 735,8 
3200 


= 747,3, 


also Druckerhöhung 747,3 — 735,8= 11,5 mm Queck¬ 
silber, das sind = 156,4 kg/qm, so dass allein hierdurch 
eine Mehrbeanspruchung im Querschnitt von 


k 6 = 156,4 


r- tz 
2r - 


- 156,4 - 


5,5 

2 


= 430 kg/m, 


und im Längsschnitt von 
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800 
120 ' 


156,4 = 1043 kg/m 


auftreten musste. 

Letztere Beanspruchung mit k 2 und k 3 allein zu¬ 
sammen würde die Explosion hinreichend erklären. 

Weit ungünstiger stellte sich aber die Beanspruchung 
noch, wenn nicht eine Luftmitnahme von 400, sondern 
weniger, z. B. von 200 cbm erfolgt war. Dann war 
bereits bei 8° Erwärmung der Ballon durch das Qas 
ausgefüllt, zum Abblasen kamen dann überhaupt nur 
die beiden Qasventile in Frage. Bei Erwärmung um 
weitere 20° (also ebenfalls in Summa um 28°) mussten noch 


Po 


(l + 


•t) 


3200 • 735,8 


K» 


735,8 


- 3200= 


- 3200 = 233 cbm 


von den beiden Qasventilen abgeblasen werden. 

Durch den Verlust von Luft durch Abblasen ergab 
sich eine Verminderung des Ballastes, so dass der Ballon 
das Bestreben hatte, höher zu gehen. Die Abwärts¬ 
stellung des Höhensteuers beweist, dass diesem Auftrieb 
dynamisch entgegengearbeitet wurde, so dass die An¬ 
nahme berechtigt sein dürfte, dass die Insassen im Ver¬ 
trauen auf die automatischen Ventile die Gefahr (eventl. 
infolge eines Verhängens des Manometerschlauches) 
nicht haben erkennen können, oder aber, dass bei Er¬ 


kennung der Gefahr auch die Betätigung des Manövrier- 
ventiles nicht ausreichte, die Gasmenge in genügender 
Zeit zu entlassen. 

Es wäre von hohem Wert, wenn die „technische 
Kommission“ über die Ventilator- und Ventilleistungen 
Aufschluss gäbe, um daran zu erkennen, Inwie¬ 
weit die mitgenommene Luftmenge oder die Ventile die 
Schuld tragen. Denn es darf wonl als Norm hingestellt 
werden, dass die automatischen Ventile völlig hinreichen 
sollen, ohne Benutzung des Manövrierventiles gefahrlos 
in der Luft zu bleiben. 

Ferner wird sich als notwendig herausstellen, dass' 
bei jeder Lenkballonfahrt ein Berechnungsingenieur mit¬ 
fährt, der nicht nur Eintragungen ins Bordbuch zu 
machen hat, sondern auch ständig die erforderlichen 
Berechnungen macht und dadurch die fortwährenden 
Gasbewegungen kontrollieren und beurteilen kann. 

Die Schwierigkeiten der Beurteilung des Unglücks 
zum Nutzen für weitere Ballonbauten ergeben sich nur 
durch Fehlen der Daten, als z. B. Luft- und Gas¬ 
temperaturen, Barometerstände, Geschwindigkeit des 
Ballons, Luftmenge im Ballonett bei der Abfahrt, Ventilator 
und Ventilleistungen usw. Immerhin dürfte die vor¬ 
stehende Rechnung, welche eine Reihe kleinerer Bean¬ 
spruchungen nicht berücksichtigt, genügenden Hinweis 
auf die Ursache des Unglückes geben. 

Ingenieur Ernst Schlegel , 

Lehrer für Flugtechnik am Technikum Mittweida. 


III. 

Konstruktion von Ballonkörpern 

und Beanspruchung der Ballonhülle im ellipsoidischen Prallballon. 

Von Dr. A. Z i m m e r m a n n. 


Unter dieser Bezeichnung bringt die Nummer 19 
der „Deutschen Zeitschrift für Luftschiffahrt“ eine Ab¬ 
handlung der Herren E. Rasch und E. Feddern 1 ), 
deren Ergebnisse in wesentlichen Punkten unzutreffend 
sind. Da es sich um eine Frage handelt, die für die 
Sicherheit von Luftschiffen Bedeutung erlangen kann, 
so möchte ich mir erlauben, auf die in der Abhandlung 
enthaltenen Irrtümer kurz hinzuweisen. 

Der erste Fehler besteht darin, dass die Quer¬ 
beanspruchung S 2 des Stoffes als über den ganzen 
Längsschnitt gleich angenommen wird (Gleichung 4». 
Dadurch ist die Beanspruchung an einer beliebigen 
Stelle des Längsschnittes (in einem Meridian) von der 
Gesamtform des Längsschnittes abhängig gemacht. Eine 
solche Abhängigkeit besteht aber nicht; die fragliche 
Beanspruchung hängt vielmehr nur von der Form der 
Hüllenfläche in der nächsten Umgebung des betrachteten 
Punktes ab. Das ist ein Satz, der bei der Berechnung 
von dünnwandigen Rohren, Kesseln und sonstigen Be¬ 
hältern allgemein angewendet wird, dessen Richtigkeit 
übrigens leicht mathematisch nachzuweisen ist. Es 
genügt dazu aber auch die Betrachtung einiger Einzel¬ 
fälle. So ist z. B. die Spannung im Längsschnitt eines 
Rohres, das zwei unter Druck stehende Behälter mit¬ 
einander verbindet, offenbar unabhängig von der Grösse 
und Form dieser Behälter, und zwar bei einem Rohr¬ 
halbmesser R und einem Druck p 
S 2 = pR 

Hierbei wird nur vorausgesetzt, dass das Rohr 
nicht ganz kurz ist, so dass im mittleren Teile der Ein¬ 
fluss der Befestigung an der Behälterwand vernach¬ 
lässigt werden darf. Dieselbe Gleichung gilt auch für 
einen Längsschnitt am Aequator eines im mittleren Teile 
zylindrischen Ballons vom Halbmesser R, mögen die 
Enden geformt sein, wie sie wollen. Etwas anders ge¬ 
staltet sich die Sache, wenn an dem betreffenden Punkte 
die Meridiane nicht gerade und parallel zur Umdrehungs¬ 
achse sind. Ich will für einen solchen allgemeineren 

') Die in der genannten Abhandlung versehentlich fortgelassenen 
Figuren siehe in diesem Heft S. 46. 


Fall die Ergebnisse einer Untersuchung kurz anführen, 
die ich vor mehreren Jahren über diese und verwandte 
Fragen angestellt habe. 2 ) Es mögen dabei die in der 
Elastizitätslehre gebräuchlichen Bezeichnungen gewählt 
werden, nämlich tr x für die Spannung in der Längen¬ 
einheit des Querschnittes, <r 2 für die Spannung in der 
Längeneinheit des Längsschnittes an einem beliebigen 
Punkte; ferner sei r dessen Abstand von der Achse. 
der Krümmungshalbmesser und a die Neigung des 
Meridians an derselben Stelle gegen die Achse der als 
Umdrehungsfläche gedachten Ballonhülle. Der innere 
Ueberdruck sei p. (Vergl. die untenstehende Ab¬ 
bildung) 

Dann gelten für n x und <r 2 die Gleichungen 

(1) a \ = o P — r 4 (2) 

2 cos« 2cos« \ pcosa/ 

Diese Gleichungen sind zwar sehr einfach; sie 
lassen sich aber noch re^twas. übersichtlicher gestalten. 
Setzt man nnm’ich 



*) Es handelte sich dabei allerdings mehr um die weit schwierigere 
Bestimmung des Einflusses äusserer, an der unter innerem Ueber¬ 
druck stehenden Ballonhülle angreifender Kräfte. Einen vorläufigen 
Bericht darüber habe ich in der Berliner Akademie der Wissenschaften 
erstattet. 
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(3) 


COS a 


= 1 , 


wo nun l offenbar die Länge der Normalen von dem 
betrachteten Punkte bis zur Umdrehungsachse bedeutet, 
so gehen (1) und (2) über in 


(4) 


r I. 
*i = ~2 lj 


- (*-a 


(5) 


Hierzu einige Beispiele. Für den Zylinder von 
Halbmesser R ist 1 = R, p — oo, also 


PR 


<T 2 = t la l — pR. 


Für einen Kegel mit 4em halben Oeffnungs- 
winkel a ist 1 = r: cos a, p — oo; mithin 


P r . 

— 0 -> 

2 cos a 


<T 2 — 2 = 


Pf 

COS a 


also 


Für die Kugel mit dem Halbmesser /> ist 1 = p, 


PP. 
2 ’ 


n 2 ~ — 1 ) ' ff \ 


Für ein Ellipsoid, dessen Halbachsen a und b 
sind, von denen die grössere a in die Umdrehungsachse 
fällt, sollen die beiden Spannungswerte am Aequator und 
am Pol bestimmt werden. Am Aequator ist 1 = b und 
der Krümmungshalbmesser des Meridians 
Pb = a 2 : b. 

Hiermit wird 



Wäre z. B. b: a = 1:10, die Länge der Hülle also 
zehnmal grösser als der Durchmesser in der Mitte, so 
ergäbe sich 



Die Spannung ist also am Aequator im Längs¬ 
schnitt fast genau doppelt so gross als im Querschnitt. 
Am Pol ist T, wie leicht zu erkennen, dem Krümmungs¬ 
halbmesser des Meridians gleich, womit aus (5) <r 2 =<r j 
folgt. Das ergibt sich auch aus der Erwägung, dass das 
Flächenelement am Pol als Teil einer Kugel angesehen 
werden kann, der sogenannten Schmiegungskugel, die 
die Hülle im Pol berührt und denselben Krümmungs¬ 
halbmesser besitzt wie die Hülle. Da dieser /> a =b 2 : a 
ist, so hat man nach (4) mit 1 = b 2 : a: 



Die Spannung im Pol ist hiernach im Verhältnis 
b:a kleiner als die Spannung im Querschnitt am 
Aequator, und im Verhältnis b:a (2—b 2 :a 2 ) kleiner 
als die Spannung im Längsschnitt am Aequator, also 
für das obige Zahlenbeispiel gegin die eine wie 1:10, 
gegen die andere sehr annähernd wie 1 :20. Die im 
Eingänge erwähnte Abhandlung setzt statt dessen das 
letztere Verhältnis gleich 1:1 voraus. Gleichung (5) 
lehrt, dass noch viel stärkere Abweichungen von diesem 
Verhältnis möglich sind, dass die Spannung im Längs¬ 
schnitt Null und — bei sehr kleinen Werten des Krüm¬ 
mungshalbmessers p — theoretisch sogar negativ 


werden kann. In der Wirklichkeit werden sich dann 
Längsfalten in der Hülle bilden, die durch keinen noch 
so starken inneren Ueberdruck p beseitigt werden 
können; denn die Bedingung für den Eintritt dieses 
Zustandes ist 

P < v* l. 

also unabhängig von p. 

Hiermit ist das erste Bedenken wohl genügend 
begründet. Ein zweites richtet sich gegen die Art 
und Weise, wie die Herren Verfasser der in Rede 
stehenden Abhandlung die Spannungen Sj und S 2 zur 
Ermittlung eines Grösstwertes benutzen. Es sind dies 
nicht Spannkräfte, sondern Spannungen für die Längen¬ 
einheit, bezogen auf zwei verschiedene 
Schnitte. Solche E i n h e i t s Spannungen ohne weiteres 
nach dem Parallelogramm der Kräfte zusammenzusetzen, 
ist nicht zulässig. Es muss vielmehr, wenn das Gleich¬ 
gewicht an einem Teilchen der Hülle betrachtet werden 
soll, mit den auf seine Trennungsflächen entfallenden, 
von deren Grösse abhängigen Gesamt Spannungen 
(Spannkräften) gerechnet werden. Betrachtet man z. B. 
ein Teilchen in Form eines rechtwinkligen Dreiecks, 
dessen beide Katheten die Länge 1 haben mögen, so 
stimmen die auf diese Längen entfallenden Spannkräfte 
ihrem Zahlenwerte nach zwar mit den Einheitskräften 
tiberein, die Mittelkraft aber wirkt nicht auf eine Länge 
= 1, sondern auf die Hypotenuse von der Länge V2. 
Nebenbei bemerkt, wirkt die Mittelkraft nur dann recht¬ 
winklig zur Hypotenuse, wenn die beiden Seitenkräfte 
gleich gross sind. Im vorliegenden Falle besteht aber 
gar kein Anlass zu einem solchen Verfahren. Die 
Spannungen Sj und S 2 sind aus Gründen der Symmetrie 
rechtwinklig zu ihren Schnittlinien (Querschnitt und 
Längsschnitt), d. h. sie sind Hauptspannungen. 
Nach einem bekannten Satze der Elastizitätslehre stellt 
also die eine von ihnen den grössten, die andere den 
kleinsten möglichen Wert vor (da es sich hier nur um 
ein ebenes Kräftesystem handelt). Es bedarf mithin des 
Suchens nach einem weiteren Grösstwert nicht; man 
würde damit nur in Widersprüche geraten. Wenn man 
z. B. das in der Abhandlung eingeschlagene Verfahren 
auf die Kugel anwendet, für die als Grenzfall des 
Ellipsoides es doch auch gelten müsste, so gelangt man 
zu dem Ergebnis, dass ausser den Spannungen 
Sj = S 2 im Parallelkreis und Meridian noch eine grössere 

Spannung S m m Sj \ r 2 — unter 45° gegen die beiden 
ersteren gerichtet — vorhanden sein soll. Nun können 
aber die Pole bei einer Kugel ganz beliebig gewählt 
werden, die Lage der Parallelkreise und Meridiane ist 
also unbestimmt, und daraus folgt, dass die Spannungen 
in allen möglichen Schnitten gleich gross sein müssen. 
Eine Diagonalrichtung mit grösserer Spannung gibt 
es nicht. 

Schliesslich möchte ich noch darauf hinweisen, 
dass die durch den inneren Ueberdruck erzeugten 
Spannungen keineswegs die einzigen sind, die auf die 
Hülle eines Motorluftschiffes wirken. In der Regel 
werden diese Spannungen sogar nur einen kleinen Teil 
des Gesamtbetrages ausmachen, und es werden die durch 
die angehängte Last erzeugten weit überwiegen. Ohne 
genauere Kenntnis der hierfür in Betracht kommenden 
Anordnungen lässt sich die Frage, ob die Hülle des 
Luftschiffes „Erbslöh“ über ihre Festigkeitsgrenze hinaus 
beansprucht worden ist, überhaupt nicht entscheiden. 


IV. 


Spannungen in 

Den Herren E. Rasch und 

Von L. 

Die Nummer 19 vom 21. Sept. 1910 bringt einen 
Aufsatz der Herren Rasch und Feddern, in denen sie zu 
den in Nr. 15 von Herrn Elias vorgetragenen Ansichten 
über die Ursachen der Katastrophe des Ballons „Erbs- 

*) Anmerkung bei der Korrektur; Leider bemerke ich zu sp 
Rasch und Feddern vertauscht habe. Ich bitte das zu beachten. 


der Ballonhülle. 

E. Feddern zur Entgegnung. 

ewent.*) 

löh“ Stellung nehmen. Ihre Arbeit wird vielleicht nicht 
verfehlen, auf die beteiligten Kreise Eindruck zu machen. 
Denn sie erscheint in dem achtunggebietenden Gewände 
mathematischer Formeln, sie hat ihre Wiege im KgT. 

, dass ich bei S x und S., die Indizes gegen die Bezeichnungsweise der Herren 
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Material-Ptüfungsatnt ithd ist mit einem Empfehlungs¬ 
brief des bewährten Leiters dieses Instituts versehen. 
Eine schleunige Kritik des Aufsatzes ist daher dringend 
geboten. 

Herr Elias geht a. a. O. von der Annahme aus, 
dass der Ballon „Erbslöh“ infolge inneren Ueberdrucks 
geplatzt ist und gibt in der Hauptsache zwei Gründe für 
das Anwachsen dös Drucks bis zu der gefährlichen 
Höhe. 

Bei der Bewegung des Ballons ist die Druckver¬ 
teilung im umgebenden Medium sowohl als auch im Gas¬ 
raum verschieden von der in der Ruhe, in welcher 
aussen und innen konstanter Druck herrscht, innen natür¬ 
lich höherer als aussen. Herr Elias hat durchaus recht, 
wenn er diese Erfahrung heranzieht und eine Gefähr¬ 
dung des Hecks daraus herleitet. Zur quantitativen Be¬ 
urteilung der Frage fehlen zurzeit die analytischen 
Hilfsmittel noch vollständig. Diese dynamische Erklärung 
wird von den Herren Rasch und Feddern in der An¬ 
merkung 7 verworfen. Aerodynamische Probleme dieser 
Art liegen dem Arbeitsgebiet der Herren wohl etwas 
fern: jedenfalls lassen die Ausführungen — Berufung auf 
ein Newtonsches Gesetz u. a. — erkennen, dass ihnen 
die vort Herrn Elias erwähnten Erscheinungen gänzlich 
unbekannt sind. 

Beim zweiten Erklärungsversuch, dem statischen, 
nimmt Herr Elias und nehmen seine Kritiker einen ruhen¬ 
den Ballon an, dessen Hülle durch den überall gleichen 
inneren Ueberdruck p prall erhalten wird. 1 ) Herr Elias 
wirft nun die Frage auf, ob durch Einstellen der Ventile 
auf einen Druck von 50 mm Wassersäule der „Erbslöh“ 
platzen konnte. Er selbst bejaht die Frage, die Herren 
Rasch- und Feddern kommen zum gegenteiligen Resultat. 
Es sei hier gleich bemerkt, dass die letztere Ansicht 
richtig ist. Aber es kann nicht zugegeben werden, dass 
die späteren Autoren den früheren widerlegt haben. 

Da über die Soannungsverhältnisse in der Ballon¬ 
haut prinzipielle Unklarheiten zu herrschen scheinen und 
nicht nur von den Herren Rasch und Feddern Fehler 
begangen werden, soll hier kurz angegeben werden, wie 
das Problem anzufassen ist. Die meist elementaren 
Rechnungen übergehe ich, damit der Kern der Sache deut¬ 
licher hervortritt. Sobald wie möglich komme ich von 
allgemeineren Betrachtungen auf das Rotationsellipsoid 
der Herren Rasch und Feddern. 

Man betrachte auf der Fläche ein unendlich kleines 
Rechteck ABCD mit den Seiten AB = dsj und AD = ds 2 
(Fig. 1). Infolge des Zusammenhanges mit. dem Haupt¬ 
körper der Hülle werden auf diese Seiten Kräfte aus¬ 
geübt, die der Länge der Seiten proportional sind, die 
tangential zur Fläche wirken, und die man sich in den 
Mittelpunkten der Seiten angreifend denken kann. Die auf 
ds lt ds 2 wirkenden Kräfte seien S t ds, und S 2 ds 2 . Auf 
die gegenüberliegenden Elemente wirken entgegen¬ 
gesetzt gleiche Kräfte, wenn man von unendlich kleinen 
Grössen höherer Ordnung absieht. Die vier Kräfte und 
die auf das Flächenelement ds, ds 2 in seinem Mittel¬ 
punkt M angreifende Druckkraft p ds, ds 2 müssen sich im 
Gleichgewicht halten. 

Die Tangentialebene in M sei xy-Ebene, M der 
Koordinatenanfang, die x-Achse parallel ds,, die y-Achse 
parallel ds 2 . Die z-Achse fällt mit der Wirkungslinie 
der Kraft p ds, ds 2 zusammen. Die Komponenten der 
Spannungen Sj und S 2 seien Xj, Y,, Z, und X 2 , Y 2 , Z 2 . 2 ) 
Drückt man aus, dass die Kräfte in bezug auf die z-Achse 
das Drehungsmoment Null haben, so erhält man: 

Y 2 = X 1 . (1) 

Eine weitere Bedingungsgleichung liefert die Ueber- 
legung, dass die Summe der Komponenten aller Kräfte 
in Richtung der z-Achse verschwindet: 


*) Herr Elias berührt auch den hier ausgeschiedenen Fall, dass das 
Gas nicht gewichtslos ist 

3) Es sei von Anfang an betont, dass die Spannungen S nur aus¬ 
nahmsweise auf den Linienelementen senkrecht sieben (vgl. unten) Die 
Komponenten Z, ds,, Z 2 ds 2 sind unendlich klein zweiter Ordnung, wenn 
X, dsj. . . von erster Ordnung sind. Weil auch p ds, ds 2 eine Grösse 
zweiter Ordnung ist, dürfen Z, ds, und Z 2 ds 2 nicht vernachlässigt 
werden. 



Hierin sind />, und p 2 die Krümmungsradien der 
Fläche, die zu den Elementen ds, und ds 2 gehören. Die 
Scheerspannung X, = Y 2 geht in diese Gleichung nicht 
ein. 3 ) 

Im Rechteck ABCD ziehe man die Diagonale AD, 
und man betrachte das Dreieck ABD. Auf die Seite 



BD = ds = Kds, 2 + ds 2 * 

wirke die Kraft Sds mit den Komponenten Xds, Yds, 
Zds. Die Bedingungen dafür, dass die Resultierenden 
aller x-Komponenten, sowie aller y*Komponenten der 
Kräfte am Dreieck verschwinden, lauten unter Berück¬ 
sichtigung von Gleichung (1): 

X = X, cos <p + X 2 sin tp 
Y = Y, cos <p + Xj sin <p * 

Dabei ist <p der spitze Winkel DBA, für den 
ds, = ds cos <p , ds 2 = ds sin <p ist. 

Die Spannung S beansprucht das Element ds nur 
dann senkrecht, wenn Y: X = cot <p oder 
X _y 

cot 2 <p + - Y —- cot — 1—0 

A i 


ist. Es gibt nur zwei Winkel < 180, tp — tp und 
<p = <p\ die dieser Bedingung genügen. Wegen der 
Relation 

cot tp' • cot tp" — — 1 

ist überdies <p“ — <p'=± \'* so dass also die beiden aus¬ 
gezeichneten Elemente ds' und ds" senkrecht aufein- 
anderstehen. Führt man diese Elemente an Stelle von 
dsj und ds 2 ein, so ist X, = Y 2 = 0 zu setzen, und man 

erhält statt der Gleichungen (3): 

X = X 2 sin <p y Y = Y, cos tp. (3a) 

Durch die Spannungselli^se^ 

fe) + ( Y i) 

werden die Spannungsverhältnisse an einer und derselben 
Stelle der Fläche in einfacher AVeise veranschaulicht. 
Aus der Gleichung 

S 2 = X 2 + Y 2 = X 2 2 sin 2 <p + Y t 2 cos 2 <p (5) 

folgt, dass S für tp = 0 und tp = y ein Maximum oder 

Minimum (oder umgekehrt) wird, dass also die aufein¬ 
ander und auf den zugehörigen Elementen senkrechten 
Hauptspannungen X 2 und Y, zugleich den grössten 
und kleinsten Wert der Spannung in dem betrachteten 
Punkte der Fläche darstellen. Wie sich die Spannung 
an demselben Orte bei veränderter Lage des Elements ds 
mit dem Positionswinkel p ändert, lehren die Gleichungen 
(3 a) oder (5). Ist insbesondere an der betrachteten 


») In Bd. III seiner Techn Phys, Technische Hydrodynamik 1910 
leitet Herr h. Lorenz eine der Glei hung (2) ähnliche üleic ung ab. Herr 
Lorenz • egeht aber den Fehler, dass er die Spannungen senkrecht zu den 
Elementen annimmt. Ist das in allen Punkten der F'äche der Fall, so 
ist die Spannung notwendig in der ganzen Fläche konstant, wie die Ober¬ 
flächenspannung von Flüssigkeiten. 
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Stelle X 2 = Y lf so wird bei jeder Orientierung des 
Elements ds die Spannung S = X 2 = Yj denselben Wert 
erhalten; die Spannung ist dann, wie in den Punkten 
einer Kügel oder dem Scheitel eines Rotationsellipsoids 
(s. u.) nach allen Richtungen gleich gross. 4 ) 

Für das Studium der Spannungen in einer Rota¬ 
tionsfläche reichen die abgeleiteten Beziehungen aus. 
Denn man geht wohl nicht fehl, wenn man aus Sym¬ 
metriegründen das Linienelement ds 2 eines Breitenkreises 
als senkrecht beansprucht annimmt. Dann aber haben 
auch die im Meridian liegenden Elemente dSj die Eigen¬ 
schaft, aiuf den sie angreifenden Spannkräften senkrecht 
zu stehen. Bei dieser Lage der Elemente ist die Haupt¬ 
spannung Sj = Y x als Querspannung und die Haupt¬ 
spannung S 2 = X 2 als Längsspannung zu bezeichnen. 

Ein verlängertes Rotationsellipsoid habe die Halb¬ 
achsen a und b (a > b), und die Qieichung des in der 
xy-Ebene liegenden Meridians sei: 

x = a cos t, y = b sin t. 


Durch den Punkt P = (x, y) lege man den Breiten¬ 
kreis (Fi'g. 2). Die spannende Kraft am Element ds 2 hat 
die x-Komponente S 2 ds 2 cos y> wenn die Tangente in 
P an den Meridian die x-Achse unter dem spitzen Winkel r 
schneidet. Die Summe aller dieser Komponenten, 
erstreckt über alle Elemente des Parallelkreises, ist 
2 tz y • S 2 cos r • Sie muss der Druckkraft auf den durch 
den Breitenkreis abgetrennten Teil des Ellipsoids das Qieich¬ 
gewicht halten. Es ist also: 

2 tz y • S 2 cos y = p • y 2 jt 


py 


S 2 _ 2 


2 cosr 
p b a 2 


oder 


- e 2 cos 2 t 


( 6 ) 


wobei e a 2 — b 2 . 

S S 

Die Gleichung 1 - 2 - = p liefert unter Be- 

P2 P\ 

nutzung dieses Wertes S 2 : 

a 2 — e 2 cos 2 t 
^ “ ^2- a 2_* e 2 COS 2 t 

Die hier gebrauchten Hauptkrümmungsradien sind: 

(/a 2 - e 2 cos 2 7) I) i/~-~-7 

P\ — -^- />■> = - ■ y a 2 — e 2 cos 2 t. 


Durch die Gleichungen (6) und (7) werden die 
Spannungsverhältnisse in den Hauptrichtungen be¬ 
schrieben (Spannungen senkrecht zum Meridian und 
Breitenkreis). Ist das Element ds gegen den Meridian 
um den Winkel (p (wie oben) geneigt, so liegt der Span¬ 
nungswert S zwischen S, und S 2 ; S steht nicht senk¬ 
recht auf dem Linienelement, und die Komponenten er¬ 
geben sich aus den Gleichungen: 

X - S 2 sin — Sj cos <p. 



4 ) Dem kundigen Leser wird die Analogie auffallen mit den Ent¬ 
wicklungen der Spannungsverhaltnisse in Körpern, die von Oberflfichen- 
und Massenkräften angegriffen werden. Vgl. z. B. Helmholtz, Vor¬ 
lesungen Bd. II; Kirchhoff, Mechanik. Vorlesung 11; Riemann-Weber, 
Partiell« Differentialgleichungen, Bd. II u. s. f. Eine Stelle, wo die 
entsprechende Theorie für Flächen ausgearbeitet ist, ist mir nicht bekannt. 


Hiernach genügt die Betrachtung der Haupt¬ 
spannungen. Nach (7) ist: 


_a 2 — e 2 cos 21 


= 1 + 


e 2 sin 2 t 


- e cos t 


a 2 — e 2 cos 2 t 


Die Querspannung Sj ist also stets grösser als die 


3 i 

Längsspannung S 2 (ausser für den Scheitel t = 0, wo 
Sj = S 2 ), bleibt aber stets kleiner als 2 
ist 


Quotient S 

(-,*> 


Der 

am grössten am Aequator 


wo er den Wert 2 — 


annimmt. Bei Erbs- 


löh ist b: a etwa 1:5, weshalb am grössten Querschnitt 
bis auf 2°/o genau S, — 2S 2 wird. Das hat schon Herr 
Elias angenähert gefunden, nicht aber Herr Rasch. 

Aus (6) erkennt man, dass die Längsspannung und 
daher nach (7) auch die Querspannung stetig vom 
Aequator nach den Polen hin abnimmt. Für das 
Maximum und Minimum von S 9 erhält man: 


pb pb 
~2 und 2 


S 2 

b 


pb± 

2a 


die zugehörigen Extremalwerte von S, sind: 



• 

Die Herren Rasch und Feddcrn geben nur einen 
mittleren Wert der Querspannung an 5 ) und die Längs¬ 
spannung nur für den grössten Querschnitt. Herr Elias 
macht die völlig zutreffende Bemerkung, dass aus einem 
Mittelwerte der Querspannung kein Schluss auf die 
Spannung an einer bestimmten Stelle der Meridianellipse 
gezogen werden kann. Der Einwand trifft auch die 
Herren Rasch und Feddern, wird aber von ihnen nicht 
beachtet. Tatsächlich findet Herr Elias die Querspannung 
am Aequator kleiner als das Mittel der Querspannungen, 
und er schliesst daraus logisch auf höhere Werte am 
Heck. Der von ihm berechnete Wert von 1380 kg/m 
ist schon v.on den Herren Rasch und Feddern, allerdings 
ohne Begründung, zurückgewiesen worden. Es ist auch 
wirklich schwer festzustellen, durch welchen Fehlschluss 
Herr Elias diesen Wert gewonnen hat; die betreffende 
Stelle ist einfach unverständlich. Immerhin besteht noch 
zwischen den Angaben des Herrn Elias, dass die Quer¬ 
spannung nach dem Heck hin wächst und dem Ergebnis 
der oben durchgeführten Rechnungen eine Diskrepanz, 
die behoben werden muss. Es liegt ein Rechenfehler 
des Herrn Elias vor. Seine mittlere Spannung wird nur 
deshalb grösser als die besonders berechnete Spannung 
am Aequator, weil der Achsenschnitt mit 800 qm in 
Rechnung gesetzt wird. Der Flächeninhalt einer Ellipse 
mit den Achsen 53 m und lim ist aber nur 460 qm. 
Mit dieser Zahl ergibt sich der Durchschnittswert in 
guter Uebereinstimmung mit Herrn Rasch zu etwa 
200 kg/m, also tatsächlich kleiner als der Wert 275 kg/m 
am grössten Querschnitt. 6 ) 

Mit den Herren Rasch und Feddern, aber aus anderen 
Gründen, kann gesagt werden, dass der von Herrn Elias 
vorgebrachte statische Grund für das Ballonunglück nicht 
in Frage kommt. Denn der Stoff vertrug eine Bean¬ 
spruchung von 1100 kg/m, während die grösste bei 
einem elliptischen Ballon gleicher Abmessungen vor¬ 
kommende Spannung beim Ueberdruck von 50 kg/m nur 

(s, W = ^ b --( 2 -J )~ 275 W*n 


*) Herr Rasch ist wegen der zur Mittelbildung notwendigen Inte¬ 
gration längs der Meridianellipse zur Einführung des vollständigen 
elliptischen Integrals zweiter Gattung gezwungen. 

*) Dass die Spannung am stark gekrümmten Heck am kleinsten 
ist, ist durchaus anschaulich. Kann sich der Druck im Innern zweier 
Kugelballons durch ein Verbindungsrohr ausgleichen, so sind die 

Spannungen in den Hüllen und T_p. Die Haut des Ballons mit 
stärkerer Krümmung ist also weniger stark gespannt. 
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beträgt ^1; na di dem Heck nimmt die Spannung 'bis auf 
Var dieses Betrages ab. 

Herr Rasch findet, dass die Linieit grösster Spannutig 
nicht m den Aequator fallen, sondern etwa 30°.gegen 
ihn geneigt sind. Er setzt namfjeh in völliger' Ver- 
kenn »mg der physikalischen Natur dieser Urössen die 
Nauptspami ungeh zu eil* e r Rc.su 1 1 i er ende u nachdem SsUz 
vom ParadeIdgrarnm der Kräfte zusammen.; Um die 
Haltlosigkeit dieses Verfahrens vor Augen zu tiHiren, 


resultierende Spannung S V2, al$ö etwa auderUmlbmal 
sa gross, wie sic wirklich jftt, 

Die Ballonfabrikanten werden hiermit ausdrücklich 
gewarnt, im Vertrauen auf die Richtigkeit der Aus- 
fUhfimgeß der Herren Rasch und Beeiden» der Anweisung 
zu folgen und die Stoffbahnen schiefer zu kleben als 
•bjshp.fr Vielleicht wird Herr Rasch Um wohl auch Be- 
denken tragen, die Fliessfigurcw als L »men . grösster 
Spannung zu deuten oder die atfge- 


Fesselballon »Itf 5 ch<vebeb*hn in den At*nau«r Alpen. 


Ein Flug um den Hltfetetfrm : Rtehvvuclfc sw} Voltflit, 


meinereh Tbeorems^ nach dem Muster des völlig 
heterogenen Problems der nuivgsvcr*e(I nn g 1 n der 

HtiÜe eines LuftbaUoof hl Angriff tu nebmpn... /<[{?}.. ' 
Soviel steht fetzt f£$L dsiss bePruhendem Bailmi 
und unbewegtem. Oasihhsdi ein Druck 
die HüliÖ jdcKt gesprengt Mite, am 
der üegend des Hecks, Weiter darf man 'beiiaupfepv 
dass, die Zerreissversuche im Kgl. Matetial-Prüftttigsami 
auch in der in .Aussicht gesteIllen tnodifizierte.it Form für 
die .Feststellung der Ursache«! - Uer-BrbslDlikäiästmpt*; 
völlig belanglos’ sind 


wende man cs auf eBden PunktvP eines Kugelballons 
anobei dem von vornherein reststebt,. dass die Spannung:? 
nach allen 'Riehtutigcn gleich ist Legt man durch P 
zwei senkrecht, zueinander stehende grösste Kreise, 
ist S die Spannung in der Rlcinubg der TähgeuUi des 
einen wie- des andern Kreises. In dem Spahmings- 
paralidograirtm (hier Ouudrai) des Herrn Rasch ist die 

? i‘ Herrn lfetfctis Ouj.vbsetmlU«sp«:5'niüij l *. die seliien *e*fcr«n Bc- 
LTaehtim^CTi zugrunde gelegt whd. trvirfiyi mu 209 ist diso. ury» ‘Y 

ku-ln*r. öl* Ui*, wahre Spannung: a?n Aeqnator, Oer in der AYbeÜ «oc)r 
aultrejtMtfc Wert 256 kg'tftjiai kernet! Sfn.«J(s.. im Text). 


• *’ *■ ' '**’ H, •') ' 4 v .9. >4 
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'Sureti Hohe vhic Ballons zu 0B 

reichen, fim 2 Uhr 4l Miu. kremten wir bereits in 
nt M6hc die durch ■■ihn: Viadukte aus' 

«czeidmetc Bahnlinie PimluteT 

W ir fuhren mmmehr aut die Rcwaftiicen Steilwände, 
der .fuhsdien Alpen zu. Die Piihrutrjc erforderte ja»./*, 
besondere Aufmerksamkeit« um* wenn etiorchmiieh. durch 
schnelles Atiswerien von Bai Lim, der noch reiehheh vor¬ 
handen war. rechteeifur die BdsWdflde zu Sberfth^riv 
Es war dies aber nicht nobm denn der ütkaie TaKvmd 
drückm uns. st te dies «weh an?>««chtrien war, neben ,den; 
FeB.uAujd'eH vorbei.öfter eine« Passübc-r^mig in v $*s T&i 
der Seisera-Aip, Wir befanden uns letzt Sbcr öste f " 
reicliBehem Bf>den. 

In der Nähe der Pefec ra- A jpen- Vcreiiislriitte er - 
tollte d Uhr 53- Min/näehmJtta'KS nach last nemisfün 
dfcer Bahrtdauvr glatt die La»dnH:c, Uesterreichische 
Orcnzsoldaten halfen uns bcr&frjritHgst bei der Ver- 
nackung des Ballons. Er wurde dann auf der Bahnstation 
U&govvitz der Strecke Ponmkd—Tarns veröden. 

Nicht unerwähnt bleibe, dass uns die ostetr</*ciit- 
scheu Offiziere bv Uggo vvRz in ihrem Kasino in ■ hehem.- 
wurthjcsus' Weise aufnahmen und bewirteter*-- 

Diese Ueherciußriuiw der Alpen nu Bai hm m)x ihren 
herrlichen Ausblicken wird uns Tdlüehmtrn an der fahrt 
mi vergesslich bleiben. 

Ich kann auch änderen deutschen Ballonführern nur 
empfehlen, alpine Ballonfahrten von jnushrriek aus Xu 
Üifternelimcn. Sie w erden, w ie ich. bei dein Verak ihr: 
Luftschiff ahrt ln Tirol das grösste Ent^egvnkmihbon 
finden. Audi ist der Balhm ..Tirol“ in sehr kiderit Zim 
stände. Die Fahrt; die Ich Ohrte, .war erst'seine fünfte. 
Auch ist er mit seinen ddbti ebrn gross eemik. um auch, 
ansott tmj dem iragtnhii'creii Wasserstoff, rnh Leucht¬ 
gas, das die I Umbruch er Oasanstali billig zur Verfüg« ns.' 
stellt, eine yehmiuerung der Alpen ins Ainte zu fassen 
Dabei bietet Itui.sbruek den Vditteil. dass M, njohL 
wie St. Moritz oder Murren, schon mehrere tausend Memo 
sondern nur 580 m hoch liegt, so dass man also beim 
\ilfs teilen die allmähliche Entwickelung des vyimdej- 
ivarem Alpehnanoramas von unten; aus .geniesten köhlt 

August Wilhelm Andern och. 


Üit Landung de» Bniittns ,,Tirol“ unter den Winden de» 
kleinen Nahai«. v 
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Die Namen der deutschen Luftfahrzeuge. 


die Lnjtschiffahrt und besonticrs um sumeu Verein ver¬ 
dienten Frijirfcni ein eJtrcudes .Denkmal m den Bmjonv 
..BuiiiIlm'“ und „Ahe,remu*\ Eiiuelue Ballons sind nach 
um den Verein verdienten T^p4en und Maats fmlnfmfn Ire¬ 
na mit.. So die tfl?jefrhetuweiten flalhnis 
;dinhefilohe“ und „Virai Weder;, die nieder- 
, rheinischen- Baliwis..,Prinzess -Vi.ctf*«fiä ,v und 
Jtmo AJnb'r Noch Lühnkoutcm sind die 
- • i tu dt »n s „kv.dmjvr- und Xüuith i his \ 

:*• • ■' bvumno Le mm re sind .im Besitz der 

riffiin Omifh Ändert euch ihrem Be- 

W b 5H | sifzei; l^ttäm^e;; :.Ra%tfs- -sind „Heyden?: 1 , 
HflHR der A, C, München'' und der sieh 
; ; .UM B eu'i/ des Hrim vn;i Sie nie ns he- 

fm ündtude BMkm , S;‘\ Die drei Baiilms 

des Kaiser Indien .Aero-Ghibs tragen das 
Vvnciü'ü der Linie*. IV. ist natürlich, 

d i’* s Ballons mit Reklamemimen oder 
Kautolähttteefren pichen weder m der 

tMxiclicü 0allt)ßtiMe des Verbandes ani- 
wiommen werden, noch sich an Wett- 
megeu beieihgeH dürfen. Den bei Schiften 
viel eejnlegteii Brauch von Frmieimamen 

rinden wi» bei den in Privathesitz bc*- 
."■;va| %d.liciien Ballons „'iillyA .HUe" • und 

- -■ ..tiiiJe“ 

; BmbsC Ballons sollen den N^tjwji. eines 

WHÜeS fViic r eine r Prnvrnz ve r)i er* r l<eMi& fds 
seien nur jrtsefiihr'f der.grosse „PreussnnA 
ilfe Ballons .,RhemA ^Brändenfmnr“, „Parip 
memr* t^eh.wndtettv „Franken^ „S'eTdüsic.oV 
»Wörttumbe^V „Tfrünnja«rf“. „Pegnilzv and 
..Bodensen“, Bi ne nt Ähnlichen Motive • uni- 
stammen die Namen „Rübe/uhlM eines 

Bniinns des Sch! fcsj sciiesi Veicius, und 

„Zahmven" des Mannheimer Vereins, Nach den Smdim; 
des VervinssHzeS werden;: viele deutsche Ralions-' 
na mit. Das Verfahren der Namensgelnmv -nach Stadien 
ampfiehli $jef> besonders für die Vereinte' die Mitglieder 
m vcrschiedvnien Ortsurtmpen luibmi. Ist emmnl ein 
.ßaijiür nach der einen Siadt beummt, So lässt deren 
Nuhm die Mitglieder der Na cRbur Stadt nicht ruhen, me 
äfe; durch Satrmthmgen, Amcrlscheine, Ver- 

losufigerl .das Uetd für einen RaUon xusimmmngchrychi 
haben, der nun den Na men der Stadt m den LiHten vor- 


A eh bl ich wie !>ci Sdniieu hat sich auch uh* LuJt- 
ialirzcu^ö der Gebrauch eingebürgert, den Luftfahrzeugen 
Nättißn zu gebe», Nach den Ballonbfäucheij des Deutschen 
huItscliiifcrverbanües ist für jedes .LufffaKr/eti^ 


f^üijort bt>i H*mb«rg. Freiherr ? /Vtfr.f 


Verbandes yrmcesürnehen. Bei Ballons Soll Her Name 
oder das Frhemitmgs/mcheu unter dem Acouator in 
grossen icitciiimchen Buchstaben angebradit werden, 

. irr .Dydtsidttei h&t *mn toitfer — mit Atr&nabnuf des 
Luftschiffs ..Kiei B von Stehens und des Zeppelmluft- 
•schlftes „Deutschland 1 ' -- Mag/.enge und LüiRchiffc ledig¬ 
lich nach ihrem Erfinder oder Besitzer ImnaimL Von 
dieser etwas mtcbterticn Bezeichnmig — wie ,>U. Z: Vl‘\. 
r ; ,J,. P. m .vP, i% t,M. MIA.. Mirmk-; JAiie;- 

u.s\v. - hai inaii im Auslande bereits vielfach. Ahsitnul 
gcrunnmen. frs sei nur an din tränzosiseben . 

Paine**, „libeftd**, „Cokmci Kenanl‘% „Vilie 
de Paris';,' >t Zodiac\ ».tfejilh^efler. diV- eng-- 
lisefren „Ntilb secundus'h „Babv'c dir im- 
heiifsdi-er» „Leonardo da Vinci 1 ’, , t Aleinerico 
da Schirr und den » ussi.se hen ,.Lobed) :i 
(Sdiwan) erinnert. Mo dem weiferen Aas- 
bau der deutschen Lnmimte \vird man wohl 
auch bei uns zur Bezeicfnmug der eirrzehwn , . A 

Luftfahrzeuge mit Namen übeigehen müssen VAa. & 

Bei der Bezfeichirnng der -- jctzl ’HHj 
I2i BaliiVns siädken— iPMHe der Baiions hH|| 
des LüftschiftVrve^bHmles waren die ver- 
sebiedensien Bew^ggHmde massgebend, Be-, '■ 

sonders : symbathiscb mebeini es, wernt 
B«Hons Namen von Mmmen« cUinitcm ü-r 
•sieh um die WNseuschafi. insimdeBicu um ; v- 
die Lmtschiifafirt verdient gcrttadU bsbeiL 
Dje Ballons tragen daun deren Ruhm äts £jHH| 
Herolde ihres Namens weithin, sichtbar über IjMMS 
die Lande, DJeAct Brauch w r Rd besonders lyf 


■ jaiiat. ff'i'ihSrr t>. / J ohl y 


Road^l und BluroenstraiCe in hamburg. 
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Im Wrlght*Flug*eöjf» 

Auffenommen gcletfefttHrk VtrsuvhftfSüire attf 4*rt* Lüneburger Heide bei Schneverdingen. 


ktmdyL An Männer und Geschlechter.. die. sich um ihre 
Stadt verdient gemacht; luibejn. K & im die Kölner 

Biilkmg mit den stolzen Namen „Hai(tefusr‘ und „Over- 
MoU**, der Magdeburger Baiion ;,pttö Yöil Guerikc“ 
Und der ilifftthufger BaUon ..Borge rmthster Möockeberg* 4 . 
tme .\Mefnntbg an die ZGtge^clvicme finden wir an dem 
iriiher^n Balltm ..Angra IDjucnaV vier Mitte der acht- 
Mger Jahre vom Ptea.smehw' Lnii^hiikrU:iUilh\ii als 
erster Ballon iiv Gebrauch genommen wurde.") Ein Teil 
der alten Ballons dieses BatatiloOH War mdL Vögeln be¬ 
nannt. Es waren dies die Ballons „Lerche", „Mövc“, 
„Albatros*-, Dnsvtrd'ö „Condm”* .DobhW. ..Elster**, 
„Falke**. „ReiheE* und „Segle tW Es Sind dies Namen, 
die Geh ausgezeichnet für Flugzeuge dkn.eii würden. 
Auch tiucft ^Ö^tlrticn,Ayurdeti• Balimis- gemmnt; so .die 
BaiionS „LwiaL .AVega“. „OrimO und öSimncA 

Sehr b^zeiehnejride Najüeri tragCii die Ballons 
,, Wiiidshraüt und „Segler* v . Bern Wesen des 

Freiballons entspricht der Name des Ancdungei Ballons 
Duo vadi.s“, wahrend mir der Name des Ballons „Jcar.us“ 
in Erinnerung am seinen unglücklichen Paten wenig 
glücklich gewühlt erscheint. Die SGiutzneUige der 
Artillerie hat dem BaUon „Barbara“ ihren Kamen ge¬ 
geben. Der Ballon ...Cognac“ ist nach seinem ersten Lan¬ 
dungsorte benannt worden. 

Der Mythologie sind eine Anzahl Ballqrniamen ent¬ 
lehnt: worden. Ich erinnere an die früheren Ballons 
„Danae“, Dkctra“. „Galatlie“, „Pegasus“, „These us*. 
Drarms“. „Venus“, die jetzigen Ballons „Justitia“,. 
„AlücmD Und „Atlas“. Leider ist der deutschen Sage 


U nd doch is t ge Fade die Sa gv ngcschicItf e u ns er e r Vor - 
fahre» überrefchTm Kamen, die gs&fgnet icur Bezgichriujfg 
von Luftfahrzeugen aller An ersehetueO. Um nur eine 
kleine Auswahl ajizuführeb, möchte ich den Spender und 
Anreger aller höheren Fähigkeiten. den Siegtiihrer Odin 
erwähnen'. Er g.lht hAch dem Eddähe'de ' 

Sieg den Sollen, 

Fuhr wind den Seglern. 

Llpd Mannheit 
Manchem Recken. 

Sein tr«fffigbö4 Pferd' S \ e i p n e rdas- Ihn hoch 
durch die Lüttß und bet na dt Nithel nagt, «st gezeugt von 
zwei Winden.-. JEs verkATpert die .•Scliirelibereite liegen- 
wart und könnte daher öusgczeichitbi als Name für ein 
schnelles Fiugznng dienen. Desgleichen Odins ..Rains 
H ugi u, der d.im bi glich Nachricht von der Erde bringt, 
Th o r liegt sUüidig mit den wilden Fit menten ftn Kample, 
W enn er in seinem Wägen; durch die Lutte fährt, Dünnen 
die Winde, zitiert die Erde Plötzlich wie.Dm '.Gewitter 
ist seine Aitkuntt; kaum geiraunt, ist er schon gegenwärtig 
und schlagfertig. Auch Loki sei. genannt, der mit tönen¬ 
dem Gefieder daherfliegt und am Schlüsse der Zeitei) 
den Kiel der Zerstörung steuert. Sind die Namen dieser 
Oermanengötter in erster Linie geeignet, für Kriegs!uft- 
suhiffe» so können besonders dem Vauenkrgtec der nor¬ 
dischen Sagte Namen für friedliche Luftfahrzeuge. ent- 
tinrnmen weiden. Von dem milden Geschleckte der 
Vauen gehen alle Annehmlichkeiten und Segnungen der 
heiteren und gelinden. Luit aus. Ihre Heimat Kt der 
Luftkreis, „der Flug weg des falkum, der iitenvDbendc 
Himmel, der Tags mit Sonuenglanx» nacht* mit schim¬ 
mernden Gestirnen geschmückt FdA Aufmerksam sind 
sie.zur .Stelle, Wenn irgend etwas IT gewöhn liehe* in den 
Lüften vorgeht, für Vater ,N iord Ihm rscM über‘Oje dm 
S«. mjf&brt günstigen Winde. Sem Solu? Prtv <wU :t m 
seinem Posse Blmhmghosi durch- die Luftc. Wm .AeöW 
seccU s»e-;s ?rm günstigem Winde Freys Schwester 
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die Kiistemmnzersehitie .ySiexf rieü‘% 

„BlowuJf“. „Haxen“. „Odin“, vm den 
k i«»sscii Kreuzern besonder „Hertha'’ 
mid ..FreyaA Unter den Vögeln oder 
Insekten entlehnten Namen der .Panzer-; 
Kanonenboote und kleinen Krtuzer sind 
cbenfiill^ gcei^d.etc* Namen für Luitiabr- 
zeufcev ‘$ju '„MövktfV v.Wtsße“. ««Biene“, 
, ..Sk. puh)”, .Jlnmmt i‘k „Sperber“. 
..Buysanrv ..FalkW «Geier“, „Greif“ 
usw. ?0tfr S^hndftxkGt der Luftrahr- 
^KUfiLe wiirdon '■$&. der Marine 

£ti tlgtytfeii Nameu „Pfeil“ «.BbüP und 
V orwäris*’ entsprachen- Am die reiche 
• -V nsbe ulc, welche unsere IfaudelMkufe 
m dieser ili'nskbt bietet, mochte ich nur 
uHdeatüUcsweise aufmerksam machen. 


■ Bei ßplhms ist diese ^rt de? Bi- 

zeiydlmiflj' bereits ein^ebür^eri . uml hat 
Sieh zur IhUmcheiduns, der ebutebieb 
BiilhmS gut bewährt. Ob stch bet der 
xnksen Zahl Hu^z-euü'e, die wir in 
nädisnir Zeit hotteuiliclt hesiCzet) werden, 
eine derartige Üikerschdcttiii^ der ein¬ 
zelnen Fahrzeuge durch Namen emp¬ 
fiehlt, sei dahingestellte 

Eine Unterschetdune der Luftschiffe 
(phat. Elias). durch Namen ,ail AteUe der bisherigen 
Bezeichnung durch Ziffern. halte 
ich jedoch für nötig. Fs ist schon heilte selbst dem¬ 
jenigen. der sich ein gehender mir Limschmahrt be¬ 
schäftigt, schwer, im Oedüchtnis zu belia!teu. ; in dessen 
Besitz sich die einzelnen Luftschiffe hermden. Erschwert 
wird dies noch dadurch, dass die Luflschtrfe durch 
Uebergang in einen anderen Besitz auch eine' ändert? 
Bezeichnung erhalten, £o heisst der „P. L. 2'\ seit ei* 
sleh im Besitz tler Mihfabverwaltunj: befindet. JL p« 
der mP. L. .r heisst „P. lL> Den ,/U 'L 111“ bezeichnet 
die MifHilfVerwalthhlt; mit •;>?; V\“ f ) Will man aus nahe¬ 
liegenden Gründen von der Angabe des Konstrukteurs 
bezw. ibbauers des Luftschiffes bei der .Namengebung 
nicht Abstand nehme», so kann man diese Bezeichnung 
noch neben d'ßttt Namen des Luftschiffes führen. Als 
Beispiele möchte ich am'tjhren: „München P. L. 6“ oder 
„Ersatz Deutschland L, Z, VI“. Zn. 


Im Wrijffet-Fltfjrfceajj- 

Freya ist die sommerliche Luitgöifin. Aas rauschendem 
falkeTiceficdc; 'besteht ihr Flugklekl hn Gegenvälz zu 
dem A.dlergehedcr des sic verzollenden Sfiinuriescii. 
Der Na ine S va u h i 1 d e . noch mehr ihr Beiname Gold¬ 
feder verkörpert das Im den Uificti schwebende tretiud- 
füÄ Geschlecht das unter dem Bilde ikhiheselnviogter, 
im Sonpfh^^lde glhnzcndcc SdHvu.He ccduvhi ist. Auch 
an die Uüs deni Scfilacht.enge tu 1 1uitc) die Lietden geu Wal¬ 
hall fhbreiiUcii Wkvifcibcm se. ; . ciomcrf; - Auch der <ci- 
maniSche Daedahis. Wieland der 'Achmied.'.'dürfte erneu 
geeigneten Namen für ein Flugzeug geben. Verfertigte 
er .sich, doch aus Fiseij und Federn ein Flugklcub mit 
dem Pr der Gfcfanxmi^chiPt dek Könte Nidimg emfitth. 
Von Vorläufern unserer 'Liiftschiffef sind unter 
i • n die Namen kVfeertus de irctxonia“ und „Keyset 
v'bü f ichstadF* \yin, der Veijzes'seiiliejt entrissen zu wef- 
■>• > Auf die um die Lufischiffahft in den. letzten Jahr- 
he uerten verdiefih-n Männer After Wissenschaften sei 
m*. hingewiesen, ohne Näni.en zu iienricn, 

Entsprecliend den ffempn unsere»' kriegsschiffe kopn- 
IGf- Vorbilder bei der Bezeichnung yoh Luftschiffen sein 


* rOi^s»i Beztichmiagcu sind der Kriegsm>unie entnommen. 
bei den töm^dobobten den AiUftnj^bücnütäbrn «ftsi Wwl! mit der Keitum- 
tplg«' der iirdji.m3Uteiimig. versiebt. . Also „St* ” l., höQt d^r Scbichnu- 
\v*rft, ,G ß' -v .öoot der Ocrmsnbiw'.flt usw: D. R 


Injrenieur Jaro<» Schwade auf der HühnerjugU Vota Plüjfjrea« «ns; 
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Urteil über das Wettfliegen (Wettfahrten), welches am 18. und 
19. Juni 1910 vom Sportplatz Leipzig aus stattfand. 


Begründung der Ausschliessung des Ballons „Plauen“ 
vom Wettbewerb. 

Das PreisgeKdii ist mit 5 gegen 1 Stimme zu dem 
folgenden Urteil gelangt: 

Die endgültige Landung des Ballons „Plauen 4 * (Füll- 
rer bnbnkaid Müller! fand bei Csayoly (Ungarn) .•statt 
ledoclr nur mit dem Mittabreudeii.ttenm Wertiet- Der 
Führer selbst- Wurde md zwei anderen MitfaBrenücu 
heim Aubraii an Bäume 10 km südöstlich vor. Sükdsd, 
4 fern vor der endgültigen Laridungsstellc, aus dem Ballon 

Iterausgewonen. 

Nun werden nach Artikel 2 $£& Reglements für 
uemmttftische W-xdfheMrbe diese bersiteiiich v_bn dtitn 
Führet gewonnen. Nach Artikel In^ isL der Preis 
(entgeh Führer anzuerkcniieri,. dessen Ballon den grössten 
Abs 1 aftd des Lan<du irgs p u nkte s von dem AuffahTtsnimHt «r- 
rLieh i IUL Nach Art. Ja(? gilt Ute Fahrt ab- dtetyuiet» sobjdd. 
der Ballnu ge re $ seit ist. <J. It sobald e r irgendeinen syjber 
Zubehörteile nicht mein zieht. Diese Bestimmung- begeht 
sich allerdings nur auf den Zeitpunkt tmd nicht :md 4e-ö 
Ort der Landung, Ls ist uber^hteiÖL»u3gHcih 4ep Begriff 
der Lamktug für den Ort anders- ?m : he&btemicü als .für 
die Zeit.: Demnach stellt das preisgeuchf als Ort der 
Lapdimg den obengenannten Ort in der Nähe von Csavoly 
^ Herr WemeT -erreidfi;diaL ; Bei dieser Lau- 

dmig war aber. der. Führer .melte zugegen,- folglich kann 
Ohnr PfLfs für diese. Landung nicht znerkArmi werden. 

NiIti erscheint es allerdings am den erster) Augen¬ 
blick billig, dass item Führer wenigstens die Entfernung 
bis zu ucni Dünkte ungerechnet wird, \yo er den Ballon. 
SeL.es fifehv.iüig. sei es unfretwülig. .verlassen hat Es 


d.uiss &igegcben verdem dass eine solche A 
■mangels gemnierer Bt^iimmimgeu des Regteuten^ rtid^ 
heb ist. 

In einem solchen: falle hat das Prejsg£rteht ein Ur¬ 
teil zu. Fäden, wie es rmL Rücksicht auf den .allgemeinen 
Zweck solcher Wy.imhrten billig erscheint. Das Preis:- 
cenchr ist der AHStelji xewesen. ditss die. Ausbildung der 
sportlichen Mysdueklfchkeir ejtYem solchen Zweck dar- 
stellt Eine der Haübtietsfungihi fuhren? besteht 
nun in der Ührclifiifn*ung. ElftertÄäeilos^ri Landung. Eine 
solche kann gefährdet werden durch, den Mangel an 
Ballasb mit dem die Landung bewerkstelligt wird. Da 
nun kein Zweitel darüber. hestehL-däs v die Weite -der 
Fahrt mit der Ausgabe von Ballast in ursächlichem Zu¬ 
sammenhänge steht, so dürfte der führet des Vorteils 
einer solchen Balja stausgabt; mir dann teilhaftig werden, 
wenn er trotzdem eine ordtiungsgemässe Landung dnreh- 
zuführeu imstande ist... Eine Solche muss also grund¬ 
sätzlich verlangt, werden, auch wenn *k‘H nicht einwand¬ 
frei. der Nachweis führen lässt, dfcS* die .uirregeltfiassige 
Landung durch Mangel an Ballast verursach, worden ist. 
Dehn ehr solcher Nachweis wird selten streng ztr «Uhren 
sein- bnmerhiu hatte-der Balloti ,Pbmtuf 4 in einer Hohe 
\yu d.?o9 m nach Angabe des Bordbuches nur noch 
t'i Lack Ballast. Jedenfalls liegt keine ordnungsgemässe 
Landung vor, wenn sich der Führer saus dem BölJmt ko 
adswoien lässt. Mb Rücksicht damtii, dass dfe TtdL 
nehmen* am Luftsport durch gefährliche -Landungen die 
allgemeine Meinung und Achtung vm diesem Sport herab- 
setzen und ihn schädigen, glaubt das Preisgericht in sinn¬ 
gemässer Ergänzung der vorliegenden Bestimmungen und 




Startblld vom BVfcfUtege« um 25. September I9J0. 
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Darin bedeutet b.l btw. K 1« die geographische 
Brett** lind Lange dw Laflduussortes bez\v, de* AnL 
a der». Wiukelahstaud dos LandtMKSü>*t$s vom 
AuBtiegsorte, R den Fidradiws, genauer den Abstand des 
Lfdmiuglpttnkfe^ von einem zwischen Leipzig und den 
t^ndmi^ssrelRn etwa in der Mitte liegenden Punktes, 
f: die Kutieniung des LamlungSörte* von '#m. Auf-sttögs- 
ort in Kilomatern. C>ie Rednmms wurde auf 1kl km aus-' 
geführt und darin auf l km abgerundet. 


Start; Lei p z i g, S p d r t platz. 

tieogr. Breite Oeoer, Länge (GO 

5t ° 20**1 ‘ )2 !J 2T,8 

Abfahrt äiri Abend des 'PL 6 . 19 UL 


Ftugmaschlne und Luftschiff. Oberst Ci>äj fließt 20 Aldershot 
mit dem Luftschiff ..Bete“ zur selben Zelt. 


.■zugleich irn allgemeinen Interesse der Liutsdiiffahrt zu 
handeln, wenn es irn v ; orbegendeti Fähe den Hatloiri 
flauen 1 * trotz der im übrigen- vnrtreT/Ifcheu Leistungen 
seines Führers vorn Wettbewerb ansschüesSt. 

Als bestes Bo r d b u c h wurde das des Herrn 
Müller hetunttbft: Das PreisgericlH war dabei der An* 
sicht, dass bei -Beurteilung des Bordbuches die Art 'der 


Landung nicht 10 Betracht kommen könne 
.ume.en sind sehr genau imd ausführlich, insbesondere sehr 
genau die Angaben Uber die überflogenen OrtGAls von 


allgemeinem Interesse mögen hier aber noch einige An¬ 
gaben, aus dem, Bordbuch des'Herrn Dr v DrocGselmauu 
.folgen I; 

X-ijln IN Min.: „Die Bauniwjptel stehen absolut ruhig; 

wahrend wir schon in MO m Hohe rasch fuhren/* 

.1? Uh» w5 Mm/ „Westlich Rükotwitz werden plötzlich 
drei schade Schüsse ani den Ballon abgegeben/* 

2 Uhr 4(i Min.: „lieber die Fgcr. Wilde, bewaldete, ge¬ 
hn-vice (legend.“ 

8 Uhr 40 |VUn.: „Bei Sch oubicbd über dfe Dn n a ü. 

Prachtvolle Fern sieht aut die AlpcriG : .' 

10 Uhr 20 Mih,: „Wir fahren Ober prächtige Alpengimei 
mit Schutz- und AhithhHen/' 

D i e P r ii i sr i c h i e \\ 

Gindifv Halle «. S.; Jager, BdwnVld, • Pmü. Leipzig: 
Rostosky, Chemnitzt Setmddefv Leipzig /Wiener, l eiözig. 

Die folgende. Tabelle cdithalt die Zijsaroinerisieliufig 
der Ballons rnit ihren Fnlireu.i, die Angabe der Laudungs-; 
steile, ihre geographische Breite und Länge 0jrceu'wdt), 
sowie ihre Fniiernung vom Sportplatz Leipzig aus; De? 
Läbdüngsort \\ ufde auf einer Karte eirjgetfageh, . Lan^e 
.und Brette: dauaglt auf ZdiMdminuien genau beAlhntm. 
und dann .die Abstande mach den Formeln hurechrK't : . 
(I) cos ü cos fl-- i v . ) cos cos t> f Du b M - sin b. 


Bä Rach erhält Ihm der ersteh Gruppe den ersten 
Preis Murr GuihinaiM. Führt» -tfrs Ballons-„Berlin": den 
-, v .Weiten PieU Herr Ihr. Broeckeimatin, Führer des 
Ballons „Oü’o LJIierilHUl“, gWW/a .. ./; 

hi LieP zweiten Gruppe würde Herr Mülle ir» Führer 
des Ballons „Plauen’*, den ersten Preis crluiitei» MhsMMg 
wtmr uns • Prelsgerfdit meht wegen deg bestinderen Art 
pelhpr Ankunft i nieht ordiimv^itehtässe Landung) gemäss 
des weiter unten folgenden UHeils zu der Ansicht cc- 
kohvrfieh vf 5re, dass er von- dem \VcUlkwcrb üU 53ji- 
rchlie.ssm* sei. Danach erhalt in dieser Gruppe den ersten 
Preis Herr la Qniante, Führer ries r Ballons „Kotmar'd 
den zAvejten Preis Herr Zapp, Führer dös Hüllmis 
..Chemnitz“. 

*) Au rtiesp» Steiler wimlt der pAlkr.ci -uir ’jeH* hahUr UfvCnrh’G 
0 A<r dtes«r kStfHv lamjßtt der mU dfim '4hrjgzt?Mi 

lnitfaiirvrhivMi ü,ttü 


Ballon 

(Führer) 

Land uug;Asf ehe 

.G'eügr.,: 

Breite 

UeögL . 
Umge 

. Ätr 5 \ ,j 

r5. 

M • 

GÖeriuP 

(Guthmaun) 

1 km südwest!. 
Kltinveitsch 

:4?" 35-,1 

r.- : i -\ 

15" 30-,7 

474 

^OttoLiliepthaP 

(Bfoeekelmaim) 

;Klbsterth.al. 

.17 Ls krh 
w. üutenstein 

47 A )8'.3 

!5" 48',7 

48 t 

.Altenburg“ 

(Gerhard) 

Klä«bmhöhe,Bez. 
Neu-Lengbach 

48 v 4 ,1 

15" 53 .2 

442 

•Magdeburg** 

(Hverth) 

■i£ km östL v; 

Zornsdort, 
siidöst) Grein 

W 5*.2 ; 

15” 7^2. 

412 

•Tiiüfingen** 

(Zersch) 

Stutze ndorf; 
nördl. St. Pölten 

48” Wß 

15 ö 38-, 8 

410 

ü 

Abffllirt am AtieiKl. des 19, h. 1910. 

> Planen“ 
(Müller) 

tp km sudösil. 
Sökpsd 

4^* 13' t 0 

P 6 ,2 

?52 l l 

W6 2 ) 

„Kolmar 
(ia Duiatite; 

t km südL v. 
Orubrovmca, 
EWisehcn Pit#- 
rrmoau.BJßlovur 

49'. &%<i 

17« 10,5 


•Chemnitzd 

(Zapp) 

. : ■ •Stakes 

46"ß2ß 

18 $ 5‘,5 

677 

^Dresden* 

(LehnertV 

Hjmberg 

W l‘,9 

16° 25'.6 

469 
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Betrachtungen über das Kaiserfliegen in Wiener-Neustadt 


Die ö>terrv'icliisJie Flugtedmjk wie Me am 
.den 1& Y» M., des Kaisenbcgcms in 

NVusuitli vordem Kaiser von. « lestem-ich iliren Kirren tag. 
Die Verhältnisse. unter weicjiejt <Jie*$is Vcranstaktmg 
‘vkdtutud, sind so bemerk ln rSvt tHi und ent Ver gleich nlij 
den aiigenblieki'ich m I km ischlamt herrschenden Xu-dumlcn 
verlockend, dass eike kürzt? Metr.'idmmg auch Mas 
..crnselm i .cscruiiMikiim. nüinmitheb das stmrliicbomr. 
■ihVdrd-iddr^it -Jiii tfc. - 

pre tedhd>v)teu (an. summen mAhmdtm deh nicht so 
•sehr ■ '•JüK.b .wie Muke des < eck >b:ü<m x als dlkcb >Jke 
• .uhvceuik-ji aus-. (»er Kh«iIU*f-W Mglrt-Ax mdecKer, 
v - nnnusdiiii. ünu uii Bk riulMm j (m f idhfk’H Sehr 
svUuue btfhetidnutffuge aus. Namentlich ahei -wm es der 
Zweidecker \ <>n W aretwlnv .4* und der h u khandc Jo.; . 
msbcsondcie aber der leinen.’, MClem sein- bemvrkens- 
i Lcistdug.en <ej.gJen. Kn war KAVdhdcnd^WdbNJ'gf 

K)n eichei Italic dieser von JUiicr eesieue'-ic „Ko ich l V 
m der Lim lag. Keine Schwankung nach, der- Seilen* 
hkftfimxv ji''vh mich Jfcr LmmsBchumK vym leM/nstdien. 

idie LrsaJic dieser dir die prakbsebe Vci\\eudmtv- di ? 
id=,L:innsehuie .Mt w leidigen Ibscln-immgcn w ii ü vrnt Iftiich 
'•ahm uibgekkob ih.ss, abgesehen von einer überaus MtM- 

itfißg&pi \]isgidn5huHg der attft rctehtKm Kräfte uiß! 
Messern d e _IY;»erhielten nach der.Wdlh.nug des /anmiiü- 
. e N i/aens y bilde* sind, v «ulmdi -ein elaU.es und meid, riick- 
'• e:',e.v.- Äbibess;;,! de.- uni er den TQ-rldehCn huimintmei- 
len i .»!?( NMAbcli ist. ,\Huh edier, der le»/tv»L f$H Ij h- 
\}}\ A.e;', J'r v^uuvmic Ahme <v»g»c m hy/.ue auf 'Üe 
mVeVbv KrejbrjBvg um ><> 

keine fLwte?rt'T'<n i *- ist, als dk^es FhkMvM;.; imt gmem eben 
erst uvdeihgbbankN! vkh'bcvh jp KkmMkAbYOtbf 
.\\ür t (i(d xled; bhbrer. ObvMg'mmmi Milkt. mmiühs vor¬ 


her dav ihm vollständig neue Flu-gv,tiug geskat rt, buch 
Jessen Major bedient habe. F.s scheidL als ob d»c. so 
sehr angeslrebtd auuimansehc Stabilität durch flkicil er- 
(eidll Warden iM. 

Kar/ nach Beginn des. kaiseribeeens ersehiml der 
/nach dem S\ stem Pärscvai hergesk Ute Mcm.rluhkmiyMr 
und ver\nllstundkie So das Bild der mdgikhen LuHfahi- 
zeug'\\ steme. AN sieb spater der ,.iDrsevab' zur Heim- 
irildi rusteie, kiHe der: Ltriehbihrer JHnet die sehr 
v ankeusw u m kke. sieb mH dem MnOxrhaUun /n messen 
\us weiter -hVrtie UP erossmi Hoy.i. heranlvömmend i!oe 
•r i>n(e! dem Mid.iirl>hMfm, durch, uju! eesiaitete sn einen 
b(hufe*Dv dker /l.id niiktamcird BedOiiJtilh/ beider 

LufU btr/cuee i-in den LrusUaii eme- Kneees. Keiner 
der ysldreicheii /ascbmkN -Jes eben gesehenen Schau¬ 
spieles >rsveifeke. dass das um vieles sejiucdlerc Klim/cug 
lilnu s Im Kri»stin11e 1 1cii. M«>turbaIinji rmt lANUniekeit er¬ 
legt haben wiirde. 

Diese Lehre bat uamejiriielt dir tms m >>cnisehl'ind. 
die h ir imgOzklihu Mlflhiimh:iji d're Mnb• rhaIii>i\?i igdsteckt 
babem die c.ross.ti- Dedeuumg. Wenn es erst bei um*, 
eelänge. du- thr d-t •MMori*i)(om; verwvHdekn «uge- 
Ik uren Summen im- die 1‘higteehnik uei/.ubel'HnHneP. 
wiirde letztere einen ungeahnten AdJ*>ch\v«j»g nelimep. 
Vorbtmm. ist aber leider der MuhirtuHmt m de*< wciu-s.en 
Und mas5£ebvmh>ten K'MNsen Huü mbdgedessen heim 
grossen fhibiikum nmner tioeh lievjn/aei, aus m der 
gimsscu.. tainAhrnMt'skktk hei den mtnMeti der grossen 


k dr »(Md xler-’t’bdHA*k OberJ^njueuk Mdkb 


Von Ocrj ina^Aycliu gn Wiciser»?» -u^toiJr.. 

J r.zbereog ! füufyyitor ftfhrt 'Hy PuAbagivr »nk tngcnU;ur A-dolf- WurcbaioM ski am H, Stfptember, 
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Von der Filmwoche Jo. Wipner*Ncu*t adt~ Ingenieur Kurl Warchnlowsktü an* 8, September zertrümmerter Apparat, der .In 
den ilttftvfrirbej von Ad‘iM Warthalow*kl gelenkten aftdereu Apparate» kam und zu Boden gedrückt wurde. 


nahmslosigfceit gelüst sein* und die de irische Flu^teuimik 
würde, vom allgemeinen Interesse getfätfem. sicher in 
kurzer Zeit den Rückstami naehholeh. in dem Jde sieh 
augenblicklich noch henudcL 


Fliiv^it^e 4 }ui. das eni^uii^ijUste und wbluite den! daniuR 
|Vdjiend?fi bei, wobei er nicht vejis 

khirc.div erfolgreichsten Industriellen und Führer durch 
W.oite älgrauSzh>A { ichiieu J 1 Vor- 

rdnyc wirkten Zündend atil die tv fasse Menge des i^üfffe 
RntriSt ;ümiunter den Per- 

.^hlotkjeti ZoSjdKUiern/ ein FhthnsiasniHs. der >'i 
vie!t'av:h:er Beziehung an die Vom französischen VuJke 
bei den-grossen V era«ist.alfimgeii zur Schau setmgejie 
J 0. ndei [r\K erinnerte. 

Leitic! Mein die ffher wiegende Mehrheit des den! . 
sciiri; V»mKs am, <id{ ? - virrher ervdihiHen «irfiiul&h der Flüg-- 
teebuk erttweticr irdndli; h oder, was fast noch schlimmer 
ist, ^Icichoiiiu gtLenfibcr. I >n grosse Frinlge wber nur 
yn evS-tden sind, svtnn die i'lumecbmseheu VrindUn der 
einzelnen ywi de; Anletiualmu: und. danut von der (ii'H-i - 
Willigkeit weiter Schickten getragene werden, So gjfl es, 
'/.umk*h;st ' mit allen Mitteln das luterere der 
Masse für die Fhtcu-ehmk zn emhSstdiT, nmidkizu gehöri 
zunächst die werirtiUtäc Umecstbiztieg der M'ihih.rkr,ns;\ 
In Frankreich und in“ OeMerr-mch befuhgt Sich ir.ik 
•oesse- Reihe aktiver Ofn/icre al.s Führer .jn den Flug- 
vc '•auMa.ji'.'titc.n, Und iws»wiidei c Preis* rvarc-n fiir deren 
{.cusnuHUm ausKt-setzi... Fine Uchr. »euwfimfc- dieser Vcr- 
hiiltnissc auf Idcutschiahil wurde, da die Armee Oecen- 


Vom Wicner^Ncustadtelr:W£ttfftejren vor S, ;M. dem Kaiser 
VQO '■ Ox.it svrgUn,-- &iüjtesftur. E/im deutschen!' Acht» 

X yiiUdeidOrmt)#-%> 1 km. P»r»direiT’ .ßtHefe. ijJfter fltn -PlugappartfU, 
J)ifglelebwunfgen Beiüncr U’ifU»hrztfüüIahril<,- tu 
Mwknvr Ok? denKchen ftrrf.c in Flierl t eigesfdH werdet»». 


§11181111 
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Ausschreibung. 

Nationales 

Wettfliegen für Flugmaschinen 

veranstaltet vom 

Magdeburger Rennverein 

unter Mitwirkung des Kaiserl. Aero-Clubs 
auf dem 

Rennplatz am Herrenkrug am 22. bis 24. Oktober 1910. 

C ffen für aktive, inaktive und Offiziere des Beurlaubtenstandes und Mitglieder des Kaiserlichen Aero - Clubs. 

Preise: 

1. Grosser Flugpreis von Magdeburg (Gesamtdauer). 7 Ehrenpreise 
und 25 000 Mark. 

2. Höhenpreis. 3 Ehrenpreise und 3000 Mark. 

3. Belastungspreis. Ehrenpreise und 3000 Mark. 

4. Geschwindigkeitspreis. 3 Ehrenpreise und 3000 Mark. 

Nenngeld wird nicht erhoben. Nennungsschluss 12. Oktober, 8 Uhr abends. 

Nennungen an das 

Sekretariat des Magdeburger Rennvereins, Magdeburg, Breiteweg 41. 


Nationale Flugwoche Berlin—Johannisthal, 

9.—16. Oktober 1910. 

Ausschreibung des Allgemeinen Schnauferl-CIubs. 


Es mehren sich die Flug-Tage und Flug-Wochen, 
doch gab es noch keinen Flug-Abend. Diesem schmerz¬ 
lich empfundenen Mangel will der Allgemeine Schnauferl- 
Club abhelfen, er veranstaltet deshalb am Mittwoch, 
den 12. Oktober, von abends 8 Uhr an einen 

Internationalen Flug-Rbend 

offen für alle Flieger mit und ohne Lizenz. 

Die Teilnehmer müssen einem der fünf Welt¬ 
teile angehören, über einen guten Humor verfügen, 
durch einen anerkannten Club empfohlen oder durch 
ein legitimiertes Mitglied des Universums eingeführt 
sein. Dem Flug-Abend geht voran ein 

Grosses Braus-Fliegen 

nach dem Bayernsaal des König 1. Hof- 
Bräus in der Potsdamer Strasse, woselbst 
der Flug-Abend zum Austrag gelangt. 

Bestimmungen: 

1. Nur solche Teilnehmer am Bräus-Fliegen werden 
voll gewertet, die vor 9 Uhr kommen. 

2. Die Aufnahme von Betriebsstoff ist nach den 
Bestimmungen des V. g. V. d. B. (Vereins gegen 
Verarmung der Bierbrauer) in beliebiger Menge 
zulässig. 

3. „Geringster Betriebsstoff-Verbrauch“ wird nicht 
gewertet, im Gegenteil. 


4. Für alle benötigten Flüssigkeiten etc. haben die 
Teilnehmer selbst aufzukommen, dagegen steht 
ihnen ein Platz zur bequemen Unterbringung 
ihres Sitzkörpers frei zur Verfügung. 

5. Alle Teilnehmer werden kostenlos versichert, 
dass sie sich gut unterhalten. 

6. Hereinfliegen ist ausgeschlossen. 

7. Hinausfliegen können bloss solche, die es 
ausdrücklich verlangen. 

8. Die Benutzung „geflügelter Worte“ ist statt¬ 
haft, wer jedoch hierbei an Citatterich erkrankt, 
kann entmündigt werden. 

9. Wer höher hinauflügt als 3000 m, erhält den 
Pf-Lanzpreis. 

10. Die Teilnehmer sind verpflichtet, bei jedes¬ 
maligem Abläuten ihren Sprechanismus ab¬ 
zustellen. 

11. Ein Schlusszeichen wird nicht gegeben (cf. § 11 
der Allgemeinen Kommers-Bestimmungen). 

12. Für Kollisionen und Umfälle, die sich beim 
Heimflug ereignen, übernimmt das Organisations- 
Komitee keine Haftung. 

13. Jedermann ist freundlichst eingeladen. Start¬ 
karten durch die Mitglieder des A. S. C. und 
die nördlich des Simplons gelegene Geschäfts¬ 
stelle des Allg. Schnauferl-CIubs, Berlin W. 35, 
Lützowstrasse 105. Meldeschluss: Vor Beginn, 
Mittwoch, 12. Oktober, abends 8 Uhr. 


Digitized by 


Gck igle 


Original from 

UNIVERSSTY OF MICHIGAN 
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Versuche mit Funkeatelegrapliie vom Flugzeug. 

Auf dem i-FJtigfehJ Lark. MfH, Salisbury Plain. wurden Versehe mit Funkefitelegraphle gemacht* bei Jenen cs 
i»m ersten Male gelang» Nachrichten vt>n oben zur prdstatitVn zu senden. 

I. u. 2. Oie Station am Flugzeug. Oer Drachenflieger bet der Abfahrt. 4, Die liege ns tat Ion auf der f-inic. 


Original fro-m 

ÜTY OF MICHIGAN 


Google 
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Verschiedenes. 













PifotvlsternngcJ! mittel* Säuischer Leuclufealfoirfs. 

f >ie Vora ushest immune UVr 4mü Verhältnisse AVind- 
stärke und W ettm lygv* vor Amnu einer Ballonfahrt ist 
{■ei dem heutigen Stande der LuftscliifJahrt 7\i emm 
mumigringlidicn Nmn-eodkkth mvmden. denn sie Wtzi 
den Kuhrm iu dm Stand, die Chancen einer EahrV ttacb. 



Br#*« N-arehi vi*i*ruT»g' 
am ftfiserv^ 

uurjiiw» In 4 * dustr. 


3 t vta-umve M 1 w «Ä4m&J 


Vt» Richtumcud In« ütf und sich darüber klar 

werden; uh dm Äd^khitn her eine fifhri s<> 


cilkir 

Mi w erden, uh durAü*s1clittn Tür Awc Tifltri sp 4jiHl$’ti.Ü 
snui, dass sie deren Vornahme: rcehsk Hegen, 

Manche: IJitgliteksiailü ln.:heu sic]; sciimi da duroh 
u ei.ciiel, dass Luirvlnffoi Im widrigen Winden- oder 
imemisimm Windrichtung Hilfst icom; und solchen tm- 
u'iiien nullt Mvk.Jicl)kOt • vnr/1dieiiv;en, wu'J dm HeM> )■ te . 
aller sein, denen eine gesunde \V Oup.ülUW ieke!iiiii| der 
Luiisehiftahrt arn ficiveir laut. Ins* Anifn.Ssen eun PMut- 
bajfous und ;dhs shr;kf^)fi^e \ orijejirheii V«'ni INiofvtsicrnrn 
neu w'enlrn. hei richtiger Nutzanwendung des nach dem 
heutigen Sonde der Wissenschaft und Technik beste ,md 
’ji eh erste MittcJ zur VerhfUUng von f.higfkcksjäikm sem. 

Ungünstiger dagegen liegen i\k. Verhdhuisse sclnm 
K-< Naclittahrtcn. wie sie yati Lenk lailons vidr-.n.n /u 
hnlitänActilii Zwecken, aber auch r\y \vis.sct*$diaül.J ! nm 
und Sport*wecken unternutninet! werdenv Uter ist h>aü 
•auf lU'okfaebtmigen angewiesen, welche... irHn .ümvr 1/rn* 
srdnden :umteu!ang vor Beginn der J*sd?rt «mrs-pfeilt hat. 

Es j$t V| 1 n hervorragenden Munnetu äußertetwur- 
k|u, auch wurden Versuche in dieser Richtung beredt* 
umtenmmmen, die PijnilKillcuis imr heuchtkörnerii *cr- 
■-'eilen aur/uhs’seu. Zu greifbaren Residtaten ist jVhiu. 
n\K:h nicht gehütet. Herr S. satil.. Mitüdmher der UlHiig 
S- Saul. Aachen, griff, emtr Anregung des Herrn 
Hl . Poli.s, I ht ektr.M um »Melt-mf »logischem rrhserv narinui 
-i .Aachen folgend. die Idee wieder auf. und es ccUiitu 
ihm nach vielen Versucheu. binen Html-alion zu kmi- 
Mrujcrcfi, Welcher sich /u Visierungen bei Nacht als 
durchaus braue ftbar erwies 4m V) lammr Ibjn wurde/ 
ain .Mctcofr>hjgi f chen rlhservatfVr.rUn) zu Aa;hVn, die erste 
.’ dlotvisitTnog ta Nacht atikgctiibrt üfkt Ä- : , 

‘v’tft Institut aut der Brüsseler WeliausMelianu ausce 
udlte Kurve zeigt, »los der Versuch vollkommen ge 
lang, so dass r.S M/.t mömtch ist, auch in der UnnkeU 
heit Pilnthatluns mit dem Thendobfen verfolgen zu 
konitdnrpV Koü*mt!Wmi‘ dfe^e .’ity» ftjiidlf rufe: i st ei he 
ähnliche w ie die der als „Säuische Lok Mh.di..ns" l v- 
kdfJU(vn dhrciisieiUtgen OnrnmiludimK nuv, elGkt^ssJitu 
dmioultfienehtimc f Uc I ;.imi« v erhüli dir I V;i om einer 


an den B'Unn jMCidcmynu etek t sclicn IthtU&ßty 

. VV^tnihdjf iä! flu* Vfljt: jTirhdng ,eCr Bahuns. dU> 

durch dies-;, heb.t edi- Jicr Ikdhm von» \hciitilamdivi -.md 
den SterHcn mfOiSH-.' bd> und crgihr stell me Mhi.fwddCcr. 
nuJi hei.SChw:n;hvr «iekUvlntme (\crwtudet Ww« aS mn: 
iaunpc vm J l a Kcr/.cu ^Uirkch die PUotvisier.mrc; •an*-- 
u/.iifü]tre.n • . Zu- empfehlen io cs. die Boii>ac.hfime>’<«e){; 
oirri Tlixsavh>HKui tiht einer Manhe ?.u vecw-iicu. damit 
krir»c. framlcti l.i.;h!si.nd’i:Mi das Ntie«- des Bchjehtciw 
treheu, l/m ein Wibvlfcrliudoi der tVdhufs /u ennug- 
•hjten, Cfrdcn d)tM: m»r etnem \cijtil verscjien das sich 
m eme; htstmirnieu Muhe duah Zue ’-gin Kordel selbst- 
tatiV hfflK'K (nt dtfrs äi>%trf»hH imj s r tr BaffciH /Uhu 
Sinken geitracht wud. t>ursrr.hec Vennlu wuNJcti hereiis 
rnllier von- Heru, »«tf-hmm ;d IV i fh uv^unn. dem 
t'j fintier der na-J«, dhu fn’no'utlf.u IVdi.iUc smujes. kmi- 

NTrniert und ,?t t Her -ulicn .co>ähu} v Knjhm 

‘wurde in einem etwa ran.*' -Mole von Aachen cmtre’nuh 
Hurte- aufeeiimdvn ehe imVkoeJirj /üriHkceiu-iciit. 

JedeMtnlls i cdvnOn ■ Scm; Vrhn Oue: einen cnCiScn 

Hurtschritt in der ; }hi'>ivi-mrüngWc katp-. unc,;.-. 

«L. /, III“ kfiegshraiiehhiar . Zu' .■'«nM.-'.rt'm .Vfic.;: 

vdHs Lui[sdibi „k, L V| ,J * hc-,iHhf\ wird hos vun' 

gut umerriehtcicr Seite dass. ; c j. usischid 

,L. Z. Hi“, wie ulk- det Um.Te .ouw ilfiuu .mguimom- 
den Luftsthilte, nueh m -m luhun 1 'e'uM'csc/lnn.aa 

wml Prilfurigen nirter/ogcii wnudoV ;st, iimi' /gc am 

August. Has I ufIscliiTf hat sich dabei als .iUrchnus. 

kricgshraiidil'»! CrWiöscji. 

Einfache Windimissiing dtrrcb öruehen. ;»k i n 
fälle der letzten Zeit haben bew icsl-h, wie • h. 
die Luftsehiff'ihrt trut? aller P tatsch ritte vuvn \K \ \(t\ 
abhängig is? ) »ic richtige ftfkömtriis vnn ^Zf.vnn : 

der Atmusnliärc ist d.ahev irneflüssliejb jlW kCM’ 
S&uikntc bivHiir bilden »!n V\’eiterlr‘»Hvn, wO-.he .ide- 
hch noch den Beutnclitungeu vun S lUir vfwniittags. 
zusiimniengcAieb! wer.len, Htesc Arbeit • ist. .gegen 

II Uhr vurmfftäws heemJet. Je malt der Putirnjimig 
vim d.ei Wetter IwiistsIdle gelangen die K'tftMl o« 

.Nachmitf-iv rde.r \bcnd, vielfach sug-ir erst um rdgeu- 
d•.■.•;)i . M./m-.l ;n durch- Ulf Ih'.st ZUP A .isg'-du . , aih" 

nec’-n m du irnheti V > m un nsl imdmi. die Ihr dir. Ijib- 
s»;hiÜAhft 0 m hoiH’tl ^vviithrt gpj |, mir Ue'dvicjUüli^n 
vvm ■ Nb r geh t* 11 d m luce vw. -die durch-diese A vr- 

^Stiv V>.ni \ immer» VW-uji mnü .'dsu mellt be- 
suivjerr- iwsküntm eiir/ieln, muss mm /m ).•; •„'m/nng 
-, c ;iic[ dUCMmm. mi ;mMed ! en, lim ^ch .-*■ d.n \'er- 

imiUder- WiiieriiHt Kommis ;\\ verschaffe.». Messungen 
>mb. >,hnc ’im K>,v a gm jCT.et litti wcchödtidmi Uufr 
mucU /eic>-n fldHuj» t.:t > Barugniph an Pin* die 
Zu- tvd u Nhujn U . ; - \\ m» s :U-r ]s> ut-m m 'ist -mf 

Sri;;'i:t/.m.:•»:!• ;! ■ o; Vm die u d*‘f le; Be- 

.Hpinm- und JUtu /idmh <}S$ RaucIich ^tin 
■"■r :o,-r (m gs-usv r. Jh’dun gib» -diein- dgr Znc der 
VVuftwjrt erneu Uduib ■ Tv-.- iTmlu * ' Umm- um dtes^n 
Vn/eichtm ziemlich /Uircuemie Nv^iusse ziehen.’ im. 
.ilessen himen raiiU nieds^ige Mcssiingeu ein- weit 
sirliet ctv ( fritndlaV.ee f.tr> \ueHku -rjrvieTrii Md 11 tu feit dv'r 
utctoirulugischcn UU*-ti im» »nett von I ! n.‘,-udv/ r ->r Fried- 

riclisliuien. < irnssb-nOe! und UWlum U t-.-m v-ongiieh- 
SAne:d>e.n.' evfnrdei'u d>e.r g'insee UhrrU'Juuiigc»». g / - 
s r buifes PevS'*n Vi und' gUtvhücJn Koste*«, ‘me smd dalief 
nicht aUgemciu v.uJh.ir. fnc Sb tuigembrn- v-u- 
gesehbiemie An der W mdm*- emn •: ed cmiüe.h' uin! 
bflhe. und d ( n dabei gcwetmci* u *A*nc ‘.idieh dir die 
Praxis oilhg uns. wenn meh in, Je X'-isseosclnb 
meid VeiUbt gefme* simi !>«.■ \\ »mitm-Hsimg wild. <Bbkl. 
Hach dem Hruck ;»>d . uu- Hr-ic.h . v)fbnSt-.* ■ be'himml. 

_ Man ge brr» nein dazu t*rh v <u : .\§!üU*ti {.'feachv d )nii 

-Bimiiadfei ürld ürd k- Pbdi-rv, ager 

Wir M.‘ im- Hu.Muehf ft»l f-'r-jkttSvh .-o 
i't'du Mild pln • dies m Z/o v k ~ .'n ^.•.■.cunntuiv, Rt*i«»p! m 
Hie fbaJitM» b. Url.- r .•.-■-. k'hcu. die unt UdchWu 
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Bambusstäben versteift und durch eine entsprechende 
Aufhängung verspannt werden. Bindfaden und Rolle 
zum Aufwickeln werden mit dem Drachen geliefert. 
Verwandt wurde bei »den Versuchen ein Drachen von 
1 qm Oberfläche, einem Gewicht von ungefähr 0,6 kg. 
Die Leine hatte eine Länge von 200 m und wog bei 
einem Durchmesser von etwa 2 mm rund 0,6 kg. 

Um den Drachen steigen zu lassen, legt man am 
besten die Leine von vornherein 200 m in der Wind¬ 
richtung aus und läuft gegen den Wind an. Dadurch 
bringt man ihn auch bei Windstille, wie sie des Abends 
und Morgens häufig dicht über dem Boden herrscht, über 
die Schichten ruhiger Luft hinaus bis in Höhen von 
50 und 100 m, wo er schon Wind antrifft, wenn über¬ 
haupt die Luft in Bewegung ist. 

Hält sich der Drachen nicht in der Luft, so ist 
erfahrungsgemäss die Windgeschwindigkeit nur 3 m/Sek. 
oder noch geringer. Wie hoch hinauf ruhige Luft zu 
erwarten ist, lässt sich durch einen einfachen Papier¬ 
piloten feststellen. Steht der Drachen, so beträgt die 
Windgeschwindigkeit mehr als 3 m/Sek. Um den Be¬ 
trag zu ermitteln, schaltet man an das Ende der 200 m 
langen Leine die Eederwage ein und kann an ihr den 
Zug in Kilogramm ablesen. Ist der Zug gleichmässig, 
so fliesst der Wind stetig: wechselt der Zug dagegen, 
so ist der Wind böig. Man kann also ohne weiteres 
die Art der Luftbewegung erkennen und die höchsten 
Beträge ihrer Wirkung. Dieser Umstand ist für den 
Luftschiffer von besonderem Wert, weil für die Fül¬ 
lung, Abfahrt und Landung weniger die Mittelwerte 
wichtig sind als der höchste Betrag der Windgeschwin¬ 
digkeit in den Böen. 

Zur Umwandlung des in Kilogramm angezeigten 
Druckes in Metersekunden lässt sich, für jeden Drachen 
und jede Höhe besonders, eine Tabelle aufstellen mit 
Hilfe der Angaben von Qeheimrat Assmann (vergleiche 
„Wir Luftschiffer“, Seite 120—124, Verlag von Ull¬ 
stein & Co.). 

Für den vorher geschilderten Roloplan von 1 qm 
Oberfläche und 0.6 kg Gewicht gelten bei 200 tu Lcinen- 
länge und einer Drachcnstelhmg von 45 Grad folgende 
Annäherungswerte; 


kg - 

m Sek. 

kg = 

m Sek, 

1.5 

3 

6 

9 

2 

4 

7 

10 

2,5 

5 

8.5 

11 

3 

6 

10 

12 

4 

7 

11,5 

13 

5 

8 

13 

14 


Uebersteigt der Wind eine gewisse Geschwindig¬ 
keit, die für den Drachen verschieden ist, so biegen 
sich die versteifenden Bambusstäbe und der Drachen 
stürzt ab. 

Das geschilderte Verfahren ist bei den Fahrten 
des Luftschiffes „Clouih“ erprobt worden, hat sich als 
Ergänzung zu den Messungen der Wetterkarten als 
durchaus brauchbar bewährt und scheint wegen seiner 
Einfachheit und Billigkeit zum Gebrauch für Vereine 
für Luftschiffahrt besonders geeignet. 

F. v. Klf'ist. 

Ein 100 000 Mark-Preis der „B. Z. am Mittag“. 

Eine erfreuliche Preisstiftung für die Flugkunst ist in 
Deutschland zu verzeichnen. Der Verlag Ullstein & Co. 
hat für die bei ihm erscheinende .,B. Z. am Mittag“ die 
Tunde Summe von 100 000 Mark für einen Rundflug 
durch Europa gestiftet, desen erste Anregung von der 
französischen Zeitung „Le Journal“ ausging, und den 
jenes Blatt allein sehen mit 200 000 Francs Preisen aus¬ 
stattete. Dieser Rundflug soll 1911 vor sich gehen und 
von Paris nach Brüssel- Berlin, Petersburg, Wien 
Zürich usw. zurück nach Paris führen. Es ist eine un¬ 
geheure Prüfung, aber die Möglichkeit, sie zu über¬ 
stellen, ist heute bereits gegeben. Von den 100 000 
Mark der „B. Z. am Mittag“ sind 60 000 Mark für alle 
Nationen offen und 40 000 Mark für deutsche Führer. 
Insgesamt ist der Wettbewerb jetzt mit nachstehenden 
Preisen ausgestattet: ,.Lc Journal“ 200 000 Francs, 
..B. Z. am Mittag“ 125 000 Francs, „Petit Bleu“ 25 000 
Francs. A. T. G., Berlin, 6250 Francs: zusammen 
346 250 Francs. 

Die erste Jagdpartie im Flugzeug. Der Erfurter 
Führer Ingenieur James Schwade unternahm vor kurzer 


Zeit mit einem Passagier auf seinem Flieger einen Flug 
vom Drosselberg nach Waltersleben im Landkreise 
Erfurt. Hier wurde glatt gelandet, darauf begab sich 
Herr Schwade mit seinem Passagier zu Fuss auf die 
Jagd, wozu beide die Ausrüstungen auf deni^T'lugzeug 
mitgenommen hatten. Nach einiger Zeit kehrten sie 
mit der Jagdbeute zum Flugapparat zurück, bestiegen 
ihn und fuhren wieder von Waltersleben nach dem 
Drosselberg. Ingenieur James Schwade hat also den 
Ruhm, die erste wohlgelungene Jagdpartie mit einem 
Passagier ausgeführt zu haben. Die Luitstrecke 
Drosselberg—Waltersleben, die ungefähr 10 km lang 
ist. wurde in 7—8 Minuten zurückgelegt. Allein fuhr 
bekanntlich Latham vor etwa einem Jahre zur 
Fasanenjagd. 

Der zweite Gordon-Bennett-Preis für Flugzeuge. 

Als Vertreter der teilnehmenden Staaten sind folgende 
Flieger ausgewählt worden: Für Amerika Curtiss (Curtiss, 
Motor Curtiss, 60 PS), Drexler (Bleriot, Motor Gnome, 
100 PS) und Brockins (Wriglit, Motor Wright). Für 
England Graham White (BI6riot, Motor Gnome, 100 PS), 
Radley (Bleriot, Motor Gnome, 100 PS) und MacArdle 
(Bleriot, Motor Gnome, 100 PS). Für Frankreich Leblanc 
(Blöriot, Motor Gnome, 100 PS), Latham (Antoinette, 
Motor Antoinette, 100 PS) und Labouchere (Antoinette, 
Motor Antoinette). Deutschland und Italien werden nicht 
vertreten sein. 

Personalien. Se. Hoheit der Herzog von Sachsen- 
Altenburg hat Herrn Max üertz das Ritterkreuz I. Klasse 
des Herzoglich Sachscn-Ernestinischen Hausordens ver¬ 
liehen. 

_ Carl Buttenstedt y. Am * 20. September ist zu 
Friedrichshagen der Königliche Schichtmeister a. D. und 
Schriftsteller Carl Buttenstedt im 66. Jahre gestorben. 
Die Luftschiffahrt verliert in ihm einen Mann, der die 
Erfolge der Flugmaschine frühzeitig vorausgesehen hat 
und von ihr schrieb und sprach, als uns noch kein 
„aviatischer Frühling“ blühte. Der Verstorbene war 
auch selbst praktisch auf dem Gebiete des menschlichen 
Fluges tätig, er war mit dem Bau eines Eindeckers 
beschäftigt, der elastische Flächen trug. Buttenstedt 
verfocht mit Eifer den Satz, dass durch die Spannung, 
die im elastischen Flügel durch Gewicht und Luftwider¬ 
stand erzeugt wird, der Flugapparat vorwärtsgetrieben 
wird. Der Tod hat Buttenstedt verhindert, den Beweis 
seiner Theorie zu liefern, und so müssen wir ihn zu 
jenen Pionieren rechnen, deren Vertrauen und Hoffnung 
auf eine bessere Zukunft mit dazu beigetragen hat, in 
andern den Mut zu heben und zu stärken. 

Erfahrungen bei einer Landung in Frankreich. 
In den letzten Jahren wurde häufig, auch in dieser 
Zeitschrift, von den Schwierigkeiten berichtet, unter 
denen deutsche Aeronauten bei Landungen in Frankreich 
zu leiden haben. Da möchte ich doch nicht die Gelegen¬ 
heit voriibergeheii lassen, einige Einzelheiten von der 
Landung des Ballons „Stadt Strassburg“ mitzuteilen, die 
am 19 r . Mai d J. in der Nähe von Lievin im Pas de Calais 
erfolgte, und bei der wir, drei Assistenten von der Strass¬ 
burger Meteorologischen Landesanstalt, gerade die ent¬ 
gegengesetzten Erfahrungen- machten: Eine Liebens¬ 
würdigkeit und. notabene^ Hilfsbereitschaft, wie wir sie 
dort fanden, ist in Deutschland zum mindesten eine gro se 
Seltenheit. <• M. 

Der erste Eindruck konnte allerdings gefahrdrohend 
sein: denn auf dem Landungsacker versammelte sich 
schnell eine sicher vierstellige Zahl von Neugierigen. die 
uns naturgemäss in unseren Operationen sehr störten, 
zumal wir nicht alle gleichmässig gut französisch 
sprachen. Wie man das schliesslich nicht anders ver¬ 
langen kann, brach dann auch stellenweise der Gedanke 
en Spionage durch, und so bestand immerhin die Gefahr 
einer im allgemeinen unabsichtlichen, im einzelnen viel¬ 
leicht absichtlichen Materialbeschädigung, ohne dass man 
hieraus zu weitergehenden Schlüssen berechtigt wäre. 
Wir waren nun einmal gerade in den reich bevölkert®!? 
Minenbezirk von Courrieres geraten, und eine so grosse 
Menschenmenge ist an sich schwer zu zügeln. In Deutsch¬ 
land würde das kaum viel besser sein, wenn man im In¬ 
lande nicht energischere Handlungsweisen anwenden 
könnte: glücklicherweise verzichteten wir in diesem 
Falle darauf und hielten nur, so gut es ging, die Leute 
die kurze Zeit bis zum Eintreffen der Gendarmen zurück. 
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aber besonders zu Anfang vermeidet, dürften seb die 
Zwischenfälle doch reduzieren lassen, hu ttlVrUic-n handeil 
es sich in diesem FJ'e rocht etwa tim eine Ausnahme; 
ich habe 2 . B. hei cuier früheren Lunüow m Frank« 
reich ganz ühuhche F r f a h r u i Ige fr gernaebi Rateolt 


Plöchtnatm f. 


Chronik 


S o n l c m b e r. 

l/>. Das Luftschiff »P. VI" macht eine Fernfahrt von 
M’tlndiiaj nach dem Chicrnsv v umLseüHiv k Di^tüiu:. 
200 km. Zeit: -4 Std. 

18. Haus V o I I m o i ] e r Ohudeekca ew syMeimd 
stürzt aut dem Cmustapci \w-|J 10 m Höhe 

ah und v hd schwer vvmm MüscIhik* zer- 
trnumurt. 

IV. Cl)a vez tiilcrhu) macht .emmu kühnem aber e<- 
ioi.eloseu Versuch zur UebertUegung des Simpltms. 
.Der IT Ja ine alte Vablo ush i legt auf Wrigiil 
•/.u .iohmmsumi sein .Flugze.ug?iih.rc.rzcimnis ab. 
Der Freiballon „T iro I“ fliegt von Innsbruck zum 
Comersec über die Benmmvrunpe. Führer: L/.C. 
von Mgfmmdl. 

20. Du fa u \ (Oiitaiu-Eindecker) mach» zu Brig : eiheu 
sehr c ndmcksviilltm Probcüug zwischen* Berg- 


Ih.r üH •?, jahCceker Verbrennt zu Johannisthal 
mfV4”t- einer Ben/ifwsplosiun. 
üt »:• p. L i:;» \ e /, e-u vre**.*.»rc-iter- Periraner«' über- 
■‘in Vf .int Bi« n.u ,;u i||Hn voti Brie bis Domo- 
{losst.l;} und y.ev imu def» erste» Ibers in Hohe von 
7nnm Ffmo*. Be« der Landung zieht di sielt 
schwere V et JeUmiecn zu., denen er spater erlag-.. 

F o fl i c n e 1 I e stm /\ zu Man heu ge uh und erleidet 
|fläffffe Verletzungen:. 

"(ablttdtirr Vnli t re 
( ÖtütelsZ*.. 

W, :t • 11 r> i i ':iv;n'v i *' 111 i/s ,m CiUirires aus 20 )h 


.im glückt jui dem Flug 
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Dh&rfeatüani Meute (Wri^Ht) macht ehico; 
Ueiierbtidflt:^ von Johannisthal an. 4 ,. Zeit 17 Min» 
Hü *i u sckfc & ber.töbt atif einem'--Eindecker eigener 
Kgnstrüktiuff-’ srUi Fi) brerckainen zu Johannisthal. 

O e I er i frb\ feig. System) macht zu Johannisthal 
erfolgreiche i^lUe., 

Oberleutnant Link (Panmw) stüfzi Zu Jnbmfinis-' 
thai. Apparat schwer _ be'scbiid y t. 

T h c len. Kapitau F «i ge ) h a r tf; aut Wnghi 
und J e a n n tt I iy auf A v jC tik- f><>ptiddcckfcr machen 
erfolgreiche ijTdnmgvsfiüge in Trier für den CJeinii - 
landfhig. 

W i e n c t i e r 3 (BTenof) gewinnt in der MRUhu&r 
flugwodie den Ml. Scftöei!i«kcit$rT-eis über 5M krn. 

26. Leutnant Uo v n I f i (Furaumi überbe*». Rom und 
den Vatikan. 

Der Fernflng F a.r i s — B m s s c 1 schustert ft >ch 
deip Al^turz der beiden Be \vcr!ber Matthicyjumi 
Landab. Maithicu hurte bereits Iw* km zurück- 
gelegt. 

Das Luosvini'f ,.V ilk ilelucer n“ umfliegt den 
voll stünde. ; 

27. fta n 5? 0 jr (t (Orade-Ör^eckerk fliegt zm Bork 
auf dt/rii Phiefelde Mars mit 2 Passagieren. 

Tr.^ö Ciha; vp 1 . der Besieger der At p cn, stirbt; zu 

. Dbnir>düA 3 <V;a üuofge der Verletz ttUgcu böj 

KbfU, 

J c a h ff i n (A v i 3ti k> Ih> pp e Id.ecke r) führt den 
Uehertendfjirg; Trier—Metz ans. Distanz: IhS kto. 
Zeit: 2 Sul. 

2«. ..Pa r st* va1 V1“ macht einen ^itiekliehen |ul>L 
iaumsfltiyj. den 25 t ’ über deti Aiusee im Ziiespif;:- 
inassiv. Nach der Rückkehr machte;das LuitschHi 
einen weiteten Aufstieg mit dem if .ycT&clkm 
Thromoter Pttecrj Ludwig iimJ dem Grafen 
Zepnehn m der \ jotuteL 

29. Internem P I n c h m a n 0 stürzt äüLüom Flugfelde 
zu Habsbeim bei Mülhausen tnit AvhfiL-PoMoL 
decker ab and erleidet, schwere 
denen er erbest. 

T b e I en (W bighpTrief in einer Stunde 
nach Dfedenhofen 

Oherk-utmtut Monte <\\ right) Ueberlatidfbi-r tdÄr: 
den MOggeb und Seddjusbe in e'nCr Hölie Coii 3(n;* 

bis 4 *hi m. 

7 he l en (\Vriebt) führt den t Adtei ihndfiüv 'incr-- 
MeU aus. Bist nz: {I»n km. Zeit: .? Std. S Min. 
Hauptrnami B i* 1.1 1 u g e r 1 barTU? n) macht;, e.'hfcit 
neberlau jftiia-v»n 35b km von Viiv.-cb/wA, nc. 

Mourmefmi )e Granj und zurück 


Neue Preise. 

„B Z. am Mitta<\ 100.000 Mark für ilcn vom JvWfü;)!" 
veraiistnitetcn Punclflüß durch Puropa, davon 40 w 
Mark nur für deutsche Plußzeußfühier. — „Petit 
ÖteiT* 25 000 Francs als Zusatzpreis. — AuKmmbil* 
und Fhi^ehnikche Gdsellsch^ü 5000 Mark als Zu- 
scitzpicis für den UM 000 Mark-Preis der ;( B Z. anr 
Mittag*!', iüt be^pndefe. technische Ldktunßen, 

Conercs international de Securiie, 300 000 Francs» für. 
einen ßrn>svn Rundtlti« durch England, Bel^ieir und 
PiriuLreich im Jahre 1911. 

GliiLten. Bost um der bekannte Autoniübilist. hat eine 
\\er‘voHe Tror»itdc für mmn F)»ß von Boston nach 
Sa t\ Pra ikfsko Kc^tiftet . ~ . ' 

^ tu dir:«! von Poulocne. 2b 000 Francs» türkten Führer, 
der mir einem Pa^Semer den Kami! um häufigsten 
übevfließf. 

Acto-tdlnh in Bearn, 20 000 Frurscs und PokaJ für uie 
der FytMeu. - . 


£iti Bestich in den Aibatroswerken^ G. m. >. H. Fs; 

ist kein Zweiiel mehr, die deutsche Fiugkunsr ist’ ht deh : 
Sattel gehoben. Wenn wir nicht diesen, .so cibt es nicht 
n:ehr die Entschuldigung, dass wir keine Fiingnraschineu- 
mdnstfie hätten. Man braucht sich nur eimmti eint s.» 
vorzüsitche Anlage anzusehen, wie sie die AiT>,au;.oW 
'-werke. G. m. b. M. in Johannisthal darsieUcn. triese 
Firma besitzt auf dem grossen Flngieide ein Areal von 
R< 00U am. auf dem sie eine Fabrik und einen anucdiivstm 
Se huppen c nie in et hat. Für dOn vvelfausscliaiictidcm Blick 
.!<:>: t rcscbaftsfiihrers der Firma, des Henri Ingenieurs 
(Tttn Wfgifer, uud des Öbtritiftenkbrs dpT Werke. Herrn 
Mich. GuRrieL ist cs I>ezeichnerni. duss die Fabrik sich 
nicht am eine Type festgelegt |jd?, sondern dass sie 
die* btwtihrtcstim franzosischen und (.ctxt auch .deutschen. 


T ermin-Ka lender. 

O k t O b e I. 

Cinsttgrt ~Netv»Vark f^5t)00 Dnjlar). 


Dann sind 4fr Nachahmungen der Salem Aleiknm 
für Sie wertlos. 

Einen wirklichen Genuss haben Sie nur von der 
Lassen Sie sich nicht durch ähnliche 


8 —9 Deutscher L.iiftsvhdferrau in Dresden. 

«.-16. Fiugv/oche tir KiewüHl^Ssett in Belgien. 

9 —16: Fingwoebe tu Johumdsthn!. 

yh ' G6, Nnijoilales Bailnr, -Avcuiliegeu ]n Saarbrücken 
15 —3,/Mi. i ix Cuftsclirffahm •• .Ausstellung im Grand 
PaläiS ZU Paris 

17. V.. Unrdun - BemteB - Fhcgen für Freiballous in 


.HHHI 

Stempel 'täuschen und überzeugen Sie sich, dass 
der Druck auf der Hülse lautet: 


St Louis. 

2-L Nationales Wertflfuge ft Magdeburg, 

29 Konferenz der f : A. L v ln Paris. 

2y. tt Gordim-Bi-fmcü-FbcrCen für FlugmasdiinVn 
in Nevy-Vork 

0i inleFb’atiöniiljc .Baijba^eiif^r Paris. 

N n \ e m b % r 

6.'12, Flug Sc\v-.¥if)rk '{$$ 

Dozrmber. _ ; ; 

b Chirago* 1. Lnffschiflaluf - AussielJung im 

Coüsfvun. 

4 -•!«. pmm Ampmöbii AtiisiGtupg; umx 
-7.1. ll. New York Qiy; Grand .CeiUrat Pyhrst, XI. 

lüt^thstlphalc AUtotuobfbÄJföstehuftc. . 

25 ,>L ri,< Jt;BHlssvDf ÄuF>mubtls;d;s*o.fiy 


Fabrik 


Salem Aiefkum 
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Nr. 20 


Flujczeuge herstet§J? \Vtr stehcn ja noch am Anfang, die 
Ereignisse überstürzen sich, und eine Marke, die heute 
noch rot war, kann morgen schon tot sein. Da heisst es 
eben alle ruhmreichen Marken liebevoll behandeln. So 
bauen denn die Werke gegenwärtig Antoinetteeiudecker, 
se(vie Farman- und Sommerdoppeldecker, ferner im Auf¬ 
träge der kürzlich gegründeten Dorner FlugzeugG.m.b.H. 
auch deren Eindecker. Aber noch im Laufe dieses Win¬ 
ters werden Ein- und Doppeldecker eigener Konstruktion 
ihre Lufttaufe erhalten. Dass sich die Firma dabei an 
bewährte Typen anlehnt, ist richtig, jedoch liegen so viel 
konstruktive Veränderungen vor, dass weder von einem 
sklavischen Nachahmen die Rede sein kann, noch von 
einem eigentlich ausländischen Fabrikat. Die Fabrik¬ 
räume der Firma bestehen aus einer Tischlerei von 
18X48 m Flächenraum, aus der anstossenden Schlosserei, 
aus den Bureauräumlichkeiten und aus einer 30 m langen 
und 20 m breiten Montagehalle. Die Fabrik ist mit allen 
erdenklichen Hilfsmitteln und Vorrichtungen reichlich 
versehen. Sie hat B. E. W.-Anschluss, der ihr Kraft und 
Beleuchtung gibt. In der Tischlerei ist eine Serie Holz¬ 
bearbeitungsmaschinen aufgestellt, ebenso liegt dort eine 
grössere Menge ausgesuchter überseeischer Hölzer auf 
Stapel, während die Metallbearbeitungsmaschinen in der 
Schlosserei untergebracht sind. Im Fabrikgebäude wer¬ 
den hauptsächlich die Einzelteile hergestellt. Als eigent¬ 


liche Montageräumlichkeiten zur Fertigmontage, sowie 
zum Einbauen und Ausprobieren der Motoren und Pro¬ 
peller, sowie zur Unterbringung der fertigen Flugapparate 
dient, die oben erwähnte, unmittelbar in der Reihe der 
anderen Schuppen auf dem Startplatz gelegene grosse 
Montagehalle. Hier in der Halle und in der Fabrik harrt 
eine Reihe von Flugzeugen kommender Flüge. So ist 
ein Albatrosdoppeldecker für den Münchener Rentier 
Lindpaintner fertiggestellt, der jetzt in der Münchener 
Flugwoche so viel Ehren einheimste. Auch für Leutnant 
Ellery v. Gorrissen. der beim Ueberlandflug Frankfurt— 
Mannheim stürzte und in die Klinik geschafft wurde, steht 
hier ein Albatrosdoppeldecker bereit, mit dem er hoffent¬ 
lich mehr Glück hat als mit seinen früheren Maschinen. 
Aufsehen wird sicherlich das erste Auftreten des 
Antoinetteeindeckers mit 100 PS Gnömemotor erregen. 
Man hat zwei siebenzylindrige 50 PS Motoren anein¬ 
ander gekuppelt und erwartet von ihnen ähnliche Leistun¬ 
gen, wie sie zu Reims im vergangenen August zum ersten 
Male bewundert wurden. Damals fielen ihnen fast alle 
Weltrekorde zum Opfer. Der schöne charakteristische 
Bugverschnitt geht allerdings bei den Antoinettes mit 
Gnömemotor verloren. Aber dafür kann der Ingenieur 
seine helle Freude an der eigenartigen Anlage des 
rotierenden Motors beim Antoinette haben. Er ist oben 
l durch eine Art Haube abgedeckt, und der scharfe Luft- 



Automat-Flugmaschine 

„Schwalbe“ 

mit 7 Zylinder Automat-Rotationsmotor 
Stahlherz. 

Jagd-Beroplane. 

Schneidigster Sport. 

Militär- Aeroplane. 


Betriebssicherste Konstruktion. 


OttoSchwade & Co., Erfurt 

Aeroplan- und Motorenbau. 
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Saiirc (jefüllt, sondern enthält eine chemische Flüssigkeit, die mit Kohlensäure vor- 
Flamme in schwere Dämpfe verwände# und somit das Feuer erstickt 
Behördlicherseits ausjesteflte Versuche mit- verschiedenen 
rf ■tVuerlöschappärätG.n/u; äväüä) mit „Perkeö“ häfei ergeben, 

dass nur „Benzinttx“ imstande ist» Benzin 
feuer' mit Sicherheit abzuiösdhen, was zur 


Fix Feuerlösd)apparate 
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Ein Brauch In dea Albatroawefktn 


I»bp »tut löC J>$ Uoömcnurtdr am A dtoioe.iteapparätl 
Neben dem Motor Herr Otto Wiener C J, tie»chä« 3 jfü?irer d.ef AlbAtraswtfkeundtterr OberJiiffenieur Michael Gabriel \* v ». 


der dadurch \n die Maschine heihi Befrieh gc- 


Das ümerrtehmen erfreut sich der Unterst jiuuu>; de -, 
bekamim) Oberleutnants a. Di Hutbu eines eif.rjgeti 
Anhängers des Flugsportes. der sein toteresse Vnr die 
Flngtedmik bisher schon dadurch bewies, dass er die 
Jtekifct* bekannten Flugttehniker Wieucziers und Brunn- 
ftülw* in der grossen Schute von Mnurmeto?!. ie • 


ström, der dadurch in die Maschine heim Betrieb ge¬ 
sogen wird, findet durch kiemenartige. -Oeifrumgeh aüi 
Bug links und rechts seinen schnellen Ausweg. Diese 
neuen Autuineues körnten auf die kostbare Aluminium- 
röhrenkiihlimg- verzichten, da ihre Ondmerriutunm Luft- 
kuhlung haben. Sie siud ihr 3 Dersmien he Stimmt. 


fariipon fd.E.VolcIffianßNaciil, (E.Wßtt8},Rßst3olLWiesif i 


Wir offerieren unverbindlich: 

gallastsandslcke Jaliastkippsack« 

perSiütk besagen za.Mk f 75 per SOich . A) k 3 — 

r, ... „ , i.m if fff p . <• 

., m ,, „ „ ■ ... 133 30 „ . . , . . „ 2'25 

QejüUcrte jjßnöelausschlagöecken 


Luit- und flugtechnische Werke: i 
lallfiB boS FlesmstereB. ÄÄM i 

Hftenlg. Ingeuleur, gtb. M, 6.5t). ‘j 

fiallAnh^ttnnhan Sjunmluiig moderner öaÜQjih*fkmkonsirdr;- 3 
llQllilUHdlllSUUulli ItöOert mit stati* ischen Berte bmuujeri, Vtftt '3 
A. Hienlg, logeoitrur, geb, M. 6.50, g 

Inmnhitn Au* der Pratis Iflr die P«xK, van Friedrich B 
ftClUPluliC. nugmaschjnenkotistruhleur. AI* * — K 

Ünnnnlaiifl *«*• .-praktenb 1-riyhrurigert .Up hau van Flug- g 

StfillvPlQuS ma chuufiC von Friedrich Hausen M i Mi.■ | 

• ttäMt»datsßtM'«.IM^ies^ Ä?: I 

Oailwir*. Mlv 310 Abbüdn«g*n. & Auflage* geh Di KL—, | 

tflgefflas ei Ksflitflso, jfö ÄSÄ 1 T' I 

von »r. R. WeRflcr von J&gif* 5 
Witz. Mit 05 Abbildungen. ,£ 

von flr R. Wegtifif von föiUwIß, •* 


ihnenniii Bisher und anssen mit impr. Segeltuch 
■p'vr qmir schon von Mft 3 — an 


2 um< Versand der tSailons bestimmt; sehr gut, 
fertig wrnätfte Desto* schon von Mh 20 ml 

Oherlaender 4 G&* 

WrAnicfurt ». 

Speziälhaus von AUTO-AERO « Fahrrad-Zubehör 
Abt. 0.: Lutlschitfahrt. 


2 AuUftf C, geb Al. fsSu. 


Mit 12 Abblldiui^tn. geb. M. 4. - 
v^ri Aladdr 2silyi, tujfen)««r, 
Mit#* Abbildung««, geb. DVS0 

1 der Uftniöentasl 


voa öallwüz. M 2.it5. 


Leichteste 


Luftschrauben 
aus Holz 


Motoren 


bewährter Konstruktion und Ausführung. 

Sämtliche Hotzteile. Ihr deu Ffugmaschinenbau. 
Ansichts- und Lehrmodelic. 

Üiesserei-Modeiie jeder Art. 


<ler Gegeuwafll 

Absolute Sloherheft 
fm Dattorbetriebi 


o Finzelauierugung und Massenfabrikation. | 

3 Modellfabrik Hermann Gallo |un. 8 

o o 

§ Rsinickendorf-West, Scharnwaberstr. 3. | 

I lalefon: Amt Ruf 3(182 g 

D Q 

pjfjodüco^öuDuaopnuoaciaoutiübQODctaauGCiUoobtiaßoDoaQaaanotiE 


Bergstr. IS 3-196 BerUn-RixdOrf Berjstr t 0 ? tB 8 












Flugmotoren 


Giiommotor 


Gnommotor 


Flugmaschinenausrüstung 

jntcgralschraube von L Chauvierp, Paria 


Fiagmaschlnen 
aller Systeme 


Flugmaschinen 
aller Systeme 


Monopol der Flügmaschinenfabrik 


Q. m. b. H. Flugplatz Johannisthal 

Die ALBATROS-Apparate werden geflogen von 


den Offizieren 
der Königlich 
Preußischen 
Heeres¬ 
verwaltung 


Brunnhuber 
Lindpaintner 
v. Qorisscn 
Wiencziers 


Wi : enc2««>rs 
Irr» irluge auf 
Albatros-Eindecker 


Brunnhuber 
im Fluge aut 
Albätro& ; Obppojdlecke’ 



1. 




T 
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Figuren zu: Rasch-Feddern, Konstruktion von Ballonkörpern etc,, Heft 19, Seite »7 ff. 


Fig. I *11 Seite ttf oben. 


HonstntkNons, 1‘rrMtnte m 
Fig. 2 *.u Seite lx< Spulte 2 . 


Fig. 4 ä'i»; Settp 13, Spulte T unten, 


ftonstrufition* Ih'/iättnir*. m 

PJjif 3,ju Seite JO obe»». 


Flg. 5 fu *et<e IV, Spalte 2. 




fO«ß£EtN176S 


TABLETTEN 


Kan*entr*eHe*» kratt»p»ridfähde** 
wohl»« bmtwb&ri de» Ul jiirjäp»rat 

UnartvlwhrMh >Ä»r Sjaiittflltwid« Art 
Frei* *«* wbförä «.'>.* Kr tdö/K. 'i*A ÜrV U-0, 
l *li 3 F VöVwtXtiCiti «»a tuFonta Apotaeian^ »toaeruü 

4# Or fliMÄhwlh'ji 

WiBttgAr»-PAli»AtAH 


Orij.i/i fl. von Mk.5 b.Mk.42 durch fleoWUnbaiidsi *u tazlutt«*, 


Import von 

Samtrasrohr ». Tonkinrohr 

Hesselmann Gebrv, Hamburg 8. 


►ÜhrerwimpeJ, Vereins- 
stSnder, Nationalflaggen, 

Skt/zVn und t»Ifrlen litft. 
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Grand Prix 


höchste Auszeichnung 
erhielten 


Ballon- und Aeroplanstoffe 


m Klasse 34 


ferner 


Küiomohü" und Fahrrad-Reifen 

in Klasse 3» 


Fabrikate der Gummi* und Guffa^ 
Per che-Industrie in Klasse 99 


Continentai-Caoutchouc- und Gutta-Percha Co., Hannover 


m 


m 

i 

Weltausstellung Brüssel 
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au! seine lie$s und. damU dfc ersten 

deutschen PlteKe“».iPurfierte’V Wienczner& feuerte-'die*, 
vtm den ...Albatroswerkc*n“ gebautem Eindecker» wahrend 
Brunnhuber die Zweidecker der Eirmaliieet mni Ksgen- 
wärtig als Fluglehrer in DöhenU bereits 4 Offiziere 
so weit ausgcbiJdet hau dass diese A Herren nach ganz 
kurzer Unterriditszeu und ohne irgendwelchen Bruch¬ 
schaden verursacht >:u häben; bereits to Fjiljtr 
sablegen konnte w BrunnhuHers schone, ou vor dem 
Kronprinzen airsKtMi'ihrteu fliixe gelang**;« seimwzwn, 
unter der ,$pifomarke - ,d9r, Bfifeks auf ■ deth 

Militar-Aeropkiii'; in r Kenntnis der Oeueniliebkcm Et? 
ist allerdings zir wünschen, dass alle Jöisem Erfolsce in 
Deutschland so ausführlich wie möglich bekämt! werden, 
denn wir können dadurch nur gewinnen. Noch nicht 
wäre allerdings; zu wünschen, dass sich die ßt> 
hörde entschüosSen kdur/tc, nach dem VörMIde frank 
rcichs eine grossere. Serie von eHplgreichen FUig- 
maschinen anzuschaiteu.. haben doch die letzten Manöver 
in der Picardi^ gelehrt,, dass das Fhigz&üg als Aufklärer 
eine geradezu ideale Maschun." ist 

Den weitVordtt-sschuijertdeu Leitern der Albatros- 
werke gebührt der Dank aller Freunde des Flu^portw 
Möge es diesen industriellen Pionieren nicht an baldigem 
Erfolge fehlen. 


sehäLsitihilaum. Die.Firma hat sich vor allem durch ihre 
Kühler Weltruf erworben, die weht nur m Automobilen 
eingebaut werden, sorideru uuclj v ui den meisten grossen 
Motorluftschiffcu verwandt werden, u. a. vo.n den M.-, 
ILarsevaU und Zeppelinbiftschüfeu Der Begründer vier 
Firma, Herr Franz Sanerfner, ein echter seif rna.de man. 
kann mit Recht auf seine Erfolge stolz sein. \ 

Dreimal die höchste Auszeichnung» der Grand Prix, 

wurde djS-n Fatmkatep der Conti ne n f a 1 - Ca out - 


Patente ete. 

.besorgt und verwertet 

Bremer PafenMJeseH- 
sch. m.h> H.,Bteraen40. 
Verlag: Oer rieHtsch.Crlißrferfrtf. 
Kbl. ZaMuagsw. Billige Preise. 


Retcbau &$chTl! 
SOIl BuHiri 7 gSB 


Socken -emUien: 

Paul Graefz 


Auf der Weltausstellung Brüssel* cflbmlteit die Ver¬ 
einigten Guminiv/aren-Fabiikeu HarbmgAVicn in du 
Äbteflung „KraHwagen und Fahrräder“- den „Onoib 
Pri;4“ tn'rd in der Abteilung ,XjtftschHf^lfrF v dfe *;Omderrtj 
Medaille“. Die VereHilgteri Cimmniwareii -Fabriken 
Harb»rg-Wk*n. welche schon im Jahre xztiriih'tei 
worden sind, haben sBh darauf beschrünkt, auf der 
Brüsseler WeU.ausstelbing lediglich ihre neueren Ft- 
Zeugnisse ausswelleib da die alten bewährten Fabri¬ 
kate — Schuhe, Balle und technische Artikel . schon 

aut den grossen Weltausstellungen der Itföiter Jalii e nt 


PoüV vie^ant geb. Mk. 8. . 

R»n reich iilusidäftes Such 
v«n tm^emcinein Pc»z, Ua« 
Ule ,.eirr*tK dastc-turu!«', 
toUk.o’bne Antomobitfabrl 
d*.- Ohortfutnants Giäeix 
ztirn Gegvnsiand bau 
7M durch jede Buch- 

hMn»Wtfng ouer vorn Vertag 

Vereinig io Vftrlag&aftjp&fian 

Gustav Braunbeck & 
Gutenberg-Druckerei 

Aktiengetsiiaohafi, Berlin W. 35. 


London und Pupis rui? den höchsten Aüszeivhm.mgC'h 
prämiiert shttfg ärflil; >u der Zwischenzeit .l<?Al«jiclt-v ? .uiissilf.' 
Wenbewerb 4 aü-sKcSkdlt wurden. 

Die Brmä ffältt Sauerbier. Berlin SO. Förster 
Strasse dim L Okt. WiO ihr 25jMhrigvs Oc- 


sowie alle anderen 
erstklassig, Marken 


Sämtliche Konstruktionsteile 

(Katalog T gegen M LK> Porto.) 


ÄÄ/ffcitäkfg gegen 15 Pig.) 


Organisation von fing- Meetings in allen Ländern 


(nahe Place de TOpöra) 


■ Nnrü* 

' .fo.tü{*Xangfe*u v 

I^tentv 

M.trk 

,oi- 

sv.ftUtss- 
, . Üch 
S’WUüfit 
• ijjß • 

.beutsrhwUiu 

• yk"- 
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lMH.1 

Airot.. 

hUgien: 
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' fttilMto . 
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'•* JAIV e 

|.?äijv»*(n rfc 

Ho 
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‘A>- 

• i ■< :kfh r 
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b 'FriWklStvii- 

ii$r 
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.fUJiwi 
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. Aijny.'gcn 
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Auto 

- F.ftja)tu v r * 

DU 

.VtOfC 

' v ‘Pt{fe^ud 

rZiö 

\Or.t 

•.Kyjn^*;<tcn 

• r:io 

Alt Ml. 


Ido- 
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äfc 4U 

Mar 

WiiHnifäit butt 

it\ - tfd 

10 .. 

tffti üiVii in |.itUrit- 

?vftin Indien und jiiibtis-ctiiert An- 

göü kostenfrei. 

Ehlvtirf stylvoller Marken. 
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o MOISANT PARIS - LONDON o 
PAUL KAN LONDON — MANCHESTER 


CIRCUIT DE LEST - 6 TAGE- 800 Km 


CHAVEZ in JSSY — 2680 Meter hoch 
MORÄNE in LE HAVRE 2582 Meter hoch 
MOISANT, PAULHAN, MORÄNE, CHAVEZ 


sowie ausnahmslos 


beim CIRCUIT de L’EST und den Flugwochen 
in LYON und JOHANNISTHAL führten 
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c h f'ü c und O u i äk r c h a - £~.r. 

Co. in Hannover aof'tter W e I la uä- i 
s t el In u. y in Brüssel verliehen. j ^ 

K'ri'd zwar in Klasse 3) für .Automobil- !-. 
und FahrtiadrEüüJC iri Ki^^b 34 für ßS p? : ” 

Balloif- und A6f»n*läTihf.olüe und in - 
K&$s& 99 llir ffrseugnissy der Gummi- pr^y v 7: i ; 

uhd . Guttaperchaindustri'e» Die hohe \Mß£*gi Vv : v 
lectinisehe Volilendinie; der Cord inen- 
ral T f?«;hri^4V';.^ r 4 an? bcsfösi ttadurdi pTfi* *z ... 

jnu«tnefHlv''.dass'’.diese.'n'icht : ;mir aut ; 

allen beschickten Ausstellungen die 
Höchsten Aus^eichoun^cri erhielten, jj.- j 

wie den 'OföiMvl Brix in Mailaud. !9no, : 

M. Louis 1904. Pop* I90ü v .n- j .W-; 

uem auch mu J^r Grossen Gob - p * •; .' .. - - 

denen NautMTioiUdiie ihr vv* iv ; .x 

w^fbüche Lcrtiiiwfttol- bedacht Wöt- tlL J 

'•. JRotor* 4 , Die Pirnitt <mrtg HoU- 
»bann, fr&nkHirt a JVL SiMfe ■- 

stras.se So. bringt eimxn Rotadous- jdipM 

ritotor hi den Handel witef der Be- 
Widmung „Rotor* 1 ' (SiUK£tf3£chc Pa- 
bfi'kjoarkeh der ;tn Vollkrmtmcblteii iftwrÄ 

fuchts »u tetattchctt übrig lässt S UBB 

utjU ' auch den verwöhntesten An- -: •: : 

siirüdteti yemigim sollte. Der Motor 
zeiclmct $idi 4ur£h Afcftta; äutfudii 
KousirüHhoa g&tiz besonders aus. 
wodurch tri Allererster Linie dk Betricbsdcherticii 
wesentlich gefördert wird. Oie Konstruktion fcesiattet 
die V erwctKimlg von i’lusszyjindern und Güsskolbcnr* was 
die. grösste t.k\v*ähr für pah^Ntrieb sovifc lantce Lehen^ 
dauer bidet, und vor äftcjiv Dingen ist der Ocl verbrauch 
auf das ijusverste Minimum' beschrankt, da’ dkser Er¬ 
heblich geriiJvref ist als bei einem .steheuden. Motor rnrt 
Der Motor ist durch und durch aüSur»> 


Fing zeug muten- - ? ]BO>iöjr 


biert, und garantiert die. Firma für ihrem Rotor genau 
hr derselben Weise wie thf jeden, \va$seruckiih!teri Motor. 
Der Rotor»Motor« /iife v r <läs ; 1BeaI eines Piuemotors ist. 
wird sich hier itt (kutwjilaud ebenso den Markt erobern, 
\m* ^ der fall ist denn dk 

überaus günstigen Verhältnisse- in bezug auf Gewicht dm» 
PS. sichern dieser Type Motor unbedingt du- Zukunft, da 
auch die BGriebssMkDiuit und Leisruavistahigkxsit ; in 


VYasserkiiblun«. 


aus Adanrs wetterfestem Stoff «Wadalinef 
(ges. g&Sch.). mit; KaroeeHiaar oder mit ^elz 
gefötiert, hat sieh glänzend bewährt. 

Man verlange Muster. 


Berlin W., Leipziger Strasse 27-28 
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Ingenieur Hans Grade gewann den Länzpreis der Lüfte in Höhe von 

M. 40000. 


Ausbildung zum Piloten in der Fliegerschule auf dem 
Flugfeld „Mars“ bis zur Erlangung de» Fliegerdiploms 


Hans Grade 

Flieger-Werke 


Bork, Po*! Brück 
i.d.Wifirk 


Fernsprecher'; 
Amt BfÜck Nr. 13 
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Inhaltsverzeichnis 

Zßm % Knitscht ftarttfc .. 

-•'tpMfe. träjM£ Aijjwifiv . ■ ... 

T&äf ...... 

Fnbxelver-a»d«ung . . . . , 

t?jr tüiäcBen der Katastrophe il Y „ErbsICh;* 

UfetHs^Ue^rr: »Irr Alpen im P. ilh.n .Tirol“. 

hie Nifft»Vn• Ülvr deutsch* n I.ttlt aluztuge . .. - . , . , 
tütelKtibcf Jus V^eiiMfcv.-n Leipzig ... ... 

^ tr Ute V.itsertlK-gm fh \yr/Neustinü 

, •• •; v -. . . ,<■' ', 

Viir.idlfr'tiue* ... .., . . 


vi »Ilern Maasse et ^ Refrektan ten £rhz I ten .#-» 

uiiue defaBKerte Aa*HUmtc auf Wunsch, und «ian wolle 
sich dieserhalb direkt an die Firma wenden. 

Die BaoarUkeUfabrlk A, Siebet Düsseldorf•Rath 
ttÄI Iw#!#; bat für die beide n- von der Firma da£h ihrem 
pätotferten Hölzbsüsystem aut der Br0$sdier Wttl- 
aifssleliunk errichteten, zerlegbaren urtd transportablem 
Wohnhäuser die höchste Auszeichnung, den „Onäod 
Drix“, erhalten. 

Flöge Ix» Oesterreich. Bei dem vor dem Kaiser von 
Oesterreich am 18, September stattgehabten ; Käferpreis-, 
fliegen haben sich der Kuoller-Wrigbt*2wftdecker. ein*: 
Voisin-Masdthie durch schölte Üeberlandflüge hervor¬ 
getan. Besonders HUsgereichnet bähen sich aber der 
Zweidecker von Warchälowsky und namentlich der 
Ftiivh-FindecRer, Der von JUfWr gesteuerte ,<F.tneji IV“' 
?cidmcte sielt durch eine besondere Sfc&bfliUii öü$, t# 
das FnUücköit der M 30(100 Personei?. znhiendo: £ie 
sebauer hervordep ÖSeife* Flugzeug stand #fte4Ambg 
ruhig m der Luft and m&t weder m der Ldngevnoci» 
in der QufcrricMuog Sch wank linken irgend welcher Art 

Wie wir hören, wird der Ftrlditlieger Anlang Oktober 
nach Berlin kommen,#] Wtr vor dem deutschen Publikum 
Schauflüge aiisznführcit; 


»)U? J)*u tsebe Z t i I.« c H r v M t t<r Km f f l »< . i U ;i I’ r V 
(thesfrje-rte Vrroixiudsidm m *in>rctr> itrVcJifetel .wfie 

zwar MtbW'Klh*. - Verlag, Exfteduiui*. Verwaltung nml Druck; 
Vereinigte VeriagsaBsfnlten ti u f > -tt v B r a t> n n e e k 3fc Goten* 
üiCfJi* IHucktrvi AfctlcnfcftfitHJCteän, B<rMfi W, 35, 
f. U 1 r 4 W %\ r. 1ÖS, —■ CkcüedßkleuT DK, Hl £ 1 * a s . Berlui SW, —- 
Prt?s Je* Jüjittffloiii f20 iitfUI M., 12.--. Au^ir.nd M 10.—. Hnizd* 
Oftls für jedes IleTt Sil Ptg — ft e d ;» k t ^ a o e I l e ÖeUräec 
vor U /; u !i o nari er f. 

Alle Re«:hie fiii sämthehe Texte und Aöbt»<Umgen Vorbe¬ 
halten. — Nachdruck wrhokn', — Auszüge nur mH Quellen¬ 
angabe gestatte!,’ ‘ •' 1( : ;i ,• *;• - *. 

tnseratß 

werden billigst nach Tarif berechnet. 
Inseraten-Annahme durch die Vereinigten Verlag»'' 
anstalten Gustav Örauhbeck ^ Gutenberg 
Druckerei BerMo W- 35, und durch 

t&fniUtfre! A#t>r»cefi"ExpechHonen. 


klo$e <SlÄsbed*^w(ng8r\ 


Q-Zimmermann 

Stutfgprt. 


WILHELM MOBEU,LEIPZIG] 


*wt«ji>un:mi u.liugcrlnRtrUiitffi(|. w.Smsopp, 

Chadottenfftr. 6 o a o TslfDhon IV, 4332. 


Ferdinand Ernecke 

Werkstätt«n lür Präzisionsmcchamk 

Sr. Maje&tat dae Kaiser» 

Berlin -Tempelhof, Ringbahnair. 4 

Modelle m Lenkbalisns und floamasefiisea 


?st wegen Anschaffung elftel siSfkeren Moion. Ult M. 1500,— 
Sussmt aOZtt.eOesi. Der Motor ist noch ln tadrlloaer Huschatteti 
heil ünUi mU Fahrikganinlje. 

QeU; bberten erbeten unter D, 6307 an <lle Ezpedltiön *3. Bl» 


für AttssKHtitigs-, Lehr» und Ptopagandazweckc. 

Liefe»te vor ItUfrern Hü-üdft fceieh#»o/4*n»*i«»mi sÄnuUche aeh| 
AwsJtellungamnOetle - ,,,2« 1U W 4ca. 7 m lang), Latlwun-, öl^rio»-, 
WritfliK. Llllenthnü, <}mde-Biej> e f. *1% „M.H“, scuvie för das 
köaifflictic Zeughaus die s»chs eosiertn Modelle 

in genauester Ausführung. 

Nfu I PhotogTftfStane über Lenkbnlfmr* und Flieger für Vor« 
trüge Über LirfUchiffnhrt. — Man verlaflge Drtickwclie D. 134 f 


Berlln*RummeUbunt« 


ÖewInner d«s zweit. Lanzpreises Mk. SOOÖ 
mit 4 Cyl. 50 PS Argus-Motor M, 1000Ö. 

farman - Apparate 

ge nt« nach Original in bester deutscher 
Ausführung Mark J0OÖ. 
Haltpropallir ®U*ftcfc*t«r Zaylraft/ — ■ — • 


<3fo6er tücßiige Ssscfläfismann »«* 

g weiss die Wirkung eines stäa* 
§ digen Inserat? , gu sehätttn 


TäCHOM^T®« 

f üa 

LUFTrAHRZEUDE 














ßefeicW bfci WeiffÖa 


kriegsbewähtter Konstruktion 

Patente Ytt öMön Kuitürstaaien 


Komplette Gaserzeugungs- und Kompressions - Anlag en 


Ausrüstung kompletter Luftschiffer-Parks 


Motor-Kabelwinden 

DEPOT von 3000 cbm komprimiertem Wasserstoff 


HUtJÜrißClOCJ 


UOQUiiliOQQ 
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Georg Holtmann ♦ Frankfurt a.M. 

Telegramm« Adresse- »Rotor*. Sciiillerstrasse 30. 

Eigene Systeme . Eigene Systeme/ 

- FabHcation von - - 

Motoren tür Aeroplane and LaltschUle. 

Specialität: 

Rotations Hero VHotore 


Type Rotor. 

R- .Fv artgemetoet. 

Nr. k 3 5 Cylinder <;* 30 PS 
. U 5 . 5 ■' , SO / 


Unerreicht In Lelalungntäblgkelt 

Einfach In der Constructtoö. 

BotrlGlmiiiclierf EturzG Melerseitt 

Der & H< F. Rotor - Motor 

ist das Ideal des Flugmotors. 


T .D.ft.P, an# p.R,%-jt. 


Handkmipc i JJ Brennsturtdai 
17 ÜmtiR.^umtoii 

p/iOAicfhr^/ilur» 

•• tf/rpi vjpite-'.f-rt: 

LuftBCfttftet-n - 'HUftir^erNh Rfcti Jbwtfip.. 

Adolph Wedekittd 

F&btik gn.(v«}j^iV £iewn*n(b . 

iiambiirgf ^eur.f^vojt 

-MMmtaf (wafev. Jiijfutp'Pf 
'i*4*n* PMimurn#. .^«ofchn * M **i*#*f 


m LnitschilfmofcreB m 
Automobile« Motorräder etc. 

Zahlref«ne i.äger - Baste Qu&lifltl 

Beufsfi! imeriltäniifiie Psnoletim üeselhatüf} Hambufq 
Mknisciis PeüßlMni Mm fi s. * t tle-ns t . föaiö i 


Hotel 


Baden-Baden 


Terttfoui-HoteL B^rtwhof. i&H&iift'! kjtl# Mg? 

fort ttestauiäfii:- Cte»?iftg ifoflMt.- 


• JiiHtg&a-, ijtgo. fVWterm’i ■ jvr.iTitöp:;'■ V6t*ie.Hn»e"S 

Clfrälpfr . r . .» • 


H*H«t Vierte. 

-.ftiasfkA'r^m; 


Cassel 


Wiesbaden 


iku i\ Hrtüs. ruhige, V^ntf^C* i 


Hotei KdolO v Preusiefi 
Opdl. ki Mull. 


Hotel Kalserhof 
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AVIATIKER! 


Oer grösste Ueberjändflug Deutschlands wurd 
E rn j l J e an n i n auf Avi at i k- D o p pei deck* 


glänzend gewonnen, indem er .zweiina! die Strecke 
Frankfurt st M. -Mannheim mit Leichtigkeit zurUckiegte 


Argus-Motoreii-Gesellschaft m» b. H 

Reinickendorf-Berlin, Flottenstrasse 39- 40 


TEVES & BRAUN 

Gr fflr fo* H * 

t io FRANKFURT a. NI. »oh 

Filiale: Berlin SW. 68, Chartotteristr. 8" 


Form Vollenders 
System 


Höchste Kühlwirkung 


Grösste Haftbarkeit 


Vorteilhafte 

Preise 


Kürzeste Lieferung 


MOTORWAGEN, LÜFTFRHRZEUGE 
UN D STRTIONRRE M0T0REN 


—== = Zeichnungen zur Kalkulation erbeten .• ■■-:-—- ■ == = =* 

Berechnung und Auskünfte über Kilhlwirkung werden bereitwilligst Erteilt 
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Spezial* 

motore 

für Flug- und 
Luftschiffe 

2 -, 4 and 
in stehender, 
der und V-förtntter 
Anordnung. 

»SUN KW 37» 


8 leiangesiefr .4 


öer Eta-Ppopelle? 

Isat die grösste Zugkraft 
===s Wiencziers, Thelen, Behrend, ■ 
Versuchs-Abteilung der Verkehrstruppen 

u. v, a. verwenden nur noch Eta-PropeHer 


best bewährtes 
deutsches Erzeugnis 


Berlin N;3&, Öerichtstrasse 23. 


lililtji f?ßtßr* t,m safn ne, *V» fUnpScffjft ehwe 
UIHVC IlElcU» Sebmube tü probieren und ?u 
Ofterteö erbeten unter GL 63 tö aa die Expud. d. ötattes 


verwerten. 


PEGÄ-EMICH-SOMMER 

im& 0 i£fn D8<68t Griesheim bei Frsnkfiirt 3in Mäin 


Telephon 

am Malta Kr, 1? 


FLUGMASCHINENBÄU 


Herstellung aller Ärten Motor- und Gleitflugzeuge 
Besteingerid)tete Werkstätten, schnellste Lieferung 
== Fluggelände am Platte ,-•••... 


Luftscbiffballen 


Scftt^6ptöi^5i; fl. R, p, 

Fliegerljallen 

dttthWtjn Tofeb. 0 . ft, $ an^. 


FronMuri st. Hfl. 

t* 

für vp'ü -Tore 


LuuachiftnüHö Püitvdldait v.rtLrem'i 'feauea. u,i “ ta 4 -—-—-- - 

Gesellschaft Stephansdach, g. m. b. h.. Düsseldorf 4 
















Ballonstoffe 
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Ballon Harburg 


t Harbf*fg*Wiart hielte frei dem von ?ffem 


bergest? Hl <ihch 0> waren > Paff 

. A V cre*ir, gwc 2 V 


I. Preis in Klasse III 


und erreichte .itrSsetdettJ bjfcStc ijfisittng säwffiJshim gestarteten 

Weltausstellung Brßssei 1910: Grand Prix u. Goldene Medaille, 


11 Bailnns 


Ausführung nadh 
® Angaben. 


Bambusrohr 


direkter Import 

Brandt dt Dencker, Bremen, 


Aeroplanhau Jäger, Pankow, Berlinerstr. 71, 


5 ZflMerliiliitkisej Typs JJ W< 105x150 
a . Tw* )t BP, H xläfi 


- yUtjt\ 

, ji ijf.) 


IfiiÄweSfcllcMie meisten 
Fi ugmotoicjt in Deutsd •- 
:: fand geliefert ,: 

tiriJlL ?föier(olge. 


Moionsnfabrik 


Sämtliche Motore können mit MagnetzU nid urig geliefert werden 
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August Schnitze, Seilfabrik, Berlin S0.33, CöpenickerStr. 190 

(Uridin Ankerseile, Ballon netze, Schleppseile. 


BIC-riol 


Plugmasch.-ModeU 
oö-xm lang,'42 cm breit, 
sftjrk. Aiamfwium gebaut, mit 
CiüTßUfÜiftöföf, sei bst klug vo m 
Boden mtfst*igend und ca, 
01 fliegend, 

I b mal jrnt;lBKökrt>öt v 
ihltsdienappara? \ langes. 
M..S inkl. Fürtu u. Verpack. 

F. Ehrenfeld 

Frankfurt ä M. 

OpetifesrtHsse 34 

Katalog u, freitir 

Modelle, Lu(l.schrjfut>trTi und 
KPnsiriiKitonsrtifrtcfi'ai /um 
Selbslbauett öic-; kosttrtiBoj.. 


Offeriere neunten Experimentier 

Sleit-Flagapparalf. M. S 


geliefert an die deutsche, russi¬ 


sche und jafiafilsch« Regierung , 


bis 300 .ra Zeigend, bta *>00 na niesend, 
2 Kretsetschraubrxu, S vemeilb&re 
Trag' u. SltükifUü^K ßaiancterer ib 
ZU ritJöfftUsCo^uivg. Hugteöj«. 
ß, Stdum&t, : .Hstoöurv-24.. 

Rsf.: Telegr. Natb besteJlUßgi 


Körtingsdorf b. Hannover 


*mpr*ble me v fne 


ü! .. leichtestes besUs uhd 
hM{ig>k 1 S BuiithuUt il, mud 
mal in jeder brjk-trtgfcn 
Ansfwltf rttigs Ats VVerkxeuge 
"int! tui Montage nur Säge 
»*n«l r trükg. 

?, muHer» fig, Gürwihl. Ba<(. 


vorm. J, G. Greiner jun. & Geissler. Steglitz. 


För die Jaürgänge 1904» 1907, 
l m srn tW der Jiiusfriert. 
Aeronautischen Mitteilungen 
sind 


mit Tlielanidruck /iimTiefec 
VMH M. 1,^5 zu lu\2«vlic»r von 
Vereinigte Vcrtogsun.staM^' 
Oustav Braunbeck 
ä (iutenHerg-Bruckerei A.-ß., 
Iterüu S\\ 35 , LutiOwstr. 105 . 


Baiionbarograph 
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Press-, Stanz- und Zleh-Werke 

Rud.Ciiillingworth 

Nürnberg-Ostbahnhof. 


Oie erste dem Preassiscben KriegsminiSrertam durch uns 
konstruierte und gelieferte transpömble LuftschiffbaHe. 
öeieftentlicö des Kaisermanflvcrs, September !9ö9 f bat sieb 
die Halle iftt schweren Oewtttersturm vorzüglich bewahrt. 


in allen Dimensionen 

für aeronautische Zwecke 


Katalog FL gratis und franko, 

GEGRÜNDET 1869 


Aeroplan-Stoff bester Qualität 
Motoren, Köhler 
Propeller, Laufräder 
Complette Steuerungen 
Biegsame Wellen 
Stahldrähte, Spanner 
Windmesser etc. 
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IM BALLON 

über die Jungfrau nad> Italien 

von GEBHÄRD A. GUYER 


Rüdt bilde auf den Aietsd}gtet&ä)ef, 


Noch nie ist «ine. so nussergew(%itiid)e Ballonfahrt m Bpid und 
Wort m pi vollendeter Weisz geschildert worden. Wir zweifeln daher 
nicht dass tfe kjeind Werk, das vor allem den schönsten Beru der Alpe« 
die Jun.tr.f.rd^i i» einer ganzen Rfeöje üia^ergldchltd)^? 
zeigt in aeronautisch und alpinen Kreisen sowie bei ölte« Natur frciiätoi 
mit grossen) Beifah aüfgenommen werden wird. 

Damit den Bildern, zu denen Herr Guyer kurze ErhJuterungen schrieb, 
der verbindende Text nicht f£b»e< der sie den dem Balten^ und Bergsport 
Fernstehende« interpretiert und so erst recht wertvoll mad)b geben wir 
ihh^n die ungemein lebendige und ««schädliche Sdpktersmg ,,H i m m e i - 
fab r t** hei, wdC der gewandten Feder des Schriftstellers KONRADFALKE, 
eines Teilnehmers an der Alpe»travcrsieru>,U), entstammt 

Der Preis des eleganten, in Lpinwand geh«ndede l a BriCs betragt 
Mark 5150 exfci- Porto. Best ei hu? gen nehmen samHkbe Buchhandlungen 
sowie der unter zeichnete Vertag enfgggen. 


Berlin W. 35, Lützowstrasse 105 

















MttfWWt 


Illustrierte Aeronautische mitteilungen 


per Kronprinz in Johannisthal. 


ÄtgtiMef ooit 

fiermanti UL L llloedebecic 


öertio-jitc ye?7a4t*s*f»ü{ 


o Btauwwcit 6 (sutenD«rä'DftKiter«l Aktiengesellschaft, Be?»« Ul, 3,5, rJtzowstr. tos 


} *>/n \V •Mm JC^h 



















fr/rfr \fi~, ifr kfr/ckfcifc 
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leihweise 


*.••••*■•.. Ausgeföhrte Bauten 

Berlin.; Auf dem Gelände des Luftschiff«^Bataftldös 
t P*rs*vaihäUe . *. •./.. * vX.’ “, .* 

Berlin*iohAnnisthal; f-lugpläsa l Pfcrsc valharte. . .. 

13 Schuppe« für Fliipiruge 
Für die „Albatms-VVeck« Ö. m. b. tlX Berlin V Schuppen -ÄOX'IB' W 18X4 .m 

für die ^rlght-Fiygmn^ciiifte CL m. h, rlX i Scteppeif 35x20») 20X4 ro 

Für Jnternairopale AWaii^e^Vercinigui)^* i Schuppen.. 24x24m 24X4 m 
Bltterfefd; Für die Luftiahrsit.Ug-O^s..' i PärseValhalfc . , 73X25 iri 25X25 m 

\ Parsev^i-DoppeHialle . , . : . 80x35 nt 35x25 m 

Bfesl»«? Transportable Batlöniwiie , ..... , . 45x25 m 25X25 tu 

Dessau: Für die Continental'Gas-Ges* 1 BaUouhalJe ... , . 20X20 m 2QX I8 m 

Frankfurt 1 ZsppelbiWtle * ■-...'• x-x ..* 14?X$Vro; 21X21 m 

1 Parsevalhalle . .. 75X25 m 25X23 ih 

1 Montagehalle < ... .. 62x45 m 45X.20 m 

1 Riedmgerhaile . .. . 30>il5m 15X25 m 

1 Clonthhalte. .. . ' 40X13 m 13x15 m 

München? Parse valhaUe . *. . . . . . ... 80X25 m 25X25 rn 

Petersburg; BaUonhaile ... . .. . 50X14 m 14X 20 m 


Lichter 

UrwodtUic^tf Quernchnltt 

75X25 m 25X24 m 
80X25 m 25X 25 in 


Auf dem Flugplatz „Johannisthal“ mehrfach Busgeführt 

Besonders vorteilhaft für 3 und mehr in gesonderten 
: : :: Räumen aufzustellende Apparate, : : :: 


Charlottenburg 20 

Tdegr.-Adr.: Balisakallenbat • Kapital Mark 308881 • Telspb*#: Charlotteaftarp 936S. 
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}U«ttriirti H*ron»oti»tb« fiQituUangtTi, 


XIV. Jahrgang 19. Oktober 1910 21. Heft 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Deutschen Luftschiffer-Verbandes 

Geschäftsstelle: Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

Fernsprecher: Amt I, 1481. 


Nach den auf dem 8. ordentlichen Luftschiffertage erfolgten Wahlen des Vorstandes [und der ständigen 
Kommissionen setzten sich diese nunmehr wie folgt zusammen: 


üesamtvorstand: 

Ehrenpräsident: Se. Exzellenz General der Kavallerie z. D., Dr. ing., Dr. Graf Ferdinand v. Zeppelin, General 
ä la suite Sr. Maj. des Königs von Württemberg. 

G e s c h ä f t s f ü h re n d e r Vorstand: 

1. Se. Exzellenz Herr Generalleutnant z. D. v. N i e b e r, Berlin, 1. Vorsitzender. 

2. Herr Geheimer Regierungsrat Professor Dr. Hergesell, Strassburg, I. Stellvertreter. 

3. * Professor Dr. B a m 1 e r, Rellinghausen-Ruhr, II. Stellvertreter. 

4. „ Adalbert Graf von S i e r s t o rp f f, Berlin. 

5. „ Hauptmann v. Abercron, Düsseldorf, Vorsitzender der Freiballonkommission. 

6. w Hauptmann d. Res. von Kehler, Charlottenburg, Vorsitzender der Luftschiffkommission. 

7. „ Hauptmann a. D. Hildebrandt, Berlin, Vorsitzender der Flugzeugkommission. 


Bei 

1. Herr Geheimer Regierungsrat Prof. Dr. Assmann, 

Lindenberg. 

2. „ Dr. v. d. Borne, Breslau. 

3. „ Kommerzienrat Büxenstein, Berlin. 

4. „ Studiendirektor Professor Dr. E c k e rt, Köln. 

5. Se. Exzellenz Herr Generalleutnant z. D. Gaede, 

Freiburg i. Breisgau. 

6. Herr Fabrikbesitzer Kampmann, Graudenz. 

Syndikus: Herr Justizr 


i t z e r: 

7. Herr Major z. D. Knopf, Weimar. 

8. w Bankdirektor Ley, Nürnberg. 

9. „ Werftbesitzer Max Oertz, Hamburg. 

10. „ Geheimer Hof rat Professor Dr. v. Schmidt, 

Stuttgart. 

11. „ Observator Dr. Stade, Schöneberg b. Berlin. 

12. „ Dr. med. We i s sw a n ge, Dresden. 

t Eschenbach, Berlin. 


Sportkommission: 

1. Se. Exzellenz Herr Generalleutnant z. D. v. Niebe r, Vorsitzender. 

2. Herr Geheimer Regierungsrat Professor Dr. H e r g e s e 11. 

3. * Professor Dr. B a m 1 e r. 


Freiballonabteilung. 

1. Herr Hauptmann v. Abercron, Düsseldorf, Vor¬ 

sitzender. 

2. „ Professor Dr. B e rs o n, Friedenau. 

3. w Dr. Bröckelmann, Berlin. 

4. „ A. D i e r 1 a m m, Stuttgart. 

5. * Professor Dr. Emden, München. 

6. w Dr. Elias, Berlin. 

7. „ Fabrikbesitzer H. Hiedemann, Cöln. 

8. „ Dr. F. Linke, Frankfurt a. M. 

9. „ Professor Dr. P o e s c h e 1, Meissen. 

10. „ Rechtsanwalt Rackhorst, Osnabrück. 

11. „ Oberleutnaut Riemann, Naumburg a. S 

12. „ Hauptmann Spangenberg, Freiburg im 

Breisgau. 

Luftschiffabteilung. 

1. Herr Hauptmann d. R. von Kehler, Charlotten¬ 

burg, Vorsitzender. 

2. B Direktor C o 1 s m a n n, Friedrichshafen. 

3. „ Oberingenieur Dürr, Friedrichshafen. 

4. w Dr. Eckener, Berlin. 


5. Herr Geh. Regierungsrat Freiherr v. Gemmingen, 

Strassburg. 

6. * Hauptmann a. D. v. Kleist, Köln. 

7. „ Paul Meckel, Berlin. 

8. „ Fabrikant Fritz Opel, Rüsselsheim a. M. 

9. „ Majorz. D. Dr. ing. v. Parse val, Charlottenburg. 

10. „ Oberleutnant a. D. Stelling, Charlottenburg. 

11. „ Direktor Ernst Wolff, Oberschöneweide bei 

Berlin. 

12 . 

Flugzeugabteilung: 

1. Herr Hauptmanna.D. Hildebrandt, Berlin,Vors. 

2. „ Georg Graf v. A r c o , Berlin. 

3. „ Wilhelm Graf v. Arco, Berlin. 

4. w delaCroix, Berlin. 

5. Korv.-Kapitän a. D. Engelhard, Berlin. 

6. * August Euler, Frankfurt a. M. 

7. „ Zivil-Ingenieur A. G e r d e s , Berlin. 

8. w Oberleutnant a. D. Huth, Berlin. 

9. w E. Lochner, Darmstadt. 

10. „ Kapitän z. See a. D. v. P u s t a u , Berlin. 

11. w Hauptmann Thomsen, Berlin. 

12. ,, Major a. D. v. T s c h u d i, Berlin. 


Kommission zur Aufstellung von Fachausdrücken: 


1. Herr Rektor Professor Dr. Poe sch el, Meissen, 

Vorsitzender. 

2. „ Freiherr v. B a s s u s , München. 

3. „ Dr. ing. Bendemann, Lindenberg. 


4. Herr Hauptmann a. D. Hildebrandt, Berlin. 

5. „ Regierungsrat a. D. Hofmann, Genf. 

6. „ Oberlehrer Dr. Huth, Rixdorf. 

7. „ Geh. Oberbaurat Dr. ing. Sarrazin, Berlin 
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Wissenschaftliche 

1. Herr Observator Dr. Stade, Berlin, Vorsitzender. 

2. „ Oeheimer Regierungsrat Professor Dr. Ass¬ 

mann, Lindenberg. 

* Professor Dr. Bamler, Rellinghausen-Ruhr. 

„ Professor Dr. Berson, Friedenau. 

* Dr. v. d. B o r n e , Breslau. 

„ Oeheimer Regierungsrat Professor Dr. H e r - 
gesell, Strassburg i. Eis. 

7. „ nauptmann a. D. Hildebrandt, Berlin. 

8 . „ Dr. F. L i n k e, Frankfurt a. M. 


Kommission: 

9. Herr Dr Möller, Brake. 

10. „ Direktor Dr. P o 1 i s, Aachen. 

11. „ Universitätsprofessor Dr. P r a n d 11, Qöttingen. 

12. „ Dr. Sch mau ss, München. 

13. * Geh. Hof rat Professor Dr. v. Schmidt, Stuttgart. 

14. „ Professor Dr. Schreiber, Dresden. 

15. „ Professor Dr. Stiring, Potsdam. 

16. „ Direktor Weidenhagen, Magdeburg. 

17. ff Wirkl. Geh. Oberbaurat Dr.-Ing. Zimmer¬ 

mann, Berlin. 


Rechtsschutz-Kommission: 

1. Herr Rechtsanwalt Dr. N i e m e y e r, Essen, Vorsitzender. 

(Noch in Bildung begriffen.) 

Flugzeug-F&hrerzetignisse sind erteilt: 

Nr. 34. Herrn Gustav Otto, München. Franz-Josef-Strasse 36, am 4. Oktober 1910. 

Nr. 35. Herrn Bruno Hanuschke, Tegel b. Berlin, Schöneberger Strasse 63, am 8 . Oktober 1910. 
Nr. 36. Herrn Friedrich Tr e i t s c h k e, Kiel, Schumacherstrasse 24, am 18. Oktober 1910. 


In die Liste der Freiballons ist eingetragen: 


Nr. 

Bezeichnung 
des Ballons 

Grösse 

cbm 

Stoff 

Gewicht 
mit Korb, 
Netz, 
Schlepp¬ 
tau 
kg 

j c 

Im ' aJ ü* c 
Gebrauch J — "fj 

seit \H £ 

Bemerkungen 

124 

Baby 

400 1 

Kaiserlicher Aero-CIub: 
GefirnissterPerkal 1 — 

I 16. Okt. | — 

Eigentum des Herrn 


Hptm. Siegert, 
Inf.-Regt. 172, 
Neubreisach 


Berliner Verein für Luftschiffahrt. 

Vereinsfahrt Nr .f/Sf f Fahrt im Jahre Nr. S 
Aufstieg in^.£ ' ' * S*//} 

am y/f j .- y 19 -/ Uhr '' Min. m. 


Führer: 

Mitfahrer: 

1 . ... > 


Kubikmeter. 


Berichtigung. 

Unter den amtlichen Mitteilungen in Heft 20 ist in 
der „Liste der Freiballons“ unter Nr. 123 zu berichtigen 
„Kölner Ve re i n für Luftschiffahrt“ in „Kölner. Club 
für Luftschiffahrt“. 

Auf das an Seine Majestät den Kaiser 
gerichtete Huldigungstelegramm des deutschen 
Luftschiffertages ist an den bisherigen Vorsitzenden, 
Herrn Geheimrat Busley, folgendes Antworttelegramm 
eingetroffen: „Seine Majestät der Kaiser und König 
lassen dem achten deutschen Luftschiffertage für das 
freundliche Gedenken bestens danken. Der Geheime 
Kabinettsrat von Valentini“. 


Der Vorsitzende: 
gez.: v. N i e b e r. 


Der Geschäftsführer: 
gez: Rasch. 


3. 

Landung in: 


am / 19 Uhr 

Entfernung: c \ / ' 

Fahrtdauer: 

Grösste Höhe: ^ ^ 

Durchschnittsgeschwindigkeit 

Bemerkungen: 


Uhr 'S Min. ni. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Berliner Vereins für Luftschiffahrt (E. V.). 

Gegründet 31. August 1881. Sitz Berlin. 

Geschäftsstelle: Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

Führerversammlung. 

Die nächste Führerversammlungfindetam Donnerstag, 
den 27., 8 l /2 Uhr abends im Spaten, rriedrichstr. 172, statt. 

Tagesordnung: Besprechung der sportlichen Be¬ 
schlüsse des Dresdener Luftschiffertages. 

Der Führerausschuss: J. B. Elias. 


Der Führer: 


Der Luftschiffertag hat beschlossen, sämtliche Verbands¬ 
fahrten in den „I. A. M.“ zu veröffentlichen. Pünktlich am 
17. lief bereits die nebenstehende Karte des Berliner Ver¬ 
eins von einer Fahrt am 16. bei der Redaktion ein. Wir 
bitten die Herren Führer um weitere rechtzeitige Zu¬ 
sendung. 


m M M «aiiBii m Sitla ci3 iS ns M m m is m r M 
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Amtliche Mitteilungen 


begründet 15 Dezember 1902. Sitz: Barmen. 

I. Vorsitz.: Haupxm» von Abercron, lrif.*Reg. Frh. v.Span (3,Westf.) Nr.16, Mülheim a,R., Ragentanstr.62. Tel. 184. 

II. Vorsitzender; Bitst M i l&f c-h-, Oberfebrer < Bonn,.Arge]andeT8tra8sel20,TöU849. Vorsitzender desFahrtenau©- 
©chusees: Prof, Dr. Sam Isr, Rellinghäusen-Rühr, Tel. 1422. Stet l vertäte r des FahrtenauaschussAforsftzendsrr 
vacat. Schatzmeister: BankdireMor Becker, Essen-Rohr, Essener Credit-Arvstalt, Tel. 536 Schriftführer; 
Hugo Eckert, .Barmen'ünterbarmen t Haspelerstr. ;0. Tel. 239- 


,»<W»ck »b‘C 

,,ßi»Uu» .SctiroedtttFührer Paul Üiersber£-W’e*et mit !*t*l»er jugendlichen Tochl^r bet d**t Abl*bri 

Der Niederrhdnisehe Verein für Luftscliiffahrt, | Hin Freund» der,,an* de$ Hioimtds sd'^tr Welle 

Sektion Düsseldorf, Ortsgruppe Neuss, hielt um 2. Ok- | Mit ihnen auf du: Früe nrcdersehaut. 

Biber 1910 die Tapfe des Ballons „Neuss“ mit einer 
tlarauseliliessenden Fuelisverfnlgtrug ah. Herr Haupt- 
(näipr von' Alpjreroit sprach im Namen des Niccierrhemi- 
sctei Vereins. Der Ortsverein Neuss sei das zweite 
Kind der Sektion Düs^MpH* das erste Sei Krefeld uv- 
wesen. Sie hahe nüo nicht tlijV Ah,sicht, das Zweikunter- 
system einzutithreu, »Üciw m eihtgep Monaten fmiiu sie 
wieder Fainihteuzu^udfift. Die Stadt Neuss hatte sich 
von jeher dtiicli i.hte SpornYeudkkOjt ausgeZoichhct. 

Der (Runder des Offsstereuuü, der Herren Bartlidmesm, 

Dr. yan Bildert. BurgtYmeisiyt CueKm und. Theodor Thv- 


.Ich nenn* dich ^Neuss'V'si) wie die alte Feste, 
Die Jieüfe ihren Nahivn dir verleih!. 

Kämpf’ für itie tilire, streite für das Beste, 

Urid aus dor Wolken Tdick aiit ihre Reste 
Hinab als Sinnbild einer neuen Zen. 

So jiteh* denn hin, flieg in die e\v'ye Feine. 
Stärk sei und sicher deines. FHlirehs Tfnnd.-. 

Ob Sonne straiih.nl) funkeln'-stiUe Sterne. 

Kohr’ mit ihm- .heimwärts aus der fernsten Fe nie 
Ballon, ich taufe dich» sei „Neuss“ etpmuup 


wissen, gedachte dm Redner noch l»:Soude/:v Frau 
Theod; Thywissen sprach folgende Worte gar. Tcuic 
•Jes ..Neuss'’ : 

Fiten’ aut, dem goltlntd? . sbifotensRhb t euteegcsc » ■ 
Flieg-’ aut. und wenn auch -Stürmt- •dielt bcdoAuv. 
Dem Lichte Zu, am holden .mu/iiOiw- ccu>, 

Deichet von der F.rdc ^cmniiiCH^scge.i. 

Sollst, bieten dg', den' VveWcrWidkeol ttöfnll ’ v 


Au der Vcrmlftung des ..Neuss* , den HerrTheodm 
Tjtvwissvu '-führte, nahmen ieil: „Ikunk r". Führer Amts* 
H'Jfie] Krucgcr, Odceuki toben; ..SehrnedtrT; tülot ’ . 
Bald <liershe.rg, Wesel’; Prinzessin Vmtott^h RvjiVyr; 
Rgcli t sattwäH:.Wasxerme-ye n Bonn; eseF. PuiitevrS 
ApotjiCker Dei'mkugei, Fsscii; „Dtrsscldotl JAS, Führer; 
Maler Carl Deiker, Düsseldorf; „Clouth UI“, Fuhrst. 
1. Stelzmaun, Cdliv; „Clouth !*•*. Führer; Alben ndmam». 
Cefln. Fs erhielten: ). Preis ..Pr mackste V?ci»»rih‘L 
l\ x „Ckuitli 1“, 111. „Clouth III". 


Sei deinem hüno M/,t cm I ’tesebe. 
Und Jenen, m: sich b: Tu iirts-cOräuL5 
tun FrtMipd, deL sk -ItewdhYt vor vyilder 
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AmÜic&e Mitteilungen 
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Amtliche MitieOungef». 

ries 


Pommerschen Vereins für LuftschjfFahrt. 

ptfirSiujet 16 Launir 3WJSL SL l'ej-t I jfi. 

Geschäftsstelle;. St t v t1 n . ;ör, P.omsjr. L 

1. Vfltsifze-mierr Landi ni v o»■ B r U h i » g. V Mettln. Or. Pdnteft i 

2. giftend tri {.teiierolkonsul und Ob«mirsiulio.r der Kbufmitlms'.'hak 
0. M « ii n vä e , Steifto, Kaiser^Wrtbteftu-Siraxsfe 1*L L. $ehat£mewrtvr; 
Koounerzlesnrut ti r» b f; I T Stettin, Deutsche Str. AI ft. Scbuizmebster : 
Fäftrikbesiizer P. S t o-e w -c r i iin,, Stettin. Neu AVcstem!.- Mnrim- 
»Ifflsee Uv L Schriftführer: Fabrikbesitzer W.. S \ a ti I h e i g 
Sterilii. NeüAVcstend. :2. ••.SthriffiflUr.ör; ‘R.vg.-'ÄSM-Äsotr v o n P ti m • 

h o n» e r . Siettib» Kai$erAViihcIm-*Strn.sse V2, 



Amtliche Mitteilungen 


des 

Vereins für Luftschiffahrt von Bitterfeld und 
Umgegend. 

Qe gründet 18. Februar IWd. 

Hjtt e r f >- f it . Wc.<isH. £ mid Limteikrtf l*. 

L VoTÄttzö.ndcr* fsthr^#rmciÄvci LI pjj |).t. l\- Vmitz&iitetft 

l>r. I äsef, 1. StliriitfJHircr. K’eclilsauwqit Dt. [( t Qi'inin 

-• .SchrtfRbfrrr»'-, Kaufmann K av L M. a r t i n.. i\ Süjwi^Kt<i.SfcF: 

~ F'- N c ‘h »t» V li t>- -i. SVliätzhioiirtvr Kaute ui nt/ 

A. » J b t z X ii Ir FabiJcnpUiioclMiSs: V»ranzender: Ingeiut-uriTDa« r.t . 
IteljUMdu ^teltvenryipf: CliertHkur Dr. II i Man u. JjVifttzer und 
M;iXÄCifsE>i(iftlid><*r Beirat: Pi. «ncd. A irnstHt, Gbcrtehrer 
FroL. Dr. .K i t) i >.> : Chemiker Stell trat Dr. Jfa d e nliau s tu; J%$te 
diTCkjOr YV i cd i C k « . Posidjrektor lull er tu u n u . WistenhefK; 
OhyrieHfromi zu r $$$ a. P; FfiLLiJktint O. I. o n >1 p r a f „ lossim/. 


Amfpche Mitteilungen 

de* 

Chemnitzer Vereins fiir Luftschiffahrt. 

Geschäftsstelle: C b e m n i i & . Chemnitzer Str. U Teteohoo 530, 

Ucsciiiiitsstflk fUt. Fährte ti attgef egenheit yd; Chermut?. - HUbmdorf. 
CÄciiienitt^ 3/Teleplmti: 4450. 

Dartkkontü: Chemnitzer Bank-Verein« Chemnitz. 

Telephon Nö. 836, 2036, 26. 

Ehretjvonitzender: Kreühfeaptm*ttm. v o-ß B n r « « d a r !. Chemnitz» 
MettscbsiftMe 2> 

\ «rvit-cemier Knmmerv.ninraj Kon-vn 0 t lf> \V «r-i j * <; : u !> e r g u r . 
CiretimiU* Ctiemniizet Sn. ?, Teiuuhan ><d. Ö3t>. -2um; *u: Stellver- 
uweiiüe» V:usi</,efid4T SfAdWüt Lil «: li li d Üiclils t t Cbenuuu. 
Sneteuatir. TcJephöit Vö 5;-chrUtführer; : H o r st S c f« u bar d t f 
Kaufmann. ChOinmU* Muritzstr; 9. ’i«lepho,t» -10), $ieUvenreteft£ter 
Sdbtihföhjref . PrüknrUl M « x Rü o t> tüi, CUun.uiiz; CUenmitzer 
Stftitaö 7s Tfifepium Ha. Säfi, Hfid6 t Oeschlftsführet und Syadikus t 
Rechtsanwalt v o a St« t n . Chemnitz. Chemöiiztr Str, I. Tfetepboo 
No. S30. Fahrtcrr-Ausstibsj»»: Vorsitzßiidetr Mainr • •ftb?-» von 
0 I d trtluBs t ß , Cfiemnitz-Hühetsdorf, Cättilkfisir. ft Telephon 
No. 4^8»! Stefivertr. Vorsitzender: Dr. Leopold Böstosky, 
Chemnitz, Lothnnrtr. ?, Tef. No, §0, iajyiz Dermsdorf. Rwhtsaöw, v o « 

^.t e r h » Chemmt«. Chemnitzer Str. i. Tel, No. 530» Oberin«.-. Ajfjittr- 
Ötio^ Chemniu, Aeaiserc Klosterau. 27, Toiepho/i No 1905, 

BeehdrvckereiberÄiuer C a r i WUc h e r t / Chemnifi, Föst- 
atrasse 29. Tek-pbon No. 207««. Technischer Ausschusü* ResJeru/ossv 
rat Ka r t I? ö b u rt M Ü h 1 m u n n > Chenmjtz. Wifbcltmi}*ttz 7. 
Telephöß No.. 3820. Jiauptmann Schulze. Cheninlu, Schftfinet- 
slrazs«. Oheringenlear A r f h u r O rt ft- Chemnitz. Aeuskere Klo- 
jfersirassc 27, f’abrikunt Richard R c i « e w k 11 x Chennui;', 
.UenihfttdsD. Tel .No, «010. RedakUonsausschüss: Dr.. Lfehpo td 
R ö * 1 osky, ChtmnUz, Lotharstr. 1. Telephon No. SO. Louis 
tiermsdorL Rceht**pwalt von S t cm, Cbcnmltz, Chemnitzer Str. f. 
Tsiepfipn No. 530-. Rmmeteter Frhr, v, f r 11 sch » Ul- Ulnhcn- 
re«imönl No» ZL ChemoiU. Telcpbou No. 105- Ftnaftz-Ausschuss. 
Kommerzlenfat Otto W e 1 s st « nb * c 2 e t ; Chemnitz. Chemnitzer 
Strasse 7. Telephon No, b3h. 2036, 2h, Prokurist M a * R U h b e r d ? . 
Chemnitz^ Cbvmaitzer Str, 7. öibUotliekar : BucUliSndler Id ä r 1 1 o 
Teller. Cbeniaitz, Xw’mgrerstr. Telephon No. 3778 
Dem Vorsiainl i»t du u.tviif okvnde fl u t c- c fi n i -VcJj e Ah. 
i e t 1 u ti tr angeRiieduU VottsVzetvJer:: Mujor rreiherr v.. O l d c- 1 . s- 
hausen.. ChünMiitZ'-lfiihv-iSdprf., Ciu.iiieu.str. 3. i tL-iditiit.. «kVi 
Mifgtivder: ReÄienin^rat M ti h 1 n* a n n .. Dcrtktor dt r j*kh>iisf,l!vn 
Siaaislchranstfllier«. CheritnVfZV f>bpTm«etiiuür A. O Vf ft : « ? -*^ieimVw4 J D'' : 
Schuckertwerke. Clntinntf/*. Willy f* o.e « e . Dir, der L.i^l.r>znA}v 
Aktten »Gesellschaft; Pf. L. Rostosk.y; Ingenieur C. S« r* l V Ä V» . 
Dozent für Aviatik oin Technikum Mittwetda; Ingenieur S c fi n o t- 
iv 4 iss » Sächs. 'VVerkzeiigmasehnicntabrik BenilUitd f'.sclirr. , y- 


Vereins für Luftschiffahrt Limbach, Sa. 
und Umgegend. 

< jesehäitsstelio: L1 m b ach, S a n Fpslstrasse 5, Pyrnspreoher; 340. 
Bankkontos Allgemeine Deuisclle Credil-Anslalt, Umbach, Sa Foitwprc 4(iO 
Oeschüfts.-itelle tQr FahrtennugCle^enheiten: Oberfrolma b. f.imbasb. 

Seilrftderstfasse 21. Fcfnspreclief: 9.‘>. 

Vorsitzender Rechtsanwalt und Notar Dr jur. Otto. Umbatli, Sa . Post- 
strasse 5, Fermspr,: 340. Stellvertretender Versitzendes: Piokurisf Willy 
KreasebmdiVn. Limbach, 1 felenetistrassc* 2, Pemspf ■. «4 Sctuitztusislt^.v 
Ü.«r«k verstand Jean Hobt rer. l.inih di, D.irieiisbasse -3. Fefur.pL* l'O. 
Schrififöl.ire?: Öuchhilitdler Frau?, fannn. Umbaeh. Sejudstr, 1. Fern 
Sprecher: 05b Steliveftn:.i*/iderSchritlfüiuet: biiukkassicrei Franz W l esc, 
f.imfeaVb. ÖJirieiTsfraise 3, Fernspr,: 160. fkisilzer: l ; abf|kbesUzer Paul 
Rtft-lftfjt!. Oberfrohna bet Limbacji, schrödersirr fct. Femspr.: 138;.Fabrik ■ 
liejiiizer Wal-crK.u tzsdbbae b, Hastmamudori bei Limbach, .P<?m-p.r- L8Ü; 
KuuUn^THi Willy* Scbrey er, B.m«sGdi, Sa.* Femspr : 1 Off, V«>rsitzcmler 
des Fuhriernuisseiiusses: Kaufmann Altred Käsxncr, Oberfrobn« bei 
Umbach« .Sclu6d«rstr«sse 21> Ferospr 9x Beisitzer dea Fahrienaukschusses * 
Arfhnekt Alfred Zapp • Chemnitz, Fvfnsprecher: 1625. Faprikbsshzet 
Artiinr.Werner, titubadi, Kretaz&if&se %' Fernsprectier; 1Ö7. 



Aoitiicbe MUteilungen 


des 

Frankfurter Vereins für Luftschiffahrt. 

Geschäftsstelle: Frankfurt a M.. Kcümlhofwes LVl 
Tclcuiiuii: Amt II. (142; 

Vci>o 11umt nü u.sschusH: L Vorsiizemier; Oöh. Kominerzicjir.it J a a A 
. A ii dlf c n t■* PräSifetcijr - ULir HaudciskaTimiur,! 2. yörsltzcad«? ; 
J o f.l o.s W ii ■r tn b ö c h. Leiter «ivr QcscfiäfCsstelie: Ör % W. it 0 t z. 
StcliVertreter: Or. V-, Linkt:; Ohnicnn der Abtei!tm? ihr Fftt- 
itiUriuii; Direkt ui* 0 N c ti man»; ObHUust? d. Abteilung L MoUrHiH- 
Hchiftehri: R nimmst er a. Ti. R. v. ßecke iat.lt; Obmann der AL 
tetpuift f ur LTiütteclVnik: A t tu iti E n « ( 1 he r >1; Obmann der w tMvöm- 
schalf’iicfit'n Ahte-iliniu; Prnfe-iKcrr L)t R. \V n c. h s tu ü t li; PcisirAbjr: 
M. 1|. B.n c » i » per; IVoiejssdr l>r. VV. If o i 1 e r; Au«» s t 
L n I c r;. (ich. KatmijvfZiviirht 1b . L e u G a ft s; Profitssoi 1: » y r » 
il II r I IM a U- tr; Dlirfst L n? i ! f Ls i , Chef des UencräbUibs des 
XVl.il, Armeekorps; Rtfihtvmwaf« -Dr Ludwig loxeuH; Jba'*Kt..r 
A u c u st L üilcü 1; ii r g. Dt. 1. S'f r tV-o f; Geil. RegiertingMal 
Dr. A.Va r renfr a ;> p, 

Ls snui zu richten: Zolrhrngen cu K o 1 h 6: B d u i rt g e ? . »anKtlirt 
a. Main, Neue Mainzer Slrsssc 9. Tel. 121, Postschekkoniy NT 2202. 
Fahrtcnanmeldungeu Art den Fahrwari Bcrrrt Direktor Otto 
N q uin a n u » Frankfurt n. AL. Moifiter LoMstr. ?W. Tel. A6IW d. 7224, 


Amüicbt MH^ffäsf^en 

d« - % 

Mannheimer Vereins für Luftschiffahrt 
Zähringen. (E.V.) 

OcbUfUflssicik 1 ; Ma{trtlic-b»>, Q. (L 7. 

• MIV«Ihütet* des Voutaadvi eml der Ausschüsse gywählt n» d.tir Mit 

gUydei vcr?ahitnIutj£ von] ii,, Mürz. .ibpi. 

?. Vt.rsiDcrtetej; ti n,sy , Geh. Komme»/icui.u, flcti.'^KpnsüL Muglitd 
der f^ Bad. Kajfinter. Z. VoUitzebiieT* V; N i d fe e c., Oenei-uLLetuiteni 
x, fl., LUzcJferrx. I. SchrjfUtijft«T: fii fl K / Obciteufnflnt d,. L„ WaliC 
i>,trkMVuSsv SU 2. TA'fenfrilthrcr R » t e H. 11*. Kaufmann, Prinz- 
Wilhdin-ivtrflsfte U„ SUfalzmu/stex: U i c L, tCuuffüAiin, Ifcbe^tn (f. 
Vi», cins- Aiisst.httSi>W f l fl, P;i ii.r . v efl. S p ü\b y «■ li - W c 1 (H U r . 

D « r /. ** k ,z j« -Sa-c h s c h . Hohen» iteidt-due«.«; B d n r • n k c- r , 
TatyrUxafit. Mäimijetru, Moolnensijää.sc’ J3: C l c m w , Hank, Pr.« D«» . 
ri Lxor der Ztiistofiabrik. Wafdfiof; D arm s f ä die». Victor. >:;Kh- 
rnt. AterniiuüuL AMgipytH-Arilüge; M e » n 1 x e. . CflfL Or., LajidKcr.GLis> 
fül. AlaiifthvJm. L. •'», 16;; H i c i o n y »n i FrUv,; Direktor. MÄhfetfr«'. 
Tüilvrsnuss"c 23; K..ü-u t f m n n n , öuu, Marnüimru. fiiidastrazse ?5; 

L a-n z, Carl. Or., Mannheim. LathnefsixäK’SC 1h; Jux, PnedK, 
Ludwigshafen n. Rh., I udwigspteiz 9; v. Mc rkui z . Major, Mnmr- 
febitfl, L, i l, U; Morgen r a t h , J g., 'Kaufmann.. .MttnnUelin, 

O 4 v e 1 , Leuteam. Heidellterg, LudWigsplatz 12; P i c h f x c * , 
Ouekior det städtisehcM» Grtjrwcrke, . Munnhuim, Wefd<jnflat2 U: K 
R e i n ii a r tl t . Philipp, Kuufmamu Mannheim. Lameysfrnssc 27; 
Ritter, ÖUigermci^ter, Mannheim, 0.7. 14; Ruf ttn.d, Leunmni. 
Mflintheini; Sjn r t c k e r., , Ingenieur, Matinhefm, Wtrderstrasse ; 
Lcntiers, Leutnant. Heidelberg; Neckarsladen .21; £> c f p i ft., 
Kai&tfL Rcy*r.Ass.essQr a. D., Maimbc'nfl, N 5 > 6. Föhrien-Ausschuss: 
B?jliri« : KjrT..--v»- ’MvrkiitJf.: Ak Ntebßf.' Pav-el, Reichte, Reiss. Rt<L, Ritter, 
h'ylaofl. Süim.i. Lwtdcrs. 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Niedersächsischen Vereins für Luftschiffahrt 

(E. V.). 

Sitz: Qöttingen. 

Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Johann Albrecht zu Mecklenburg. 
Regent des Herzogtums Braunschweig. 

Ausschuss für 1910. 

Vorsitzender: Senator Jenner, Feuerschanzengraben 5. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Prof. Dr. Prandtl, Prinz-Albrecht-Str. 20 I. 
Schriftführer: Oberlehrer Dr. Trommsdorff, Friediftnderweg 59. 
Stellvertretender Schriftführer: Privatdozent Dr. Bestelmeyer, 
Sternstr. 6. Vorsitzender der Fahrtenkommission: Prof. Dr. P ü 11 e r , 
Burgstr. 51. Schatzmeister (u. Geschäftsstelle;: Bankdir. Benfey, 
Hildesheimer Bank. Beisitzer: Geh. Reg.-Rat Prof. Dr. Ri ecke, 
Bühlstr. 22; Oberleutnant u. Regimentsadjutant Jacobs, Kirch- 
weg 6 Fabrikbesitzer W. Sartorius, Weender Chaussee 96. Ge¬ 
schäftsstelle: Hildesheimer Bank, Filiale Qöttingen. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Hamburger Vereins für Luftschiffahrt 

Vorsitzender: Prof. Dr. Voller. Schriftführer: Dr. R. Mocncke* 
berg, Gr. Bleichen 64. Kassenführer: M. W. Kochen, Rat¬ 
hausstrasse 27. Bank-Konto: Norddeutsche Bank unter: „Hamburger 
Verein für Luftschiffahrt, e. V.“ Uebrige Mitglieder des Vorstands: 
Edmund J. A. Siemers, stellvertretender Vorsitzender. Dr. 
P. Perlewitz, stellvertretender Schriftführer, M. O e r t z , A. 
Gumprecht, Hauptmann a. D. Q u r 1 i 11, Dr. G. S c h a p s. 
Geschäftsstelle des Fahrtenausschusses und Fahrtenwart: Freg.- 
Kapt. Meinardus. Hamburg 39, Andreasstrasse 22. Tel. Amt II, 
4269. Bank-Konto der Fahrtenkasse: Deutsche Bank, Filiale Hamburg, 
Depositenkasse K unter: Meinardus, Rechnung „Luftschiffahrt“. 
Geschäftsstelle der flugtechnischen Abteilung: Eduard Paul. 
Magdalenenstrasse 35, Tel. Gr. 3, Nr. 2386. 


Amtliche Mitteilungen 

der 

Rhein.-Westf. Motorluftschiff-Gesellschaft E.V. 

Gegründet am 12. Dezember 1906. 

Geschäftsstelle: Elberfeld, Kipdorf 85, Telephon 1274. 
Luftschiffhalle: Leichlingen. Telephon 12. 

Bankkonto: Bergisch-Märkische Bank, Elberfeld. 
Postscheckkonto Nr. 3820, Amt Cöln. 

Stellvertr. Vorsitzender: Dr. jur. Willi, de Weerth, Elberfeld, 
Schatzmeister: Bankdirektor Moritz Li pp, Elberfeld. Schrift¬ 
führer: Oscar Gebharg. Elberfeld. Beisitzer: Eberhard 
K e m p k e n , Wickrath. Paul Meckel, Berlin, Dr. P. C. P e i 1 1. 
Elberfeld, Walter Selve, Altena i. W. Technische Kommission: 
Ingenieur Max Bucherer. Cöln, Ingen. Hugo Kaermssen, 
Altena i. W.. Dipl.-Ingenieur Rudolf Kronenberg. Leich¬ 
lingen, Rhld., Karl Maret, Harburg a. d. Elbe, Dipl.-Ingenieur 
Schuchard, Barmen, Ingenieur Dr. T h i e I s c h , Elberfeld, 
Dipl.-Ingenieur Ernst Vogelsang, Düsseldorf. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Frankfurter Flugsportklubs E. V. 

Geschäftsstelle: Frankfurt a. M., Bethmannstr. 52 (Central- 
Hotel). Tel. 11 634. 

1. Vorsitzender: C. H. v. P a s s a v a n t. 2. Vorsitzender: Assessor 
Dr. Alex Meyer. Schatzmeister: Frhr. v. S c h e y. Vorsitzender 
der technischen Kommission: Bernhard Flinsch. Schrift¬ 
führer: Referendar v. Rotten bürg. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Bremer Vereins für Luftschiffahrt E. V. 

Geschäftsstelle: Franz Quelle, Bremen. Bischofsnadel 12. 

1. Vorsitzender: Vizeadmiral a. D. v o n A h 1 e f e 1 d, Contrescarpe 71. 

2. Vorsitzender: Professor Dr. Grosse, Humboldtstr. 90. Schrift¬ 
führer: Franz Quelle, ßischofsnadel 12. Schatzmeister: Oscar 
Müller. Martinistrasse 36. Vorsitzender d. Fahrtenausschusses: 
Direktor Dr. Schütte. Gaswerk. Ferner: Richter Castendyk. 
Horner Str. 42. Baudirektor Qraepel, Hagenauer Str. 8. 
Ph. Heineken. Direktor des ..Nordd. Lloyd“. Hauptmann 
von Jacob i. Meterstr. 8. Oberpostdirektor von Schlichtin g, 
Domsheide. Professor Ad. Vieth. Neustadt-Contrescarpc 112. 

J. K. V i e t o r . Präses der Handelskammer. Osterdeich 49a. 


Amtliche Mitteilungen 

der 

Motorluftschiff-Studien-Gesellschaft m. b. H. 

Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Ernst II. von Sachsen-Altenburg. 

1. Vorsitzender: Se. Exzellenz Staatssekretär F. v. H o 1 1 m a n n. 

2. Vorsitzender: Geh. Baurat Dr. E. Rathenau, Berlin. Ge¬ 
schäftsführer: Hauptmann d. R. v. Kehler, Charlottenburg, Dern- 
burgstrasse 49; Major z. D. von Parseval, Charlottenburg, 

Niebuhrstrasse 6. 

Geschäftsstelle: Berlin-Reinickendorf-West, Spandauer Weg. 
Fernsprecher: Amt Reinickendorf 175. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Nürnberger Vereins für Luftschiffahrt e. V. 

Gegründet am 29. August 1908. 

Sitz: Nürnberg. Geschäftsstelle: Bankdirektor Gerhard Ley, 
Laufertorgraben 3. Vereinslokal: Cafd Kusch. 
Zusammenkünfte: Jeden Montag abend. 

1. Präsident: Bankdirektor Gerhard Ley, Laufertorgraben 3. 

2. Präsident: Professor Dr. Hans Hess, Kaulbachstr. 22. Vors, 
des Fahrtenausschusses: Julius Berlin, Kaufmann, Marien¬ 
strasse 8. Kassier: Bankier Martin Kohn. Königstrasse 26. 
Schriftführer: Ludwig Schmelzer, Kaufmann. Prinzregenten¬ 
ufer 3. Ausschussmitglieder: Emil Hopf, Kaufmann, Blumenstr. 17. 
Geh. Kommerzienrat Petri, Pirkheimerstrassc 11. Kommerzienrat 
Körner. Adamstrasse 1. Dr. Langenhcitn. pr. Arzt. Orts¬ 
strasse 20. Freiherr v. Pechmann. Hauptmann, Flaschenhof¬ 
strasse 55. Eberhard Ramspeck, Steinbühlerstr. 12. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Anhaitischen Vereins für Luftschiffahrt (E. V.) 
in Dessau. 

Vorsitzender: von Oechelhaeuser, Dr.-Ing., Generaldirektor. 
Stellvertr. Vorsitzender: v. Graevenitz. Oberst z. D. Schrift¬ 
führer: Wandel, Bankdirektor. Stellvertr. Schriftführer: Bürk- 
n e r , I. Staatsanwalt. Vorsitzender des Fahrtenausschusses: B u e b , 
Dr. phil. Stellvertretender Vorsitzender des Fahrtenausschusses: 
Varnhagen, Oberleutnant. Schatzmeister: Richter, Bank- 
dircktor. Stellvertr. Schatzmeister: Venator, Kommerzienrat. 
Beisitzer: Bauermeister, Kommerzienrat, Mitgl. d. Reichstages. 
Bitterfeld; Freiherr von Dallwigk zu Lichtenfels, Oberst 
und Kommandeur des Anh. Inf.-Regt. Nr. 93; E b e 1 i n g , Dr. jur., 
Oberbürgermeister; Eilsberger, Dr. jur.. Geh. Regierungsrat 
a. D., Bernburg; Hess, Dr. jur., Hofkammerpräsident; Lange, 
Geh. Ober Reg.-Rat; Laue. Herzogi. Anhaitischer Staatsminister, 
Exz.; Mühlenbein. Geh. Reg.-Rat, Dessau; Sachsen¬ 
berg, Dr. jur., Kreisdirektor; Ströse, Professor; Traut¬ 
mann, Kommissionsrat, Mitglied des Reichstages. Cöthen; W e n d t , 
Bürgermeister. Ballenstedt. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Breisgau Verein für Luftschiffahrt. 

Sitz: Freiburg i. B. Gegründet 1908. 

I. Vorsitzender: General der Infanterie z. D. Qaede, Exzellenz. 

II. Vorsitzender: Rentner W. Weyermann, Schriftführer und 
Obmann des Fahrtenausschusses: Hauptmann Spangenberg. 
Stellvertretender Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. Graf?. Schatz¬ 
meister und Mitglied des Fahrtenausschusses: Löffler- Littenweiler 
b. Freiburg. Mitglied des Fahrtenausschusses: Universitäts-Professor 
Dr. L i e f m a n n. Geschäftsstelle: Rechtsanwalt Dr. Gr aff. Frei¬ 
burg i. Br., Kaiserstrasse 152. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Braunschweigisch. Vereins für Luftschiffahrt. 

Sitz: Braunschweig, Augusttorwall 5. 
Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Johann Albrecht zu Mecklenburg, 
Regent des Herzogtums Braunschwelg. 

Vorsitzender: Graf v. d. Schulenburg-Wolfsburg. Wil- 
helmstr. 92, Tel. 492. Stellvertretender Vorsitzender: Regierungs- 
assessor a. D. Dr. jur. Eberhard Hörstel, Augusttorwall 5. 
Tel. 733; Fahrtenwart: Dr. phil. O. Curs. Eulenstr. 7. 'Stellver¬ 
tretender Fahrtenwart: Oberleutnant von S e e I , An der Paulikirche 7. 
Schriftführer: Rechtsanwalt A. Andree, Langerhof 7, Tel. 1616. 
Stellvertretender Schriftführer: Redakteur R e i s s ri e r , August¬ 
platz 4. Schatzmeister: Fabrikant Walter Löbbecke, Blumen¬ 
strasse 6, Tel. 675. Stellvertretender Schatzmeister: Fabrikant Otto 
Löbbecke. Blumenstrasse 6, Tel. 675. Beisitzer: Rittmeister 
von Eickhof gen. Rcitzenstein. Professor M. Möller 
und Dr. med. W. Bernhardt. 


Digitized by Google 


Original frorri 

UNIVERSSTY OF MICHIGAN 







Deutsche Zettschrift für Luftschiffahrt 


Amtliche Mitteilungen 


Kaiserlichen Aero-Clubs 


PyokfeoiT Seine Majestät *ter Kaiser und KgjHg* 

ßlK^i^sident: S. K, K. Hofteit der Kronpriii 2 i"cics Deutschen Reiches and.' Kronprinz, von ßreuss&n. 


Präsident; Sc. Hoheit Heaag Ern$t I!. 
von Wachse n-Alten barg, 

Vizepräsidenten- Seine Durchlaucht 
ftenüg v. Arenberg; v HoHfharvn, 
StaatsseKreiär a/D., Admiral a.L.s,, Ex- 
' zehenzt R, v. Kehler, Hauptmann d. R.: 
v Moltke, General der Inf;, Chef des 
General stab es der Armee, Exzellenz; 
Ür, W, Kathena,g. 


Glubdirektör. v. Frankenberg und Lucl- 
w i gVdor f, Rittmeistera*D. v BerlinW^P. 

Telephon; 


Matthäfkirchstrasse 14 ; 

Amt 6, 6118. 

Geschäftsstelle und GlublokaB Berlin W M 
No|l©ndorfplatz3;i. ü,M. Et. Telephon 
Amt VI, Nr, 5999 und 3605, 
Fahrtenausschuss:: Bitte f f e I d, Fern« 


Die Preise für HeniuzuM^ pnscrei Freiballons ii> Bitte heid sieHeü sich von jefzt ;m 

für den DAK ( ;uu M. ; SO, - 


Ämtlid>e Mitteilungen 


Königlich Sächsischen Vereins für Luftschiffahrt 

Protektor; S- M, Friedridj August UL König von Sachsen. 

■'Geschäftsstelle: Fefdinandstr, 3 .W, Tel. 3124. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Sächsisch-Thüringischen Vereins für Luftsehiffahrt 

Gegründet 1. November 1908. Geschäftsstelle: Weimar, Bölvedere-Aiiee 5. 

Vorstand; Major z. D. Knopf, Weimar, VbrsiUe^deri Or. Gocnt, Halle; Stadtrat Gensei 
Oberieutnänt Rfemanrt, Naumburg a. S, Fahrtenwart, 

S c k 1 1 o n E r f u r t. (fL V.) Sekt) o n H alle a. S. (I:. V.> 


Erfurt 


Amtliche Mitteliungen 


Amtliche Mitteilung«;] 

dt* i 

Westpreussischen Vereins für Luftsehiffahrt 
zu Danzig (£.¥.), 

•Növcin&ir Situ: 

1 . 14 v ' Peruy 

.£tf liiivl J^.i. 

V .rsii/cn'icr : ssvr Scholl, v-, Dui»;ip-I..i(Kfnkr. hltfsdlket» 

i/tifr \Ce.i; 0\\. ^«Hveflrcluiiürr • Ykr$tttehcier und • VötxUtetuicr- des 
•:¥$><:• >: Mtiwnixiiaiin 0 i> i •» s tvB c •. 

! s > ;s * ,f . «,’s fli . SucdU/aK-i» li V ii.ufnHisVc; -Kti-öV ; 

•majin 0 vifk t> t . »IV. 

wSK#^fi*i r C i >'U $ . . »7. S&i : ! v t-r iruunicr t/:i*oi-< •. i : 

• iiw&MV 'ir 11> r.t I*“d I y/ : ..Kt tt'^nc\Nai'lirtV!»tj8nV;, c SirifvcrirrfdmK.^ * 
>\t'K i.'.dit'tnn.i; v;)ws.. • 1 Hj< rt:. t• r>ir, V., s c I» t* 1 » f. h 

2 u- .i- li i »I h u r > hin/• ? * U»j> v u-tf: , tkitiM s; rtkn- SvU'Mur,;' 

k.c'uj-t^MV i i u »t-c- t; >/, H«riu4eX;ist>i. 'M »H'i •••«i./Lr - . '.-r .. r u. 
Ui'i'iiU, /filmte ;'-V( iv... . ?C . .Wir«T^Mdi 

Ui' )t»fv K - h i . 5. t ö i <v i, r'-? \ \ - j cntviuif* v .. 

td f i r f t. ^ViHUrrti r nt.» h n ; .^TfVr u. i. } . >V d eff 


Mittelrheinischen Vereins für Luftsehiffahrt. 


^ W t tt sl* n sj.t ii. 

}, Vnrüttzcttder^ Obtrrstlcnft«»t»t. \ u t r v o o ff *e fr &njk t y:r, I« fcft-# 
WicvhHUcn. ir»wh«üiu AtfSsr'iUli.t &s. ’fultr-hvdi; Wt^sliaUud... V«/«- 
\'!/ctii!w: Äiürtsitl II. tt •» ♦ i> '>! .» ? . Wicsbüdcci. 

t« !c ph(t/t • MT- 1 . Vc»rsii;».*istler- Mtif/öt 4 - i •> •„ r m 

\\ u -.h'j.h.u, k.'.jL u t.i-'ru-dr t .;.‘j-^ii),i W. 1. S.;iii i<iUUiu»' i:«Ntr*h., 

h 41 c I m f v fff ,i »i «j . • Wieiiujtidjl, 'ÄtontK'ff. zu. i e^uh^nr \V-. 
jtadeh 2hV>.. ^ Sdtriihhfircr. KL f uifVsnii\\dJt ll. Tl.r « & .s . AVi^UMfcX. 
K‘ii.si-r-Kr»edf tLÜi-VI'i;»»j{ Üy. l Wiesbsü^A Ä-. 1> Si knUtftiViHtjfrZ 

Hvimtvj! k :»• h* }*.l’.. SU»dt lluttv- tixi:«. Mmii,. i cluriinn ; S-jr 

i. .St X.»«l ■>■■!• m n z : Mi',.., lüulüjatf .1. fr jcr'lwp; 

U<; VfiTMi, f;.»vv iti « H sdiiits'^. ! lunpi rnupu 

I.»» r r »• ?M‘ ti Sv">4-^.ku Sir.K ft < (7, ’l 'Vv 

hwtfvf« r-Ji ; Sic*tv\ i ivctt'i ;■. v i» tr- Hdt tv, U 

i?f.. .*). Tcir.triidn: W.lu^itV'k-u 





Der S. Deutsche Luftscbiffertag. 

(Vorläufiger Beridjt.) 


{itT diesjährige Luit. sei liifcrtag Wur beso-oders» 
äiisice?^idnlct durch seine enorme Produktivität 
und Arheilsfreudigkeit. Man merkte bei den Ver- 
hcmdlubge», dass der ganzen Versammlung vor 
allem darum Zu tun war. die Gegenstände, die am 
der Tagesnrdnung standen, ernti Abschluss zu brin¬ 
gen, So viel wie diesmal ist noch nie erreicht 
worden. Endlich ist das Grundgesetz- in einer für 
alle Teile annehmbaren Fassung beschlössen 
worden. 

Es tagten diesmal cigvm-hch zwei Luft- 
sclmtertacr, em Plcuimi und eine sehr Mark be¬ 
setzte Kommission, in welche-jede luterev^eug'ruppe 
einem Vertreter entsenden konnte, jenes unter dem 
erste.»i. örww unter dem zweiten- Vorsitzende». und 
beide arbeiteten u'uerm'ndliVh au der Fm/ig Stellung; 
des .ihnen t-cbertragenen. Lhe. VerliaäuMimgeu be- 
g-mner. am Sonnabend, den Oktober, im grossen 
Sa;bt des Ausstelimigspalastgs um 9 Uhr vormit¬ 
tags und dauerten mit einer etrfsbaldigen Pause 
bis b Uhr abends. Am Sonntag tagte das Plenum 
vom 8 bis l flirr mittags, Gleichzeitig arbeitete die. 
k'oimmssioiu in weichet die Vorberatüüg des 
Cirimdgcsetaes und des Jahrbuches vorgeimmme» 
wurde, am Sonnabend bis 3 Ubr Abends. 

Ausser der eigentlichen Tagung war noch, em 


Vorveriiatidhmggtag ehlgehigt* eine glück) ich e Idee, 
tu welchem aviflvlnrcnde Vortrage über die Lage des 
Verbandes und des neuen Grundgesetos durch den 


waiigei, ifaitpfheht und LftifaiIversieheimng in der 
Lmtsdbff-ahrl durch Rasch erläutert wurden. 
Ausserdem gab Major von Salviati interessante 
Anregungen über Ballonsignakg Es isr zweifellos, 
dass hierdurch an Beratungszeit nn Plenum enorm 
gespart wurde msofern, a)*,i|&bedeutend 
g-cklifzt :Werdern konnten mal die Delegierten schon 
mit edier flieht z\\ umerscbützeiUien Kenntnis der 
Materie in die Verhandlung amraren.- Audi die 
Aussprachen bei einem Glase Bier um Freitag 
abend haben sicher viel zur Klärung' und schnei-- 
!en Friedjgimg beigmrage». 

Zum .ersten Male w aren bei dem Luttscbiftertag 
diu Fliegerve reine in »Geher Anzahl erschienen.. 
Sic beteiligte» sich lebhaft an den Beratungen und 
Lessen nach ihrem ganzen ersten Auftreten die 
ernste Absicht crkeiiricir, an der. VVeiterentwickiimg 
. der Liiftsciuffahri m jeder Beziehung mitzuavbeitem 
Möge der Lmtschimiba selbst, wie dem Lmb 
sehitiertag,, ein arbeitsreiches und erfolgreiches 
Jahr besehfedeb .sein. 


Fceftäft, den 7, Oktober, 

Am Ercd8s- den 7.. war, wie bereits im vorher- 
geiUiiule» kürz aJigedeutct, ein Üegriiaiingsubimd .mit- 
\ urirögen im grossen Saale des..Anssiclinugsimiasies 
vorgesehen, Auch Tür weitere Kfmce OiimeSMamg Oc 
,V-ortrüge der Herren Rasch mul M>nor von Salviati, mid ; 
wir gelHOi den ersteum an amtdjvr Stelle in votier Aus- - 
ffdir-lidikeii wieder: den viel Neues, bielgntlen Vortrag 


lies Herrn Mujur Von Salviati werden wir irrt nächsten 
Hebe veroücntliciigju Dk allgemeine L;u*e des Ver¬ 
bamtes, über welche «irbeiiinsn ..Buslev berichtete, deck! 
smh im Wesentlichen mit dem Oe.schhftsheridit des 
Sdudbuhrers. von Welchem die Smmabendverhundlmie 
einen kurzen Uebei blick gut hält; 


Sonnabend, dgn S. Oktober. 


fiei t-d-. voj { > Pdp s.W;mi,igs. vmunciien sreji die 
iK-ie^mrieif in grosser /.ab!. in den» oraehfvnüen Saale 
des Atissivbmsesuaiasfes. Fs wurde manchem Wohl 
schwer.'sielt zu den Beratungen zu begehen, detftj ein 
warmer Mcrhsttag lag über lUesden und lockte'viel' >rscl!r 
zil Ausflügmi ib uic sei töne. \ hu/ebtirii:.. als zu onisler 
Sitzung. ;Um '-rin Uhr.eröfiuetc Ueheuura? den 

l udsUbrnrnrnm hey.ru.ssr«; die anwesendem 
und ki-iüiu; Hin Frt-mk an der grossen Zahl der Fr- 
das h.-bUMte Ink-iOo.e k< msfMicrcd, Uns dm 
I. uilsclrifi'aiirt oilcccmvdii.ivtif werde. Vis \ersrciei 
vmj Beluudcn wä.f£n aibvc^c-ud Oberst 8dmuedecKc hii 
Uns Kbnigk Preiiss. Kri^kfmnisteritim.. die GebeunriUe 
Tüll und Zinunc/mami ihr das. Arbeitsmnb^tetjUm' bml 



lüden halte-, gewidmet': zu Lili en der verstorbenen Lub- 
sclnfrar, des Oberstleutnant Mocdeheck. Professor A\k.^. 
muPOSear Erbshih. erhob sich die Versarunilüitv vo>; 

■ Sdfötem . VA- ' - ‘ 

Vor Eintritt m die Tagesordnung richten der Vor-. 
sitze’Kfe an die Versammlung die Anfrage, oh und im 
--wieweit die Presse ziixelassen werden sollte. Fs Würde, 
hier das ü{lgemeine Finvcrsiämluis lestgestciit, ddss 
enmdsätzbch die Presse diiclU a'usgeschlos.sefi sein soibcs 
dass aber der Lidtschifferiag, ufrt Herr inj Hause sein 
7 rmd bleflmii :zn KürimUf, sieh vorbehält, bek Punkten,- deren 
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Erörterung in der Oeffentlichkeit er nicht wünscht, die 
Vertreter der Presse zu bitten, den Saal zu verlassen. 
Grundbedingung für die Zulassung der Pressevertreter 
soll die Nennung des Namens der Herren und der Zei¬ 
tung, die sie vertreten, sein. Von der gewährten Zu¬ 
lassung wurde seitens der Presse kein Gebrauch ge¬ 
macht. 

Es wurde nunmehr in die Tagesordnung einge¬ 
treten. Zu Schriftführern wurden ernannt Dr. Stade- 
Berlin und Hauptmann von Eunke-Drcsden, zu Stimm¬ 
zählern Herr Dierlamm-Stuttgart und Herr Unver- 
dorben-Berlin. Um die Beratung über das Grundgesetz 
und das Jahrbuch möglichst schnell zu Ende zu bringen, 
wurde bereits jetzt eine Kommission zur Vorberatung 
dieser beiden Punkte gewählt, in welcher Professor Her¬ 
gesell den ersten, Professor Bamler den zweiten Vorsitz 
erhielt, und die sich aus Vertretern aller Interessen¬ 
gruppen zusammensetzte. Als zweiten Vorsitzenden im 
Plenum wählte der Luftschiffertag während der Ab¬ 
wesenheit Hergesells Professor Eckert-Cöln. Der An¬ 
trag des Niederrheinischen Vereins, bereits nach der 
Mitgliederzahl vom 1. Oktober schon auf diesem Luft¬ 
schiftertage abzustimmen, konnte nicht zum Erfolg führen, 
da nur e : ne geringe Anzahl von Vereinen ihren nun¬ 
mehrigen Mitgliederstand rechtzeitig angegeben hatten. 
Bei der Feststellung der Präsenzliste wurde wahrgenom¬ 
men, dass noch mehrere Vereine hinzugekommen sind, 
und zwar der Verein Deutscher Flugtechniker, der Ber¬ 
liner Flugsportverein, der Schlesische Flugsport-Club und 
der Düsseldorfer Flugsport-Club, im ganzen waren 221 
Stimmen vertreten. Der Bericht, den der Schriftführer 
Dr. Stade nunmehr gibt, liess erkennen, dass die Luft¬ 
schiffahrt sich im letzten Jahre in jeder Weise ausge¬ 
dehnt hat. Auch die höchsten und Allerhöchsten Herren 
haben ihr dankbar empfundenes Interesse dadurch be¬ 
zeigt. dass der Prinzregent von Bayern, der König von 
Sachsen, der Grossherzog von Hessen, der Grossherzog 
von Oldenburg und der Herzog von Anhalt das Protekto¬ 
rat über die Vereine ihrer Länder übernommen haben. 
Das Schwergewicht der Ausübung des Luftsports liegt 
immer noch in der Freiballonfahrt, und hier sind auch 
für die Sicherheit der Fahrgäste besondere Massnahmen 
getroffen worden. Die wissenschaftliche Luftschiffahrt 
wurde ebenfalls nicht vernachlässigt, in der Kometen¬ 
nacht vom 18. zum 19. Mai beteiligten sich 35 Ballons 
an der Erforschung der oberen Luftschichten. Einen 
grossen Aufschwung haben die flugtechnischen Vereine 
genommen. Die beiden Kaiserlichen Clubs, der Kaiser¬ 
liche Automobil-Club und der Kaiserliche Aero-Club, 
haben das Flugwesen durch Schaffung von Preisen be¬ 
deutend gefördert, andere Verbandsvereine bauen selbst 
Flugmaschinen, so der Niederrheinische, und haben durch 
Veranstaltung von Wettbewerben und Vorführungen das 
öffentliche Interesse belebt. Auch die Staatsbehörden 
haben durch Stiftung von hohen Geldpreisen ihr Inter¬ 
esse betätigt, und cs ist diesen Stiftungen wohl in der 
Hauptsache zu danken, dass flugtechnische Wettbewerbe 
in Deutschland im letzten Jahre in grösserer Zahl ausge- 
fochten werden konnten. Seit Anfang 1910 haben 
36 Flugzeugführerzeugnisse ausgegeben werden können, 
die auch von den Staatsbehörden anerkannt werden. 

Es folgte nunmehr der Bericht des Geschäftsführers 
Rasch über d : e Jahresrechnung im abgelaufenen Ge¬ 
schäftsjahr. Es wurden etwa 15 000 M. eingenommen 
und zirka 10 000 M. ausgegeben, was darin seine einfache 
Eiklärung findet, dass die erweiterte Geschäftsstelle erst 
seit März existiert, also eigentlich nur ein halbes Jahr 
im Betriebe gewesen ist. Die von den beiden Rechnungs- 
nrütern durchgesehenen Bücher sind in Ordnung be¬ 
funden worden, und dem Vorstand und dem Geschäfts¬ 
führer wird für das abgelaufene Jahr Entlastung erteilt. 
Bei der Festsetzung des Haushaltsplanes für das nächste 
(leschäftsjahr sind zum erstenmal Reisekosten für Vor¬ 
stands- und Kommissionsmitglieder eingesetzt worden. 
Herr Kommerzienrat Büxenstein schlägt auch vor. einen 
Ehrensold für den Syndikus aufzunehmen, worauf Justizrat 
Eschenbach erklärt, dass, im Falle der Luftschiffertag einen 
solchen bewillige, er den Sold, solange er im Amte wäre, 
dem Verband zu einem guten Zweck zur Verfügung 
stellen würde. Eine lebhafte Debatte entspinnt sich bei 
der Festsetzung der W ettfahrttermine für das Jahr 1911. 
Es wurde aber im allgemeinen konstatiert, dass eine 


endgültige Feststellung durch den Luftschiffertag nicht 
vorgenommen werden kann, und der Vorstand wurde 
daher ermächtigt, in der „I. A. M.“ bekannt zu geben, 
bis wann Termine zum nächsten Jahre angemeldet werden 
könnten. Nach Anhörung der Sportkommission soll er 
dann die Termine festsetzen, und kann nachträglich an¬ 
gemeldete versagen oder genehmigen. Im Anschluss 
hieran erklärt Oberst Schmiedecke, dass an das Kriegs¬ 
ministerium vielfach Anträge gestellt werden auf Unter¬ 
stützung flugtechnischer Veranstaltungen. Da derartige 
Anträge öfter kollidieren, schlägt Oberst Schmiedecke vor. 
derartige Gesuche in einer Zentralstelle zu sammeln. 
Ferner bittet er, Anträge auf Unterstützung für kleine 
lokale Veranstaltungen, die kein allgemeines Interesse 
haben, an das Kriegsministerium nicht mehr gelangen zu 
lassen. Die Mittel sollen für grosse Unternehmungen zu¬ 
sammengehalten werden, durch Unterstützung kleinerer 
Veranstaltungen wird das Kriegsministerium in seinen 
Bestrebungen gestört. 

Der Luftschiffertag im nächsten Jahre soll in Bres¬ 
lau stattfinden. 

Die Anträge der Sportkommission fanden im we¬ 
sentlichen den Beifall des Luftschiffertages. So sind 
von jetzt ab alle Verbandsvereine verpflichtet, Acnde- 
rungen im Bestände ihrer Fahrzeuge umgehend der Ge¬ 
schäftsstelle mitzuteilen. Ferner wird eine Medaille für 
Rekordfahrten aller Arten von Fahrzeugen in einem 
Jahre ausgesetzt, die ausserhalb von Wettbewerben 
liegen. Die Vermesser werden durch den Vorstand nach 
Anhören der Sportkommission ernannt. Die bisher dem 
Verbandsvorstand gemeldeten Starter werden als solche 
bestätigt, für neu anzumeldende Kandidaten w'ird eine 
Prüfung eingefiihrt. Den Startern soll auch das Ablassen 
der Freiballons zufallen, und es wird verlangt, dass der 
die Ballons bei einer Wettfahrt ablassende Start¬ 
kommissar ebenfalls die Starterberechtigung besitzt. 
Vom 1. Januar 1912 ab dürfen Luftschiffervereine nicht 
mehr mit Clubs, welche nicht Mitglieder des Kartells 
des Kaiserlichen Automobil-Clubs oder des Luftschiffer¬ 
verbandes sind, Ballonverfolgungen veranstalten. Die 
Bedingungen für Ballonführer wurden ebenfalls insofern 
verschärft, als die Aspiranten zwei Ballons selbständig 
ablassen müssen. Führer, welche mindestens 12 Fahrten 
ausgeführt und von diesen 5 als Führer geleitet haben, 
kennen vom Vorstand des Verbandes Führerzeugnisse in 
Passform erhalten, nur solche Verbandsführer dürfen an 
Wettbewerben teilnehmen. Der Antrag des Sächsisch- 
Thüringischen Vereins, wonach die sämtlichen in 
Deutschland ausgeführten Fahrten in der Verbandszeit¬ 
schrift veröffentlicht werden sollen, wird im Prinzip an¬ 
genommen, die weiteren Ausführungsbestimmungen sol¬ 
len von der Sportkommission festgesetzt werden. Bei 
der Frage der Einführung einer Not- oder Landungs¬ 
flagge wird darauf hingewiesen, dass bereits inter¬ 
nationale Verhandlungen schweben, um eine solche ein¬ 
zuführen. Daraufhin wird der Antrag zurückgezogen. 
Die Festsetzung von Mindestballast bei Landungen fand 
nicht den Beifall des Luftschiffertages, ebenso konnte 
der Luftschitfertag im allgemeinen Normen über Ver¬ 
leihung von Ballonmaterial nicht feststellen. 

Ein Zwischenfall zwischen d^m Westpreussischen 
Verein und dem Posener Verein soll durch die Sport¬ 
kommission, welche als Schiedsrichter angerufen wurde, 
erledigt werden. Die Festsetzung eines bestimmten 
Termins für die Gordon-Bennett-Ausscheidungsfahrten 
wurde vom Luftschiffertag nicht vorgenommen, vielmehr 
soll die Freiballonkommission dazu weiter befugt bleiben. 

Die Anträge, soweit sie sich auf die Flugplätze be¬ 
zogen, werden der Flugzeugkommission überwiesen. 
Vorn Frankfurter Verein wird lebhafte Beteiligung der 
Luftschiffer an der Turiner Ausstellung 1911 befürwortet, 
und es scheint in Luftschifferkreisen Stimmung hierfür 
zu sein. 

Bei der Beratung über die Luftschifferkarten lag ein 
Antrag des Kommissionsvorsitzenden Professor Bamler 
vor. dass die Kommission sich vertagen sollte, da noch 
nicht genügend Erfahrung für die Erfordernisse von 
Karten für Luftschiffe und Flugzeuge vorliegt. Dem¬ 
gemäss wurde beschlossen. Es berichtete nunmehr 
Professor Pöschcl über die Arbeiten des Sprach- 
ausschusses, die von diesem Ausschuss aufgestellten 
Grundsätze w'urdcn einstimmig anerkannt. Die Ver- 
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Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahrt 


.s*aiti«Mliirtg: hatii' gegen dun Viebraueb 'elfr.• A7Vf4?esp!itaKf>• 
iten FitChaUSdrlicke; }\khf$ cir^Vend^ti. Wir brin^cij die- 
vim Spradiaussclms.r empföhletten Ausdrücke rij 

der midisten Nummer. ' 

Die grosse Arbeitsrreudrekeit des diesjährigen 
Luftschiffeftages trat cnrizMwsofidürs jij die Kfsbheimimi, 
ajs die grosse Kornmissiun wieder in» Saale Erschien. 
Hs war hnBiM’weÜCrb Uhr 'getturcfcit, und bereits iim 
-ST Uirr .sühte das ^e.stotrilrf lK^trTn^n. Der Wünsch empj 
pmef emfedtiijeii T'apesnVültii.iVK War so 

'stark,, --dass sieh sogar Stimmen erhoben, das Festessen 
>a u-nu: hieben oder mich dem FAsen weiter äii tagen. 
Beides. war aber, da die . Vorbereitungen schon zu weit 
diircbgCtuhr t waren, nicht 'angängig,' Aus dem "Kom- 
mjssümsdenchtWuuieü; um wenigstens drum Teil noch 
fitute zum Abschluss zu bringen, 4m Ihtrhg/aphen di 1 ? 
Ori!i!jiceset?;es vnrwec^enummeu. welche. die neue 7,\u 

gtfretaun g des Votstomies hdretleu. i>ide viel 
Beratung nahm dm Lmlschinerlnv den Vorschlag der 
KAuhuüssion an. nach dem der gesehaitsführende Vor¬ 
stand aus drei. Vorsitzenden, einem Vertreter der. Kaiser- 
liehen Clubs .und .den drei VorsiixouKm der'Sporikmu- 
missioneu bestehen soll. Da nunmehr eine sun? nüdere 
Zusammeusm/imc des Verstandes 4s uyeh ; deiTT bis-. 
Iuris di Orumkesetz vor liegt, so ledv der'gesamte Vor- 
snud sein Mandat m die Hände des Luftschifmnuees 
zurück, so dass Neuwahlen vorgenommeu. werden 
mussten.. (Adder konnte Drlieimrat Busley wegen Ar^ 
heitsübcfhüntiiMe. im besonderen durch die Türmer Aus- 
skdlum. nicht mehr das Amt des ersten Vorsitzenden 
Wieder ilbermfirnien. trotzdem an? 4er YVrAnmmiuiig der 
lebhafte Wunsch dazu geäussert wufate. Der Dank des 
l.uffscbibertaies für seine bisherige Tätigkeit; die er 
’>'"{/ amicrweHigüt Uehcrlastung. in einer unerreich¬ 
ten Art liitl Weise durdigetühn Inf. Wurde* ihm v*»n 
Major v. Tschiuh dafgelo aehc und dm. 1 uitsehiberfuy 
schloss, sich durch Erheben Vt>rJ tfcüF Kitzen. düre.h 
teures Bravorufen und Häiidiük!at.Siihcn den Worten 
v.bu Tschudis au. Durch Herrn Kf»TumeT^icnrat Blüten- 
sfei.tr wurde nunmehr, da hiebe imrat Herkrs^jl (Ins Amt 
des ^rstAri A'np^ft^endn) nicht hbcrtiehmen. komitc. 
Fs/elkm/. von Niebur in \ orsefda.« gebracht. Sdmn 4er 
mm bei diesem Vorschläge zeigte» dass Koni merz ietf- 
rar Büxensteiif das Richtige getroffen hatte, und krin 
>Vii!m-si»njch fcrhob sich, als beantragt wurde, £>i?vlkn/ 
von Nit'her durch Zuruf m wählen. Der neue Vom 
sitzende itab die Versicherung ab, dass er nach allen 
Kräften bemüht sein werde, das ihm .'übertragene \oit 
eewissenhab /« verwu’teH -und nach 4t v ni berührten/ 
v, c»iie*. VmymuMrw Hdiei/uhihren. Ft gab dm- 
tbbmmü:- At^dfuck dass, aohp die \ creme. «lim in der 
•i5*;beu dev ••'w ueti Wm'St. weiter zur Seite stehen Aver- 
Jvin' drivV ef Aanti z.uo Segen viös Luftsports er ln nen 
D-mdc.- Vs StcHsefta-te- wurvJen die Herren. (Tehum-. 
fal tu wsr-.-i: und PndeSvu IStmier gewüldl. \'»n den 
KmH-'fwheo Clubs . wmA 'Hat' Sierstnjprf in dm» \ »»r- 
stand entsandt. •'»!< Vnrsb/emicu i|i*r FrcibjiiiVnkbr«'* 
iruAsi.ai waldtr dm I nfischUlertac Hanülmbnn von Almr- 
ej<*i». dc> Tumselmik'-mm■■vv.;.,r. vop Kehler, der Fbw/. im- 
ktmamission lianptniavuf Hdilebt.mm 

Um 7 Uhr begann. das' FosUwse-U in dtu Rmm»;n. 
dis Atisstgllmi^$balÄsks dzs Grhidmmt Buvlcv mit 
einem tl'iaclf auf S M den Kaiser ytu! dent. Kdtfjcv votr 
ebf^ifctv, Nach F^Ärü.ssun'g$ansnracheti der 
Verüv»ct der Stadt Dresden find ihrer Biklmmsrnsfitme 
- ?v;ab Prmvwu Damlci das Wort, um dem sciieideit- 
de;> \ nt s-evvatden »nchioals zu ddnkt'H. ( FiUe Friimcrung 
• i» Moue Tincki-h- wird ihm das Df Ul; der Hallm; 

. iVro.or bum Verlasen der Küste bto de» HerÜnar 
■\V(‘t{Db;*tcd.i 191IS inr immer bleiben. Der Mut und die 
F-;mwMmsmihm.i, die dFr sehmdmvde Vorvizcnile snuh 
i3f>k*W hui wenn cf nhtm RncKVtcbt Jod wiiic Person 
mit e:*n/vr Snäle für die I.Aifti&diofanri voomt derselbe 
Vyuf Damfru .noch .uh dem Bilde Zrt.m .VmATuek wo dib 


Wettfahrt io Weift8lsr= 


/Hin Teil mi b!oc :m. Dm .hiinhuch- und Zcitsciirift- 
,iKM-!rv.iiiiMt w u'rdu L-ij+er bczonllcftni Kommission, über- 
e.ebui, welche div HcvollmiidifTumc erhielt, endgültig 
a«bzusvhiiesseti Fs Avmde dam] noch eine Wissenschaft- 
liehe Kominissimr "gcMdhlt, ebenso dir Beisitzer zum Vor- 
Matute und die Mitglieder der Si>ortk»vtn!rüssfonen, Die 
Niunen dieser Koum-iIssion sj niiglied l- r sind im vmithchen 
Teil verbfiejltlivlU. Ubi t Uhr konnte der Vjll. Deutsche 
i. ufi.schuttTta'g Seine anstrengenden Arbeiten ."endlich 
schjiessen. nachdem F.mdlenz Vdu Ahlefeld dem Vor- 
sitzchden ihr die. Versammlimesieitüne den Dank, der 
\ ♦ i smibiihrtig ausgespntdien hatte. Nachmittag tun 
I.V» Uhr fühl te ein ,grosser lilbdarnprer \}ie Teilnehmer eli’- 
äloAäris ii;ich VVvfssjg. Wo eine mferne BaUonwctFahri 
von doriumi \\ iscersroiiiiilsicliü ans strüthind. Oie 
i'hbu.ns haben um: 7 Ml onornm Falnnecnuf inui l)e- 
•deitten.de Wege. celeiNtet..’ Sn ist nach vorlaubwen Bc- 
ri Jilcn ein r.ili m>0 cbffi mscuniu Bai Ion volle A4 Stun¬ 
de m bi der l.mit geblieben. Auch dev • Ausflug nach 
Wvissig botriedigic '.»l.ie TditrChmtb' if» hohem Masgc. mul 
vtie erroicrucheii Taee in f'besdeu tbJOAverdüi den deut- 
hAcii I ubsdhlfcrn noeh iunve in ;tnewnehtnenr; i'n: dfieht>. 
uis hJeibui, TZ/V/s 
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Vl Af steig;* kj 0|ft«rfeid.*nfr uim die Fahrt München bfcrjlr* tri» vollenden. 


Obgleich das Wetter Somiiag wegen plbt/lichm 
J Joe ii nicht gerade JM< Blmgcn günstig War. \v m .len Joch 
durchweg- unU; ’ . «rfcteU, 'Won jeh TffeWÄi 

.fohlte nur Havjj wiihrwud Hvimv. mein ^türit u .darrte. 
Ja er seine. fiihrerprufüroc noch nicht abgelegt halte. 
Von (iorrbteen war zwar anwesend, konnte aus Fliegen 
tedöcft. hiebt denken» Ja sein (iesdridheilSznstutid iturner 
noch zu wünschen übrig lasst. Die Helden des Tages 
ware/d Alfred Frey und Luuli>ainitier. Fre>h Jet um Jen 
tioltetinre'is startete. carelebte etwa eine Höhe von 
rn, beschädigte aber leider, als er im t ileilfiUK landen 
wollte» am Nord™ nd iks FUtifPlat/trS dicht arn Walde 
seine Maschine., ohne seihst HHioch Schaden :/U 1 nein hell, 
l indnatutner bewarb sich an diesem Jage mit seinem 
AibatfosJ opihJ deckef um den iiiosscn Preis. des Kriegs- 
mmisfvroirns, um den flohen- und uigheiun Dauerßreis. 
I euir•' rtinMioniem der offizielle Höhenmesser mein. aber 
u hatte seih Barometer an Bord, das als buchste Höhe 
d-ln rn angab. Und na ihm«, er flog; 1 Sul. und 17 Mite l:r 
gewarnt. du er .schon vor dem Höhenflug 24 Mmioeu 
ycn»iKen \vak den er.sre» täglichen Dtitiernreis Ubn t\Uv 
den jvwUcn fkmermeis des Tages Ubd MJ Jw .um 
Oberleutnant Meute 'auf seinem V riehtdopneblecker. )»fr 
dem er 5J Minuten m der f»ult Mid*, IWuiVlTuikr » XdJt- 
tros) braeiwe es nur JW Tfiekm (WrighO aut Jö, fr ex 
tjpjrrnant auf b\ Jcanmn (A\i:ttik> am n Muhlten, Föne 
.sein hübsche Leistung vollbrachte der nradefjteger 
Kahm, dr r einen unfreiwilligen liebe rläudrluy machte 
tiiid J7 Mniuu n lang tio- . V ieucziers \\ nrdt* leider 
durch ei**e Beschiidiglme seines neuen Blorim-Fmdeckcrs. 
der ym» eo.er Bo ln rabgedrnck«. kärrminnTahig gemacht, 
hm aiilrex^Ät 1 Moment, \\&V es. als Omnicr. mit 
-Ulm-t Zn kämmen gegcb-Wm litii/ärunmÄ“ vor der Tribidie 
fuhr, ohne mdrsSv-n bcbutlcn /.u nehmen, v njcsdimö 
sei hier auch noch dm Leis Mi na. \ *m hr. lossavu Homk> 
niiddhlvrich IbJiHhcljol.m ■ 


Der .LJ%ta£ jtM 


,, ... _ „. rf Pa J c n. io; 0 k iM.fyvrW 
•Ms jMoiday «Jer Start um d Uin b. -ann, -Htc le inmn 
(Av'iniikL edoid ü»»i I heien (Wri^lit mit ?ü i>S S O i 
mit Passagier m. die Uifte. D'jnm kam:. Lintlinirmmr 
'S'omrnerf. dann Rmle PUade), Bnmlmbjr (Mliatrnsl um 
IhiSsitMier, Oderich {Sclm!/e-Ht?rmri) und schw.iS 
tSchwalbed'hrppeIdecker). J.eatmiii blieb voll.- ? sid 

|0 Min.. Lmdpaininer 2 Std. U Min. m Jer Hub;., w-o- 
mit sie diu beiden biejichen Ibruernreise etsvimnVn ’ . 
war ein im'vergcssliclfes Bild. .'wie. alle . i.Uese Fiieiicr 
uieich/eMig; hafd in tieferer, buhl in höherer Lrtirc dar 
vom Nebel bezogene Flugfeld umkreisten. The lern Bhm- 
y.cn war ?. sij. no Mj*i : , Brunhubers 1 Std. dö Mm. Pej 
Kamin um ilmi liolirfimeis war an diesem iuee be¬ 
sonders schirrt .-Die-vom KncesmnnsHTiiim yorgeydose 
bene Mmdesthohe wurde bei weiiem nberboten; dearmm 
flog- hUihm tioeiB mid eH ekiide damit die .grösste Höhe: des 
l'ages. Theiei) brächte cs md Passagier am 472, 1-ind- 
mimtner (Sommerl auf JKlL (>ftr» .(Ayijtik mit Argns- 
moiurl ;• ii dis. [JrimiiUbef um Imy Oec. ne« i ajit 1 >M m . 

Weiter flogen Katrniifderrtmin.t Lugclhard PW right», 
v. MossüOrfW rightr, heilten rehJi Jäuf eigener .Ma schm eh 
Doruef. ti^tuie, Laitseli (Voten» V Kode iPträdeL 
i 'r. i issam-f (»bade), l iraik* bewarb sich um Jen An 
lautjiretN und erzielte um »J,7M fn bis letzt das beste K? - 
cel’dts f m r die ecu Preis. 

d. H ug tag i I > u- n s i .! g .. (Kn i i.. Okiuhe/i 
W icnc/.iers auj Pleno; nsuhemi. Br -Meagt loeljt wdc 
cf«i ü»techmehliger Vogel um.. O leichter noch, tieim keiri 
Vogel von M htiöie -v.i ' uluiJl hoch. /««- 

Msi flieg? er um den i J •. m ; J, : ;cUJ ssju Bethugum 
geil er m J. - sini^emhm /Ve; -Voile 27 Sch, eHiiih 

Du ml' iJctleff- er we onc 1 ydu 1 h;lIi fns Bimte In 
eine! 'usonce .Jie bene r ate je hjjuude oh, steigi 
e« auf site m hum u, 0^' -vc* ‘‘Imr aiiu JeutSefieu 


1 e« auf si 

p *n !mi 

d a\v. .Js' SrgWe 
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JfW-tfi Höfct. vtffi |s u. Mur. L>aü&r., 
Oil* längte Fhlgdsuer des 'Tag;:* 
erzielte der Alb^mcs/Iieger rsmmn 
BfUffituher. Uut A Ul u AF MhU er- . 
kfd* er steil mit eweiti jhtsj&jfler 
umJ landete um n Uhr in Mul 
F erner flogen noch fioruer, Ouo 
(Aviatik). Ale*j|e (Wrij'ltt), .de*r ci$u 
luslie r Mirz vsren t $ 7 \(iS itl 

erzielte. Frey, .äef ;mli fceteUl Wie¬ 
der reparierten F;mmm. in rttiseim*- 
Ueher flöhe cftmm’Stie'K, toid der 
Hr^dcf lieget Rode 

< irosst* Freude bereitete da* F.r- 
SChe?Hcli des lUTiVf-U „IVifScV.i! Vl”. 
der von semer gllm-Auo n Fahrt 
Mimehen—BerHn kam. Man.mmaun 
von Kehler iHtii Direktor Müller 
von der Luittahrzeug FL m. b. !!. 
überreichten dem Obmietifnant 
Stelling, d--r das Lmtschiti uni 
seiner langen Rci&e ^ßttihrr iHid 
trojV. eines Propeller bruehs glück,- 
Hdi nm Ziel gebracht bdt;t ¥ *, Tbncn 
grossen Lorbeerkryi»/, 

h, finita»; (0 n n n e r s i a | . 
d c ii I -V F) k t«) \: e r i ».•>• Ta,* der 
Sturmflfige. Fine Almute- nach ,3 Bhj\ 
flntf Limlpainiiie-f bür, Seine iMa- 
schme taumelte in den Öuen nie 
vm ..mntkeniis Schiff“ und mx 
nach \2 Mim wieder aut den 
ren BüfcUhi herab. Trotz tfe> >lür- 
me-.. der jetzt einsetzte, flog d. um 
T hcien hiit Frau Direktor Übiinkp 
von der Deutschen Flif^tseÜsdtan 
in Frankluri a, M. Bai.) darum 
startete auch Hruulmlvvr. zu emrw 


yerliess dann das Feld, das ihm 
für - , seinen Flug ili Wtein; wurde. 
Fr flog weit i<äcfr'Südwesten der 
SöHne ydiy in deren TH hörn grellen 
Strahlemnee/ er sich hoch und lern 
verlor, zuletzt nur noch cm 1 hinkt- 
Chen am Ahendhinimel. Man sah 
ihn liier immer höher kreisend bin 
und her Irrem bis man ihn schliess¬ 
lich ganz aus dem Auge verlor, und 
auch Wienczfers den Weg nicht 
mehr zurück fand. Er kam und kam 
nicht wieder, bis man .schliesslich 
nach langem Warten uni b Uhr 
erfuhr, dass der kühne Führer bei 
Kicmheeren glücklich gelandet war, 
YVjeuezier.s hatte Höhe von 

etwa ISfitl iri erreicht, und damit 
den deutschen M6heiiri%ird bedeu¬ 
tend verbessert, He r vertagende 
Ft ist nngen sahen wo dann Wieder 
vnp Lindpainttier. Jeamdn und 
Tlndem learmin kam bis am dH) m 
Höhe. Theten b errötete uns chk 
aufregende, aber g,ai endende, 
Sclmusblei eines (flehhuKcs aüs 
etwa cSt) rn Höhe. Sein: Motor hafte; 
ausgesetzt; d'änk der Lieschckhch- 
keii dieses WrigMiührers ging dm 
•Hdch unsvd r -.lr>lb= 


[iM j! i kittetessi. __ 

des FhwkTUv gl:m ym sich. 

-S. Fiugtag (S n H U i'Ug , den 
io, O k t o o e r)_ 

Fs : \Vdär der glün/ondsie Tug 
f der Flugw odrc, wohl mrch dev dfli- 

i denste, debil dh: Zahl r k*r Besuchgi 
war bedeutend höher ais au d;i: 
anderen Tagen. Auch der Krön- 
mriuz war erschienen. Fr |ics> 
WieuczuiFs. der noch vor anr 

seuieni Iflermt aus KleinlKv.ren; zu-- 
raekgekehrt war, eine Busennadel 
ülieri eichen. Ein .sclo ^-höues 
Bijü bnt der Ftnchemdecker, den 
flinvr sdfueftc. Dtesm; Ähefber 
diis Fnizm'ken der TauScHde, die- meinen 

Ul besser Höhe ;w>n, mit lh;\Mmdern?»s 

auHc- Zetchm t sidi durch eme uuffaiicndc 
Fine sehr schöne UcöUhov; bot auch der 
■rev. er kam los aUf hdo m Hölie. schlug 


iViftjrtifif* fiieijt auf DlerioJ zu seinem 
fldhetim.itfe Cu?- l'utrn Uorntr. 


nach k> Minuten, l l eien sicherte 

seit mit einer FfugJauer von >-5- Min. Tn t rsfeu tiieiidrcü 
Ihiucrnreis und Jen Zusatzpreis für Passagierfiug <-4t*• c imd 
Jäo M ). Auster den drei Fhcccni uiUern. hm cs mi = 
noch WieiiCz’wrs zu starlen. .Kaum haue Cr aber Trciuch 
mit 7o Kg Ballast belasteteh B^iTotyKtödleker hesüceei> 
{er wollte sich um cjmi Belästunireis des Krieg.s- 
nhnisteriurns bewerben), als ein Aulautraü -zerbrach 
»ml den Flieger ausser (iefechj seuie. 

h. Flugtag (Freitag, de n H. Oktober). Bei 
kaltem, klarem Nmnenscbem gab t s w i-.J c me Reihe 
grossartiger Flüge, besonders, über Lam.U i.k-itii -die Sonne 
scliieu eine magische A.nzidumgskraö nur d?<. f’ltegef aus- 
zuü.ben. Lmdoaininer. .lennmn und Fre.v sülf m:in rvi: 
mi Westen über die s Bob lende Ttimmclswünu m gr«>&so 
Buhe fliegen. Wjunezters dagegen hatte wieder einmal 
IJnghrck, Seiu Biermt-v der fÄ(cd)! \Vte eine BtlInrdkugcT 
über das Feld rMlfe. wurde kurz nach dem Sind wegen 
den Zaun gewehi und .zerbrach einen Flügel. Frei rneidmg 
sich zum Höhen|)reis «üJ erreichte nrö m Höhe, Ben 
ersten taghellen rhfnerpieis und den höhe 

sich Bnmhuher am \lbatros-f »unpeideck ;r. während die 
zweiten Preise an den Wrighuheger The Km fielen. 
Brnnliubcr war .1 §td. 10 Min,. Thcfen 1 Sui. TU Min. 
geilogeif. Lindnaiiituer mid Jemmin waren ebciihilB 
iiber t Pfunde »u der Luit geblieben, wobei mc mo 
und T7Ö m die grössten Höhen cneichnn. 

1 Fiug! Ol (Sonnabende den 15. (Manie ri. 
fbescr Tng ; gehörte Wie.nc/iers aui Blermt. Hegen 
I' - l• hr -öcg er /n einem Höhenflug out. Sein k ic'mcr. 
n Adner \n,- icc sprang w;e em ImsaI wm-ha Rennmmd 
an, lauste daun im Ei ff lüge steil m die Höhe. Nach 
emm Hü!Ih n Runde war er .schon übet lötl m hoch und 
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Haftpflicht- und Unfallversicherung in der Luftschiffahrt. 

Von F. Rasch, Geschäftsführer des D. L. V. 

Vortrag, gehalten am Vorabend des 8. Deutschen Luftschiffertages. 


Fs ist nicht das erstemal, dass sich die Vereine 
des Deutschen Luftschiffer-Verbandes mit der Frage 
der Haftpflicht- und Unfallversicherung beschäftigen — 
wiederholt schon ist sie eingehend behandelt worden, 
ohne jedoch bis heute zu einem praktischen Ergebnis ge¬ 
führt zu haben; nach vielen Erörterungen wurde sie 
immer wieder still begraben und dem Schoss der ein¬ 
zelnen Vereine zurückgegeben. Ebenso oft aber wurde 
das Verlangen nach Einführung einer allgemeinen Ver¬ 
sicherung wieder laut, und in der Tat gibt es kaum 
ein zweites Gebiet, das so sehr auf der Basis der Allge¬ 
meinheit beruht wie das Versicherungswesen, das 
schlechterdings nur bei einer Beteiligung der Allgemein¬ 
heit bestehen kann. Es scheint deshalb gerechtfertigt, 
trotz der vielen vergeblichen Versuche, die Lösung dieser 
Frage nochmals aufzunehmen, die insbesondere im gegen¬ 
wärtigen Augenblick deshalb brennend wird — weil auf 
Grund der bisherigen Erfahrungen die Versicherungs¬ 
gesellschaften sich nicht mehr in der Lage sehen, die 
jetzigen, zum Teil recht günstigen Bedingungen und 
Prämien aufrecht zu erhalten, und bereits mit einer be¬ 
deutenden Erhöhung der letzteren (bis zum Sechsfachen 
hinauf) begonnen haben. Dadurch wird aber von vorn¬ 
herein für die meisten unserer Ballonfahrer die Ver¬ 
sicherungsmöglichkeit überhaupt ausgeschaltet, und zwar 
gerade für die, die mit ihren Mitteln haushalten müssen, 
also in erster Linie eine Versicherung benötigen. Dul 
B allonfahren ist an sich nicht billig. Ein Aufstieg kostet 
durchschnittlich pro Person 120—150 M., — und wenn 
schon mancher es sich sehr überlegen muss, eb er diese 
Summe für eine Fahrt, die unter Umständen schon nacn 
wenigen Stunden beendet sein kann, aufwenden kann, so 
wird es ihm ganz unmöglich, ausserdem noch für eine 
Versicherung 50—100 M. Prämie zu zahlen. Anderer¬ 
seits kann sich auch eine Versicherungsgesellschaft nicht 
den Luftschiffern zuliebe ruinieren und muss deshalb 
an den einzelnen so hohe Forderungen stellen, wenn sie 
nicht die Garantie der Beteiligung der grossen Menge 
hinter sich hat. 

Da es sich hierbei also immer um die Masse 
handelt, kann vorläufig die Versicherungsfrage nur für 
die Freiballonfahrten behandelt werden, ln der Motor¬ 
luftschiffahrt und beim Flugwesen handelt es sich 
immer noch um vereinzelte Fälle, für die eine all¬ 
gemeine Versicherung zu schaffen noch nicht möglich 
ist, da das Erfahrungsmaterial viel zu gering ist. Ja, 
selbst bei der Freiballonfahrt lassen sich trotz der starken 
Zunahme der jährlich veranstalteten Fahrten schwer 
irgendwelche Durchschnittsberechnungen anstellen, da 
eine grössere Katastrophe die ganzen Grundlagen um- 
wcrfen kann. 

Doch liegt dem Verfasser auf diesem Gebiet dank 
der bereitwilligen Mitarbeit fast aller Vereine für den 
Zeitraum von 1 V*» Jahren das Material von 1000 bis 
2500 Fahrten vor, d. h., während z. B. Unfallangaben von 
Personen von über 2500 Fahrten gesammelt werden 
konnten, gingen zuverlässige Angaben über Sach¬ 
beschädigung usw. nur von etwa 1000 Fahrten ein, so 
dass sich also die Untersuchungen nicht alle auf die 
gleiche Fahrtenzahl erstrecken. 

Die beiden Hauptartcn der Versicherung, die für 
die Luftschiffahrt in Frage kommen, sind die 
Haftpflicht- und die Unfallversicherung. Ersterc 
bezieht sich in der Hauptsache auf die Ver¬ 
eine als solche, letztere auf die einzelnen Fah¬ 
rer. Während nun die Unfallversicherung schon 
cinigermassen verbreitet ist. scheint sich die Haftpflicht¬ 
versicherung noch keiner grossen Beliebtheit zu erfreuen 
— ein Umstand, der zweifellos auf der noch sehr lücken¬ 
haften Beschaffenheit des Luftrechts beruht, die den Be¬ 
griff der gesetzlichen Haftpflicht noch sehr offen lässt und 
damit eine diesbezügliche Versicherung leicht illusorisch 
machen kann. Vor allem: — Die gesetzliche Haftpflicht 
hört überall da auf, wo der betreffende Schaden nicht 
durch direktes oder indirektes Verschulden des Ver¬ 
sicherten, sondern durch höhere Gewalt verursacht wor¬ 
den ist, und wohl selten lässt sich häufiger höhere Gc- 
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walt konstruieren als bei der Luftschiffahrt, und be¬ 
sonders der Freiballonfahrt, bei welcher dem Führer 
wesentliche mechanische Hilfsmittel zur Ueberwindung 
der atmosphärischen Kräfte nicht zur Verfügung stehen. 

Es ist daher hier der Begriff der gesetzlichen Haft¬ 
pflicht ein sehr zweifelhafter, und man begegnet recht 
verschiedenen Anschauungen. — Ueberwiegend scheint 
allerdings, und zwar gerade bei Fachleuten, die Ansicht 
verbreitet zu sein, dass auch in der Luftschiffahrt die 
gesetzliche Haftpflicht fast *ür alle Fälle zutrifft, indem 
sozusagen eine culpa eventualis vorliegt — d. h., der 
Führer weiss bei Antritt der Fahrt, dass Umstände ein- 
treten können, die ihn der Herrschaft über den Ballon 
berauben, dass also gegebenenfalls eine Verhütung von 
Schaden gar nicht in seiner Macht liegt; — trotzdem 
aber tritt er die Fahrt an und macht sich dadurch für 
etwa entstehende Schäden haftbar. — Sofern dieser 
Standpunkt anerkannt wird, liegt nicht die Befürchtung 
vor, dass eine Haftpflichtversicherung für die Vereine 
zum grossen Teil illusorisch werden könnte, denn es 
lässt sich dann wohl schwer ein Fall denken, der nicht 
der gesetzlichen Haftpflicht unterläge. Um jedoch die 
Ansprüche der Versicherungsnehmer, d. h. also der Ver¬ 
eine, auf alle Fälle sicherzustellen, hat der Verfasser 
versucht, ausser der gesetzlichen Haftpflicht auch eine 
Art moralische Haftpflicht zu decken, die der sogenannten 
Liberalitätsentschädigung nahekommen würde, d. i. einer 
Entschädigung, die die Gesellschaften freiwillig leisten, 
wo eine Verpflichtung zum Schadenersatz nicht vorliegt. 
— Solche Schäden aber pflichtgemäss zu decken, ist keine 
Versicherungsgesellschaft bereit, und man wird es billig 
auch nicht von ihnen verlangen können, da sie dadurch 
zur Entschädigungsleistung in jeder beliebigen Höhe und 
Anzahl herangezogen werden könnten. 

Wie jedoch schon oben gesagt, dürfte die allge¬ 
meine Auffassung von der gesetzlichen Haftpflicht im 
Sinne einer culpa eventualis eine genügende Gewähr 
sein, um eine Haftpflichtversicherung für empfehlenswert 
zu halten. — So hat denn auch bereits eine grössere 
Anzahl von Vereinen eine solche abgeschlossen, zu mehr 
oder minder günstigen Bedingungen und in mehr oder 
minder weitem Umfang. Für eine Kollektivversicherung 
kommt jedoch nur eine volle Haftpflichtversicherung in 
Betracht, d. h. eine solche, die alle nur möglichen Fälle 
einschliesst, denn mit einer Teilversicherung, die nur auf 
einen Teil dei möglichen Schäden beschränkt ist. die 
Deckung anderer, wenn auch seltener vorkommender, 
aber den Vereinen überlässt, ist diesen nicht gedient. 

Eine wirksame Versicherung muss alle Eventuali¬ 
täten einschliessen, d. h. sie muss sich erstrecken auf die 
gesetzliche Haftpflicht des Vereins aus Veranstaltung von 
Vereinsfahrten und Wettbewerben und auf die Haftpflicht 
von Vereinsmitgliedern aus Veranstaltung von privaten 
(also nicht Vereins-) Fahrten, sei es mit eigenen oder 
fremden Ballonen, einschliesslich Wettfahrten, Rekord¬ 
fahrten u. a. Eingeschlossen muss dabei sein die gesetz¬ 
liche Haftpflicht des Vereins aus Besitz des Ballon¬ 
platzes nebst Einrichtungen, insbesondere der Füllein¬ 
richtung, sowie die Haftpflicht der Ballonführer und Mit¬ 
fahrenden, — der letzteren zum mindesten, sofern sie im 
Aufträge oder in Vertretung des Ballonführers handeln. 
Auch muss sich die Versicherung auf den Rücktransport 
des Ballons bis zum Ballonplatz erstrecken, und die 
Haftpflicht nach ausländischem Gesetz für Schäden ein¬ 
schliessen, die sich im Ausland ereignen; — kurzum, es 
darf nichts geben, das nicht eingeschlossen wäre, mit 
Ausnahme der Haftpflicht des Vereins gegenüber den 
Ballonfahrern, die besser durch eine Unfallversicherung 
gedeckt werden. 

Bisher hatten nach dem vorliegenden Material 
14 Vereine eine solche volle Haftpflichtversicherung ab¬ 
geschlossen. und 11 Vereine eine Versicherung nur gegen 
solche Schäden, die beim Füllen und Vorbereiten ein- 
treten, während bei diesen eine Versicherung gegen 
iigendwelche Schäden auf der Fahrt oder bei der 
Landung nicht bestand. 
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Insgesamt ereigneten sich auf 1573 Fahrten 396 Flur¬ 
schäden von zusammen 5938 M. f das gibt einen durch¬ 
schnittlichen Schaden von 3,77 M. pro Fahrt, und auf 
2242 Fahrten 35 andere Sachschäden von zusammen 
2062 M., d. i. 92 Pfg. pro Fahrt. Dazu kommen bei 
2242 Aufstiegen 2 Personenbeschädigungen von zusam¬ 
men 100 M., d. i. 4,5 Pfg. pro Fahrt, so dass sich insge¬ 
samt ein haftpflichtiger Schaden von durchschnittlich 
4,75 M. für jede Fahrt ergibt. Das ist ein verhältnis¬ 
mässig niedriger Betrag, und wenn auch, wie schon 
gesagt, zur Berechnung nur immer die Fahrten heran¬ 
gezogen worden sind, von denen über die betreffende 
Position ganz bestimmte Angaben Vorlagen, so mögen 
doch insbesondere von den kleineren Flurschäden manche 
gar nicht zur Kenntnis der Vereine gelangt sein, so dass 
sich in Wirklichkeit ein etwas höherer Durchschnitt her- 
ausstellen dürfte; und dieser wird sich bei Einführung 
einer allgemeinen Haftpflichtversicherung bestimmt noch 
erhöhen, insofern unwillkürlich ein jeder leichter zum 
Schadenersatz bereit ist, wenn er sich versichert weiss, 
als wenrfs aus der eigenen Tasche geht, zumal die dies¬ 
bezüglichen Verhandlungen mit den betreffenden Be¬ 
sitzern nicht immer zu den angenehmsten Seiten des 
Ballonsports gehören und meistens gern gemieden wer¬ 
den. Deshalb sind auch die Gesellschaften genötigt, eine 
Selbstversicherung zu fordern, d. h. zu verlangen, dass 
ihre Ersatzpflicht erst bei einer gewissen Höhe beginnt, 
während die erste Rate, z. B. 20—50 M., oder ein ge¬ 
wisser Prozentsatz des Schadens von den Vereinen selbst 
getragen werden muss. 

Dadurch verringert sich natürlich das Risiko der 
Gesellschaften, besonders bei den Flurschäden, die zum 
weitaus grössten Teil unter 20 M. liegen. 

So erhalten wir z. B. auf 1132 Fahrten nur 
13 Schäden über 50 M. von zusammen 1426 M., das sind 
durchschnittlich 1,26 M. pro Fahrt, und 39 Schäden über 
20 M. von zusammen 2260 M.. d. i. durchschnittlich 
2,00 M. pro Fahrt, während wir bei Einrechnung aller 
Flurschäden einen Durchschnittsschaden von 3,77 M. er¬ 
hielten — also fast das Doppelte von den Schäden über 
20 M. und das Dreifache der Schäden über 50 M. 

Ebenso erklärlich wie auffallend ist dabei der Unter¬ 
schied der Häufigkeit der Flurschäden bei den einzelnen 
Vereinen, denn naturgemäss treten solche bei den west- 
und mitteldeutschen Vereinen, die in besonders dicht 
bevölkerten Gegenden sitzen, in grösserer Anzahl auf 
als bei den Vereinen des Ostens. Rechnet man nun zu 
dem obigen Ergebnis noch etwa die Hälfte hinzu, womit 
man der Wirklichkeit ziemlich nahekommen wird, zieht 
man ferner in Betracht, dass mit der Einführung einer 
allgemeinen Versicherung unwillkürlich und erfahrungs- 
gemäss das Risiko wächst, und berücksichtigt man die 
durch die Schadenfeststellung entstehenden und andere 
Unkosten der Gesellschaften, sowie deren Verpflichtung 
zur Ansammlung eines Reservefonds für unvorher¬ 
gesehene grössere Schäden, dann wächst das vorher 
genannte Risiko erheblich und dürfte mit 8—10 M. pro 
Fahrt nicht zu hoch veranschlagt sein. So schwanken 
denn auch die bisher gezahlten Prämien zwischen 9 und 
20 M. pro Fahrt, doch sind diese zum Teil durch die Ge¬ 
sellschaften schon wesentlich erhöht, da so niedrige 
Sätze bei nur vereinzelter Beteiligung nicht zur Deckung 
etwaiger grösserer Schäden ausreichen. 

Daherist, um dieser Prämien er höhung 
v o r z u b e u g e n . die obligatorische Ein¬ 
führung einer Haftpflichtversicherung 
f ii r alle F r e i b a 11 o n s p o r t pflegenden Ver¬ 
eine erforderlich, und zwar am besten auf der 
Grundlage, dass für jede Fahrt eine bestimmte Prämie 
gezahlt wird. 

Bevor wir uns dann dem zweiten Hauptteil — der 
Unfallversicherung — zuwenden, sei kurz auch die Ver¬ 
sicherung gegen Verlust oder Beschädigung des Ballon¬ 
materials erwähnt. Hier haben sich die Versicherungs¬ 
gesellschaften am unzugänglichsten gezeigt, trotzdem 
die Annahme gerechtfertigt scheint, dass gerade dieses 
Risiko ein verhältnismässig niedriges ist. Es sind dem 
Veriasser für l 1 -* Jahre bei 2319 Fahrten 23 Beschädi¬ 
gungen von zusammen 15 000 M. aufgegeben, worunter 
sieh der Totalverlust des Ballons „Luna“ mit 6300 M. 
befindet. Die Fahrten sind mit rund Ion Ballonen aus¬ 
geführt. so dass auf jeden Ballon ein Risiko von 15n M. in 


1VL» Jahren, d. i. 100 M. pro Jahr, käme — oder für 
jeden Aufstieg ein Risiko von 6,45 M. 

Eine Versicherung pro Fahrt würde aber wohl kaum 
in Betracht kommen, da die Ballone nicht nur während 
der Fahrt, sondern auch während der Aufbewahrung, des 
Vorbereitens, Transports usw. versichert sein müssen. 
Es ist also eine Jahresprämie pro Ballon etwa von 1% bis 
2 pCt. des versicherten Wertes vorzuziehen, und eine 
solche dürfte sich bei allgemeiner Einführung wohl er¬ 
reichen lassen. 

Nun zur Unfallversicherung. 

Wenn auch in Laienkreisen die Gefährlichkeit des 
Ballonsports wesentlich überschätzt werden mag, so 
können wir uns nicht verhehlen, dass die bedauerlichen 
Unglücksfälle der letzten Zeit nicht dazu angetan waren, 
diese Ueberschätzung abzuschwächen, und insbesondere 
haben sie das nicht bei den Versicherungsgesellschaften 
getan, die zum Teil schwer in Mitleidenschaft gezogen 
wurden, zumal bei der verhältnismässig seltenen An¬ 
wendung der Unfallversicherung die Prämieneinnahmen 
den grossen Schäden gegenüber so gut wie null waren. 

Auf der anderen Seite haben uns aber nicht nur 
diese schweren, sondern auch eine grosse Zahl leichterer 
Unfälle gezeigt, wie ungeheuer wichtig die Unfallver¬ 
sicherung für den Ballonfahrer ist, besonders für den, 
der dauernd auf seine volle Arbeitsfähigkeit angewiesen 
ist — und wenn wir den Sport auch für diese erhalten 
und ihn nicht ausschliesslich auf die hoch Begüterten be¬ 
schränken wollen, so haben wir die Pflicht, den erstcren 
die Möglichkeit zu bieten, sich gegen die Gefahren des 
Sports durch Mittel zu schützen, die ihre finanziellen 
Kräfte nicht übersteigen — und das kann nur erreicht 
werden durch eine Unfallversicherung zu möglichst billi¬ 
gen Prämien; diese aber sind wiederum nur möglich 
bei einer allgemeinen Versicherung, d. h. bei Einführung 
einer obligatorischen Versicherung für alle Ballonfahrer. 

Die Statistik weist in den letzten 1VL* Jahren für 
2633 Fahrten mit rund 9000 Fahrern 48 schwerere Un¬ 
fälle, darunter 12 Todesfälle, auf, neben denen eine 
grössere Reihe leichter Verletzungen angegeben ist. 
die aber wohl nur einen Peil der wirklich vorgekommenen 
bilden, da die kleineren Verletzungen gewöhnlich nicht 
bekannt bezw. von den Vereinen registriert werden. — 
Die angeführten 48 schwereren Unfälle setzen sich 
ausser aus den 12 Todesfällen im wesentlichen aus 
Arm- und Beinbrüchen und Fussverstauchungen zusam¬ 
men, also aus solchen, die immer eine längere Behand¬ 
lung und längere Arbeitsunfähigkeit zur Folge haben. 

In Anerkennung der Bedeutung der Unfallversiche¬ 
rung haben auch mehrere Vereine bereits Verträge mit 
verschiedenen Gesellschaften geschlossen, wonach diese 
die Mitglieder zu Prämien von 15—20 M. für jeden Auf¬ 
stieg gegen Unfall versichern, und zwar auf eine Summe 
von 10 000 M. für den Todesfall oder für den Fall gänz¬ 
licher Invalidität und 10 M. tägliche Kurkosten. 

Diese Prämien sind ausserordentlich günstig, wenn 
man bedenkt, dass nur sehr vereinzelte Fahrer von ihnen 
Gebrauch machen, aber sie können auch nicht länger von 
den Gesellschaften eingehalten werden, sofern nicht die 
Unfallversicherung allgemein eingeführt wird. 

Mancher Widerspruch wird sich gegen eine solche 
allgemeine Einführung erheben, besonders von seiten 
derer, die finanziell sicher genug gestellt sind, um auf 
einen eventuellen Schadenersatz verzichten zu können, 
bezw. die, vollkommen unabhängig, eine Sicher¬ 
stellung ihrer Angehörigen oder anderer Dritter nicht zu 
bedenken brauchen. Wozu sollen die sich das Ballon¬ 
fahren unnötig verteuern? — Diesen sei erwidert, dass 
es hier wie nirgends gilt, der Allgemeinheit ein kleines 
Opfer zu bringen, dass doch schliesslich der Zweck der 
ganzen Vereins- und Verbandsbildung der ist: Alle für 
einen und einer für alle, — und da sollten gerade die, 
die zwar infolge ihrer gesicherten Verhältnisse eine Ver¬ 
sicherung weniger nötig haben, die aber auch bei ihren 
grösseren Mitteln viel leichter als andere eine kleine 
Prämie tragen können — im Interesse des Gan¬ 
zen für die allgemeine Versicherung eintreten und 
deren Wohltat so den Schwächeren ermöglichen. 
— Nur auf solcher gegenseitigen Unterstützung, 
nur auf solchem Eintreten des einen für den ande¬ 
ren beruht das ganze Wesen eines Vereins; wer dazu 
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Der neue bundertpferdige Antolnetteapp&rat Latbamv mit dem *r in Amerika um den Ootdoa-Bennett* Preis startet. 
(Linke der SecJuehoiyllndermotor, recht* de** Apparat' iut Fluge.l 


scheint, wir ernste Arbeit icisien, und durum sollte schon 
aus diesem («runde die \ lo sicIro uii.gsfrage den Vereinen 
dcV Deutschen Luftschiffe?'.Verbundes am. Herzen liegen. 


nicht bereif ist, hätte keinen Gr Und. sieh einer Vcreim- 
K tt ng a i»z lisch iiesseu. 

Aber es Svi auch daran erinnert. dass eine. 'Ver* 
.siehenmg« wenn sie auch für manchen ni.cbi nunc, 
doeh keinem einzigen nachteilig' ist; auch der am 
miisdeo Hebet'fhiss bar. wud nicht bedauern, bei einem 
•Üüfaii Kutkosftu oder Rente zu erhalten, oder Um 1 ödes¬ 
te fl irgendeinem ihm nahestehenden Drillen ..‘Jcir ver- 
sicherten Betrug; hmterlassen zu kühnen. 

Es int k nicht nötig, dass eine hohe Ygr$ic'h<jntJtfcjK- 
darauf kommt 


summe voi^esetiriVben wird — darauf kommt es niebh an. 
Für die Erreichung einer niedrigen M.ciimie ist mir. dte 
Garantie für eine emsse Anzahl Versfchernnesnclitnvr 
erforderlich, gletehsnlUK, wie noch «.-labet ibe: Versiehe- 
ruHgssmnmc ist. Es kann dann jedem üheftesvu 
bleiben, ein Vielfaches der Grundsümfuc zu vcrMcheni«. 
je nach seinem Vermögen und Bedürfnis» wofür er daun 
das gleiche Vielfache der Prämie zu entrichten haben 
w urde. Nur müssen alle Idalloiiialirer verpflichttt seitu sieh 
.■überhaupt zu versichern. 

Für die Vcihdrur ; besteht auch eine .pttjirlit 

der Oeumitbchkeit gegenüber - sic müssen Alles 

r»m. den Lur'isr.mrt vor dem Verdacht der reicht- 

fdrtijgkhii, der ver<Hrt^if$iffUc$ki$en \Vägliiilsigke ik be¬ 
wahren ; gerade dw kd/ien Enteile halttTf da cuc cm- 
dringliche Sprache zu uns gesprochen. b» anerkettm-m- 
•Werter Weise bat sofort die Sportkmnrnis.SHm des Ver- 
.handeS geeignete Mns.snahmen getroffcu, die Stelierjiefi 
Jcs Ballonsnom noch mehr zu erhöhen ; wtr wilfert aber 
hiebt dabei stehen ■ bleiben - wir müssen der OcbcUf- 
(idikeb zeigen, dass wir uns imserer Ver an t\\ » rtlic 1 ike i t 
.-V.MÜ bewusst Sind, dass wir für die. die uriset m Sp'irt 
huldigen und (J»fc därni.h ein ievler ah seinem kl-jmen TeU. 
mitar beiten an dem gewallten KaHurwerk unserer .Zeit 

. der Eroberung dr.s Eohiournes - , dass' wir für sie 

<ur&c?t und sie sichern. nicht huf dhUd! Ahxvohr der Ge- 
fahren. Kimdeni dass wir ihnen -updf danibar hinaus, 
\t emi doch die. Gefahr.. sic ereilt, Sielt erbe ab.jetep:, soweit 
es mir irgend in unser?» Vermögen steht., Das v m.| das. 
\Uiefmu ilor Luf^chifttsr vor der tfe)fb'Hlhg.hEüit immer 
weiter helu-n, das wird Jhben-. dre. Nebtime und den An¬ 
hang viekif dre litVde' imserer ;4rtb? 

noch zwmbch ^heniiv'b gegenüber bedien, das zeigt. 
dav$> > f t?hit auc.it' ih^üVherr» i?u5i’r .SrKkt vdc*. k>pkd er¬ 


Därni verlangen Sie die Marke ».Salem 
Aleikum“. Durch die Idfsacbe. dass- 
sich habrikunt »nd Händler bei dieser 
Cigarette mit einem au-sserxt bescfieV 
denen Nutzen begnügen, wird dem 
Raucher ein vieles und bekdrmnlkbes 
Fabrikat zu eiiiehi seht ulassigen Preise 
geboten 


ZuMbnn ln den UfitcitTd*k*te 
Kenttflfch gömachP ‘11 (itschiUWi«. 

Pr eU c: 

Nr. 3pv: 4 5 kl .«» 


jkn ä a h (j i« p/g. a. st- 

Orreiift. T»hök^ und 

Clg^retteufabrjk 

venidze; 

Inh. Hügro Zietz, Dresden. 
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Mon Morajies ^oirtrümmerter Bierfot. tvel dem Versuch in Oktober den Mtchelinpfet» für da« FiUfc PMte-P4#.V de Dofnc 

tu fewinntn. 


Chronik 


Bücherschau. 

Aus dem Verlag Volckmann Nacht., Rostock« 

E f t? k t r i ?. i t u t u j i d L&ftschiffaliri i« n.,\ o 
svixliselseitigtui (feZteimtigen, von (justav von Falke»- 
her«. mit 12 Abbildungen. Etfi M., geh. 2,*« M. 

Hu! Ion- und Elngmoloren. ihre iaeliic-;hm.Hehe 
’ Entwickelung und. gegenwärtige- Oestrum*,' von 
A. Haem'g. Ingenieur. 5.5t» M.< geh. b,50 M 
L fd t H i fi h ä i I c n h a u . Saumtlifn^ tudderner ) \iij 
sdnHhalltnkiu^triiktinueu mit statischen Berech¬ 
nungen. von A. Haeing Ingenieur, 5,51»-M. geK r v-o V>. 

u nü Kunstfl uii, vrm P. Schiemann. 

3l Abbild; 1,50 M- 


OktdX'ro 

-JL. ai Hm ffj (AhfoifniMo! o rratcht bet einem Probe« 
tlue mit einem neuen Aniometternotfir von JHO PS 
eure Drscbvvit'd'CjyMt von ! i 2 km Std. 

Her Holländer \Yyn malen iEarmau) stell! zu 
Mourmelop euren ugticm Weltrekord der Höbe mit 
d'Skift rn am tvorko/tei Rekord Cliuvez 2(y$t) m). 

! ms i ! a ! i e n i s e h t Luftschiff Nr il erfeicht 
rgiidr ijfdthgtger Fahrt von Rinn aus Venedig 
H Ü a> (AY right) Verimglück-r keim lieber tamlthig 
' riet • Mv?/ töcjii'd't,, Absturz aus ISO rn Höbe. 

IWr Hhiloh _>.Coutiiic*nla{ V' hatte bei Essex in Etig- 
bmd ci'nü' hurte Landung infolge Versagens des Von- 
j fm^asseri, v ibf Pef $f merk wurda i? sch wer 

verletzt. V: L ;l;VL r £\H : ; -‘L:' 

Das neue Flugfeld irr Teilt# Winb. eröffnt, vmhet 
Schauenburg am Wrivhf 'schöne Flüge vorjldm 
Tal-nie au iiberihegt die . Pyrenäen o-r- Sun 
Sebastian nach Biarritz. 

3. Das kleine snorlluttscltin „P. L. V** fliegt bei stur-, 
miscle m Wetter von Bitteneid nach Chemnitz und 
^u/iiuk. Fjihrer: Daummmm l}m$dingeE , \ ..." y 
()c.i rdksischc Hiumtmami M a 1 1 e w i t s edi ‘ TfeiFy 
■ dmn| sfVIll ,zü Pcterstuir g einen russischen Hhbeti- 
-ekurd tun 1250 rn nt]f. 

Len Me rave (Biet ioi» verunglück? schwer. mit 
sernem liuuler Rebert bei einem Vermut, den 
Mjcir^linUjFcts für den Hing Paris—Puy de Pö>hV’ ?R 
gewinnen; 

Ei uv: neue P oI i 7. e i v u r n r d n ii-?! g ' fiir den Wo - 
s(mg mit Plitgzetigci! tritt m Kraft.. 

Der ntssrscltu Hauptmanu Ma t * e \v i tSc t*. (bar- 
m.oii s»iii/f m der Petersburger Hlttcwoctu*. ans 
r>n:t rn Hohe ab und wird mdbch verkd:^. 

12. f L\v LuftNCbpi ,,P, I \ < macht unter der Fiih- 
M»nv jdvr Herren ' )i>et leutuam Stelling tmd Le- 
gLningWu-tumcister H u c k s t ti H c r eilte glauveifdc 
bam-r von MmichcM u ieh Berlin. 

•) l.lhv « H; trieb» .fiieg?. von Wien nach Hon- W - m 
n»f.i HiittM den < irnss ti (Leis \»m W ien, 


V r> g t l f Vh:^ 

litggriicur. 3 Bg. cir.. Dktav, 

H i I i s h n c h f ii r den L u i i ? V b.-i’ t f- i* in! F i u .g - 
in a s c h v n o ö- bau, von Hr, Weguer von Dallv\ dz, 
23 Bg. gr. (iktiün tr>Tr: A*>bitVL 3. Auflage. T M., 

geb, ln M. 

Der b v a k 1 1 sc It c \ Ui ü t e c h U i k er, v. In*. VN eciu 
von Dallwitz. U Hg, gn Oktav, mit 129 Ahbddimgen. 
2; Auflage. Mc kVb. 5,5b Vt. 

10 i c b c s t e 1. r a g ii c C k -!' n r m ti n d d e r L it f t - 
w i d e r s t:a n dL v. Dr. Wegner von Dalt\<fd£“ ZJ5 $A., 
geb. U=. M. 

r i n /. i p i v h d e r F 1 ü g t c c h n i k . von Aladar 
/.selyi. Masciiincningenieur. 5 Bg. gr Oktav. mH 
39 Abbildungen. 2.25 M.. geb. 3,25 M. 

Der Verlag Volckmaim emwickelt aui dem OebicJe 
der LurksdiinahrlHteratm; in letzter /eit eme $ehC • nng. 
Tätigkeit. Durch Herausgabe von Werken über alle We¬ 
idete der LuftsuhfTfalirt; die zusammen cm voHstairJiges 
Handbuch bilden, und dmelt Ausgabe iliesm WcHve zu 
einem sehr massigen Preise hat er sich entschied.m ein 
VerdißtiSt um die Pfypuiari?nerung der Luftschihahrt er- 
wtnben, fn der Eltlk Lr> zittit n u ü Lwtis-chiff/- 
fahrl von Paikrniigr.g wird die Anwendung der 
j!iektr^Ttütoz,um Antrieb der Steuermm behändem wobei 
sogar die neuesten Erfahrungen- mit Steuerung durch 
HUukevntptegr.uin.iie beschnebei» sind. Die VerstdmligurtK 
mittels der drabtlosetr Tclegra \}h te vwisei]gii oben und 
unten, die Elektrizität zur W / assersttufgewimjtmg 4 und 
die Erforschung der attbosphür^dfeu Elektrizität, bilde'« 
den Sciibjss des W erkes. Auf ein ganz anderes Oebict 
tithrt uhs d.us Werk von \. 1:1 a e n i g: jLiHoft- ii,iUl 
» I u g m o t o r c n‘ Nach einer Einleitung ubm d;e Ar»* 
bi r de tu hg an einen LlugmoOu und über die K«n»StnVk- 
honsprinzmien, die zur Erfüllung dieser AmofUenoigcn 
ausgetuhrt sind, werden edle einzelnen MiUbfer; itg* 
sch rieben. Es icfift ssöiii kaum um Motor, der »ouaH in 
der Luftsch'mattH \ erv eu-Jaag gvtundc-?) Hai. Im gau/ciV 
sau! Vbaoren. dem<G!tev‘ bmuzi,stellt, uhierikaniseiio 
asvs'.. ,M.itMohhfi Leber ).utischdihbüen .fehlte bis jetzt 
cm ydtWmme«fassendes Werk DseStnu .WAngel ist durch 
\IÄt ;vAH^gdhe des ,1 nHsiTonl) a$ i e t>, b u u“ nbgt:- 
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lullten. fJfcn gni^ten Raum des Werkes nehmen die 
Entwürfe des HrtAxaij$schr cih etis der /,tope iiiigcse Ilse hatt 
und des .11 a - Wet ibc\v'er b$ ö|n; -ünd zSvar mit Recht, denn 
bei beiden sind sicher die neoesivn Erfahrungen im 


bei beiden sind sicher die neuesten Erfahrungen 
HaÜenbau augfWiHdet- Auf das (iehjet der eigentlichen 
Luftschiffahrt tilhfcn uns die ittiri.geii Werke. Sehr inter¬ 
essant YM lesen und sehr klar ist „V b % c 1 f 1 u# n; it.d 
K u fi sl li a c” \oil S 0 h i c m a nit. Ibis „II 1 1 f s h b 
für de u 1- m t k c h 1 i f - u 11 d bin g tn -’i s c* h i u 1 . n - 
b I u” \ o n W m ii ii cm v. 0*i ii w 1 f 7 ist bereit 1 ; m 
d Auflage, de* ..Praktisch*-- IM D M e rh H ikr r". 
von demselben Aninr. in 2, Auflage crschleuern Das 
spricht seim« allem für die Werke, iifnl sac JbeditHeti da¬ 
bei keiner besonderen Fmpudibmfc. Der sehr !>uch!* 
bare Anter bringt noch eine Neuerscheinung heraus: 
„bi-c be'.t fcc T Tin: d e ck n r ni u n d d e r l. ü f t - 
w i der si& u &'% Ausgehend vun der Wirkung der 
Luit auf bewegte flächen stellt er bestimmte Annahmen 
ihr die Berechnung der bugdeckiorm aut, wobei cs nadrir- 


UJ] nicht ohne m;Uhematiyche Forme in äbgeheii kann. 


Zwangsversteigerung, 

Am SotutHbead, a?n '/2 Oktober er fV nacjitnitiags t Uhr. werde 
ich in Pankow, Nordb«rfin*tr. 17 ♦ eiut-jj neuen, noch nicht 
ganz fertig*esielU«u Aeropiar» öt/efiltfef» itteislbialeml gehört so¬ 
fortige Barzahlung besUmmt Vefsleigern 
Mustroph, Qetitlilsvollzieher, Pankow, Florastras»? 77. 


Bambusrohr 


direkter Import 

Brandt & Deneker, Bremen. 


.Offeriere, «awenten 


(Volsirg 

ß N, V . neueste Type, t5Ö PS»- 
Ilie^lYiiLvh mit Psssägier, 

ZU V *rksujfen v GqLI Ml ge O ff <? r • 
l*T> sol» J. E. TÄÖ33 Öef^rUKf 

Rudolf Messe. Berlin SW. 


bfv&ißm ateigarid, His 600 hl »tjgg^iui. 
2 Kreisel^ilfÄlibeo, » 

T r*g- o, Steuer fliehe«, ß« «anclerer u> 
Z üntocfmuftnsl&uajg. fiugiechn. 

fl- $ch»ll 8 «, Hamburg 24 . 

R«l: Telegi. Nachbestellung. 


Ehrenpreis der Firma Herrmann Haffmann, Hoflieferant, 
Nir #ljr grösste Höhe bei der Jrthannlsthaler Flugwoche. 


August Schnitze, Seilfabrik, Berlin S0.33, Cöpenicker Str. 190 

«uw, Ankerseile, Baiionnetze, Schleppseile. 


für alle möglichen Lagerungen an 


Projeete kostenlos. 


Grösste Speoial-Kugellager~Fabrlk der Welt. 
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Ingenieur Hans Grade gewann den Lanzpreis der Lüfte in Höhe von 

M. 40000. 


Ausbildung zum Piloten in der Fliegerschule auf dem 
Flugfeld „Mars“ bis zur Erlangung des Fliegerdiploms 


Hans Grade 

Flieger »Werke 


Bork, Post Brück 
t. d. RfiaHc 


Fernsprecher: 
Amt Brück Nr. 13 
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Auf dem Flugfeld **Mör$ u haben kfeTeh die Grade- 
■schEUec Kabjit und' ftcitfe ihr Ffe gzeugftihr crzeugtfes er¬ 
worben 


führten über das Feld ausgetuhrt, ist aber zu dein Enl- 
Schluss, ''gelängt,- während des Winters dfe Maschine 
grosseren. Umänderungen zu unterziehen. Jdäebimczik 
hat neue Propeller montiert und wird vermutlich in 
nächster Zeit die ersten Flüge absolvieren. Der 
x 2edheliu$scht Eindecker hat ebenfalls versednedeutlid» 
Ifehnngsfa Irrten auf dem .fehle gemocht wobei sich die 
Konstrelüiotf als-recht vertrauenerweckosui erwiesen .hat;. 
Man darf auch von diesem JConstnikieur bah! die Mii- 
•fciiuug- erwnnen, dass der Apparat sich als ftügfähfe 
erweisen wird. 

Der Deberlamffiug Bork—fobaHnfetlud, weichen der 
Verein Deutscher Ffegtechoiker am Ä Oktober ver¬ 
anstaltet, wild vorniissicfVtjjch eine grosse Anzahl fremder 
Apparate nach Bock bringen, welche zum Teil in den 
dort vorhandenen ■ Schuppen, zürn Teil in der Grade- 
sehen Fabrik, zmn aber auch m tjrovfsorischcn 
Zelten für einige Tage an.te.igchrncht werden müssen. 


Gegen w'äüig üben dort wiederum drei Herren 
aut (iradeupporaten, da rumor ein Armenier, denen in 
kurzem noch weitere Scftüferi folgen • werden« -da. w ieder 
mehrere Apparate in der .ijräd.esc.Keii Fabrik besteht 
worden Sind. Der Zweisitzer mit ASpferdigem, tofig er¬ 
kühltem Vierzylidder-Zweitaktmotor' wurde kürzlich von 
Herrn Grade selbst in einem längeren Probeduge mit 
Passagier erprobt, wobei sieh herausstellte, dass auch 
dieser Apparat Kurven von IHf) m und kleinerem Radius 
ebenso gut nimmt wie die Normaltype. Von den übrigen 
Flugtechuikern, welche auf dem Marstetd üben, hat der 
Nietzsche Findecker bisher nur auf dem Hoden erprobt 
werden köpften, da Kfetntgkeifen sich noch als abiinde- 
ri j n&sbedürfilg heransgesteltt haben. Auch der neue Firn 
dicker der Herren Stein, und Wagner, ist soweit fertig, 
dass e rdenmächsi Proben .seiner Plugfähigkeit ab legen 
wirtlv Schubert hat tpli seinem Apparat Itistrnktion.sv 




Hcppinann Wfenep 

Assecuranz > Bureau 
Berlin W # Wilhelmstr. 45 

tn^ranc'ö Berlin- T«reföpe - Amt J, 1146 «. 3731 


Spezialität: 

Stauer-, Einfall-, SKafipflicRt- 
^farsicHarungan für £uft~ Sport 


Dr*g,i/i Fl« von Mk. 5 b Mk.42 üuron dem Wtlnhanae» zu bezieh** 


üenclnHch beetdtptsr SachviBrstämä^r am KOrvigl. 
K&mmörgertent und öon tandgerichiGr* Qbrtin. 


J. E. C\ FreerkS Ar Sohn, Hamburg f X. 


Ing. Jul. Küster & Dr. Hölken 

PATENT-BUREAU 

Spezialität: Luftfahrzeuge, Automobil' arid Textil -Wesen 

BERLIN S 61, Gnöisenaiisträsse 4L 
Patent-, Marken- önd MuBterscbbtz \m In- uml .Auslande. 
Äetiliejii«H€Eli8rßheB, Nlsbhfikftü&materlai, Patent-Prozesse *!& 


Kanaltypeßleriot 


Mir fCI» 4000 «— abzugeben 

£1«stellen und Ausbildung frei = 

Offert, unter V. 6327 an die Exped. d. Blaites. 


IMteif, lyn 25 UP. 1 0**118 
T|pß3U? f TxttD 
#0 Ul 


* • l 

iWittji hvtertr.ueiu 


«ÄCfeff eisi leh die utafsleci 

Ttugmotnrenjn Deutsch- 
:: land geliefert :: 

ftrxflflL Flagtrlol 08 . 


Mofer^nfabrik 


i■' -GH:'-,' 


Sämtlich« Motor« können mit Magnetzünduns geliefert werden. 





ORIGINAL 

PPRUNIERsC’ 

Maisoh < 

COGNAC 

fOHD££ m 1769 

Vornehmste französ. Marke. ; 
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Inhalts verzeichn is 

Der 8; f^ntsdie DrfiSchliiuriajt' ■ 

Die Berhn.er Htirbstu oche 

Haftuffchi um* LhffÄvi^uHicf ujig ’i\; <k 

scli'hamt . . , . 

Chronik . . . .. • 

Biicbersciiau.. 


Der ParsevaUag der „Allgemeinen Zeitung“ in 
Chemnitz. Das ßrsehehten des kleinen, aber äusserst 
tftehtigen „P, L. V“ über Chemnitz nrn 2. Oktober hat der 
dortigen *Allgeriteineti Zeituüg“ Anlass z«r Vefahstältuiig 
eines f vPattseYaitaies"; regelten, mit RechC denn die 
Chetmuizer waren schon wiederholt durch imiejfcheberw 
Luftsdhffbesuehe enttäuscht worden, Piibrer des l.uti- 
SehiÖes aut seiner Reise. die iri Öiuerfeld ihren Anfang 
nahm, war Hauptmann D j n gll n g e f. Die teimmm 
des. Luftschiffes und seiner- BematinmiK ist um so be¬ 
wundernswerter* als du zfemLch heutiger Imiger Whid 
herrschte. Bei der Landung begrüsste OberbitrgerittuiStor 
Pr. Sturm die Insassen des Lauschitfes,. Nach einer 
kurzen Pause machte das Luftschiff dann drei kurze 
Passagieraufstiege über Chemnitz. Am 3. Oktober kehrte 
das Liiiisehifi bei unsichtigem Wetter und schwerem 
Gegenwind nach Bitterfeld zurück. 


Die ,U e u \ ff tr h $ l : f$ v M Vt’f i. J. i+ x Lot f i 'ix ;l» i t.Lir,h r.: |i‘ 

(Illustrierte AtrpuyiHisdte . imiufuööi' v •vfjti.'iiluiftUc/ ö>i'U‘ 

/.v>ar Mittwochs. - Ycri^K; dL«j<*:ö{notf,^yerWafl^«t. r mUl, 

Vereinigte Verlau^sialten Q u Ü i*-'v ß t « w ö h e e h Ä Out v >< 

b e r it • D r ii e k c r e 1 AktlcoitesoUscha/t. B e t » 1 <> v\ . 

I. IM mw vfjr. lös. ChyfredäkiW .Dr H. Li i a » 

Lrpr> • Pck Jalrf£ritijr$ (26 - Heftel ' W. IZ . Ausland 

i'm *s |«r icücs lieh Sl» Pi«. - R ,e J o »c < . o u c i V'$ .ts \ f * S i «* 

w 4: i ii C M M u II O r l l i. 

Alle Rechte für sämtliche Texte und Abbildungen vorbe 
halten. — Nachdruck vertierten.— Atmtlge mir mit Quellen- 
an gäbe gestattet. 

lnse rale; 

werden billigst nach Tarif be^ecbneL 


Holzhäuser 

«Muti iti« 




Bleriof 


lr<8©raten^Annahme durch die Vereinigien Verlags- 
anstallen Gustav Braunb eck & Gutenberg 
Druckerei Akt.-öe$„ Berlin W, 35, und durch 
sämtliche Annoncen• Expeditionen. 


Teilhaber 


süF&ä^ : gesucht 

*Ur AiisDtuturtft unseres ÜHitr- 
neHjrnen.-». Zsvec« v • Bau sowie -Vtfr- 
L.itU von Khi^tnaschintrt, Bvi^üi 
tfi i K/<akUmtTiz- «Pvvi? SrlnMi- 
t-Wi^n -Bfpfeüffs lOuyfelJ smw 
F‘nit;>'Uu«ppv;n vorUamitMi. E»ii- 
Hiilmit. prr .Ixlu M. ttWOOO u, mehr. 
«hivHcrt mrtt-r .Jcaros" ;m Hwi; 
sfstlische Kormpotideiu Hotn 
ftonjt L Fcr4th»hUiift«ssc 65. 


* bosorgt i.üu verrv rrU t 6f«m*r 
■ m. bwehr. Hafta., 3 r«m*w 36 . 

u ^erlfiu: Dei 4i3ut%5ha Riho »evjv^uß L 
» JColaaieZahlung**eise, Eiiii^e t r«l*e 

%•«« «»r«.»»»»•v»*„.***. 


Ördszet 1910 Am- | 
itithmw v^Grand Prix'*. I 


sowie alle anderer! 
erstklassig. Atarkeg. 


Sämtßche KoDstruktionsteile 

(Katalog: i) gegen M. 1,10 Porto.) 


jjtrir~ (Katalog geg.e;ti 15' Ptg ) - 

Orpaisation von Fhg Meefings ia allen Ländern 


a u g. c. Gomcs & C 

63. Boulevard Haussmarm 


(nahe Place de i'Gpöra) 












Ueberlandflug Trier—Metz (HO Kilometer) 

Die Sieger 

Herr Emil Jeatitiin mil Passagier auf sowie Herr 

Theten mit Passagier auFWriglU'Ooppetctecker zü fiesem Eiöge 

Argus-Flugmotoren 


Sieger Mctr Emil Jeanriin mit Ärgus-FiMjgrfic&ttar 
än feaaags^ Bg auf Aviatik-Doppetdccker 


Argus-Motoren-Gesellschaft m. b. H 

Reinickendorf-Berlin, Flottenstrasse 39—40 


Theodolite 


£ur BaHonverfoigung 

MqdelJ d. KtfalfcHdJ PteüÄSieeUefl Aeronautischen 
Ot»smtuofinms Lirulenborg bei BeesKew sowie 
*Äin.tikhe meieoroioyiacheo Iostrümeot* fsrtigt 


Oranienatrasse 20 aao 


Bambusrohr 

OTTO SCHLICK 

Berlin C. f Prenzisuuer $tr. 20 . 


fjsh astft tuen-, Luü.Wtthis 

umi \uiomohil kiililcr, laute* Spann 
stChbraute, Sjitraile^ni. 


Kmtsiistg! . 


Hotel 


Heidelberg 


Baden-Baden 


T«r»a*hii*-n<it«t OVgeAüber BaliitluiL . Scii&tö tV&jLv Lägt?.- Jeder Kvtn« 
forf ftesla ui Jüd. Garage- Stellb.- . .. •;. g • ' ■ ■•• 


Hstel Viktoria. i. M«rderriöf jG/njiou, Vorwfcinncs 

Restaurant. Garage 


Wiesbaden 


Mete« Jföota >v fVAuMcn. Afi»mkrü(iöCtrv:'s. jrfoifäV .ruhige, xealrtl« 
Optd k. H* tfot! 


Hotei KalsBrhcf, Modtruß* Haus füitrfcrüoit Ranges. 
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APPARAT mit Argus-Motor „lor ©vor“ 

hält alle deutschen Rekorde! 

und behauptet unwiderleglich seine führende Stellung in der deutschen Aeronautik 


Frankfurt—Mail«—Mannheim 

Erster cteuls'c'het 
Uebariand.f lug 

mit Ueberiegenheit gewonnen 


Zweiter und schwierigster 
deutscher Wett-Fernftug 

« glänzend gewonnen -m 

von EMU JEANNIN auf 
ÄViÄTiK, AP PÄB ÄT 

■ „^itrbtrrrvd' 

die sinxißsts FlugffH»- 
PChlns, die bei dem arctan 
Start mit Pattsaßter Und 

ohne jegliche Zwischenlandung 

der» Fiüg euififührte und gleichzeitig den 

Deutschen PaRSsgierDauerhöbenrekord 

aufstellte 


«o t Stunde 46 Minuten 
ohne twtechönlantkmg 
von ^MltiEANNfW auf 


AVIATIK-APPARAT 


.Sports-Typ* 


in Habsheim bei Mülhausen, 

garantierte Ausbildung für Fliegerexamen 
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a Vereinig 
ft n ~f üfe Li- 


OSCAR KERSTEN 

Spezial 

raotore 

ff W-äS 3-' Ts 1 fÄr Ffug- toi 

Luftschiffe 


Dauerrekord 


für deutsche'Flugrriaschinen 
wird gehalten vonE, leartmn 
mit Aviatik> Flugmascfxme. 
Dieselbe ist ausgestattet mit 
einem 


fiv' 

M Luftfahrzeuge 


'JSUc^t, YticJtt clasiiscö 
. <a»jrf tW fester Wirkung 
■ietust?Uhar. Ste/fUBff 

=3 Ö 

* Br B*römlerfry 
Leirtunjf itfi yrrrwOha4|Aff& 


der Firma 

Hans Windhoff 

Berlin-Schöneberg 

im b£u erbauten eigenen 
Geschäftshaus 

Betttttigm&m • Sfr» 21 

keygr f?ratprech - Aasüklass Wi. ä7S3 


Theodor lebe 

Aff ona - OHoflaan 

'WlreK-i fu< 

Frans C. tfejrär 

Bariia W. S1, rr*td»*ri«r *% 


PEGÄ-EMICH-SOMMER 

Griesheim bei Frankfurt am Main Tt ^Z 


Hcrijst 


FLUGMASCHINENBAU 


Herstellung aller Ärten Motor- und Gleitflugzeuge 
Besteingeridjtete Werkstätten, schnellste Lieferung 
Maeaa ■ - -.-.= Fluggelände am Platte .-. 
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TEVES & BRAUN 

Oi vn» bi H< 

> FRANKFURT a. M. ho» 

iale: Berlin SW. 68, Charlottenstr, 8 11 


Höchste Kühlwirkung 


Formvollendetes 

System 


Grösste Haltbarkeit- 


Vorteilhafte 

Preise 


Kürzeste Lieferung 


MOTORWRQEN, LUFTFRHRZEÜCiE 
UND STRTIOMfiRE MOTOREN 


Zeichnungen zur Kalkulation erbeten •• 

Senechnung und Auskünfte Über Kühlwirkung Werden bereitwilligst erteilt 


Flugplatz: Chartres (eine Stande von Paris). 

Massiges 


ÖCÖOÖÖ 

auoöon 


Honorar, 


Begabten Piloten werden Apparate für Preisbewerbe gegen Teilung der Preise überlassen 


— - p e r y # t c r r i <b t w t r d e r I e i f t a u f : ----- 

Eindeckern: Doppeldeckern: 

[ar: iltgp (Motor An zrmi) 18 22 HP, Voisinflieaer (Motor E. N. V.) 

, . (Äin leiärjFteSlcri ^n cylorhirrtde Führung.) 

te (Typ. Latl)am) LTebergang für begabte Sdrjtiler ?utn 

-Gijp (Motor Gsp) VobitjrReofltgp 'i^t Ghoramotor; . 

BrucbTisiko ist mi Honorar einbegriffen ; öftd Sind nur solche Reparaturen 
besonders z,u beza bien, die durch den Kotfötrii^teiiraysgef öhrt werden müssen. 


Anfragen wolle man richten an Ci)« Houry 23, Rue Royale, Paris 


















w. Seitatter iiisMagnet«. Batterie 


25 Modelle 




Steueriädgf 

tiir LollleltruyQt 

Kondor-WerKe im 


BeHm-Reinicköndorf 

PriihUtigslfasse J6 


Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahrt 


FeuerwehrgerMtefabrlk 
5 » f>üs$eIdoi*f äs 

bald und liefert • 

Leitern, Leiliefger ösfc 

fllr Mou!4tgtt2Wec1tU an 
l.itftSfHiffcn und Plug 
äpparsten. 

— ftetaiog gratis, — 


Flugwodie Dairnc* 

ä. bis äO. 3ttlI.19lö KVftlUltl« 

SfMl Prix de Io Chomposne 
Prix des tonstrocteurs 

Siegerin tu tterr Öüssdicldungsnügen iilr die 

Coupe Qordon Senne», amerlKa 1910 


wipteftfo >neine 


Ritter 3i-Hmotae|te*?iugmasdtfneft wurden 2 klassiert, unr 
die französisctieiT Farben In Hmöfikß ZU vertreten 


4Vs k'i^hfestes, bester, und 
bi Ut gs teiß iutm apef i at* fud & 
und-oval in jeder beifebfgfeu 
Att&tüftrwng: Als Wstteeöge 
&iod zur MouL'k*; nur S.lge 
und Mester nötig. 

I. matter, Uu CfiralU. 8*«. 


Groiul Prix» m Höhenrekord 

1384 Meter 

nionoplan „ßntolneite" 
[Rotor „Hntelnette" 


Hin i» Aej*tn.;ultk and Av^iik 
£tfrhwlfc§r : 

3£<msiri}M@ur 

■ und: - 

Diplom - Ingenieur 

mit organisatorischer. Begab Uu£fdT 
die lectmtsche LdtartST *[?*£*• .thruurt 

Luftsc hi ff bau- In tit n eb m e n a 

gesucht. Offerten durch rf «&•?&* 
»sein ä Veirler Act, * <I**v, 
CUemnitj, erbeten sub t». ZM2, 


tfihrgrwimtieL Vereine 
Ständer, Matioöatftsqg> 

Skixxgn und Offerten 1»ei 


Coburg SS. 


Ateliers und Bureaux: Paris-Puteaux 

28. Ru« des ßas Rogers 


Bcrgischc Stahl-Industrie 

GussstahJfabrik Remscheid 

Hoch 


und höchstwertiger KonStruktionsstahJ für den Luft¬ 
schiff- u. Automobilbau als: Kurbelwellen, Zahnräder (nicht ge¬ 
zahnt), Fa?oostücke, geschmiedet u, gepresst, Stangenmaterial 

Garantie f. zuverlässige«, erstklassiges Material 


QBgriifi« 8 t (909 


IM aii Mil: 

kaiss! Ffusappsrate 

Faiutesteile 

Flus-Motore 

Holzpropeller 

Spannschraalien 

Stahlrohre 

StoMtfrfihte- 

Rider etc etc. 


DUtisidorf 19Q2 — öoidon* Atm«ltiiungmn«dallie 

Arbftitemhl <a. 3000 


Goldsnt Btuatfmatfftlil« 

Art»etter**hl ca. 2000 




Grösste und renommierteste Spezialtabrik epn 

Holzbearbeitungsmaschinen 

empfiehlt ihre SpMiaimaschinen 

abrikation von Luft-Fahrzeugen. 


Preisliste gratis u. franko! 


f.Odb. 
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Maschinenfabrik und Ete*ttgie»»erei 
Gegründet 1879 g pB , ialität . begründet 18 79 


Bisher geliefert: 

für die deutschen 

sehen 

rumänischen 
. ]äpad1$cften 
inrtteiiSGtUiP 
Heefes vV^fwaUüu^n 
' hhrr (r ' 

'mgzsztiii £*■'£>!,' 


Die erste dem Pmtss&cben Krtegsmteteterium durch ans 
konstruierte uud gelieferte transjiortaBte LuteUiffktile, 
Gelegentlich des Kalserman5vers f September 1909. hat Sick 
die Halle im schwerem Gewltterstttrm vorzüglich bewlbrt. 


III Mllliuiil imilMUllllll MC« 

mit TfÖcköftbattoriön 0.0. P. tmd 0. R 6. It. 


Bandlampe i w Brennshmden 
Häddlampe li V2 BrehnstuTJden 

ununterbrochen 

laut PrtHUtigsscMu des Phyirtkalischen 
r- Sf2ät^»bhfatar|u«tä io Hur0;öt£* - 

LuFtschiffar- U, Bef. franko. 

Adolph Wedeklnd 

Fabrik flalvahlsohar l:?eme«te 
Hamburg 5ö. Neuerwdtf 56* 

Geldern; Medaille Internat. Luftschiff' 
tahrts-Aussiienung. Frankfurt a. Mul‘509. 


in allen Dimensionen 

für aeronautische Zwecke 


UUIIII SriflieBttf. llfl/1 

Katalog FL. grafte und franko, 

GEGRÜNDET 1869 _ 


Aeroplan-Stoff bester Qualität 
Motoren, Kühler 
Propeller, Laufräder 
Coroplette Steuerungen 
Biegsame Wellen 
Stahldrähte, Spanner 
Windmesser etc. 


irn ■Ueheriaridfhig 

Minrt'MäBetieü 

I, Jeannin 
Ü. Loch ner 


ImRutidllüfdurch r 0 

Ost-FmaHrelcti |*|L § 

I, Leblanc ^ 

% 

'£*■- CltaBviÄi*e» jng. 

Paris Hansa-Haus 

Fabrlki GünderodesXr. S. 

Flugtechn. Gesellschaft, iohamitethal. 


London 


Vertrieb u. 
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Type: „Rotor“ 

:: D. R. p. -ahgemeldet :: 
3. 5. 7 \0 «. 14 Cylinder 


Frankfurt a. M 

30 Sch Hierstrasse 30 


ogra mm Artr 
(ifloior 


Tekfcr.o»-. • 
Amt f, 3475 


Ausführung nach 
^ Angaben, «s 


Schnellste Erledigung. 


Aeroplanbau Jäger* Pankow, Ssrlinorstr. 71 


bewährter KotistruMijao ufid Ausführung. 

Sämtliche Übteteilt für dsm^ flupj^schitienbau. | 

Ansichtv und LetirnrndeHe- u 

fresse re *>Mo delie jeder Art. g 

TlrtreJamertigung und Jyiässcn-fabrllcatioti, g 

Modellfabrik Hermann Gallo jun. | 

Reihfc(rendorf-West, Schamweberstr. 3. | 

lalefotr Amt Rdt. 3062. g 

' a 

aaadöDtrsoööGQönaooQnnttoontiooonnoananonDrjüonoqoDDODaDDd 


Fabrik d«kUotedinisch*r und jik-dtan&efK'r Appätule G. m. b. H. 

Berlin MW« 2h Tel.: II, 8315, tm4enereir. 54- 

l i&fcrt ah SpeziaUtht 

KonslnikUonsleik WöUlfthrswigc i», aii<fx|cö»int .sauberster und YiiJU*- 
ster Ausführung. PfctfiäU'ftetdnsiusrj. — Verlangen S\t K>fienansch!S^.e 

- Hol«j»ro|i6lfef‘ nach Zeichnung. . •- . - — 


Luffsd^iff^allen 


mit mehrteiligen Schiebetoren, D. R. P, ang. 

Fliegerballen 

mit.drehbaren Toten, Ö, R, P> ang. 


„Jta“ Frankfuri », M, 

I« Freie, 

für Luftschiffhallen und -Tore 


LUit»Cfuffhi>^»!» pO»»ßJüc»rf vrrUir^nCl.d«S BßU9ö. -- - -- -- 

Gesellschaft Stephansdach, g. m. b. h., Düsseldorf 4, 






Illustrierte Jleronautisebe Itlitteilungen 


WeMmaits Rettung durch den Dampfer „Trent“. 


Begründet ne» 

ßertnaxH (UXIftoedebecft 


‘rauen {put Bwannecfc $ öaieBüetö'Drncftefel flKtiengeteihüwJH fceriiu »Us, ££»«**«. ws 



















Ic&JnSr, 

H 




frfrfn, 

m 

fl 
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auch leihweise 


....Ausgefuhrte Bauten; ■*• 

Berlin: Auf dem Gelände des Litftschiff er ^Bataillons 

1 ParssviilhaUft . . . . . . .. 

Berlln-JohaiiBlsthal: Flugplatz l Parsevallialle. . , . . 
,13 Schuppen für Flugzeuge 

Für die •^Aibaims-'WeVke O, ffr, b.'H.* 1 Berlin 1 Schuppen 
Für die t ,Wfi|htiPiüg;m®schIne Q, m. b. H.“ \ Schuppen 
für iJutcrufetiou^e Aviatiker*Vereinigung^ 1 Schuppen. 
IHtterfeld? für 4»e Lßftmhrzeug-Qes, \ Parsevalhalle. . 

i Parsev&l-'OöppeÄ^le * c .••■■.,• .. 

Breslau: Transportable Ballonhülle ...... 

Dessau; Für die ContinentahGas-Ges. L Ballonhülle . 
Frankfurt „JIä“: l Zepp^lirlhalle ... 

t Parse valhalJe . , . , V • • • . • •• 

l Montagehalle . ,.. . . 

1 Riedingerhalle .. 

T Clouihtetlie. .. 

München: Parsevalhailc . 

Petersburgi Ballönijallc . . . 


- Üciuer 

Orimdiiache Querschnitt 

75x25 m 25X24 tn 
80X25 m 25X25 m 


80X18 m 18X4 m 
35X20»? '-20X4 m 
24X24 m 24X4 m 
75X25 m; 25 X25 m 
30x 35 m 36X25 m 
45X25 m 25X25 m 
20X20 m 20X18 m 
14?X21 m 21X2(.m 
75X25 m 25,X23 m 
62X45 m 45X20 m 
30x15 m 15X25 m 
40XI3M l3X15m 
80X25 m 25x 25 m 
50X14 m 14X20 m 


Auf dem Flugplatz „Johannisthal“ mehrfach ausgeführt. 

Besonders vorteilhaft für 3 und mehr in gesonderten 
: :: Räumen aufzustellende Apparate, : : :; 


Charlottenburg 20 

< Kapital Mark 300008 • Telephon: Charlattenburg 9362. 
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XIV. Jahrgang 


'Jtlastriert* H*rc taotiscbe fißitttUungen. 


2. November 1910 


22. Heft 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Deutschen Luftschiff er-Verbandes 

Gegründet 2B. Dezember 1902. • ■.'! Vorstrmdssilj: ; Berlin; 

Geschäftsstelle: Berlin W. 9, Vosssirasse 2t 

: Hmt 1. 148t. 

Alte für den ;.\^Liu'itdc.fiiffVerlbi^nd bestimmten SeifduTi^ii sind sru, FtclUeni 
An die Cie&ehii fasste! I* des Ti e u t c fr» n Luft s e Ii i f f e rV e r b a n de $, Berlin Vv\ 4, Vosssirasse 21 

B c r ic h t i g M n g* 

Unter den amtikhen Mitteilungen Tn: Heft 2) ist in de? Liste der. tjb Faebatisdruekc zu hencfiiigerL 

statt Nr. .2 Herr ‘Freiherr v. Öas-sus, Mimcheir, 2 Hen• f'M*serv,.vV'or l>r. Stade, Benin 

Bei der •WisstuscljaftlicNltL• fefrimnssiorv • i*t. uftlftv Nr Qi : Dr. MbJteL prake in -.Nr. 9, Heft Pr Möller*: 

BTsiletii zu berichtigen' 

In. die Uste der slssd 


ÖereicKttung System , aj d 

- „♦ra«-.zwei. T ; a J® 


. Flugzeugs Decker) 


Motoren 


Anzahl zu- 

sarmnert 


Anzahl 
der zahl 
Schrauben P 



Chemnitzer Verein für Luitsch]Fahrt. 


ftaves 

Fimieeker 

39 

T 

m 


3 

Hayiv & 

Leil ich 

F'indedkcr 

td 

l ■ 

36':- 


2 


Der Vorsit/,eride:; 
gez ; v. N je b e. r. 


Die Schrauben liegeti 
hintereinander und 
drehen sich im ent¬ 
gegen gese tzte } t Srti ne. 


Der Qeschäftsinlvref v 
gez. Rasdh. 


Amtliche Mitteilungen 

cts 

Frankfurter Vereins für Luftschiffahrt. 

Ocscliüftsslfclfr; Pränkiuff a. M-. t Keitenilohvöü 136. 
TelejUifinr Ärut |l, lp2, 

VLTW»ltu»»irsdussc!)uy$v J. Vür.sjtz'fcnd«:r: Geh. Kotrurturzfenryt de u u 
A ö-il r t a e ,, PrösiiicM dt-r llanUelskainmer, 2. , VursitzciiOer: 

) ü i ) »i s W«r rn b n c b, jLfiUtf 4ur flesehuitssieiier l>. ii, H ii i i 
SieUVerJrct.er: Ln. r. Linke; Obmann der Abieilimj; fnr Frei- 
ihkttuftjS^IrjKtoT 0 ff e u m a u nj Olnuonn U. Mjt'cHuus f. Motosiufu 
sehilkth/i: RuUneisu 1 / a. f) R. v ; B e e k e r a 1 JL ÖBrnarir» Ufr 4H- 
tulfuik für Fiiumümib . A r m t n f: u g •< .! ti a c ,i; Ohmmiu Oi^r 
.♦,ch,uiUu-i»tn Abteibo!^:. IVm^or Fr. k' Wachem t». rft: 

M* ft. fi »» f ir in k i r'v i*r/ivc-^jif’ ll r, W. Li uHrr; A ri £u s i 
L «i t c r; fiel». Kommv.r/ae'tiryt Or. I. c u G a n s; Frofeswr fi u k c i> 
li a f i m u o n; Öljersi L nr r i |) s e , Chef ik** QpxföfatstHk -T tV 
XV1JI> trmoi'ki-rnt-i Reeitt.^anwalr Gr l. uU ’Ä* » u I o> ü }*Jl;/HuhV^r 
\ «f Cf M ! a ii ( tt h u r i>r. t. H ? r i»n i ; Oeb. krg'.bnmgijSt 
I>r, A V »ri emrtiiifi. . 

tu «irid ZM richten ; Zahlungen an H o I h & H ü » i n g g <• t FrohVfprt 
a. Mat», Neue Mäiuzjär .Strasse 9. Tel t<?1, PttöfcichekKitiiri:^:' HK. 2$ß; : 

L*Ahri;en.inme}ü«nifcp. ao Ucn Taht-wart • Thfffrf Diiekrni O l i n ' 

Nenn?« fi n . jFrnnkfnrt a. M. f Mainzer Lüsulsir 2M, Irl.' 

Der Fiahkturter Verein ti«r Luftsdiifiulirt v-.TvML 
stajtete am Sumit£fg. den 2 ä. Scjucrriber, v<»n der Arena 
aus ein FreibaJfcmv, t:it.fl iegeu. be>tbtieii»t aus Ziel- und 
Weitfahrt, wozu- auch die; i'e»u»chharu;fiKwrtcliVereine ■ 
eimieladen wüioi. Als 7dej wurd«: du- Kiifipmiihle bei 
Gross*üerau. tu;.stimmt, doch ini.t eine Wmd- 


drehrmg ei<L $<i üiss dte Balkuis nach zirkst 1 V-'stiimlixer 
mtermunter Fahrt zieriilicli entf^rut. vorn $e'l; laWetey. 
Von den für die Zielialirt aus.vee setz tun drei Freisen 
Wurde der 

I. ‘.Preis Herrn' SedruT Führer des Bajlnns 

„Tamius". zugesprucheu; den 
lf. Pieig erhielt Merr Julius Huerie. Führer des Belidn.s 
..M»unts", und den 

TU; Preis ^ewrmn l'lerr Faul Merzhacli mit • Ballon 

T3emerkcnswert isl dass der alte FVjiikiurter 
.-BiHiOf! „Ziegler 1 ', der seine ! 1 'L Fahrt machte, noch so 
i!\n j n , Sr.vnde ist. dass er sich an einer Wettfahrt be- 

; iefH^cn kaon. ' '* . ' 

Dm § Üln uachtnlUaes staneieu die zur Weitiahrt 
eemeldeieii drei Bai Ions: „Zahrmeen'* fMannhcirner 
V. i. i_.) imoo Fübruhsr des heut! Uberkutimnf Frnst- 
Neuhrcisaeh. ,Freil«ur^d*bei'se'au‘‘ (jir&isgiufer V. F LA 
unter Fiihnmg des Herrn Lcuhianf VocöSaari'urw und 
.der #FLFofiukfijrivr V. LL. gehbrige Bullmi ^Frankfurt■; 
unter Führung des Hcmr M. Korn. 

Den ausgescföteti ersten Preis miaue ssch Herr 
M. Korn mit „FrtmkfurFL .der am weitesten; euUcnn vom 
Atiistimdatz bei Pilhmd Fort Batji. L'roVm/ Zeeland, 
nach Mstimdiger Fahrt glatt landete. 
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Amtlid)e Mitteilungen 

des 

Berliner Vereins für Luftsehiffahrt (E. V.). 

Gegründet 31. August 1881. Sijj: B e r 1 i n. 

Gesd)äftsstelle: Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

Vorsitzender: Miethe. Dr. phil., Geheim. Regierungsrat, Professor und Laboratoriums-Vorsteher an der 
Technischen Hochschule, Halensee, Halberstädter Str. 7, Fernsprecher: Amt Wilmersdorf 3558. — 
Stellvertreter: Schmiedecke, Oberst, Abteilungschef im Kriegsministerium, Friedenau, Sponholz- 
strasse 51—52. — Schriftführer: Stade, Dr. phil., Observator am Kgl. Preuss. Meteorologischen 
Institut, Schöneberg, Wartburgstr. 16. Fernsprecher: Amt VI, 14761. 

Beisitzer: Fiedler, Privatier, Berlin W. 15, Kurfürstendamm 177, Fernsprecher: Amt Wilmersdorf 8124. — 
Max Krause, Fabrikant, Berlin S. 42, Alexandrinenstr. 93. Fernsprecher: Amt IV, 11112. — Haupt¬ 
mann Herwarth v. Bittenfeld, Reinickendorf, Luftschifferbataillon. — Broeckelmann, Dr. phil., 
Berlin W. 30, Speyerer Str. 1. Fernsprecher: Amt VI, 8301. — Zimmermann, Dr.-Ing., Wirkl. Geh. 
Oberbaurat und Vortragender Rat im Ministerium der öffentl. Arbeiten. NW. 52, Calvinstr. 4. — 
Christ mann, Rentier, Friedenau. Albestrasse 15. Fernsprecher: Amt Wilmersdorf, 6858. — Otto 
Krell, Direktor, Berlin W. 15, Kurfürstendamm 22. 

Fahrten-Ausschuss: Vorsitzender: Dr. Broeckelmann. — Stellvertreter: Dr. H Elias. — Materialverwalter: 
Assessor Sticker. — Technischer Beirat: Hauptmann Herwarth von öittenfeld. — Mitglieder: 
Fabrikbesitzer Krause, Oberleutnant d. L. La Quiante, Buchdruckereibesitzer Unverdorben. 
Vorsitzender des Redaktionsausschusses: Professor Dr. SUring. — Stellvertreter: Dr. Stade. — Mitglieder: 

Schriftsteller Förster, Krause, Oberleutnant z. S. a. D. Rasch, Dr. Salle. 

Vorsitzender des Flugtechnischen Ausschusses: Wirkl. Geh. Oberbaurat Dr. Zimmermann. 

Juristischer Beirat: Eschenbach, Justizrat, Rechtsanwalt beim Kammergericht, SW. 48, Enckeplatz 3. 
Geschäftsführer: Oberleutnant z. S. a. D“Rasch, Charlotten bürg, Sybelstr. 57. 

Geschäftszeit: Wochentags von 9—4 Uhr. BUcher-Ausgabe: Mittwochs und Sonnabends von 2—4 Uhr. 
Giro-Conto: Deutsche Bank, W. 9, Königgrätzer Strasse 6. — Telegramm-Adresse: Luftschiff, Berlin. 

Fernsprecher: Geschäftsstelle: Amt I. 1481. — Schriftführer: Amt VI, 14 761. — Ballonhalle: Wilmersdorf 4702. — 

Fahrten-Ausschuss: Amt VI, 8301. 


Das Russische Generalkonsulat (zum Visieren der Pässe) befindet sich jetzt Berlin SW., 
Hedemannstrasse 4, zwischen Königgrätzer- und Wilhelmstrasse. 

Der Vorsitzende: gez. Miethe. Der Geschäftsführer: gez. Rasch. 


Amtliche Mittellongen 

des 

Chemnitzer Vereins für Luftschiffahrt. 

Geschäftsstelle: Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Telephon 530. 

Geschäftsstelle für Fahrtenangelegenheiten: Chemnitz - Hilbersdorf. 
Cäcilienstr. 3. Telephon: 4450. 

Bankkonto: Chemnitzer Bank-Verein. Chemnitz. 

Telephon No. 836. 2036, 26. 

Ehrenvorsitzender: Kreishauptmann von Burgsdorf. Chemnitz. 
Metzschstrasse 2. 

Vorsitzender: Kommerzienrat Konsul Otto Weissenberger. 
Chemnitz. Chemnitzer Stv. 7. Telephon No. 836. 2036, 26. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Stadtrat Edmund Giehler, Chemnitz, 
Sachsestr. Telephon 98. Schriftführer: Horst Schubardt, 
Kaufmann. Chemnitz, Moritzstr. 9. Telephon 419. Stellvertretender 
Schriftführer: Prokurist Max Rübberdt, Chemnitz, Chemnitzer 
Strasse 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Geschäftsführer und Syndikus: 
Rechtsanwalt von Stern. Chemnitz. Chemnitzer Str. I. Telephon 
No. 530. Fahrten-Ausschuss: Vorsitzender: Maior Frhr. von 
Oldershausen. Chemnitz-Hilbersdorf. Cäcilienstr. 3, Telephon 
No. 4450. Stellvcrtr. Vorsitzender: Dr. Leopold Rostosky. 
Chemnitz. Lotharstr. 1. Tel. No. 50, Louis Hermsdorf. Rechtsanw. von 
Stern, Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Tel. No. 530. Obering. Arthur 
Otto. Chemnitz, Acussere Klostcrstr. 27. Telephon No 1035, 1903. 
Buchdruckereibesitzer Carl Wiechert, Chemnitz. Post¬ 
strasse 29. Telephon No. 2674. Technischer Ausschuss: Regierungs¬ 
rat Karl Robert Mühlmann. Chemnitz, Wilhelmplatz 7. 
Telephon No. 3820. Hauptmann Schulze. Chemnitz. Schüffner- 
strasse. Oberingenieur Arthur Otto. Chemnitz. Aeussere Klo- 
sterstrasse 27. Fabrikant Richard Reinecker, Chemnitz. 
Beruhardstr. Tel. No. 1010. Redaktionsausschuss: Dr. Leopold 
Rostosky, Chemnitz, Lotharstr. 1. Telephon No. 50, Louis 
Hermsdorf. Rechtsanwalt von Stern. Chemnitz. Chemnitzer Str. !. 
Telephon No. 530. Rittmeister Frhr. v. Fritsch. III. Ulanen- 
regiment No. 21. Chemnitz. Telephon No. 1415. Finanz-Ausschuss: 
Kommerzienrat Otto Weissenberger. Chemnitz. Chemnitzer 
Strasse 7. Telephon No. 836. 2036. 26. Prokurist Max Rübberdt. 
Chemnitz. Chemnitzer Str. 7. Bibliothekar: Buchhändler Martin 
Feiler. Chemnitz. Zwingerstr. Telephon No. 3778. 


Dein Vorstand ist die nachfolgende flugtechnische Ab¬ 
teilung angegliedert: Vorsitzender: Major Freiherr v. Olders¬ 
hausen, Cheinnitz-Hilbersdorf, Cäcilienstr. 3, Telephon: 4450. 
Mitglieder: Regierungsrat M U h I m a n n , Direktor der technischen 
Staatslehranstalten. Chemnitz; Oberingenieur A. Otto. Siemens- 
Schuckertwerke. Chemnitz; Willy Poe ge. Dir. der Elektrizitäts- 
Aktien-Qesellschaft; Dr. L. Rostosky; Ingenieur E. Schlegel. 
Dozent für Aviatik am Technikum Mittweida; Ingenieur J. Schnee¬ 
weis s , Sächs. Werkzeugmaschinenfabrik Bernhard F.scher. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Mannheimer Vereins für Luftschiffahrt 
Zähringen. (E.V.) 

Geschäftsstelle: Mannheim, O. 6, 7. 

Mitglieder des Vorstandes und der Ausschüsse gewählt in der Mit¬ 
gliederversammlung vom 16. März 1910. 

1. Vorsitzender: Reiss, Geh. Kommerzienrat. Gen.-Konsul. Mitglied 
der 1. Bad. Kammer. 2. Vorsitzender: v. Nieber. General-Leutnant 
z. D., Exzellenz. 1. Schriftfiiher: Funk. Oberleutnant d. L., Wald¬ 
parkstrasse 37. 2. Schriftführer: R a i c h I c . Kaufmann, Prinz- 

Wilhelm-Strasse 11. Schatzmeister: Rlel. Kaufmann. Hebelstr. 11. 
Vereins-Ausschuss: Wilh. Prinz von Sachsen-Weimar, 
Herzog zu Sachsen. Hoheit, Heidelberg; Böhringer, 
Fabrikant. Mannheim, Sophienstrasse 13: C 1 e m m . Hans. Dr.. Di¬ 
rektor der Zellstoffabrik, Waldhof; Darmstädter. Victor. Stadt¬ 
rat, Mannheim. Augusta-Anlage; H e i n t z e , Carl, Dr., Landgerichts¬ 
rat. Mannheim. L. 4, 15; H i e r o n y m i . Fritz, Direktor. Mannheim, 
Tullerstrasse 23; Kauffmann, Otto. Mannheim, Hildastrassc 15; 
Lanz. Carl, Dr., Mannheim. Lachnerstrasse 18; Lux. Friedr.. 
Ludwigshafen a. Rh., Ludwigsplatz 9; v. Merkatz, Major, Mann¬ 
heim. L. 14, 11; Morgen roth. J g.. Kaufmann, Mannheim. 
Pavel, Leutnant, Heidelberg. Ludwigsplatz 12; Pichler, 
Direktor der städtischen Gaswerke. Mannheim, Werderplatz 7; 
Reinhardt. Philipp. Kaufmann. Mannheim, Lameystrasse 27; 
Ritter. Bürgermeister. Mannheim. D. 7, 14; R u 1 a n d . Leutnant. 
Mannheim; Smrccker. Ingenieur, Mannheim, Werderstrassc; 
Lenders. Leutnant, Heidelberg, Neckarstaden 21; S c i p i o , 
Kaiserl. Reg.-Assessor a. D.. Mannheim, N. 5. 6. Fahrten-Ausschuss: 
Böhringer. v. Merkatz. v. Nieber. Pavel. Rcichle. Reiss. Ricl. Ritter. 
Ri'iland. Scipio. Lenders. 
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Amtlldje Mitteilungen 

des 

Niederrheinischen Vereins für Luftsehiffahrt (e. v.). 

Gegründet 15 Dezember 1902. Sitz: Barmen. 

LVorsitz.r.Hauptm. von Abercron, Inf.-Reg. Frh.v.Span (3.Westf.) Nr.16, MUIheima.R., Regentenstr.52, Tel.184. 
II. Vorsitzender: Ernst Mi larch, Oberlehrer, Bonn, Argeiander Strasse 120, Tel. 1849; Vorsitzender des Fahrtenaus¬ 
schusses: Prof. Dr. BarnIer, Rellinghausen-Ruhr,Tel. 1422. Stellvertreter des Fahrtenausschuss-Vorsitzenden: 
vacat; Schatzmeister: Bankdirektor Becker, Essen-Ruhr, Essener Credit-Anstalt, Tel. 535. Schriftführer; 
Hugo Eckert, Barmen-Unterbarmen, Haspelerstr. 10, Tel. 239. 


Niederrheinischer Verein ffir Luftschiffahrt. 
Sektion Saarbrücken. Getragen von der Ueberzeugung, 
dass das Mosel- und Saargebiet ein äusserst fruchtbarer 
Boden für die Luftschiffahrt sei und dass* man den dort 
wohnenden Angehörigen des Niederrheinischen Vereins für 
Luftschiffahrt wegen dergeographischenAbgelegenheit von dem 
bisherigen Vereinsgebiet eine gewisse Selbständigkeit ge¬ 
währen müsse, beschloss die am 7. April 1910 zu Bonn 
tagende Mitgliederversammlung des Niederrheinischen Vereins 
für Luftschiffahrt einstimmig, die bisherige Ortsgruppe Saar¬ 
brücken der Sektion Bonn als fünfte Sektion des Vereins 
zuzulassen. Die Mitgliederversammlung fasste diesen ein¬ 
stimmigen Beschluss in Hinblick auf die rege Vereinstätigkeit 
und die rasche Entwicklung, welche der Verein in Saar¬ 
brücken genommen hatte, und in der Hoffnung, dass die 
Gewährung der Sektionsrechte den im Südwesten der Rhein¬ 
provinz wohnenden Mitgliedern freie Bahn machen und die 
Möglichkeit zur Entfaltung der dort noch schlummernden 
Kräfte geben sollte. 

Dass das Vertrauen des Vereins nicht getäuscht worden 
ist, bewies drei Tage später die Taufe des ersten Sektions¬ 
ballons. Bereits Mitte März war dieser, im Vertrauen, dass 
die Verhandlungen wegen Zulassung einer Sektion .Saar- 
Mosel“ einen günstigen Verlauf nehmen würden, bei der 
bekannten Ballonfirma A. Riedinger in Augsburg in Bestellung 
gegeben worden. Eine am 3. April 1910 mit 5 Passagieren 
unternommene Probefahrt, bei welcher der Ballon nach Er¬ 
schöpfung des Ballastes eine Zwischenlandung machte und 
nach Aussetzung von 2 Personen und Einnahme von neuem 
Ballast die Höhe von 4800 m erreicht hatte, ergab die Zu¬ 
verlässigkeit des Ballons. Es wurde deshalb die Taufe auf 
den nächsten Sonntag angesetzt und eine interne Fuchsballon- 
nebst Ballon-Automobilverfolgung arrangiert. Zur Fuchs¬ 
ballonverfolgung waren bereits am 8. und 9. April die 
Ballons .Prinz Adolf“, .Prinzess Viktoria“, .Barmen“, 
.Crefeld“ und .Wesel“ hier eingetroffen. Diese mussten, da 
die Füllverhältnisse hier noch nicht hervorragend sind, bereits 
in der Nacht von Sonnabend auf Sonntag gefüllt werden 
und wiegten sich morgens gegen 8 Uhr bei leichtem Land¬ 
regen völlig durchnässt auf dem Füllplatz. Der Himmel 
hatte aber ein Einsehen mit der jungen Sektion .Saar- 
Mosel“, bald nach 8 Uhr hörte der Regen auf, und besserte 
sich das Wetter von Minute zu Minute darartig, dass um 
12 Uhr der Festplatz im hellsten Frühlingssonnenschein ein 
in Saarbrücken noch nie gesehenes Bild bot. In Scharen 
strömten denn auch gegen Mittag Tausende von Menschen 
nach dem Volksgarten und füllten dort den abgesperrten 
Ballonfüllplatz und mehr noch die 1 angrenzenden Strassen 
und vor allen Dingen den Bahndamm. Auf dem reservierten 
Korbplatz versammelten sich die Vereinsmitglieder mit ihren 
Damen in duftiger Frühjahrstoilette, die Spitzen der Militär- 
und Zivilbehörden, Bürgermeister, Beigeordnete und Stadt¬ 
verordnete der jungen Grossstadt Saarbrücken und die Ver¬ 
treter der Presse. Bereits von 11 Uhr ab konzertierte eine 
Militärkapelle und schienen es die inzwischen von den 
warmen Sonnenstrahlen getrockneten sich im Winde maje¬ 
stätisch wiegenden gelben Ballonriesen kaum erwarten zu 
können, in den tiefblauen Aether emporzusteigen. Bald nach 
12 Uhr bestieg der Fahrtenwart, Herr Regierungsassesor 
von Hartmann-Krey, den Ring des festlich mit Girlanden 
und zahlreichen Flaggen und Wimpeln geschmückten Täuf¬ 
lings, um von hier aus die Begrüssungsansprache zu halten. 
In einem historischen Rückblick auf das Luftschiffahrt-Ver- 
einswesen in Saarbrücken dankte er dem früheren Direktor 
der Saardruckerei, Herrn Direktor K'inckworth (jetzt in Essen), 
der Verwaltung der ehemaligen Stadt St. Johann, der Ver¬ 
waltung der nunmehrigen Grossstadt Saarbrücken, der Militär¬ 
verwaltung, der Sektion Bonn und der Presse für die Unter¬ 
stützung, welche sie dem Verein bisher geleistet, und 
begrüsste die erschienenen Ehrengäste auf das herzlichste 
im Namen der Sektion. 
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Die Taufrede hielt sodann der erste Beigeordnete der 
Stadt, Herr Schlosser, welcher ln schwungvollen Worten die 
Bedeutung der Luftschiffahrt und des hervorragenden Anteils, 
den das deutsche Volk an dieser hat, pries. Als Taufspruch 
rief der Redner dem Ballon mit Goethe zu: 

„Sorglos über die Fläche weg, 

Wo vom kühnsten Wäger die Bahn 
Dir nicht vorgegraben du siehst, 

Mache dir selber Bahn“ 

und hierauf zerschellte Frau Fabrikant Adolf Ehrhardt am 
Ballonkorb eine Flasche Sekt mit den Worten: 

„Ich taufe dich auf den Namen Saar“. 

In ein auf den Täufling und die neue Sektion aus¬ 
gebrachtes Hoch stimmte die versammelte Menschenmenge 
begeistert ein, und vollzog sich jetzt der Start zur Fuchs¬ 
verfolgung. Die Ballons waren während des Taufaktes durch 
den Starter, Herrn Leutnant Knoblauch, bereits abgewogen, 
und erhob sich 12,45 Uhr die .Saar* als Fuchs unter Führung 
des Fahrtenwartes mit Herrn Fabrikant A. Ehrhardt nebst 
Gemahlin, Herrn Rittmeister von Hymmen und Herrn 
Fabrikant Offermann, um in etwa 80 m Höhe die ganze 
Stadt unter den jubelnden Zurufen und Tücherschwenken 
der die Dächer, Fenster und Strassen besetzt haltenden Be¬ 
völkerung zu überfliegen. Das Bild der im schönsten Sonnen¬ 
glanze daliegenden Stadt mit der sie in zahlreichen 
Windungen durchziehenden Saar wird den Insassen des 
Ballons für immer unvergesslich bleiben. Bald stiegen auch 
in kurzen Zwischenräumen die Verfolger auf, und genossen 
die Saaibrücker das seltene Schauspiel, sechs Ballons über 
ihrer Stadt schweben zu sehen. Der Täufling hatte inzwischen 
die Spicherer Höhen erreicht, und interessierte es die Mit¬ 
fahrer ganz besonders, diese historische Stätte von oben zu 
betrachten. Der rote Berg machte nicht den uneinnehmbaren 
Eindruck wie auf ebener Erde, sondern war kaum als an¬ 
steigende Höhe zu erkennen. Die Fahrt ging dann weiter 
über Forbach, Kochern auf Mörchingen zu, und verstand es 
der Fuchs, seine Verfolger in Atem zu halten. Einer von 
ihnen, „Wesel“, musste bald hinter Forbach seine Seele aus 
der aufgerissenen Reissbahn ausatmen, und war seine Ver¬ 
packung, da er in höheren Regionen den Fuchs bald über¬ 
holt hatte, von diesem aus gut zu beobachten. Die ver¬ 
folgenden Automobile hatten leichte Arbeit, da die Ballons 
bei massigem Winde lange Zeit der Saarbrücken-Metzer Land¬ 
strasse entlang fuhren. Der Fuchs verschwand deshalb hinter 
Kochern auf eine Viertelstunde über den Wolken und hatte 
dann seine Verfolger bis auf die Ballons „Prinzess Viktoria“ und 
„Crefeld“ für einige Zeit abgeschüttelt. Hinter Mörchingen 
wurde nach 3V2 Stunden im Fuchs Ventil gezogen, um die 
Landung in der vorgeschriebenen Zeit von 4 Stunden 
bewerkstelligen zu können. Die Tragkraft des neuen Ballons 
war aber so gross, dass es langen anhaltenden Ventilziehens 
gebrauchte, um den Ballon nach 3 Stunden 52 Minuten in 
der Gemeinde Dedeling herunterzubringen. Der Korb setzte 
so sanft auf, dass ein Klimmzug unnötig war. Bereits sechs 
Minuten nach geschehener Landung war das verfolgende 
Automobil zur Stelle. Unmittelbar nach geschehener Landung 
sah man in einiger Entfernung „Prinzess Viktoria“ und etwas 
entfernter „Crefeld“ landen. Die anderen Ballons waren in 
südlicher Richtung verschwunden. 

Die ganze Veranstaltung, die in jeder Beziehung wohl 
gelungen genannt werden darf, hat gezeigt, dass die Geburt 
der 5. Sektion des Niederrheinischen Vereins für Luftschiffahrt 
unter einem günstigen Stern gestanden hat und dass ihr 
Ballon den Weltruf der Firma Riedinger rechtfertigt. Möge 
sie sich unter gleich günstigen Auspizien weiter entwickeln, 
dem Niederrheinischen Verein zu Nutz und Frommen. 

Sieger in der Ballonwettfahrt waren die Ballons .Prin¬ 
zess Viktoria“, Führer Staatsanwalt Dransfeld und .Crefeld“ 
Führer Oberleutnant Klein. Das siegende Automobil (Kauf¬ 
mann Eckert) erreichte seinen Ballon (.Barmen“) 2 Minuten 
nach der Landung. von Hartmann-Krey. 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Niedersächsischen Vereins für Luftschiffahrt 

(E. V). 

Sitz: Qöttingen. 

Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Johann Albrecht zn Mecklenburg. 
Regent des Herzogtums Braunscbweig. 

Ausschuss f 0 r 1910. 

Vorsitzender: Senator Jenner, Peuerschanzengraben 5. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Prof. Dr. Prandtl. Prinz-Albrecht-Str. 20 I. 
Schriftführer: Oberlehrer Dr. Trommsdorff. Friedlönderweg 59. 
Stellvertretender Schriftführer: Privatdozent Dr. Bestelmeyer, 
Sternstr. 6. Vorsitzender der Fahrtenkommission: Prof. Dr. PDtter, 
Burgstr. 51. Schatzmeister (u. Geschäftsstelle): Bankdir. Benfey, 
Hildesheimer Bank. Beisitzer: Oeh. Reg.-Rat Prof. Dr. R I e c k e . 
Bühlstr. 22; Oberleutnant u. Regimentsadjutant Jacobs, Kirch- 
weg 6 Fabrikbesitzer W. Sartorius, Weender Chaussee 96. Ge¬ 
schäftsstelle: Hildesheimer Bank, Filiale Qöttingen. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Hamburger Vereins für Luftschiffahrt. 

Vorsitzender: Prof. Dr. Voller. Schriftführer: Dr. R. Moencke- 
berg. Gr. Bleichen 64. Kassenfflhrer: M. W. Kochen, Rat- 
hausstrasse 27. Bank-Konto: Norddeutsche Bank unter: ..Hamburger 
Verein für Luftschiffahrt, e. V.“ Uebrige Mitglieder des Vorstands: 
Edmund J. A. Siemers. stellvertretender Vorsitzender. Dr. 
P. Perle witz, stellvertretender Schriftführer, M. O e r t z , A. 
Qumprecht, Hauptmann a. D. O u r I i 11, Dr. Q. S c h a p s. 
Geschäftsstelle des Fahrtenausschusses und Fahrtenwart: Freg.- 
Kapt. Melnirdus. Hamburg 39, Andreasstrasse 22. Tel. Amt II. 
4269. Bank-Konto der Fahrtenkasse: Deutsche Bank, Filiale Hamburg, 
Depositenkasse K unter: Meinardus, Rechnung ..Luftschiffahrt“. 
Geschäftsstelle der flugtechnischen Abteilung: Eduard Paul, 
Magdalenenstrasse 35. Tel. Qr. 3. Nr. 2336. 


Amtliche Mitteilungen 

der 

Rhein.-Westf.Motorluftschiff-GesellschaftE.V. 

Gegründet am 12. Dezember 1908. 

Geschäftrsteile: Elberfeld, Kipdorf 85, Telephon 1274. 
Luftschiffhalle: Leichlingen. Telephon 12. 

Bankkonto: Bergisch-Märkische Bank, Elberfeld. 
Postscheckkonto Nr. 3820, Amt Cöln. 

Siellvertr. Vorsitzender: Dr. jur. Wilh. deWeerth, Elberfeld. 
Schatzmeister: Bankdirektor Moritz L i p p . Elberfeld. Schrift¬ 
führer: Oscar Geb h arg. Elberfeld. Beisitzer: Eberhard 
K e m p k e n . Wickrath. Paul Meckel, Berlin. Dr. P. C. P e i I 1, 
Elberfeld. Walter Selve, Altena i. W. Technische Kommission: 
Ingenieur Max Bucherer. Cöln. Ingen. Hugo Kaermssen, 
Altena i. W.. Dipl.-Ingenieur Rudolf Kronenberg. Leich¬ 
lingen, Rhld., Karl M a r e t , Harburg a. d. Elbe, Dipl.-Ingenieur 
Schuchard, Barmen. Ingenieur Dr. T h i e I s c h , Elberfeld, 
Dipl.-Ingenieur Ernst Vogelsang, Düsseldorf. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Frankfurter Flugsportklubs E. V. 

Geschäftsstelle: Frankfurt a. M.. Bcthmannstr. 52 (Central- 
Hotel). Tel. 11 634. 

1. Vorsitzender: C. H. v. P a s s a v a n t. 2. Vorsitzender: Assessor 
Dr. Alex Meyer. Schatzmeister: Frhr. v. S c h e y. Vorsitzender 
der technischen Kommission: Bernhard Flinsch. Schrift¬ 
führer: Referendar v. Rottenburg. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Bremer Vereins für Luftschiffahrt E. V. 

Geschäftsstelle: Franz Ouelle, Bremen. Bischofsnadel 12. 

1. Vorsitzender: Vizeadmiral a. D. v o n A h I e f e I d. Contrescarpe 71. 

2. Vorsitzender: Professor Dr. Grosse, Humboldtstr. 90. Schrift¬ 
führer: Franz Ouelle. Bischofsnadel 12. Schatzmeister: Oscar 
Müller. Martinistrasse 36. Vorsitzender d. Fahrtenausschusses: 
Direktor Dr. Schütte. Gaswerk. Perner: Richter Castendyk. 
Horner Str. 42. Baudirektor Qraepel, Hagenauer Str. 8. 
Ph. Hcineken. Direktor des ..Nordd. Lloyd“. Hauptmann 
von Jacob i. Meterstr. 8. Oberpostdirektor von Schlichtin g, 
Domsheide. Professor Ad. Vieth. Neustadt-Contrescarpe 112. 

J. K. Vietor. Präses der Handelskammer. Osterdelch 49a. 


Amtliche Mitteilungen 

der 

Motorluftschilf-Studien-Gesellschaft m. b. H. 

Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Ernst II. von Sachsefi-Altenburg. 

1. Vorsitzender: Se. Exzellenz Staatssekretär F. v. Hoiimann. 

2. Vorsitzender: Geh. Baurat Dr. E. R a t h e n a u , Berlin. Ge¬ 
schäftsführer: Hauptmann d. R. v. Kehler, Charlottenburg, Dern- 
burgstrasse 49; Major z. D. von Parseval, Charlottenburg. 

Niebuhrstrasse 6. 

Geschäftsstelle: Berlin-Reinickendorf-West, Spandauer Weg. 
Fernsprecher: Amt Reinickendorf 175. * 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Nürnberger Vereins für Luftschiffahrt e. V. 

Gegründet am 29. August 1908. 

Sitz: Nürnberg. Geschäftsstelle: Bankdirektor Gerhard Ley. 
Laufertorgraben 3. Vereinslokal: Cafd Kusch. 
Zusammenkünfte: Jeden Montag abend. 

1. Präsident: Bankdirektor Gerhard Ley, Laufertorgraben 3. 

2. Präsident: Professor Dr. Hans Hess. Kaulbachstr. 22. Vors, 
des Fahrtenausschusses: Julius Berlin, Kaufmann. Marien¬ 
strasse 8. Kassier: Bankier Martin Kohn. Königstrasse 26. 
Schriftführer: Ludwig Schmelzer, Kaufmann. Prinzregenten¬ 
ufer 3. Ausschussmitglieder: Emil Hopf, Kaufmann, Blumenstr. 17. 
Geh. Kommerzienrat Petri, Pirkheimerstrasse 11. Kommerzienrat 
Körner. Adamstrasse 1. Dr. L a n g e n h e i m . pr. Arzt. Orts¬ 
strasse 20. Freiherr v. Pechmann. Hauptmann. Flaschenhof¬ 
strasse 55. Eberhard Ramspeck, Steinbühlerstr. 12. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Anhaitischen Vereins für Luftschiffahrt (E. V.) 
in Dessau. 

Vorsitzender: von Oechelhaenser, Dr.-Ing.. Generaldirektor. 
Steilvcrtr. Vorsitzender: v. Qraevenitz. Oberst z. D. Schrift¬ 
führer: Wandel. Bankdirektor. Stcilvertr. Schriftführer: Bürk- 
ner, I. Staatsanwalt. Vorsitzender des Fahrtenausschusses: B u e b . 
Dr. phil. Stellvertretender Vorsitzender des Fahrtenausschusses: 
Varnhagen. Oberleutnant. Schatzmeister: Richter. Bank¬ 
direktor. Stellvertr. Schatzmeister: Venator, Kommerzienrat. 
Beisitzer: Bauermeister. Kommerzienrat. Mitgl. d. Reichstages. 
Bitterfeld; Freiherr von Dal Iwigk zu Lichtenfels, Oberst 
und Kommandeur des Anh. Inf.-Regt. Nr. 93; E b e 1 i n g , Dr. jur.. 
Oberbürgermeister; Eilsberger, Dr. jur.. Geh. Regierungsrat 
a. D.. Bernburg; Hess, Dr. jur., Hofkammerpräsident; Lange, 
Geh. Ober Reg.-Rat; Laue. Herzogi. Anhaitischer Staatsminister. 
Exz.; Mühlenbein. Geh. Reg.-Rat, Dessau; Sachsen¬ 
berg. Dr. Jur., Kreisdirektor; Ströse. Professor; Traut¬ 
mann, Kommissionsrat, Mitglied des Reichstages. Cöthen; W e n d t. 
Bürgermeister. Ballenstedt. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Breisgau Verein für Luftschiffahrt 

Sitz: Freiburg i. B. Gegründet 1908. 

I. Vorsitzender: General der Infanterie z. D. G a e d e , Exzellenz. 

II. Vorsitzender: Rentner W. Weyermann, Schriftführer und 
Obmann des Fahrtenausschusses: Hauptmann Spangenberg. 
Stellvertretender Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. Q r a f f. Schatz¬ 
meister und Mitglied des Fahrtenausschusses: Löffler- Littenweiler 
b. Freiburg. Mitglied des Fahrtenausschusses: Universitäts-Professor 
Dr. Lief mann. Geschäftsstelle: Rechtsanwalt Dr. Qraff, Frei¬ 
burg i. Br., Kaiserstrasse 152. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Braunschweigisch. Vereins für Luftschiffahrt. 

Sitz: Braunschweig, Augusttorwall 5. 
Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Johann Albrecht zu Mecklenburg, 
Regent des Herzogtums Braunschwelg. 

Vorsitzender: Graf v. d. Schulenburg-Wolfsburg, Wil- 
helmstr. 92, Tel. 492. Stellvertretender Vorsitzender: Regierungs¬ 
assessor a. D. Dr. jur. Eberhard Hörstel, Augusttorwall 5, 
Tel. 733; Fahrtenwart: Dr. phil. O. Curs, Eulenstr. 7. Stellver¬ 
tretender Fahrtenwart: Oberleutnant von S e e I. An der Paulikirche 7. 
Schriftführer: Rechtsanwalt A. Andree, Langerhof 7, Tel. 1616. 
Stellvertretender Schriftführer: Redakteur Reissner, August¬ 
platz 4. Schatzmeister: Fabrikant Walter Löbbecke, Blumen¬ 
strasse 6, Tel. 675. Stellvertretender Schatzmeister: Fabrikant Otto 
Löbbecke. Blumenstrasse 6. Tel. 675. Beisitzer: Rittmeister 
von Eickhof gen. Reitzenstein. Professor M. Möller 
und Dr. med. W. Bernhardt. 
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Amtlid>e Mitteilungen 

des 

Königlich Sächsischen Vereins für Luftschiffahrt. 

Protektor: S. M. Friedrid) Äugust III. König von Sachsen. 

Geschäftsstelle: Ferdinandstr. 3h, Tel. 3124. 

Präsidium: 

1. Präsident: Weisswange, Dr. med., Frauenarzt, Dresden-A., Schnorrstrasse 82. Tel. 644. 

2. Präsident: Hallwachs, Dr. phil., Geheimer Hofrat, Professor a. d. Techn. Hochschule, Dresden-A. 7, 

Münchener Strasse 2. 

I. Schriftführer: Schulze-Garten, Dr. jur., Rechtsanwalt, Dresden-A., Ferdinandstrasse 3, Tel. 3124. 
Stellvertreter: v. Funcke, Hauptmann und Batt.-Chef im F.-A.-R. 12, Uresden-N., Arndtstr. 9, Tel. 8711. 
Vorsitzender des Technischen Ausschusses: Hallwachs, Dr. phil., Geheimer Hofrat, Professor a. d. Techn. 

Hochschule, Dresden-A. 7, Münchener Strasse 2. 

Stellvertreter: Kühler, Professor a. d. Techn. Hochschule, Dresden-A., Münchener Str. 25. 

Vorsitzender des Fahrtenausschusses: Baarmann, Hauptmann z. D., Dresden-A., Mozartstrasse 2, Tel. 2498 
Stellvertreter: Mohr, Hauptmann und Führer der Maschinengewehr-Abteil. Nr. 12, Dresden-N., Alaunplatz 2. 
Vorsitzender des Finanzausschusses: Paul Millington Herrmann, Kommerzienrat, Dresden-A., Ringstr. 10. 
Stellvertreter: Wagner, Direktor, Dresden-A., Residenzstr. 4. 

Syndikus: Trummler, Rechtsanwalt, Dresden-A., Seestrasse 14, Tel. 22. 

Unbeamtete Präsidialmitglieder: Poeschel, Dr., Rektor. Professor a. d. Fürstenschule St. Afra in Meissen. 
Wunderlich, Architekt, Dresden-A., Residenzstrasse 3. Korn, Otto, Fabrikbesitzer, Dresden-A. 
Chemnitzer Str. 65 


Bericht über die vom Königlich Sächsischen Verein für Luftschiffahrt gelegentlich des Deutschen Luftschiffertags 

am 9. Oktober abgehaltene Wettfahrt. 


Die Veranstaltung verfolgte in erster Linie den 
Zweck, die Teilnehmer am Luftschiffertag mit einer prak¬ 
tisch angelegten Wasserstoffüllstelle bekanntzumachen; 
sie verdient das Interesse aller Vereine, da sie von den 
Schnellzugstationen Riesa und Röderau in 20 Minuten zu 
erreichen ist, und ständig drei Ballone zur Verfügung 
aller Mitglieder des Deutschen Luftfahrer-Verbandes 
hält. Die Füllung der Ballone wurde besorgt von Ar¬ 
beitern der Chemischen Fabrik von Heyden und beauf¬ 
sichtigt vom Leiter der Fabrik. Herrn Dr. Strauss, der im 
vergangenen Jahre die Füllung und den Start von über 
70 Ballonen geleitet hat. Von der Geschwindigkeit des 
Füllens und Zurechtmachens konnten die Besucher sich 
selbst überzeugen. Bei ihrem Eintreffen lagen die drei 
Ballone „Riesa“, „Heyden II“ und „Elbe“ (je 945 cbm) 
ncch ungefüllt auf der Erde. 4 Uhr nachmittags wurden 
die Hähne geöffnet, und 4 Uhr 35 Min. stand „Elbe“ ab¬ 
fahrtbereit da. Der Start verzögerte sich etwas durch 
die Taufe von „Heyden II“ und „Riesa“. Ohne diesen 
Ritus hätten alle drei gleichzeitig gefüllten Ballone 4 Uhr 
45 Min. gestartet sein können. 

Vor der 3. Klasse waren 2 Ballone der 2. Klasse, 
„Hilde“ und „Heyden I“, abgelassen. 

Der Direktor der Landeswetterwarte, Herr Reg.-Rat 
Professor Dr. Schreiber, hatte seine Dienste wieder in 
freundlichster Weise zur Verfügung gestellt; er selbst 
äussert sich folgendermassen: 

Der Sonntagmorgen war sehr trüb und nebelig. 
Eine flache Depression hatte sich am Nachmittag des 
Sonnabend über der norddeutschen Ebene gebildet, war 
zwar nach Nordost abgezogen, hatte aber eine westliche 
Strömung vom Meere her erzeugt, welche fast stets bei 
uns trübes und regnerisches Wetter bedingt. Nur der 
Nähe eines Hochdruckgebietes über Bayern war es zu 
danken, dass im Laufe des Sonntagnachmittags der Nebel 
schwand und die Wolkengrenze immer höher stieg. Für 
die Füllung und den Start der Ballone konnte die Witte¬ 
rung kaum günstiger sein. Nach den Bildern, welche 
die Wetterkarten darboten, konnte man vermuten, dass 
die Richtung der Bewegung der Ballone ungefähr parallel 
der Ostseeküste sein würde. Die rasche Bewegung der 
Depression liess es aber immerhin als nicht undenkbar 
erscheinen, dass eine mehr oder weniger starke Annähe¬ 
rung an die Ostsee selbst stattfände, und es wurden die 
Führer deshalb zur Vorsicht ermahnt. Etwas anders ge¬ 
staltete sich die Aussage der Pilotaufstiege. Leider 
konnten diese nur wenige Minuten verfolgt werden; sie 
verschwanden rasch in den Wolken. Der erste gegen 
Mittag aufgelassene Pilot kam bereits in einer Höhe von 
300—400 m in den Nebel. Ein gegen 2 Uhr aufsteigender 
Pilot konnte bis zu 900 m und ein dritter gegen 3 Uhr 


aufsteigender bis 1500 m Höhe gesehen werden. Alle 
drei flogen in den unteren Schichten nach einer zwischen 
Ost und Ostnordost gelegenen Richtung. Von etwa 500 m 
an trat aber eine deutlich erkennbare Rechtsdrehung der 
Bewegung ein, dieselbe fand hier nach Ostsüdost statt. 
Es war dies die Richtung der Isobaren, welche die 
Karten vom Sonntag und Montag früh zeigten. Diesen 
Weg haben in den ersten 20 Stunden die Ballone 
„Heyden I“. „Hilde“, „Riesa“ und „Heyden II“ ge¬ 
nommen; „Elbe“ ist von Anfang an etwas höher geflogen 
und mehr nach Süden getrieben worden. 

In grösseren — leider durch die Wolken verdeckten 
— Höhen ist die Aenderung der Windrichtung noch be¬ 
deutender gewesen. Die drei genannten Piloten 
wurden aufgefunden: 1. bei Rohna bei Nieder¬ 
pöllnitz (Amt Weida). 2. bei Schmölln (S.-A.) und 3. bei 
Ronneburg (S.-A.). Die Piloten sind also in den grösseren 
Höhen in genau entgegengesetzter Richtung über Sachsen 
wieder hinweggeflogen. Ein vierter gegen 5 Uhr abge¬ 
lassener Pilot ging in Moritzburg nieder. 


Ergebnis der Wettfahrt. 



Name des 
Ballons 

Grösse | 

Name des 
Führers 

Luft¬ 

linie 

km 

Flug- 

dauer 

bl 

% -o 

= J 
eO *0 

Sack 





2. Klasse. 




1.1 

1 Hilde 1 

16801 

O. Korn 

565 

135° 141 

1 1/4 1 


2. | 

| Heyden I | 

16801 

Gruhl 

305 

|20°3' 

1 2 1 /2 1 

| l.Prs. 




3. Klasse. 




3. 

Heyden II 

945 

Lehnert 

510 1 

25° 3' 1 

6 

1. Prs. 

4. 

Elbe 

945 

Nestler 

487 

2^41 

13 


5. 

Riesa 

945 

Mueller 

320 ! 

17° 26'| 

8V2 



Erläuterungen. 

Zu Ballon 1: Besonders bemerkenswert ist die lange 
Flugdauer des kleinen Ballons und die geringe Ge¬ 
schwindigkeit, bedingt durch das erfolreiche Bestreben, 
tief zu fliegen. — Russische Grenze östlich Breslau über¬ 
schritten; Richtung ESE; später immer mehr nach S 
drehend. „Hilde“ hielt sich bei aussterbender Kraft ge¬ 
rade noch bis über die galizische Grenze und landete 
bei Tamow. 

Zu 2 und 5: Vorzeitig gelandet, um nicht nach Russ¬ 
land zu kommen. 

Zu 3: Gelandet beim Einbruch der zweiten Nacht 
bei Kielce in Russland. Fahrer 4 Tage festgehalten; 
sonst zuvorkommend behandelt. 
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Amtliche Mitteilungen 


Sächsisch 


Gegründet 1. November 1908. Geschäftsstelle: Weimar, Belvedere-Allee 6. 

Vorstand: Major 2 . D, Knop f T Weimar, Vorsitzender;'Dr Gocht, Halle; Stadtmt Gensei, Erfurt*, 
Oberlautnant RI emann, Nai+mburg a, S., Fahrtenwart. 

S k t i ü ii Fr i IT f t (KV) BuUKdiffckior ti iiier '. Merseburg. EidirtonaussctmsÄ: YortiUtndef. 

VV & V ‘ V übrr^uu kicma«n, NaumbufK u. S. Qartmir 12. Steil. 

öc.sch»(t$5TeH»:: ßis-niJirc!«ir;t«sc 9, Vertreter Mauotmarm von OidtmaHn, Mulle a.&, Hofoffiven 

Vorsitzender: Sta*Kr.alv Ü v o •* e ) , fcrtnri, Cyruikstr. Un i. Vor- IS, Btrslnspektor L i e b e » a m . Nf)r4it3«Hen 

^nUer:. vakeu. SthrifffÖhrw; P-faunÄ^r- W. S nafe ns. . OmKnmpe* in. Nartlliau**n. und Naumburg a. -b. 


S e H t t bji T h ii r i n s i s c h e S t a ä t e ul Ü3. V J 

Silz: Jena. 

Geschäft ssit-Jle; Weiniar* BeWedtreabce 5. 

P<o.*ü 5»tr»r^ Kgl. Hobelt, Wlllselra Errtst, Grossherzo« von S^cb.sm 
ebranpfMdorri: Sc» Hobelt Ernst 1.1, Herzog; Vflttt - .Söcb^rAÜeotwrK 
1 Vorsitzender: Major /.fl Knopf. Weimar,. Bevfcijtertjdtiee 5. 
K Vorsitzender: Prai, LTu/ R. S i r o b t <? -l , fcnJL BdtZsJ'r.nsse IfK 
L Sc'hrifrfühftr; Ur. £ I 0 . Jwa. Cfrictgässe JO, 2. ScHr.Hv 

tuhrer: vaknf- I- ScOnCZo V •>. •?: ur, rj, |- j ?r 5 v*t, •.J.ujü, SiHttrsiT. & 
2. Schatzmcisler: Li fb Pc t u i *, Jmtfl, Am l^ndgoifefl. 5 FalmrtfkussfcbUsV: 
Vorsitzender: bf,- .AV ä n ü ^ ris j f. b, Jto% Bolsätf. ^ Mujt.HecJer; 
Direktor R o s * k o :jr c n . leoa. Ml Ingenieur 

WoHt. Alicmurrg tiai)i)n*tiQRtcft. üt -t O uld t; 

Ortagnippeu in .Jena, AltriV&urjg, Öera, Uotinu \Ve«my<, e.nau^Cobure.; 


Sekt i o ii .H z:\ l e it % £' /Ü V.) 

QesdiiillsstdUO:^MüWWeg, JÜ arid PcuvMfraSse b. 

I. Vorsitzender : !>r. rr*ed. Mcmu G o c h t , Halle j. S., Hedwig. 
MT.asde '12. 2. Vorsitzender'. Raifkier Ciirt- S l e ü Jk .fi g i . Halle a. S.% 
Martinkberc 12. I. SebrHffiilJFvr- Kiruiniami Lee» L.s win, Halle 
u.- Sttalt*. MÜhlV'^g. Jt}/ 2\ : Sdiirift,fu»<rer: Recatsansviuf: Dr. Iitr. Kurt 
Ko s>i er. Ha Me a. Voslsrx. N. ‘ I ^ Söba I Bunkdiitklor 

Rieh. $ mh ni t xl ,1; Hal‘L’ a. S., R«rhdei.:rafz 5, v^ .Scliatzinei.sier: 


Amfüche MUtelluagen 


Amtliche MltfeHungen 

des 

Vereins für Luftschiffahrt von Sitterfeld und 
Umgegend, 

Oe«rundet IS. Pßtiruar JvOd, . 

GesehAnssiiMc. B ? t i e r t »: J M . 'Wesixir. M ueui Lindenslr. 18. 

1, VOrsU^endcr: Obreertneister H i p p e. 2, VorViUtudut: Cbcunher 
Dr. Jht er. t> Sehr iitÜiUmr: Jfi^htrdnwnU f)r, Kit; i tt a ti. 

2. Sehnit(ii!m:r: Kanfntöfiu Kat! Mart m, P $chaT/.meisief; 
Dankprojcunst h. Nüliwinii, 2. •Schatzmdir.tf-r: Kouinunü 
A. H'y t z re h P&hrftnauSsthuss; Voiiyit^entici : Ißjtenitiur En» ü e t. 
HeJitzscfi. SitMIvcrUtfftsr; Chemiker Pt. tlilUn 4 . BVisfuer tmu 

wisseiischattlivhc; Beirat: 1 fr, inoti. A tun m f;: Oberlehrer 

Prof. Dt. K l ii 1 i‘, Chcmikct Stadirni Dr, R a d c nii ä u s 1 un; Ho>,f- 
(iirtkior \V i e d i c k e, Po^uürektdr Cat t e r m n n n . Wittenberg; 
Oherlentnan! zur S.'e 1 . D. Fabrikant Ö. Landgraf. Jossnit,*: 


Pommerschen Vereins fiir Luftschifahrt. 


fiejtrilmiet Iß. Januar Wtrt. Srtür S.tc t f L» > 

Öd$cM(ts$telJt: Stettin, ur rH>t:i»-.tr }. 

1 . V->r:sitzender: 'Lund rat » 0 tt B 1 ii n i,»t g . Stell du Gr. Üomsir. i. 

Vursiueiiüer: Generaikotumi uml OUerv'orMcMr 4er .KdtifmaniTsehaft 
U Mao.i s s e - . Stettin. .’KäiserAVilhelwtrSfrnsste J2. 1 SchatZHifislv.r; 
•Kf)nimcf/4c»ra,t.Cf t i,b e \ , Stettin; Pentsciic 3;L 2*:'Schatzmeister:- 
i'abTikbesiizer B. iS t f. e w e r iu n.. Stetöd, NenAVcstemi, Martin- 
XirÄW 12. \. Sciir.fftiullr-er : Pabrikbgsftärier' \V, S t a Ii 1 b e r tf « 

.Stettin, Neju-We^tend. 2. Schriftführer: Rf;g.vA$8eaSQr v v n P utt- 
ka-mer. Sfe.ftiu;. Kuiser-Wiiheim-Slnissc Ö2. 


Xu 4/ (Ireu/.c l>ct MAslmvu/. j^ejeeu jnitfaxr über- 
sdiritlerr, Flüsbälm viitrirt ^tcielijuufend nüf asterreiebisch- 
russischer Örernts, zuweUtfo ifenau über ihr. Bei Olkttsx 
von' rus.sisclier Seöfe bi£ö4«Ä3jescfioR$eja. (Wen abeiiU 
/tu ürieiitienmc bd ^ei!o«en (4U .cm), plötzJieb von eine! 


grossen Zähl lierifiVn.fcT iH/enzsoldafen mit Cer .Wafi? ge- 
ZWfHlgen, Kun/ berurtter^ukommen. Absicht. Gie- 

scr Zwischviilärulung >md f-nirune. der Pässe weiterKa- 
fhe^eu* vefeiielt dureb die ^rkl/inrng eines timtien. ifc 
l’uhrei seie«» OeJäiikene. • 3 Thäv .fe^tgeWIteit."' 


Die Touffuhrt Jeh ».Ncuss-' 







Fahrlenan ssch »fses: Hsuphngua B o i s :s e r <$ e , Kleine Qosse .1203. 
Scliriitf(ii»rvrr Ür. $ c. titf-c ft't v : StndtKruben Schi» Urne »stcr: Kauf- 

n'uUik O. Schilfer. Lftfiggasse 3L SUdlvcrtrrtemfcf Schriftführer: 
Landesnrt C i a u s ..Stadtgraben V?, Stei|vcrt»id«mdcr Schatzmeister: 
Rjerlaklmir M e r t v I i « .»Neueste Nachrichten". ;-fdlvcrimemJer 
Vorsitzender des FjiftftÄrtaüSs^iüssifeftl Cjß&flL FrM. v.- S c h e n c k 
1 U Ta u-t t u b li r t , DanZiK-Mnuiuhr,. Hdopbsfrasse Syndikus: 
RcChteaftwalt f-ra n c ji e .. - HimdegoSsc 94* Bmsiucr; Dr. v p »t 
Brunn, ZtUungsvetlcger Kol c m u ü n , Wirkl. Och, Kriegsr&t 
Dr. Iur. K a btr . Kaufmann K r a u V-w urst, Leutnant # .in 
L a I i e r t. Stadrrat S c -h ü rwäün. Malor a V. Wo e !i $ e <i. 


Aratffö&e MftteHungei! 


Mittelrheinischen Vereins fUr Luftschiffahrt. 


^vWliiiWden, 

t, Yatäftegtiter;.'.- DticrAUeutrtant 4 u c. r v o n Mer rc n.li.i r c h » ft •„ 
yj'hsb^eU, ^chvHve Aussicht 28. Tetehhoiv. \ViesbAdcn 8iw. 2. Vor- 
Kofmd tü B « r a n dt , Wiesbaden. Oustav-ffertag-Str. 9. 
Vetepb»«; Wijjshod?« 3379. Ü Vorsitzender: Major Siebers: in 
Wiesbaden Ktfi^-jj>i¥tfficb-AüiK -59, 1. Schriftführer; .Justimr 

Ci Be l'fitäras an«.. Wiesbaden. .M.Gi'iizstjr; HO, Telephon Wiev 
bade» 2649 . 2-. SriiHttführer: Rrciiisanv. all Tt ; Brass., Wiesbaden.. 

KTa»s er- Fr i C dl t cb - ftm 8 ih. Telephon: W »Vs baden ffc©.- j, Schatzmeister: 
Heinrich R*uni>. St'8dt. Gaswerke. Mainz. Telephon:.'Mainz 3K2G. 
1-, SchaiiuiGis>«r: 1 ftarf S ch m t t ? , Mainz. BaUplätz X- Telenlmn; 
Mains 107. Vor sitzen der des V erelns- Fa ?»rtcn5 asschus $ ’ Haupttnann 
fr b, eib« r d - Wffcsfeiulen-, Dotzheiraef Strasse 47. TeUmLon: Wies- 
bad«j Sö20, Jietttjwiat y:ä* n. 8 e c r a , Wiesbaden. 

Fshein?ir. 31, ■'Tefe/ihbn.i Wiesbaden 3027. 


Amtliche MitteUtiögeiu 

lies 

Vereins für Luftschiffahrt Limbach, Sa. 
und Umgegend. 

Geschftft«ifelJie'. 


Lim buch. Sa.» T'ostHlmssv 5. Fenispre^ör: 34 { i 
Binkkonlo: AUgemeirie Deutsche Credft AiKtali. LlTnbaelb.Sa, Feinsor,: 1 Hu. 

O^cbarfsslelle iilr ^ahft*;nutige!egf»Hoitcn : Obcrtrolnni b. Limbach, 
Schtöderstrasse . Fernspreclrej; - c 

Vor siUeudcr: Reebts«nv6i tt und Notar Dr. iur. Otto, Llmb^ctt., , 
sifflsse 5, Femspr.: 340, SielIvtrtretendet Vorsitzender . Prokurist W^llly" 
Kreticbmann. Limbach. Heierteusirassey. Fexnspr: 94 Sdiat«neistvT ; : 
Barrtcvoriiand Jean Hthtiyi, Umbieh, tLrrtetwtrasse & Feftispr.: 160, 
StHfifftilbrer: Bücitfiändier Franz Tamm* Utpb.-icb, Schulstr- l,„ Fefn 
«pfccWrrb'^j.iStellvtirtireJmiderS<bfiLftßhipr: BankkassiefeffranzWieke;, 
U.mbÄclj, Öarien: trasvr 3; .T’emiifr. * i$). Öeisft*« : Fiihrikbe^itzer Patij 
K Lu nun, Oberfrobna bei Lirabgöh. schrdd-tTStr, FL Tenvspr, -. L3S; Piibnk' 
Uwittcr Will’et K.ü t* Srj; h bü ch . Haitmanftsdötf bei l-imbacti, Fern:-pr.: IBO; 
Kaufnutiu Wiiiy Scnrvyer. Bmgstjlift. ,$•).. Fü/nspr • JO«*.' Vorsitsemier 
der» Faliftenausschnsses Kaufmann Alfred Käasrttr, Oberffobna bei 
UlftbjKtb; SctifödorstraSse 2l t Fern?pr 951 ßeislbtef des Febrtenaussdtusses: 
Architekt Alfred ^ap.p. CUemnfre, Fernsprecher* 1625. Fabrikbesitzer 
Arthur Wo rnei. Umbacn. KmrzStrasse 2, Fernsprecher: 107. 


Amtliche Mltteihingen 

des 

Westpreussischen Vereins für Lüftschiffahrt 
zu Danzig (E. V.). 

(Jjenerfludet: 27. November lvHH> Sitz: Ban ? »g, 
(kschafttsteJle; Dr. S-.c. b heb t , DaysigL 'SstarUrrubem' U Fern- 
sbtedici* 3A3 und 2294 

Vur^itzeruttr pTMcSSof Schlitte, Dunzig-Langfuhr. Jaeschkcn- 
lalef Wäk 47h. Siefivorlr^temjcr Vcnsitzfender und VoTsitret'utur Urs 


Dte Resultate des öordon Beimett-FUegens 1910. 

Drxs Komitee 'der-ÖC*fd«ii-ü$jtaetr- Pahrt tribt iol^eoJvs huiy N 7ü5, „Azmco “ 772, ,,.IL 

oitixieHes Ergebnis U^nni. ..Amerika ' 1365 Mc«le.»t ( h50,‘„Comtor“ 410 >mü „Mill 

LDüsseWon^ 1230, L iÖO. JTcivetia :W -8$Ö, „Hitr- 


Start»?.une vom Cjordon Bennett-Wettflicgen ln St- L«oui$. 
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Amtliche Mitteilungen 


Kaiserlichen Aero-Clubs 


Protektor: Seine Majestät der Kaiser und; Kdnig, 

Eijrenpräsfdeht; &- : K.-K, Hoheit der Rcid)es und Kronprinz von Preussen 


Präsident• Se, H0heit Herzo 
von Sachsen-Alte n bürg 

Vizepräsidenten; Seine Di 
Herz og v, Arenbe r g; v. 


Verwaftungsäussebüss; Pr W. Ratbrenau* 
Vorsitzender: Rittmeister y. Franken- 
\ berg und Lcd Wf 'ödrf; Fabftfcfce- 
ipV $ sitzet R. Gfadsnwjtz;Frb. y, Bis sing; 

j jQ jl Hauptmann v. Schulz. 

fl Finanzausschuss; Komm.*!?, von ßoraig, 
Or. James STm/cr#:, 

Tj/r Technischer Ausschuss: Maj^r v. Par se vat., 
^ Vorsitzender; Professor Dr. B Ö r n s t e r n ; 

l Geh/Rat Prof. Dr jH/e t g e s e H: Prof, Dr. Kl in gen- 
berg; Geheimer Rfrt PfOf« Ö£* Prof. 

Dr. Nass und Ingenieur E. Rumpler. 
Fahrtenaussehuss; Haiiptmanfln v. Kehler^ Vor¬ 
sitzender; Rittmeister v, Frankeoberg und 
Ludwig ödorf; Öberteütnsnt Ge erd tz; Fabrik¬ 
besitzer Gradenwitz; Hauptmann v- Krogh; 
fagenieur Kioter: Assessor S.tioker* 
Navigatiönsaw^ohÄ©^; Steatesekretär a. O. Ädmfnal 
a. I. s, Efateltervz v, H Vorsitzender; 

_. Prof, Or* Gberls^tnant Geerdtz^ 

Rittmeister y, Franke nb.erg und L udwigs- Rittmeister*''. Frankenberg und Ludwigsdorf, 

dorf;; Hauptmann y Kehler" I 

Aiiö den Fahrtenatmaehuss betreffenden Mitteilungen WoU* man richten an den Fahrtenauspchuse des kaiö^riiöhen .AsnfcCiube 
Atterfeld, Bartöohalle, Ferr^ijffd^er Nr: S4» Telegr.-AcO*.: „UufttShrzei/ß“ ÖilteWetcf. 


rchl&ücht 
ö jpL.-, v ,.. HoMmann, 
^teatssekfetdr a. p., Admiral a. I. s., Ex- 
zellenz: R. v. Kehler^ Hauptmann d. R.: 
y. Moltke, General der Inf., Chef des 
Generaistabes der Armee, Exzellenz; 
Dr. W. Rathenau, 

Clubdirektor: vi Frankenberg und U 


i Äufg’eiiniiuMen auf <ifmul des $ .'S, Absatz 

^aWuröffsii;; ‘ ' ’ 

Als 6 r de n 11 i c h c s Mitglied: 

Seine hochfürs'rl [hrrchlaücbi Prinz. Otio v n n S c li a u ut 

, h a r-fe *L’i 0 pt., ObeH* ä la; suite dte* 2: •■'Gsr.dc-. 
fjlnneu-Reeimerns. BarmHa.d.b- 

AH a ü ^ c 1 0 f d c 11 U i c h e Mitglieder: 

kiUwislyr «trAf votiW t s Th b aIsAG Potsdam, AIjeC- 
• strafe 10 . • v - : v .• -••..•• -:■■ 

Ghcrtptif)iattt Mviim'vii- Erle r, S'chöireberg, Cherusker- 

, i ;ifasst: / l.t 

.Hkuibmanu R cd i ky 'r, Trier, Inf,-Reit; Nr. 29. 

M.iiipmjmuj B a. r \ e n s 1 e i r«, Berlin SO. Skalitzei 
Slfasse 95i<„ 

OtfcrleutbaiH Haus v 0 n Knicks t e i n , Charlotten- 

. Schk/ssstr, 6b,., ■' 

Leuhmnt PaVLI., BerRn SV., Kurfikstenstr. H)Ö. 

Leiihraut AlLr^Öit B Lur, Berlin W. 50, Neue Aushacher 
ÖtFasst- 3(1. 

Leutuaut Riner und Edler y o n Ff s e h exu ; Friedenau 
bei Berlin, Waenen>latz /. 

Obcrlonfn int Hai 11 i n ^ e r t Infaivr;-Rc^titiefH 'Hx, 0j$ 
<itra-Reuss, Omtiat-t Str. Ti. 


N c li. a a I l; e n n m m e u: 

I. hi litt Maupt;i»s.sduissS‘ieum; ynm 15 Qkhtber ! l >h) 
AB <' r d e ti flj c h t s Mitulied; 
Ololum-lMeehiytir R. T b c l e n, Hirschi;arten bei Berlin, 
Escheüallee 3. 

In der■■ Haindausscbussstfiuny vom N. Oktober 1910: 
Ais n r 4 e ri t i f c li e Mitglieder: 

!*ab; ikbesit/er Gustav O t » u , München, ■■■■Fraitz-J^scj»h- 
Strasse, ,/n. 

\lfred tx 


f Berlin W H, Unter den Linden $“6a } 
Hotel Bristol. 

Hans H aller. Fratikfurt a. M., Pruunsteiner StrL S. 

Ltvtn, Cöln a. Rbt-iu, (iludbacher Sti. 10. 

Brauerej.tlfrek.ltir Carl F r i n k c n , Trier, Jacobstr. 8, 
Fabrikant Fnedrich T re«t s c h k e, KieL Scluthnumhor- 
Strasse JM. 

Kaiitniami ‘und Leithmnt der. Res. Cürt Ptdrt n er V Tli 
der Hülle. \\ ilntcrsdurf. Oitni/.clstr. 7 / 8 . 

TH. njiil. Ni ködern Cu i : ü. Bürjüv \V; 15, 
los. H e s s e 1 b y r t- r, ?Mirtibefu', Läufer Torfcf&h<d A 
Rcichst;rar y f- u H 0 c b U t e . Schloss Haibau. K'eH. 
Schiesiea. 


Die Preise für Beiiutziiüg' urtseter Freiballons m Bitterfjfeld ^tellen^von jetzt ab 

für den DAK i auf Al. SO, — 

. 11 „ 250,- 

.. ., „ Ul „ 17a,— 

Für Passatrierfahrten iin Parsevai-Ltiitschin VI bezahlen Mitglieder des-..Kaiserlichen Aero-Clubs, tlb 
solche hei der Luftverkehrsgesellschaft, Charlottenburg, Fritsclie^tr. 27.28, jegitirnieae.n tun Mk.. 150,— statt f 









Bericht des Sprachausschusses über die neuen Fachausdrücke 

der Luftfahrt. 


Um der m den Facha usdriicken der Luttsthiffahrt 
herrseheiHteti Verwirrung und geschmacklosen. Verwen¬ 
dung .;h7ikULsdh?r Wörter ent^eKen/uarbeiien, hatte der 
•Sechste •Deuisdie LuüschüfertajV' IW auf Antrag des 
Oberstleutnants Moedebeck eine „Kommission zur Fest¬ 
legung einer verständigen aeronautischen Termirmiogiir' 
gewühlt, die sich mir dem Allgemeinen deutschen Sprach¬ 
verein und den massgebenden Behörden in Verbindung 
setzen sollte. Dieser Aussehuss bestaml zunächst nur Ms 
dem Antragsteller, dem .Sehriftfrrbrer des Vefbahdes, 
T>r. Stade, und dem ältesten de ui scher; Fingt ocbnlk tri, 
Regierurigsrat a. D, Uolaiann, der sich nrn die Ver¬ 
deutschung luttsäufierischer Fachäusdrücke langst ver¬ 
dient gemacht haife, Bei Erweiterung der Mitgliederzahl 
wurde der Vorsitzende des Allgemeinen deutschen Sprach¬ 
vereins* Oetieimer Ob e r baut ai Df. Sarrazin; hinzügetfählL 
Moedebeek unterzog sich der selbstgestellten Aufgabe mit 
.gewohnter Hingebung. noch wenige Tage vor seinem 
Ende Itictt er eine Sitzmig dieses Aussjcbussest ah.. Durch 
seinen.'frühen Tod gerieten die Arbeiten ins Stocken, erst 
inr September dieses Jahres wurden sie hnter tfem V’orsifz 
des an seine Steile gewählten Unlcr/Tochuctcii wieder jhe<• 
gönnen. Die vom Ausschuss dem achten Deutschen Luft- 
sdttffertage am 8. Oktober in Dresden •gemachten Vor-* 
diesem e i n s f i m m i g a n g v ** 


noniinen, und das Königlich Preüssisehe MiujsteVium 
der Öffentlichen Arbeite wird bei -der in nächster Zeit dui 
dem Verordnuii&swege erfpikenden Regelüüg des. Lpft* 
Verkehrs diese fpchausdrueke auch in die Gesetzes*-; 
sprache eimühren. 

Der Ausschuss zur Atifstcljujig von faclum.o- 
oder, wie er kurz genannt wird, der Sb:rfecü - 
u u s s c h n s s dos Deutschen Luftschiffen ei nander, 
einigte sich zunächst iihdr die' ZU Grimdsüty.C^ 

die Faebausdrikke sollen . 

1. soweit irgend möglich Ü e ü t $ c h Sein. 

2 . die Sache bestimmt bezeichnen und gegen Ver¬ 
wandte -Begriffe schart bbgfctizcn, 

3.. dem Spradigubraitcfi und Sprachgefühl e.iife 
sprechen, . . 

4. folgerichtig' sein und umerciiiando 
stimmen, 

5. iias schon OebrnucitÜchc, soweit: es ' den An¬ 
forderungen l - 4 entspricht, bvibdiä’teii. 

fe soweit es mit 1—5 vereinbar ist. an die Fach- 
aasdrücke älterer Zweige der Technik, nament¬ 
lich an seemknmscHe Ausdrücke, sich anldmcn. 

Diesen Grundsätzen eubsprechend musste der Aus¬ 
schuss selbst dahin erweitert werden, dass ausser SaelT 
verständigen für Freiballon, Luftschiff und Rugr/eug auch 


Zusammen. 


schlüge wurdet) 
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solche für seemännische Fachausdrücke in ihm vertreten I in nachstehender vom Luftschiffertag ohne jede Ein¬ 
sind. Das Ergebnis seiner bisherigen Beratungen liegt I Schränkung angenommenen Aufstellung vor: 

I. L'u f 11 a h r t. 

Luftschiffahrt Flugwesen oder Flog 

umfassend: Flugtechnik, Flugverkehr, Flugsport 


II. Luftfahrzeuge. 


Leichter als Luft 

Ballone 

(Kraftfahrzeuge) 


Schwerer als Luft 
_Flugzeuge 

Freiballone Kraftballone oder Luftschiffe 

ohne Triebwerk mit Triebwerk 

Kraftflugzeuge 

mit Triebwerk 

Gleitflugzeuge oder Gleiter 

ohne Triebwerk 


Prallscfaiffe Starrschiffe Flugdrachen Schrauben- Schwingen- 

mit Luftsack ohne Luftsack oder Drachen flugzeuge flugzeuge 


unstarre balbstarre Eindecker Doppeldecker Dreidecker usw. 

ohne Hüllenversteifung mit Hüllenversteifung 


III. Luftfahrer. 


Luftschiffer 


Flieger 


Bedienung Besatzung Fahrgäste oder Flugzeugführer Fluggäste oder 

Hiifsmannschait zu Führer, Steuermann, Mitfahrer oder Flugführer Mitflieger 

Aufstieg und Landung Motormann, Funker usw. | 

Flugmeister 


Begründung: 

1. Für die Bewegung in der Luft überhaupt war bis¬ 
her „Luftschiffahrt“ der meist übliche Ausdruck. Daran 
konnte nicht festgehalten werden» weil es sich nötig 
machte, eine bestimmte Bezeichnung für die Bewegung 
mit Fahrzeugen 1 e i c h t e r als Luft ausfindig zu machen, 
für den eben „Luftsohiffahrt“ am geeignetsten erschien. 
So wurde denn für den allgemeinen Oberbegriff der Aus¬ 
druck Luftfahrt gewählt und dementsprechend 
Luftfahrer, Luftfahrzeug. Worte, die der 
älteren Sprache in diesem Sinne durchaus geläufig waren. 
So finden wir sie bei Wieland, Voss, Jean Paul und 
Ooethe, z. B. im zweiten Teile des Faust, in der Klassi¬ 
schen Walpurgisnacht, wo Faust, Mephistopheles und Ho¬ 
munkulus als „Luftfahrer“ in der Höhe schwebend auf- 
treten. Bis in die Gegenwart haben sich diese Bezeich¬ 
nungen erhalten: Assmann und Berson haben ihr be¬ 
rühmtes, mit Unterstützung Kaiser Wilhelms II. heraus¬ 
gegebenes Werk „Wissenschaftliche Luftfahrten“ ge¬ 
nannt. Ueberdies ist „fahren“ das alte gute deutsche 
Wort für jede Vorwärtsbewegung überhaupt, zu Wasser, 
zu Lande, sogar zu Fuss, vgl. fahrendes Volk und Turn¬ 
iah rer. 

Die beiden grossen Zweige der Luftfahrt sind nun¬ 
mehr die Luftschiffahrt leichter als Luft und das 
Flugwesen oder, kuiz gesagt, der Flug mit der 
Losung: schwerer als Luft. Wird das Bedürfnis nach 
Abwechslung empfunden, so mag hierfür wohl auch Kunst¬ 
flug oder Flugkunst, Fliegekunst gesagt werden. Aber 
die von Sprachkundigen mit Recht so heftig bekämpften 
Wortscheusale Aviatik und Aviatiker müssen 
endlich wiederausderdeutschen Sprache 
verschwinden, und die deutsche Presse 
sollte es als eine Ehrenpflicht be¬ 
trachten, hierauf mit hinzu wirken. Noch 
von dem letzten deutschen Luftschiffertage las man ja 
allgemein in den Zeitungen, er habe unter dem Zeichen 
der Aviatik gestanden. Das Flugwesen wieder umfasst: 
Flugtechnik. Flugverkehr und Flugsport. 

2. Die Luftfahrzeuge zerfallen nach dem¬ 
selben Einteilungsgrunde in Ballone leichter als Luft 
und Flugzeuge schwerer als Luft. Der Versuch, das 
Fremdwort Ballon zu beseitigen, erschien nach dem 
fünf teil der oben angeführten Grundsätze nicht angängig, 
dazu hat es sich zu fest schon eingebürgert. Wohl finden 
wir bei unseren Klassikern Luftbälle und Luftkugeln, 
häufiger aber auch bei ihnen schon dafür das Fremdwort. 
Wird es jedoch beibehalten, dann soll man es wenigstens 
deutsch aussprechen, also Balloon, nicht Ballong, und 
deutsch ahwandeln, Mehrzahl: die Ballone. Die englische 
und die holländische Sprache sind uns darin mit gutem 
Beispiel vorangcgangen. 


Ballone ohne Eigenbewegung heissen nach wie vor 
Freiballone; solche dagegen, denen durch ein Trieb¬ 
werk Eigenbewegung verliehen ist, werden Kraft- 
b a 11 o n e genannt, wenn ihre Form auch zur Vermin¬ 
derung des Luftwiderstandes in der Regel nicht ball¬ 
förmig, sondern länglich sein wird. Darum hat die andere 
dafür aufgestellte, schon jetzt in diesem beschränkten 
Sinn oft angewendete Bezeichnung Luftschiffe die 
grössere Aussicht auf allgemeinen Gebrauch. 

Die Luftschiffe sind entweder Starrschiffe 
ohne Luftsack in ihrem Innern (Zeppelin) oder Prall¬ 
schiffe mit Luftsack, und zwar halbstarre, 
wenn ihre Stoffhiiile versteift ist (Militärluftschitfe), oder 
unstarre, wenn dies nicht der Fall ist (Parseval). 
Graf Zeppelin wendet für das, was wir hier Luftschiff 
nennen, öfters die Bezeichnung Flugschiff an, doch 
glaubte der Sprachausschuss davon ahsehen zu müssen, 
da der Begriff und das Wort Flug ganz dem Flugwesen 
Vorbehalten bleiben, während anderseits das Wort Schiff 
mit allen seinen Zusammensetzungen und Ableitungen 
ausschliesslich unter den Oberbegriff Luftschiffahrt 
fallen soll. 

Die Flugzeuge sind teils Kraftflugzeuge, die 
von einem Triebwerk bewegt werden, teils Gleitflug¬ 
zeuge oder Gleiter. 

Das Wort Flugzeug, das in ähnlichem Sinne schon 
von Lilienthal gebraucht wurde, .ist neuerdings besonders 
von Moedebeck wieder aufgebracht worden. Bis dahin 
sagte, wer sich für Flugmaschine, Flugapparat, Aeroplan 
deutsch ausdriieken wollte: Flieger, Schraubenflieger, 
Schwingenflieger usw. und von mancher Seite wird es be¬ 
dauert, dass dies künftig nicht mehr der Fall sein soll. 
Allein es schien nötig, für die flugtreibenden Menschen 
selbst einen knappen Ausdruck aufzustellen, schon mit 
Rücksicht auf die zu erwartenden militärischen Flieger¬ 
abteilungen. Daher wird Flieger jetzt von der Person 
gebraucht. Die Bezeichnung Flugzeug hat sowohl in 
Fachzeitschriften als in die Tagespresse rasch Eingang 
gefunden. Sprachlich ist das Wort Flieger in dem einen 
wie in dem anderen Sinne gerechtfertigt. Wenn also 
..Flieger“ auch ferner noch, namentlich in Zusammen¬ 
setzungen, wie Wrightflieger, Antoinetteflieger, Gleit¬ 
flieger u. a.» gelegentlich angewendet wird, so ist dies 
unbedenklich, zumal da eine Zweideutigkeit ausgeschlossen 
ist. Bei scharfer Unterscheidung aber wird man die 
Person als Flieger, das von ihr benutzte Gerät als Flug¬ 
zeug bezeichnen. 

Die Kraftflugzeuge zerfallen in Flugdrachen, 
wofür man in unzweideutigem Zusammenhang« auch 
bloss Drachen sagen wird (Einzahl: der Drachel), 
Schraubenflugzeuge und Schwingenflug¬ 
zeuge, 
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Wtfütraans Rettung durch dön Dampfef „Trent“ 


Ab\v r (irfe%\vescunir seines Falrn$ffltg«§ Einfluss, und nmrt 
Konnte. - darin denken, dem- Englischen loigena, von 
„Ballonem" .(balkioner) zu reden, wie dort auch -die-Ba »hm- 
führt' kürz alwbaUoo.ninw bezeichnet wird, aber man M 
doch-schm» Zü sehr daran gewöhnt auch die BaHoiför als 
Lufp^hiffer ^nzuseberU' darum- soll innen diese F siobze 
Nujne nicht geraubt werde». 

Zu den Lnttsdiilforn im weiteren Sinne, rechnen 
Wir die Be t!»t n u \\ g\ d. h, die BöfsjrMhsehaft 'zu Auf¬ 
stieg und ' Landung* die B e s at z a n g . d. b. Fahrer. 
•Sieuemmm, Mot-or'mann. Bunker usw./uM die F ah r w 
h ä s 4 e M i t La itr c r. . 

Tti dMi.ficber Weise , werden bei den Fliegern 

nunmehr P Ir fe «eüjsi«>re r wter Fluatührer — 

das temere e/owwhU skb schon zur. Beseitigung des 
■fidsslicben. ,.Flührer^eu>i.n\ wofür 6$. nun 
Kurz F!uxb'hrer;eeifjtnis heissen wird -- und F'l .U.fc- 
vr4 s i e oder M i \ 1 1 i e k tr üt)t£rschiud<m, Im Zusammen- 
hang wird man aüe|! heim Flugzeug kürz rnu von 
„Führer" so rechen,. Für fjugführer, die eine voraus¬ 
sichtlich bald emUdfrende Prüfung; mit erböjtlen Are 
Sprüchen bestanden haUerb wird das siHdeutsche Wort 
„F 1 u gm e i snj rW Vöfgewhlaeew 

Dass die eriolgte Anhalmic der von dem'3hruch- 
ausschnss vorgesdi&iteoer» Fachansdnrck« weiteres nach 
sich ziehen muss, .wurde von dem Achten Deutschen 
Luftschifferuiio* grundsätzlich gkidifaih eimUirmnix ah- 
er.kannt, Bin Verein, der auch Ffteggr xzü seinen Mib- 
gü eilen» zählt und die Förderung des Flugwesens mit an- 
strebt, ist Künftiic meid mehr uii Verein für LiiftSvliiffahrt, 

• oder l uttselmferVeiWih. Sonden» ein Verein für Lu-ft- 
fuhrt oder L u f i f a h f e r v e r- ein, «kr ; Verbund, dem 
schon k»zf eitle. k\vmn\ Eli suchvc*reine angebört isl zum 
ft e nt s c h e n t u t tu\ ft rer verbände gew.cn den, 
und m Breslau wird m der zweiten Mähre des ükVöfrm 
19M der Neunte Deut sch e L u f t f a h r-e r ta g abge- 
halten . werden, - d.N • ..D e u'.t s ab u Zeitschrift f ü r 
L u jf t f a ft r f* Wird darüber törichten. 


£n den Flugdrachen gehören die E i u u e c k e r , dip 
Z.w e v* öder .0 o p p e! d e c k e r und andere Mehrdecker. 
Eindecker werden so genannt, weil sie nur ein Tra&- 
ü WC K oder t> e e k haben, an dem man wieder einen 
rechtem und einen linken F i ü ge I. eine obere und eine 
innere- F1 uc h e umersdnidet; Doppeldecker hüben zwei 
Decke, usw 

Der „Flügel“ sollte auch dem Kuiisiitug. unbedingt er¬ 
halten .bleiben.' hegt • doch 'gerade darin etwas besonders 
Erhebendes, dass Goethes Befürchtung; „Ach zu des 
Geistes Flügel wird so leicht kein körpcMIdrer Flügel 
sich ge^ellemä schan so bald hMifölFs rewdrden ist ; und 
wer einen Haus Löadc, einen Bldrn>t, einen Larham 
fliegen.siebt, der könnte In der Tat einen Rieseuvogel 
»nt zwei mächtig gespreizten Flügeln zu erbl.ckeu 
glauben,. 

Da sich für die gesetzliche Regelung des LidfveF- 
kehr> VoräussiciUlich. die Notwendigkeit üvruusMelhri 
wird, die Luftfahrzeuge' mit Ei'gL'nbtiweuung. sowohl 
leichter als sch-w eror als Luit, unter e i n e./m;,' Sarrhrie!- 
bcgrjff den Fahrzeugen ohne Eigenbcwcgüng gcecoübcfv 


Züsfdfen, so ' ist Fü r diesen Fäll die Begciehnü hg^ ^ K ra f f V 
f a h‘ r z e u g e vorgesehen, die ebenso für die L u ft schiffe 


rK ra ft ha Hone) wie für die Kmilflugzeuge gelten würde, 
Fs gibt somit drei Arten von Kraftrahrzeucen: t zn 
Lande. .?. m Wasser, .1 in der Luft;-. Welche Art gemeint 
ist, •versieht* sich m jedem Falle von selbst, auch ohne 
unterscheidenden Zusatz. Erfordert «s die Deutlidikcif 
inibedingi. so kamt man ia von L ü f t - KralUahrzcageu 
sprechen. 

3. 'Werden wir uns endlich den Inftfalirvndc» oder' 
Überbau pf an der Luftfahrt beicduitcü Fcrsom.m zu< xo 
lerfalien die tu f t fahrcr m L w ? ? o. hötn 

und m Flieger. Unter Lüftschlffer tcchoen svu dabei 
allerdings auch die Ballonfahrer, obwoirl ihnen, streng, 
genommen, diese Bezeidmung nicht 'zukommt: Fm Schiff, 
apeb ein LuÜsdlUfL Avi|l 1 c n k l Win, de; Fahrer im 
Freiballon atrer hat int wesenUiclntn nur auf die Aul- und 
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Wort m vleni neuen. engeren Sinne gefasst, hehandelf 
werden, Ferner wird der Ausschuss tl. a. sfetu mfjUd&p 
{ ujtiährerverbnndeii- Frankreichs. Englamissmd itaifercs 
in Verbindung setzen, um die dort verbäiidsamdich em- 
führte« Fadiairsdrücke den immuehr fux Deiitscliländ 
festst ehemlert an die Seite stellen; zu können. 

M e t s s c'n. Pr- Poesdi ft, 


Die Aufgabe;• Ujtss. '.um init dem 

Geleisteten noch lange hiebi erschöpft,' Schon jetzt ist 
von den ihm mteehorenden Ingenieuren Dr, Beudeinaun 
und Qr. fluth eine bis ms einzelne gehende Uebersieli! über 
die FächaüSdrücfcc im Flu g \v c seit auf gestellt: worden, 
die iiri Verein Deutscher f lugteehruker durvbbef aten 
wird. Eine Zusarmtienstedlumr dieser Vorschläge mit 
Abbildungen bringt die „Zeitschrift für F. und M/V Ut 
derselben Weise soll mich die L uf f schiff a h r.t. das 


Versuche mit Qasbalionenim Felde elektrischer Funken und 
Blitzschutz von Luftschiffen. 

. Von Otto AV < e T» C- r. . 


„Delitzsch"" die Lüiladuüg durch diesen B'aUnn be¬ 
günstigt, Dass dys vom Bailastauswei fen Ute durfte ohne 
•weiteres feststcheh, daäs a, auch vom VexiteRtehen Ute. 
ist gleichfalls - von vornherein wahrscheinlich. und - wird 
durch einen Versuch bewiesen« der im Folgenden mil-gc.;- 
umB werden soll. 

Wir koimieü damals vom Gewitter uütehelbgt nun- 
ge na 5 Uhr sehr glatt hindern und erst nach unserer Lan¬ 
dung kam dys f te Witter mit Regen. Blitz und Donner von 
der Wolkcnkante über uns hinweg, die sich vorher rwt 
gleicher Geschwindigkeit mit uns bewegt hatte. 

Dieses Erlebnis trieb' mich .dazu, Versuche. die heb 
schon nach Zt* p p e I? n s Unglück bei ikditerdihg.cn ve- 
nkmf haue, endlich ausznführeh. 

Seit Faradn v,s schönet?» Versuch ist es den 
PhvBkvni bekannt, wie map einen Raum gegen die Fm- 
wdxtottäm etektmeimr EmMunmi schütze« kann, 
Panid>.v setzte sich. bekanotlteU mit: seinern empffriä*- 
liebsten Flehte oskop ifi Hätten Käfig um! L'ess ,auf- diesen 
Von seiner grössten Elektrisiermaschine funkeh hher- 
springen. Das Eie kl roten n zeigte ikitm nicht den ue- 
ribgsten Ausschlag. Dieses Experiment lasst sich- tem 
den Ballon in verschiedener Weise anwendepi Zündete? 
kann nvaii daran denken, den Ballon samt Lernen und 
Korb mit einer gmicdeiideri Schicht» etwa einer MtUilb 
bronze, zu überziehen. Herr Professor W.- Ost v j Id 
erzählte mir gelegentlich, dass, er diesen Vorschlag mich 
dem Unglück hei Echterdingen dem Graten Z e p p e I i n 
aemaiiVt baky . 


Dir Zerstörung des IUMimk „Dcte/sciU du ich Blitz¬ 
schlag und der damit- verbundene Ver.ast von Vier 
blühenden und wertvollen Menschenleben, har die Auf 
merksarnkeit der beteiligten Kreise fn erhöhtem Masse 
aüi die Frage gelenkt, w <c derartigen Unfällen in Zukunft 
zu begegnen sei. 

Zurzeit gibt es ihr den Uiftscbiifcr iiocli keim: un- 
ikTc Vorkehrung, als die der rechtzeitigen .Landung. Dm 
Fr ege aber, ob -eine solche überhaupt stets möglich «sh. 
muss verneint werden. 

Der Darsteller des Verlaufs der Katastrophe. Den 
F. Bauer*), kommt zu der?» Ergebnis, dass der Führer 
des Ballons. Herr Karl LuH, alles getan bat, tun ihn 
in Sicherheit zu bringen, und dass er gerade zur Ver¬ 
meidung einer sowohl durch Blitzschlag als durch schwie¬ 
riges Gelände gefährdeten Landung versucht hat, über 
üus gefährd rollende Gewitter h'mauszne.ilen, von diesem 
ober überrascht wurde, bevor der Versuch, m höhere; 
Luftschichten zu komirrerv $cIttnger» war. - 

Dass man sich tuder Tut ohne vorherige Tarnung 
plötzlich inmitten eines Gewitters hindinycrsetzt sehen 
kann, vermag der Verfasser dieser Zeilen aus -eigener 
Erfahrung zu bestätige«: 

Der Büliou ..Leipzig ' hatte unter Führung von. Prof. 
Pfarf am 18, Mab abends gegen .JO Uhr. Lei,»zig verlassen, 
um womöglich Erschemnugeu zu teobadteen. die mit dem 
Durch tritt der Erde. durch. den Schweif des. Baüeysciien 
Koni et eu yusa mrm* nb i rtge n. Von sacltk iindige r m e tenr/f- 
lo.uischcr Seite -war uns kurz vor den? Aufstieg die Mel¬ 
dung /.«gegangen, dass eine (k’witternc’igung nicht he- 
stünde. Nach Erledigung anderer Arbeiten, wandten w ir 
gegen 3 Uhr morgems die Aufmerksanikcit den ErschvinuiK- 
gen des Himmels Schon wollten wir einen Licht¬ 
schein als Beginn eines Meteor fall es trendig* begrüsseu. 
als ein darauffolgender Doriner uns über die wahre Katm 
dieses Scheines aurklärte. 

Es schien geU.iem für alle Fälle, die -Landung Vor - 
y.ubcreitoi. Während dies aber geschah, konnten wir 
zugleich die Lage. Welche der Bai hm in dem Gewitter 
cimudirn, fcststdjen. Wir befanden uns in einer Höhe, von 
1700 nr zwischen ZVeei Wolk-oh^cjnchten. xmtdfe 

refclite' soweit wie •unsere Blicke, die obere war begrenzt, 
und von ihren Rändern haiipisiicliiich schlugen Blitze zur 
iintcrcn Wolkcrisctiidii iilwr. nudi zwar sowohl mr NchdeiL 
whe im -Sildeh. w ie irn < isten. während der W esten, nach 
dem wir liintricben. wemcstcus anfangs blhzfrei ovar.- 
Anch Zwisdicn der unteren \Vtdkeü^cllicht and der Erde 
schicuem Blitze iiberzüspiingen, Upter diesen Umständen 
hi eitern Vor xmc Landung fiir g-efährddler äts ; das Weiler'- 
l reiben in der vLWhältnisnl.üssig bht/Jr«ict* Mitte des 
ganzen AVoikeugebildch. von vier die )Sätze, m einem Ab- 
stami v.mj I bis ä km libcrgingc’n. WR w'ur^n. auch- der 
Ansicht, dass sdwMil Ballast aus gäbe U V enviRäclicn in 
unserer Lage zu vermeiden $v>cn: 

. VicdleichV lut das -Bä'1 iaidäns.ans dent ßäliorr 


W ÖjiW.hliCss. tJes iii_vsi,inrigeii U Dresden 

•*Öäl)^r;..4Cö'ttttljilöEjJW - nhf dVfevWthvs vVnrt werden inn,fee; 

Mtti f t* nj x tüih «tne 

P-. ir.Hafrr. 1. Ar. Mittel! {W. Heft »; S. \c, 


f)a* LwuscKlCf Wellnians mit drni ftBitung»böot, 
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Inzwischen ist davon unabhängig von der Ballon¬ 
stoff-Fabrik Metzeier & Co. in München ein neuer Alu¬ 
miniumstoff hergestellt worden, allerdings nicht zu dem 
Zweck, die Ballonhülle leitend zu machen, sondern um 
die Gasmasse besser gegen die Sonnenstrahlen zu 
schützen. Die Fabrik war so freundlich, mir ein Stück 
dieses Stoffes zu Versuchen zur Verfügung zu stellen. 
Dabei stellte sich nun heraus, dass der Stoff in keiner 
Weise besser leitete als der bisher gebräuchliche Gummi¬ 
stoff. Wir 1 ) fanden beispielsweise den Widerstand eines 
45 cm langen und 3 cm breiten Stückes, einerlei ob es sich 
um den mit Aluminium imprägnierten oder den gewöhn¬ 
lichen Gummistoff handelte, zu einer Milliarde Ohm. Ein 
Hauptwiderstand lag dabei im Uebergang zwischen den 
Ouecksilberelektroden und dem Ballonstoff. Offenbar ist 
das Aluminiumpulver in den nicht leitenden Klebestoff 
derartig eingebettet, dass die metallische Leitung nicht 
zur Geltung konamt. Auch teilte mir die Fabrik mit, dass 
es sehr schwierig sein würde, den Ballon mit einer gut 
zusammenhängenden metallischen Schicht zu überziehen. 

Vielleicht gelingt es einmal, in den Gummistoff ein 
sehr feines metallisches Gewebe einzulegen. Vorläufig 
wird man am raschesten zum Ziele kommen, wenn man 
das ganze Netz, einschl. der Korbleinen, statt aus Hanf¬ 
seilen» aus geeignet konstruierten Drahtseilen herstellt. 

Meine Versuche beziehen sich daher auf Ballon¬ 
modelle, welche mit einem Drahtgestell umgeben waren. 
Bevor ich jedoch diese Versuche mitteile, seien andere 
erwähnt, bei denen kleine Ballone, hauptsächlich aus 
Kollodium, ohne Schutz den Funken eines 50 cm-Induktors 
ausgesetzt waren. Die Ballone hatten Durchmesser von 
etwa 10—15 cm, und die Pole der Funkenstrecke waren 
so weit abgerückt, dass die Funken nicht immer an der¬ 
selben Stelle den Ballon durchschlugen. 

Dabei zeigte sich zunächst das merkwürdige Er¬ 
gebnis, dass mit Leuchtgas oder Wasserstoff gefüllte 
Ballone von vielen Funken durchschlagen werden konnten, 
ohne dass der äusserst leicht brennbare Stoff samt seinem 
Inhalt verbrannte. Erst wenn die Funken längere Zeit 
hindurchgingen. gelang es, die Ballone abzubrennen, wobei 
der mit Wasserstoff gefüllte sich schon früher entzündete. 
Wurde der Ballon mit Knallgas gefüllt (elektrolytisch 
hergestellt), so explodierte er natürlich auf den ersten 
Funkenschlag. Wurden die Funken des Induktoriums 
so stark gewählt, dass tatsächlich ein Funkenflamm- 
bogert zustande kam, so brannten auch die nur mit Gas 
gefüllten Ballone alsbald ab. 

Wurde statt der unten offengelassenen oder nur 
mit geringem Ueberdruck abgeschlossenen Kollodium¬ 
ballone ein mit Wasserstoff aufgeblasener Gummiballon 
verwendet, der unter starkem Ueberdruck abgebunden 
werden musste, wenn nicht der Wasserstoff durch die 
Spannung des Gummis sofort ausgetrieben werden sollte, 
so platzte dieser Ballon gleichfalls auf den ersten Schlag 
mit einem Explosionsknall. Dass nämlich der Knall nicht 
nur dadurch entstand, dass der Ballon infolge der Durch¬ 
löcherung platzte, ging daraus hervor, dass ein mit 
Sauerstoff gefüllter Gummiballon gleicher Art zwar auch 
beim ersten Fiinkenschlag platzte, natürlich ohne abzu¬ 
brennen, aber lange nicht mit solchem Knall, wie der mit 
Wasserstoff gefüllte. Der Wasserstoff wird eben wahr¬ 
scheinlich, indem er unter hohem Druck ausströmt, sich 
rasch mit Luft vermischen, so dass sich Knallgas bildet. 
Die ohne Ueberdruck mit Leuchtgas oder Wasserstoff 
gefüllten Ballone explodierten nie, sondern brannten 
ruhig ab. 

Um auch den gewöhnlichen Ballon-Uummistoff zu 
untersuchen, wurde mit ihm ein zylindrisches Gefäss von 
8 cm lichter Weite und 8 cm Höhe überzogen und durch 
einen Ansatz mit Leuchtgas oder Wasserstoff gefüllt. 
Man konnte dann eine Minute lang Funken hindurch¬ 
schlagen lassen, ohne dass das Tuch und sein Inhalt ab¬ 
brannte. Die dabei in das Tuch geschlagenen Löcher 
hatten Durchmesser von etwa l h bis V« mm. Nur wenn 
Flammenbogenfunken verwendet wurden, wobei Löcher 
von etwa Va bis % mm auftraten, geriet der Stoff und der 

*) Bei diesen und den folgenden Versuchen waren mir Herr 
Ludwig Schill er. Assistent am pbysikal. Institut Leipzig, der auch 
als dritter die erwähnte Ballonfahrt mitgeinacht hatte, und Herr llrilversitäts- 
inechaniker G. Donner, behtilfüch. 
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Inhalt des Zylinders langsam in Brand. Auch der Alu¬ 
miniumstoff verhielt sich kaum anders. 

Bemerkenswert und von vornherein nicht voraus¬ 
zusehen war bei diesen Versuchen jedenfalls der Umstand, 
dass die Stoffhülle von Funken durchbohrt 
werden konnte, ohne dass der Inhalt ent¬ 
zündet wurde. Die durch den Funken geschlagene 
Oeffnung war dann offenbar zu klein, um dem Gase ge¬ 
nügend Sauerstoff zum Abbrennen zur Verfügung zu 
stellen. 

Nun wurden die Kollodiumballons mit einem Draht¬ 
gitter umgeben. Seine Höhe betrug 17 cm, der Aequator 
hatte einen Durchmesser von 10 cm, der Füllansatz einen 
Durchmesser von 3,5 cm. Kreisförmig horizontalliegende 
Drähte waren nur am Aequator und am Füllansatz ange¬ 
bracht. Im Uebrigen bestand das Gitter aus 8 meridional 
von dem höchsten Punkt bis zum Füllansatz verlaufenden 
Drähten, so dass die Drähte am Aequator durchschnitt¬ 
lich nahezu einen Abstand von 4 cm hatten. Man kann 
jetzt beliebig lange Funken auf den Ballon überspringen 
lassen, ohne dass er sich entzündet, nur durch Flammen¬ 
bogenfunken gerät der Kollodiumballon in Brand, sowie 
der Flammenbogen an die Hülle selbst heranleckt. 

Bedeutend feuerfester ist natürlich der Bal¬ 
lonstoff. Zum Vergleich wurde der bereits er¬ 
wähnte Glaszylinder das eine Mal mit Kollodium, das 
andere Mal mit Ballonstoff abgeschlossen und mit einem 
Drahtkäfig bei etwa 2 cm Maschenweite umgeben. I m 
Felde von F1 a m m e n bo g e n f u n k e n entzün¬ 
dete sich das Kollodium nach etwa 10 Sekunden, der 
Ballonstoff überhaupt nicht, wenn man 
sie eine ganze Minute aufden Käfigüber¬ 
springen liess. 

Lässt man unter dem offenen Füllansatz 
des mit Käfig umgebenen Ballonmodells Funken über¬ 
springen, so gerät der Ballon nach kurzer Zeit in Brand. 

Hier liegt offenbar eine in besonderer Weise zu 
behandelnde Gefahr vor, ebenso wie am Ventil in dem 
Augenblick, wo es geöffnet ist. 

Aber auch gegen diese Gefahr kennt die Physik 
schon seit langem einen sicheren Schutz. Es ist das 
Prinzip der Davyschen Sicherheitslampe. 
Durch das enge, die Wärme gutleitende Netz einer solchen 
Lampe kann ein brennbares Gas hindurchtreten und im 
Innern abbrennen, ohne dass die Flamme nach aussen 
durchschlägt. Freilich steht das Netz dabei vertikal, 
während es bei dem Füllansatz eines Ballons, an den 
von aussen eine Flamme herantritt, von unten geheizt 
würde. 

Aus diesem Grunde wurde der folgende Versuch 
angestellt: Man liess gegen ein horizontal aufgestelltes 
Drahtnetz der Reihe nach Leuchtgas und Wasserstoff 
anströmen, nicht aber von unten, wie das bei dem be¬ 
kannten Demonstrationsversuch gewöhnlich geschieht, 
sondern von oben. Jenseits der Ausströmungsöffnung, 
also unter dem Drahtnetz, wurde das Gas angezündet und 
brannte dort weiter, ohne dass die Flamme nach oben 
durchschlug, auch dann nicht, als die Flamme das Draht¬ 
netz bis zur Rotglut erhitzt hatte. 

Die benutzten Drahtnetze bestanden das eine Mal 
aus einem Kupferdraht mit 0,26 mm lichter Weite der 
Drahtzwischenräume, das andere Mal aus Messing mit 
0,29 mm Weite. Wurde ein Drahtnetz mit 0,69 mm 
Maschenweite benutzt, so schlug die Flamme auch bei 
Leuchtgas durch. Es ist bemerkenswert, dass die Weite 
der Oeffnungen, bei der Entzündung eintritt, in denselben 
Bereich der Weite der Oeffnung der Löcher fällt, welche, 
wie oben berichtet, von Funken geschlagen werden 
müssen, um das Balloninnere zu entzünden. 

Um den Versuch den Verhältnissen im Ballon anzu¬ 
passen, wurde der Füllansatz des benutzten 
Ba 11 o n m o de 11 s mit einem engmaschigen 
Drahtnetz abgeschlossen. Sodann liess man 
von unten Funken gegen das Drahtnetz schlagen. Die 
Funken wurden so dick gewählt, dass sie einen 
Flammenbogen bildeten. Solche Flammenbogen¬ 
funken schlugen während einer ganzen 
Minute gegen das Drahtnetz, ohne dass 
sich sein Inhalt entzündete, selbst.dann 
nicht, wenn er aus elektrolytisch herge¬ 
stelltem Knallgas bestand. Das Drahtnetz war 
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dabei m hefes geworden, dass man es am den Plilgvrh 
nicht mehr .anfassen konnte, ohne sich zu verbrenne;?.. 

Ein vollkommen ?riit einem solchen Drahtnetz dbge- 
Sehlossenef* Raum schützt ihn also vollständig gegen die 
Entzitiglüftg. Freilich wird man nicht daran denken, emcn 
Sitzen Ballon mit einem so dicken . Drahtnetz m um« 
geben; denn das würde ihn zu stark beschworen. Fs 
dürfte schon einen genügenden Blitzschutz Furten. w mm 
die Ballon- und Korbk-Inen aus Metall imrbestellt wvünkij, 
■die dann dünner gewühlt werden diiDeu als die HäwvmL. 
ohne das» die Trägfpigkett daryhl- a&fenFhthen braucht,- 
welche bei Metall bedeutend grosser ist als hei ‘Hanf. 

. "Dagegen wird man ’wöhl daran. denken- können, den 
PttlhmSiH/ durch am Drahtnetz abmscklicssetL durch 
das Ventil* find Reissiciue bi geeignete Weise hindurch- 
zafilhren sind. 

Aber auch die V e n t 1 1 & i t n u n g wird inan wo.lil 
d irre h e i rt D r a h t ne t / a b s e h IiCshc n müssen. 
Wie wichtig dLas ist, beweisen die folgenden Versuche. 

Zunächst ist schon nach Versuchen von 
Paschen 1 ) die Funkeupnlenriulüiffercnz ihr Wasser* 
stoli bei atmosphärischem Druck geringer n K bei Luit 
Fs muss -daher 'beim Ansströmeu von Leuchtgas oder.- 
Wa$ser$toff aug dem Yehtfi dig V otcn.fiftÖifjerdn v, vö« 
dem .Ventil Hegen die Umgebung herabgesetzt werden. 
Die Polentiaidlderenz zwischen dein ansströnicmieii Oss 
und den hoher gelegenen Luftschichten muss daher zu- 
nehmen and eine Fmtiadung begünstigt wenden. wenn die 
Pbfentialdifidrcuz bereits iii der Nabe der Fntladitngs- 
nutentiaklitferen/ liegt.. 

Difese Wirkung wird durch die folgenden e ; imachen 
Versiidie vcrnnscliaulicht; . 

ZkM ?oäü die; fkde einer Funktmstreeke soweit aus¬ 
einander,. .dn*.K der Funken eben nicht ntc.hr übcispfi|ig&5 
so wird, sowfe : nma das zwischen den Polen überstimmen 
hisst, die FntUnUmg begünstigt. Wird ein BimsenhK-imoi 
m:-t einem jähe des jmtüktmnups und ein.- Spitze im( 

dem anderen Pole wrbtmdmi und diese s'twoit. m die 
Höhe gezogen, dass die Funken nicht mehr if bereit huren, 
so treten Funken auf, wemi raaii ans dem ßrermef Lias 

«) r. P«cfrea, „,W?etf knv , . 37 , 5 , m, im. 


uussirömen lässt, scibstvcrsiandlidt wird dabei das ‘ins 
enl'ziniüet;*m>d der Brenner mVgesteckt 

Dass auch in diesem Falle uns Hilfsmittel des Draht- 
schiHznctzes nicht versagt?, koüm-e kUhi nadigewmscii 


Per Brenner wurde ünt . vimiin Drahtnefr- 
zyfmöer irmgehenv der oben mit einen» horrzmibf ver¬ 
laufenden Drahtnetz ubge&chiossen war, Das Drahtnetz 
■wurde. wieder mit dem ennm Pui. die Spitze mit dem 
anderen Pole dos Imiuktormms verbunden nrid soweit 
abgezogen, dass keiiiig Fuidccri hbersiu äugen,. AL mau 
mm das Das ausslmmen Hess, traten alsbald Funken auf, 
die das < las aussen etflziindeteu; trotzdem .schlug die 
Flamme mclit nach dem Irmenn Man konnte vielmehr 
das ganze Drahtnetz üblichen, ohne dass de« Brenner 
zur Fmzmiuüng gebracht Wurde, 

Man könnte noch gegen den Vorschlag, den .Rai hin 
suriit KüfF zürn FaradayjUhg aHsztibiiderr, enjvv endeR.. 
dass die Biitzemtadimg durch seine DrahtlniHe dann um 
so mehr her.'iifheschvoren würde. Demgegenüber i*,t zu 
bcaclnoii. dass, wenn die Hülle, w ie gezeigt,' .gegenübc» 
<u i.icviLSoamumccii ein verhäHmsm/Ksor cmei jsotator 
IäL -ciieS'e Lola hon dodi. gegeriüher: höheren Soniüumgbik. 
V W sic k-i der atmosphärischen Eiekki/iini in Frazo 
k<>mmctn nicht standliäli. Ein auf etwa d'lbn Volt go- 
hidenes Flcktruskop fällt innerhalb weniger äh- einer 
^‘kürtefe giisammeii. wenn num es mit bpicr Balfun- 
stoff zusatnfueugerollieu Röhre von etwa \H cm Länge 
Li idift, Fs wird also auch schon .jetzt niclo vcLiihücn: 
Werden LfJfTbc'ir. dass die pvfedtlaidifferep^ jü der Lhfk 
eebuiut dos Ballons herabgesetzt und hhn die Frd- 
ladtmgsirfüglichkeit durch ihn begilrtstigt; wiÖ. Denn 
wemt Von der gegebenen Potcntkddbrcüenz zwischen 
Woiio und Erde iUi'i einer TodsWcoke diie PoWuouo 
ddicronz zum Wrscttvvjndou gelüuvhk ward, muss sie am 
rler. hbrigblbihepden Strecke um üoh weggeBHeuen Beb dg 
cihüM wwnJoti, prfolvf■ aber v:n K FntlmlmK. so wird 
sic uin so zot.Störendei w irkä.n. W gn»^set der '-Wide) - 
stand .ist .dm dom Blitz eorgeeensteht. 

Jch habe kürzlich von einen’ Vorschlag gelesen, 
dk BUtzgeLihr dadurch zu umg^heru d-ass.nian den IFd- 
loi* mit ebicr’ Chlorkalziimdosung bosomclH: Dieses Mitte-1 
Lai mau schon näher aus Anlass der Fsplnsfon des 
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„Humboldt“*) angewandt, der beim Berühren des Ventil¬ 
ringes nach der Landung einen zündenden Funken gab. 
In der Tat können derartige Unfälle durch dieses Mittel 
beseitigt werden; selbstverständlich auch durch den hier 
vorgeschlagenen Ersatz der Hanfseile durch Drahtseile. 

Dagegen kann die Beschränkung der guten Leitfähig¬ 
keit auf die Ballonhülle gegen Blitzschlag unmöglich 
Schutz gewähren. Es käme auf dasselbe hinaus, als wenn 
man im Gewitter über sich einen blind endenden Blitz¬ 
ableiter anbringen wollte. Will man beim Vergleich 
bleiben, so geht mein Vorschlag darauf hin, sich in den 
Blitzableiter selbst hineinzusetzen. Dieses Verfahren 
wird tatsächlich mit Erfolg bei Häusern verwendet, an 
denen Blitzableiter auf allen Seiten zur Erde führen. Dort 
sitzt der Bewohner tatsächlich mitten im Blitzableiter. 

Uebrigens darf man die Anlockung des Blitzes durch 
einen Ballon auch nicht überschätzen. Nehmen wir an, 
ein Ballon von 25 m Höhe befände sich in einem elek¬ 
trischen Felde von 500 m Höhe, so bedeutet das doch 
höchstens eine Verminderung der Schlagweite um 5 pCt. 
Diese kommt also im allgemeinen nicht allzusehr in 
Frage gegenüber den natürlichen durch die Unregel¬ 
mässigkeit der Bodenbeschaffenheit und der Wolke selbst 
bedingten, Ungleichmässigkeiten des elektrischen Feldes. 

Man wird ferner sagen, dass die Korbinsassen auch 
dann zu Schaden kommen können, wenn sie in dem 

3 ) Vgl .Börnstein, Wissenschaft!. Luflfahiten", 1. Band, Braun¬ 
schweig, Vieweg, 1899, S. 147. 


immerhin unvollkommen nachgebildeten Faradaykäfig 
sitzen. Dagegen ist zu bemerken, dass das Hindurch¬ 
treten der Hauptbahn des Blitzes durch einen Korbinsassen 
vermöge einer derartigen Anordnung ausgeschlossen wird. 
Lediglich wird es sich um geringe Abzweigungen des 
Blitzes oder um Induktionswirkungen handeln. Schon 
viele Menschen sind vom Blitz getroffen worden, ohne 
dauernden Schaden gelitten zu haben. Es kommt nur 
darauf an, dass, wenn durch den Blitz Herz- und Atem¬ 
tätigkeit eingestellt wurden, bald hinterher künstliche 
Atmung eingeleitet wird. Diese wird fast ausnahmslos 
möglich sein, da es sich kaum ereignen dürfte, dass alle 
Korbinsassen in gleicher Stärke vom Blitz getroffen 
werden. 

Nach alledem glaube ich, dass die Forderung auf¬ 
zustellen ist nach einer geeigneten Konstruktion von 
Ballonen, die nach dem Prinzip des 
Faradaykäfigs Blitzschutz gewähren, 
und deren Füllansatz und Ventilöffnung 
nach dem Prinzip der Davyschen 
Sicherheitslampe durch ein genügend 
feinmaschiges K u p f e r d r a h t n e t z abge¬ 
schlossen sind. 

Was vom Freiballon gilt, gilt in ähnlicher Weise 
von den Kraftballonen. Bei den Flugzeugen ist ein sol¬ 
cher Drahtschutz leicht anzubringen und bei manchen 
Konstruktionen schon von selbst vorhanden. 

Physikalisches Institut der Universität Leipzig, 

17. Oktober 1910. 



Ministerielle Regelung des Luftverkehrs, 

(Mitteilung des Ministeriums der öffentlichen Arbeiten.) 


Noch ehe die reichsgesetzliche Regelung des Ver¬ 
kehrs in den Lüften erfolgte, hat soeben das Ministerium 
der öffentlichen Arbeiten in Preussen eine bedeutsame 
Verfügung erlassen, die bis zum Erscheinen des Reichs¬ 
gesetzes für den Luftverkehr in Preussen massgebend 
sein wird. Der Minister der öffentlichen Arbeiten sendet 
uns diese Verfügung zur Veröffentlichung zu. Sie lautet: 

Ueber die Massnahmen, welche staatlicherseits 
gegenüber den Luftschiffahrten und dem Flugwesen ge¬ 
troffen werden müssen, schweben zurzeit inter¬ 
nationale Verhandlungen, an denen auch 
Deutschland beteiligt ist. Nach ihrem Abschluss, der zu 
Ende dieses Jahres zu erwarten ist, sollen zur Er¬ 
füllung der internationalen Vereinbarungen und zur Er¬ 
zielung der auf diesem Gebiete nach Lage der Verhält¬ 
nisse gebotenen Einheitlichkeit der Bestimmungen vom 
Reiche gesetzgeberische Massnahmen eingeleitet wer¬ 
den. Die in letzter Zeit sich häufenden Unglücksfälle 
bei Flugversuchen und Luftschiffahrten, sowie die Zu¬ 
nahme der Flugwettbewerbe und solcher Luftschiffahr¬ 
ten, bei denen Fahrgäste mitgenommen werden, lassen 
es aber nicht tunlich erscheinen, die reichsgesetzliche 
Regelung abzuwarten. Vielmehr werden im Interesse 
der öffentlichen Sicherheit schon jetzt gewisse Mass¬ 
nahmen im Wege der Einwirkung auf die Vereine, so¬ 
wie des Erlasses polizeilicher Anordnungen vorzusehen 
sein. Hierbei kann freilich nicht unbeachtet bleiben, dass 
es sich um eine Materie handelt, die einerseits wegen 
ihrer Neuheit und des Mangels an ausreichenden Er¬ 
fahrungen besondere Schwierigkeiten bietet, anderseits 
auch zu möglichster Rücksichtnahme und Schonung der 
noch im Anfänge stehenden Entwicklung nötigt, um 
weiteren Fortschritten auf dem neugewonnenen Gebiete 
keine Hemmungen zu bereiten. Diese Erwägungen wer¬ 
den auch bei der Anwendung und Durchführung der nach¬ 
stehenden Anordnungen stets im Auge behalten werden 
müssen. Wie diese Anregungen nach vorherigen Be¬ 
sprechungen und im Einvernehmen mit den Vertretern 
der die Interessen des Flugwesens und der Luftschiffahrt 
wahrnehmenden Vereine zustande gekommen sind, wer¬ 
den die Behörden auch bei ihrer Handhabung auf Füh¬ 
lung mit den Vereinsorganen Bedacht zu nehmen haben. 

Nach Lage der Verhältnisse wird es sich empfehlen. 


von der Zusammenfassung der Anordnungen in eine mit 
Strafvorschriften ausgestattete Polizeiverordnung im 
allgemeinen abzusehen, und soweit nicht die Art der 
Anordnung den Erlass einer Verordnung erfordert, zu 
versuchen, ob nicht das Interesse der allgemeinen Sicher¬ 
heit in ausreichender Weise durch polizeiliche Verfügun¬ 
gen an die in Betraoht kommenden Vereine und an 
Einzelpersonen nach folgenden Grundsätzen gewahrt 
werden kann. 

A. Flugwesen. 

1. Flugversuche der nicht mit einem Führ.er- 
Prüfungszeugnis ausgestatteten Personen sind ausser an 
den für diese Zwecke hergerichteten und eingefriedigten 
Flugplätzen da zuzulassen, wo mit Rücksicht auf die Lage 
zu den Verkehrsstrassen und dem Umfang des Verkehrs 
von einer derartigen, nötigenfalls auf bestimmte Tages¬ 
stunden begrenzten oder durch gewisse Schutzmass¬ 
nahmen eingeschränkten Benutzung eine Gefährdung der 
öffentlichen Sicherheit nicht zu befürchten ist. 

2. Flieger, die ein Prüfungszeugnis besitzen, wer¬ 
den im allgemeinen ausserhalb der bewohnten Ortschaften 
überall mit ihrem Flugzeug aufsteigen dürfen. Wo aber 
die besonderen Verhältnisse es erforderlich machen, 
haben die Polizeibehörden auch über die Grenzen der 
Ortschaften hinaus einen Bezirk zu bestimmen, in wel¬ 
chem das Aufsteigen ohne Erlaubnis verboten ist. 

3. Von einem allgemeinen Verbot des Ueberfliegens 
bewohnter Ortschaften ist abzusehen. Die Flieger sind 
aber vor dem Ueberfliegen grösserer Ortschaften unter 
Hinweis auf die hierbei drohenden Gefahren zu warnen. 
Auch ist ihnen das Ueberfliegen von Sprengstoffabriken, 
Petroleumlagern, Gasanstalten und ähnlichen feuergefähr¬ 
lichen Anlagen, sowie von Grundstücken, die von elek¬ 
trischen Hochspannungsleitungen netzartig überzogen 
sind, zu verbieten. 

Flüge über Befestigungen und innerhalb eines Um¬ 
kreises von 10 km von solchen sind, falls nicht eine 
schriftliche Erlaubnis der zuständigen militärischen Be¬ 
hörde (Gouvernement, Kommandantur usw.) erteilt ist, zu 
verbieten. Bei der Landung von Fliegern, die hiergegen 
verstossen haben, sind sowohl sie selbst als auch Mit¬ 
fahrende als der Spionage verdächtig anzusehen; ihre 
Personalien sind festzustellen, und es ist nachzuforschen. 
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des Deutschen Luffschihmvi L;.mies ausgcstetUejii „Zeug- 
nisses für Luftschifführer" befinden, In jedem derartigen- 
Luftschiffe muss mindestensvin durch ein sddchüs. Zm%- 
itis anerkannte! Führer vorhanden sein,. Fs ist tiara.m 
hirizitwirkerh dass 'möglichst , alle an der Führung des 
Luftschiffes beteiligten Personen iHölwnsieüermuurv Sei- 
Iciisteuermann usvvd das Piiluerzeugnts erworben haben. 
Das Firhrerzeugnis. muss für den Typ von Luftschümn 
ausgestellt sein, welchen der Inhaber bei Fahrten mir 
Fahreästen bedienen soll. Ferner muss in einem Luft^ 
schiff, das zu solchen Fahrten dient, die mit der Hand« 
habung des Motors betraute Besatz um ihre Pubühigmu; 
hierfür durch ein Zeugnis Uüchweisen, das von einem 
Sachverständige»- zur Prüfung von Kraüfahrzemdtthrern 
ausgestellt. worden ist. 

L fX-r Veramdalter der Führten mit Fahrgästen hat 
ein der Polizeibehörde auf Verlangen vorzulesendes- 
Revisiohsbticli zu führen, in welches der verantwortliche 
Leiter des. Luftschiffes drmttragen hat, warnt und wie 
die einzelnen Teile des Luftschiffes einer Prüfung auf 
ihre Brauchbarkeit und Zpvsrtesigfccm unterworfen wor* 
den sind, Das Revisionsbuch ist nach anliegendem 
Muster Anlage A einztiricloen. (Wird später ver¬ 
öl feilt licht) 

Die: 'Firma von weicher es bezogen werden kann, 
wird von dem Deutschen Luftsdiifferverbande bekanm- 
ge.rnacht WC-rden. 

o. An! die Veranstalter von Fahrten mit .Fahr- 
västen finden die Vorschriften unter 4 d Abs. ? et.it- 
‘V-* Chemie Anwendung. 

b) ) n F i e i b a 11 o )i e n 

; t.' Hm Führer \orv bi, dfcuerj FuJir- 

gasre mitgenommen werden, niiissen sich im ftesiltc eines 
von eiueni Verein des Deutschen Luft Sch ifferve rhamkrs 
ausgestellten, von dom Verhnud-S vorst.nfidt: visierten 
Fishrerzencriioses befinden.. 

Fahrgäste dürfen bei Fahm-wt von Freiballonen 
mir daun mitgCnomnieh v. erden, wenn dm Führer ein 
Zungnim darüber IjeibriTigb dass der Freiballon hinsichi- 
iich des 'Malerum- und der • Ausstattung einer Prüfung 
durch einen von der FandespoHzeibcbörde Zu bestlnunen- 


ob •vc rdächtrge p!h>{ og r aplnschi 
nmtgeri gemacht worden $in<L 

4. feine besondere Kennzeiclrmnig der Flugzeuge 
soll einstweilen nicht gefordert werden. 

5. Alle Personen. welche Flüge, abgesehen von den 
inner Ziffer 1 bezidämeten Fhigversnchcfo ar» dazu ge- 
el£rteteh Stellen unternehmen wollen, hedürfpn dazu eines 
,,Zeuiruigses für fduggeuyblhrer*V \veLhes vom dem Vor¬ 
stände des Deutschen.'Lnttsdnlfervcrlmides, Berlin W, 9, 
Vosessträsst-.^L ausgestellt Worden ist. Dieses Zeugnis 
muss . darüber Auskunft geben, mit welcher Art (Typ) 
von Fh/.g.?c»jgen der Inhaber zu fliegen für befähigt er¬ 
achtet worden ist. Das Aufsteigen mit einem anderen 
Typ als dem In dem Firhrerzeugnis bezeiehüeten ist zu 
unUTsagen, bis der betreffende Flieger die Ausdehnung 
seines Zeugnisses aut den anderen Typ bei dem Vorstände 
des Deutschen Liiftscbiiknverbandes ein geholt hat, 

6. Von einer Prüfung und Abnahme der Flugzeuge 
kann vorläufig noch abgesehen werden. 


f F- A tgtrffi sdjjgi# 

e y # * F FC* ^ 


Mb-' TX r ^* : ' ; 'V - .Mnwpify JL, 



i»sffiisej 

mm&wWm 
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den Verein oder Sachverständigen unterzogen worden ist. 
Dieses Zeugnis hat ein Jahr Gültigkeit. 

3. Bei dem Aufstiege von Freiballonen zu Fahrten 
mit Fahrgästen muss ein Beauftragter des zuständigen 
Vereins oder in dessen Ermangelung ein Beauftragter 
der Ortspolizeibehörde zugegen sein. 

4. Luftschiffer, welche ein Führerzeugnis erwerben 
oder Fahrten mit Fahrgästen veranstalten wollen, ohne 
Mitglieder eines dem Deutschen Luftschifferverbande an¬ 
gehörenden Vereins zu sein, haben sich an den Verein 
ihres Wohnortes, erforderlichenfalls wegen Bezeichnung 
eines derartigen Vereins an den Vorstand des Deutschen 
Luftschifferverbandes zu wenden. 

C. Fesselballone. 

1. Die Führer von Fesselballonen, in denen Fahr¬ 
gäste mitgenommen werden, müssen sich im Bes ; tze eines 
von einem Verein des Deutschen Luftschifferverbandes 
ausgestellten, von dem Verbandsvorstande visierten 
Führerzeugnisses befinden. 

2. Fahrgäste dürfen bei Aufstiegen von Fessel¬ 
ballonen nur dann mitgenommen werden, wenn der 
Führer ein Zeugnis darüber beibringt, dass der Fessel¬ 
ballon hmsichtPch des Materials und der Ausstattung 
einer Prüfung durch einen von der LandespoMzeibehörde 
zu bestimmenden Verein oder Sachverständigen unter¬ 
zogen. und wenn die Aufstiegstelle von einem Sachver¬ 
ständigen für geeignet befunden worden ist. Die Prüfungs¬ 
bescheinigung hat e ; n Jghr Gültigkeit. 

3. Vor dem Beginn von Aufstiegen mit Fessel¬ 
ballonen, soweit solche nicht wissenschaftlichen Zwecken 
dienen, muss eine Besichtigung des Ballons und seines 
Zubehörs durch einen Beauftragten des zuständigen 
Vereins oder in dessen Ermangelung durch einen Be¬ 
auftragten der Ortspolizeibehörde erfolgen. 

4. Personen, welche ein Führerzeugnis erwerben 
oder Aufstiege mit Fahrgästen veranstalten wollen, ohne 


Mitglieder eines dem Deutschen Luftschifferverbande an¬ 
gehörenden Vereins zu sein, haben sich an den Verein 
ihres Wohnortes, erforderlichenfalls wegen Bezeichnung 
eines derartigen Vereins an den Vorstand des Deutschen 
Luftschifferverbandes zu wenden. 

5. Aufstiege mit Fahrgästen dürfen innerhalb eines 
Umkreises von 10 km von Befestigungen nur mit schrift¬ 
licher Zustimmung der zuständigen Militärbehörde zuge¬ 
lassen werden. Die Vorschriften unter A 3 Abs. 2 finden 
entsprechende Anwendung. 

D. Allgemeines. 

1. Für Ausländer treten an die Stelle der unter 
A 5, Bai, bl und C1 erwähnten Zeugnisse die ent¬ 
sprechenden, von dem Vorstande des Deutschen Luft¬ 
schifferverbandes anerkannten ausländischen Zeugnisse. 

2. Die Bestimmungen unter A, B und C finden keine 
Anwendung auf die Luftfahrzeuge der Militärverwaltung. 

3. Die Polizeibehörden haben von den ihrerseits 
erlassenen Anordnungen allgemeiner Natur, namentlich 
von solchen, durch die aus besonderen Gründen das Auf¬ 
steigen von Fliegern auch ausserhalb geschlossener Ort¬ 
schaften verboten oder von einer besonderen Erlaubnis 
abhängig gemacht wird, sowohl dem Deutschen Luft¬ 
schifferverbande als auch den in der Anlage C aufge¬ 
führten Fachblättern mitzuteilen. Kosten dürfen den Be¬ 
hörden durch die Veröffentlichung der Anordnungen in 
diesen Blättern nicht entstehen. 

Der Minister der öffentlichen Arbeiten, 
gez. v. Breitenbach. 

Der Minister des Innern. 

In Vertretung: gez. Holtz. 

An die Herren Regierungspräsidenten und den Herrn 
Polizeipräsidenten in Berlin. 

(Fortsetzung folgt.) 


Tabelle der Freiballonfahrten des 


Name des Vereins 

Fahrt 

Nr. 

Fahit im 
Jahre Nr. 

Ort 

des Aufstiegs 

Datum und Zeit 
des Aufstiegs 

Name 

des Ballons 

Grösst 

cbm 

Führer 

Berliner V. f. L. 

1179 

1 

Schmargendorf 

2.10.10,9 Uhr 10 Min. vorm. 

Hildebrandt 

1400 

Dr. Bröckelmann 

Berliner V. f. L. 

1182 

4 

Schmargendorf 

16.10.10,10 Uhr 4 Min vorm. 

Tschudi 

1200 

Dr. Bürger 

Berliner V. f. L. 

1183 

5 

Bitterfeld 

16. 10. 10, 8 Uhr vorm. 

Harburg 

1200 

Fr. Schubert 

Berliner V. f. L. 

1180 

2 

Schmargendorf 

16.10.10,8 Uhr 55 Min. vorm. 

Otto Lilienthal 

1660 

Dr. Bröckelmann 

Badischer V. f. L. 

1 

1 

Karlsruhe. Gas¬ 
anstalt II 

16.10.10,12Uhr25Min.nchm 

Clouth V 

18C0 

Oberlt. Ernst 

Ostpreuss. V. f. L. 

20 


Königsberg, Pr. 

21.10 10, 9 Uhr 7 Min abends 

Ostpreussen 

1680 

Dr. Wirths 

Berliner V. f. L. 

1184 

6 

Schmargendorf 

22. 10. 10 

Hildebrandt 

1400 

Ingenieur Berliner 

Niederrhein. V. f. L. 



Düsseldorf 

! 

23.10 10,10 Uhr 15 Min. vorm 

Abercron 


Dr. Momm 

Kiiserl. Aero-Club 



Bitterfeld j 

23 10.10,8 Uhr 11 Min. vorm. 

Dak III 

750 

Oberlt. v. Quast 

Niederrhein. V. f. L. 



Düsseldorf 

23. 10. 10, 9 Uhr 45 Min. vorm. 

Neuss 


Hermann Weingand 

Sächsisch-Thüring. 

V. f. L. 

44 


Arnstadt 

i 

23 10.10, 10 Uhr 45Min. vorm. 

Altenburg 

1680 

H. Wendel*Leiden¬ 
berg 
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Chronik. 


17. J 11 n e r (Etrich IV) mit Oberleutnant Qeerdtz als 
Passagier fliegt von Johannisthal nach Döberitz. 
Ebenso Emil Jeannin (Aviatikdoppeldecker) mit 
Leutnant Tarnoczy als Passagier und Brunhuber 
(Albatrosdoppeldecker). Die beste Zeit erzielte Jllner, 
der für 40 km 23 Min. gebrauchte, also mit einer 
Geschwindigkeit von 104 km in der Stunde fuhr. 

18. Wellman, der am Sonntag, den 16. Oktober, 
Atlantic City mit seinem Luftschiff „America" ver¬ 
lassen hatte, wird nach 72stündiger Fahrt und einer 
Reise von 750 Meilen von dem Dampfschiff „Trent“ 
gerettet. Die „America“ ging verloren. 

— Oberleutnant Linck (Farman) stürzt zu Johannis¬ 
thal ab, bleibt aber unverletzt, während der Apparat 
beschädigt wird. 

— Die Flugmaschine von G r a w e r t macht in der 

Nacht auf dem Tempelhofer Felde bei Berlin einen 
Probeflug von 1000 m. > 

— T h e 1 e n (Wright) fliegt von Johannisthal nach 
Döberitz. 

19. In P e t e r s b u r g erschemt eine Polizeiverordnung, 
die das Ueberfliegen der Städte mit Flugzeugen ver¬ 
bietet. 

— J 11 n e r auf „Etrich-Taube", Jeannin auf Aviat ; k- 
doppeldecker und zwei Albatrosdoppel¬ 
decker machen mit je einem Passagier bemerkens¬ 
werte Ueberlandflüge von Döberitz aus, z. T. in 
grossen Höhen. 

— Treitschke (Grade) und Weinang (Wright) 
bestehen in Johannisthal das Flugexamen. 

20. Das Luftschiff „P. L. VI“ nimmt in Adlershof seine 
Passagierfahrten wieder auf. 

Deutschen Luftschiffer-Verbandes. 


— Olieslaeger (B16riot) macht von der Bahren¬ 
felder Rennbahn bei Hamburg einen Ueberlandflug 
von 17 Minuten. 

— Die französische Regierung stellt vom Eiffelturm aus 
Versuche mit Torpedopfeilen an, die als 
Schusswaffe gegen Luftschiffe dienen sollen. 

21. „P. L. VI" macht unter Führung von Oberleutnant 
Stelling eine bemerkenswerte Sturmfahrt 
bei Johannisthal. 

22. Die Magdeburger Flugwoche nimmt bei 
einer Anwesenheit von etwa 30 000 Personen ihren 
Anfang. 

23. Erbprinz und Erbprinzessin von Sach¬ 
sen-Meiningen machen einen Aufstieg im 
„P. L. VI“ von Johannisthal aus. 

— Das Militärluftschiff „M. III" fliegt von Tegel nach 
Gotha. Zeit 6VS Stunden. 

— Auf dem Flugplatz von La Brayelle verunglückte der 
bekannte französische Militärluftschiffer Hauptmann 
M a t h i o t. Er stürzt mit einem Breguet-Doppel- 
decker aus etwa 100 m Höhe ab und war sofort 
tot. 

— Der schwedische Flieger Baron Cederström 
geriet bei Christiania mit seiner Flugmaschine in die 
Zuschauer, wobei mehrere Personen verletzt wurden. 

— Auf dem Flugplatz Teltow fand in Gegenwart von 
8000 Schulkindern ein Schaufliegen statt. 

24. Drexel (Bleriot) erreicht am zweiten Tage der 
Flugwoche zu Belmont-Park bei New York eine Höhe 
von 2000 m und stellt damit einen neuen amerikani¬ 
schen Höhenrekord auf. L a t h a m (Antoinette) 
fliegt zu Belmont-Park mit 100 km/Std. B r o o k i n s 
(neuer Wrightrenndecker) 82 km/Std. 





Ent- 

Fahrt- 


Durch- 


Mitfahrer 

Ort der Landung 

Datum und Zeit 
der Landung 

fer- 

nung 

km 

dauer 

St.Mln. 

Grösste 

Höhe 

m 

schnitts- 

geschwfn- 

digkeit 

km 

Bemerkungen 

Oberlehrer Fischer 

Malchin in Mecklen- 

2.10.10, 4 Uhr 10 Min. nchm. 

150 

7 00 

800 

21 

Prächtige Fahrt bei wo 1- 

, Dr. A. Leick 
. Dr. W. Leick 

bürg 






kenlosem Himmel über 
das mecklenburgische 
Seengebiet. 


Bankvorsfand Kastan 

Krüden b.Seehausen 

16.10.10,3 Uhr 50 Min. nchm. 


5 47 

1000 

4,2 

Assessor Dr. Kastan 

(Alimatk) 





m/Sek. 


Frau Schubert 

Kirchwalsede, zw. 

16.10.10,3 Uhr 40 Min. nchm. 

250 

7 40 

650 

32,5 


Frl. Glass 

Hamburg und 






Direktor Märet 

Dr. Borghorst 

Bremen 







Dr. Niemann 

Dahlenburg bei 

16.10.10,5 Uhr 55 Min. nchm 

ca. 220 

9 00 

800 

25 

Herrliche Fahrt bei 

Dr. Hoffmann 

Frau Dr. Hoffmann 

Lüneburg 






wolkenlosem Himmel. 

Rittmeister v. Lessnig 

Schirrheim (Hage- 

16. 10. 10, 5 Uhr nchm. 

62 

4 35 

1080 


Landung sehr glatt. 

Oberlt. v. Ernest 

Lt. v. Hoffmeister 

nauer Schiessplatz) 








Bei Rostock in 

22 10. 10, 11 Uhr vorm. 

ca. 540 

13 53 


38,6 

Erste Alleinfahrt des 


Mecklenburg 





Vereins. 

Ingenieur Gebauer 

In der Nordsee, 

23.10.10,10 Uhr 5 Min. 

620 

17 00 

900 

36,5 

Die Landung erfolgte auf be¬ 

A. Nicolai 

20 km von hollän¬ 
discher Grenze 





stimmten Wunsch eines 
Mitfahrenden, trotz Abra¬ 
ten ces Führers. Daher die 
Wasserlandung. Rettung 
durch holländisch. L/ tsen- 
dampfer nach *U Stunden. 


Nordhaus, Probst, 

5 km westl. von 

23. 10. 10, 4 Uhr nchm. 


5 45 



Uellner 

Rotterdam 







Oberlt. Burmann 

Bei Bohmle, Reg.- 

23.10.10,2 Uhr 57 Min. nchm. 

300 

6 46 

1200 

44 


Lt. v. Boenigk I 

Lt. v Boenigk II 

Bez. Osnabrück 





km /St. 


Ernst Tellering 

Nördlich Rotterdam 

23.10.10,3 Uhr 15 Min. nchm. 


5 30 



Die Fahrt war bei dem 

Frau Ernst Tellering 







guten Wetter eine 

Direktor Brinckhoff 







wunderbar schöne. 

Frl. Agnes Kiss 
Fabrikbes. Max Sorge 
Brauereibes. F. Walo 

Wickede in Westf. 

1 

23. 10.10, 5 Uhr 45 Min. nchm 

192,5 

7 00 

2200 

27,5 



Digitized by 
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Original from 
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J Verschiedenes 


Ober Jen triam Mente +, Her Wrightrührcr Oberleut¬ 
nant av D VV..») h ei Tn Me tr t e , ein Teilnehmer des 
Magdeburger FtU^jebTnks; sfiime dort am Dienstag, 
den 21 3 . v. mit seinem Zweidecker vor den Augen 
seiner Gattin tbdbelt ub. Der Stur^ erfolgte aus 10 tu Höhe, 
als Meute einen Cuenrlug zwecks Landung versuchte. 
Fr hatte den Motor ahgestelk und das HöheJisteuer zum 
Abstieg: gerichtet, Hess darin aber den Motor wieder au. 
ohne das Steuer wieder, entsprechend y.u ändern. Die 
Folge davon war. dass der Apparat sich jählings Über¬ 
schlag und Jeu Flieger unter sich begrub. Meute stand 
im 4L Lebensjahr, war Jriüier Offizier beim Kisenhalm- 
regpuem und wurde im Feldzug gegen China dekoriert. 
Fr schied dann äu-s dem Dienst imu bildete sich bei der 


worden. Wo der Wind fHjigwg, musste es auch hm. Seine 
Leistung ist also höchstens ;d$ Ffratrajlourekurd w be¬ 
werten, toxi. da sind wir schon .weiter.. Im nbrigeu vgr- 
urteilt' die ganze KujtnrweU den naiven Versuch Weih 
»uaus. Mau findet die fahrt lächerlich besonders wem« 
man ah das Intermezzo ipu der schwarzen Katze uenkb 
dieses t r a urige küeri f kdo de Ir imelieto. und man findet es 
auch verbrecherisch, das Leben einer Anzahl von Men¬ 
schen einem völlig un er probten Luftschiff 2 :u tönet höchst 
schwierigen Aufgabe anzuv erträumt. Ja, mar? würde '.e>: 
sogar verächtlich find du, wenn nicht wenigstens eine 
Sorte von Mut zu- der a r tigern F reveItatcn gehörte. Da 
Wellman versichert hat, dass er abermals einen Ozean-' 
f|hg; unternehmet? werde, wollen Wir ihni whihseben; 
er erst jenen Schweres der Arbeit vurgjessc-, den die 
Götter noch vor jeden Ff folg- gesetzt haben; tfri anderen 
Falle täte er besser, endlich von der VVdtbhlme zu ver- 
schwinden und uns nicht mit Weiteren Akten seiner 
Komödie zu belästigen. Die Kultur weit verficht ei mH 
Vergnügen auf alle Melden ti la Welhnaw 0. 

Der Leberiaiidflitg Bork -.hibanoistha! des Vereins 
Deutscher FUjgtechjjiker kam nach zweimaligem : Aid* 
schuh am Sonntag, den dt». Oktober, bei wundervollem 
Wetter zum Ausl rag; Leider stellten sich nur ;3 Führer. 
WL^iÄts. . (Hleriut), Hans Gmde (Gradef, Theten 
(Wf.ghl). dem Starter, Die Flugstrecke- führte von Bork 
he» fkcHO erst östlich über Blankensee,Trebbin 'nach 
einer zwischen- Trebbin und Thyrow befindlichen AVendg- 
marke, die die Flieger umkreisen mussten. Die durch 
RauchfeUer, rote KorbsinßMsnutgeu und Lake« gut „p:- 
kennzeiebnete Flugstrecke führte Von don ribrdöstilcb 
über Kerze rjüon. Blanken fehle. Mahlnwv . Ot^Ztetheo; 
Rudow nach Johannistha! Die einzelnen Knntfoll- 
stationen waren durch eine Tel eg r;t p lienle ö iwg dos 
L Telegutplienlmtaillüm; ständig in Verbindung. Grosse- 
Meri^damrmjssett haften namentlich bet Beelitz und 
Trebbin auf den hpehitetegenen Funkten dör Chaussee 
Bosto getasM Alle drei Flieger er reichtet! ohne 
/.v. »schtmiandtmv: glatt das Ziel. Zuerst startete i ft Bork 
Wienudm um 2 Uhr H Min. Fr passierte Beelitz be¬ 
reite. um 2 Uhr 19 Min., den Wendepunkt herTrebbin, 
welchen er irr 40 m Höhe leicht- rimdefe, um 2 Uhr 3f Min; 
Seme Landung erfolgte um 2 : 55 : 10 nach einer Flug¬ 
zeit von nur 41 :10, was einem Hin km Sid.-Tempo ent- 
spricht. Als Z.weUer folgte Grade*,, der ebenfalls brillant 
um 2 : 26 von Bork abflog. Den Wendepunkt hei 
Trebbin rundete er In 00 m Höhe- um ?; 50. Seine Lau-' 
düng erfolgte um 3 :• 1® »dich einer Flugzeit von 53 ;4<). 
was einem 85 kindStd^Tempo entspricht, in anhetr^clvt 
des verhältnismässig schw ävhen Mot£>r$ mtvl ._£äW& 
Benzinverbrauchs von nur ca. 10.i .für die bö km. lauge¬ 
st recke eine sehr schöne Leistung. Den Schluss bHdcte 
Theleit, der 2:34 Bork ver’ljcss. Fr umkreiste zunächst 
das Borker Flugfeld, traf 2 :42 in Beelitz uniL2.:5K rm 
der Wendemarko bei Trebhm ein. die er. uns T5H ti» 
Höhe in 30 m Hölio. im GteHflhe heriOvtersidgcUd, -edvam 
falls elegant umfuhr. Seine. Landung in Jobavnnsthnd 
rfolgte um 3 : 30 : 45 mich eijicr Fllivrzut von 50:15. 
was einer Geschwindigkeit von ca. 80 kuiSt-J. ent¬ 
spricht. Theleii tmd Grade hätten tust vergessen, den 
satzungsgeniäss vprgesctirit’benen Rundflug vor der 
Landung in lohamvisthal tyy mach eit, Den ersten Preis 
(3500 Mark) erhielt Wfenc/ters den zweiten G500 Markt 
Grade, dem dritten G i ff Hi Mb tkl Theten. fne Orgsiiisuiioo 
war vortrefflich. 

Graham VVhlte, Sieger im Gbr/Jon-Bcnnctt-Rennen 
der Fliigmaschluep, Vn Sbunubehd. den 39 Oktober, 
fand zu Belnmnt f’nrk das Flngmascbincnrcmien um 
den t hudoiof'K mmti-p'.kn! Matt. Die Strecke ndirte 
Ül)er Hit» km > (h?. McdeoL . Sieges* wurde der Fuglhoder 


Obcrtcttionat a O. Wiftrclm Vtentc *J- 


Namug und in Fruukryidt n utuiu»ibil- und ilugitclinisch 
weiter aus. !tn Soniine t bildete Hm Tbelen bei der 
\Vrtfibts*j^ÄeJlschalt. mt Fliegen ans; am 10. September 
erhielt er Sein Führer Zeugnis.. Fr absolvierte von 
lohamiisthai aus eine Reihe bgorerkenswerter Uehtr- 
iändflitge und gewann in der jr>hanhiMhitltvr Herbsi- 
fhigvvnche mehrere Dauerprmse. Lin hühenswürdiger 
Mensch ist m Oberleutnant Meide dein detOsciien Flug- 
sffor» eniris.svji worden, 

Eli> «eues M-dlmaii-Fiasko, Am Sotmabcmi, den 
15. Oktober stk.vv der anicrikarnsehc Journalist M/cllrnan 
Jit J«tun f(c tyty , mit ciuern L uf.. A tuerika“ anf, um 
'K.n A IIP hi i sehen Ozean- zu iibeMPiere.n. Am Montag 
tbuöic' ’d£V Wcllnmti und seine füjii 

< jchil-.rteu N-öü dötn w'dtentos im Wind irrenden Lufi- 
svhiri. das kur/ vor dem Verlässen zerschnitten und den 
Minden. gäPZ pr'ei<geCci>eiV \\ urde.. \Ve|l|om?s Luftschiff 
wer i^hne jede. Vorhercitung auigestiegeu.; Seine Motoren 
v. ic MÖm; Brr>pe!lei und auch seihe erwieset? sic!» 

Ms ungeeignet. Vorzüglich waren nur emige Neben 
saGicu: Fmikspr.uchaiüKirat, Rctinueöunu, Schlaftäuntw 
Bn'vtamkjrrmiei Weilman tühmic sich nach semet 
i' -w oi- dass er niiul täuse.nü Aletlci» über, die Sec gt- 
k»!mvh sei. dass, er 0> Stauden m’ der Luft bheb üüd 
ydtHtmi neöe.n ..Fä^ibt-iOhtft's^ w ie. Daii^.tfvkAr-d: Ho'. 

),;b5(i[Sdjtifft t *: hibc-.; Das Nt dm IvromL SAMir 

'■ Sfi%l ’fi iS! ibOt uu * • K/fift JÜS ivüki’oo ... v Fdu" • 

• v >^Üg '.HnhUreri ein Freibalhm 
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Nachruf 


Am 1 Oksober stürzte beim {Jeberiandfluge Trier Metz in der Nahe des Dorfes 
Wellen der Pilot unserer Gesellschaft 


Herr Heiitrid) Haas 


aus einer Höhe von 100'm 'tödlich ab. 

Herr Haas gehörte unserer Gesellschaft und dem Flugsport überhaupt erst kurze 
Zeit ari Ucspttoglkb.Ölfide? d§r Handelsmwi?^,- hafte er sich seinem ueueö Berufe 
erst vor wenigen Wochen zugewatfdt Seine Ruhe und körperliche Gewandtheit, ver¬ 
bunden mit grossem Verständnis für die Technik des Flugwesens, befähigten ihn in 
besonderem.. Masse für die Tätigkeit« der er sein Leben von mm an zu widmen 
gedachte. So war es ihm in der kürzen Zeit gemeinsamer Arbeit gelungen 5 sich die 
Wertschätzung alter Angehörigen mßääföi Gesellschaft zu erringen. 

Mehr aber noch als den überall bewährten Mitarbeiter werden alle, die ihn 
kannten, den lieben Menschen betrauern Er hai: sich durch sei?! gewinnendes Wesen 
ein unvergängliches Denkmal bei uns gesetzt» „aere perennius“. 


Flügmaschine Wright**--'G« m, b, H„ Berlin 


Madjraf 


^ Am 23: Oktober stürzte beim Herrenfliegen tu Magdeburg der Leiter 
.iojiannisihaler Betriebes 


unseres 


Herr Willi Äente 

Oberleutnant a. D 


Ritter des Kronenordens IV, m^Scdiwerleng tm OHeiHlug ab und verschied sofort. 

Wir betrauern in. dem Dähmgcgaugenon einen treuen und _ erfolgreichen Mit¬ 
arbeiter, der sich durch sein .liebenswitrdtgeK-. und etttgegenkominendes Wesen die 
Sympathien aller erwarb, die ihn kannten. 

Sein Andenken wird frei uns unvergänglich sein. 


Flugmaschine Wright 


i ! ro 
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JUner auf deinem Ueherlanöflug WUa—tforfi—Wien. 


Das schönste Festgeschenk för jeden Luftfahrer 

ist. B r a n n b c c k s S p P r t- L. € s i.k o n für AutotnobiHsmus, Motorbocmv esen und L u fVs■c h i f t a h r t. 
Alle freunde der Uritfahrr. wird es interessieren, dass gerade die letzte Abteilung des Spurt -Lexikon* 
am eingehendsten behandelt worden ist. hi der 

der iieemgen Aufgabe finden unsere ' 

Leser einen'; -Prospekt hei gelegt, der den Versuch 

macht, die f?eieb|ÄlUf}c|it derÄhteihmg Lufisehin- |m« « * 9 l 

fahrt zu y eranschaiüiefeo Wir selten elfte Reihe von lllff!f! 01 t VlD OIHO fDI ISÖ 

Bildern»; die dem geschtehtttchen Teil.des W erkes; WlJiHll wl%t wllllü IKfllKfS 

entmmimen sind, der.bisher in dieser Art and Vuli- „ ’ 

sfähdigkert trotz der fülle der tuftfalirtiiteratur llAffFOlffi 911 

noch nicht existierte. Neben einer umgehenden Itfl&Ui UliUs mm wwli§tl.&rirfil f 


Dan« verfangen Sk die; Marke „Salem 
Ateik&nüv Durch die Tatsache, dass 
sich Fabrikant Und H «Vidier her dieser 
Cigarette rnit einem ÜusStrst besehe i- 
denen Nutzen begnügen, wild dem 
Raucher ein e4id.es und hekVnmlTcltes 
Fabrikat zu eine in sedü massigen preise 
geboten. 


Zu haben ln den dur.cn Plakate 
kenntlich ygmachten Geschäften. 

Preise; 

Nr. A''* 4 s ö H -io 

3 - 4 9 rt H VöVffc. d.^t. 

Orient. Tabak- und 
G i gä rette n f a b r i k 
YENIDZB* 

Inh. Hugo Zietz, Dresden, 
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Neue Flugzeu&tafrrik. I ii* --.Handtd&reg&ter / 2 U Kühi 
wurde die Finita Abeirtm.mi & Laukolierg* Kdhe als 
offene HarideJsKcscdlschaft ein^r^Kcn; Die Ftnoä fohri- 
ziert Fiugmaseliinen und Flugmotoren. 

Oer erste östertete'nische LHftsehtHcrssir findet am 
29. d, Mts. in Wie« statt eine 

einheitliche Organisation geschaffen, ferner in der Ange¬ 
legenheit der V einzelnen Vereine in Oester reich und 
schliesslich. bezüglich der Renrä-sctiiauzfrage. gegenüber 
dem Auslande Definiti ves TesvTiossen werden. 

Eine 1 alir«öde t schwimmende und fliegende Ma* 
^eJiine hat der Ingenieur Gruwen aus Tempdihd gebaut, 
Sein Flugzeug ist eilt Dmnnddeefcev, dessen Tragflächen 
abgenommen und seitlich befestigt werden können, so 
dass die Maschine m kder Sitasse als Amamobil fahren 
kann. Die. Gondel des Tfusa^im- Vst Ali Motorboot aus- 
gebildet und -bietet 6. Personen Hat«*, Kürzlich Ist es 
dieser eigenartigen und v^isGtigen Maschine auch ge¬ 
lungen, auf dem Tempeihofer Feld ei neu nächtlichen Plug 
von etwa einem Kilomefet m machen, so dass man dev 
Weiterebtwlcklöng dieses Pafir^euges mit Intel esse ent- 
gegemeheu darf. 

V-'i : Millionen Francs an Flieger preisen sind in« Jahre 
1910 bisher Von Fliegern i# Frahkrekli gewöhnen M orden. 
\EäpyeiGirna.m u. a.i Paulhan 4)0262 Pr.» Moräne 2fA 899 
Francs. Lätbam 262159 Ft„ Rougier 361 nho Fr^ Chavcz 
246 iKfi) p>. i oei andere verdienten 175 000 Fr. bis 1IGOUO 
Francs. Id über 50 (hJ 0 Fr. 

An der technischen Hochschule ln Wien wird Pro¬ 
fessor Richard. Kholier im Laufe des kommenden Winters 


einige Vorlesungen über LuftschitfaM und Automobil¬ 
wesen halten, — Mit Beginn des nächsten Monats wird 
ausserdem in nächster Nähe Wiens, in Väslau. I/r. Rai¬ 
mund Nimfübr einen :vcchs wöchigen volkstümlichen 
Uviiversibitskursus über Luftschiiialr* und ;Fltigtectmik 
haben. 

Jllrter gewinnt den 20000 Kronetmrete der Stadt 

Wien/ Jlltiev ist am 9, Oktober, morgens 9^4 Uhr* vöti 
der Simmeringer Heide zum lieberlandflug \Vf&a-*Ftofft 
und zurück autestiegeni.um den von der Gemeinde. Wien 
aussesetzten Preis von 20 Ofiö Kronen Ah gewinnen. Um 
10 Uhr 20 Minuten ist JIhrer in Viorn glatt gelandet, 
pbenso glatt ging der Rückflug,. illucr landete wiederum 
um .5*4 Uhr nachmittags jn \V.ien und hat damit den von 
der Gemeinde Wien ausgesetzten Preis von 20 0UO 
Kronen gewonnen; 

Personalien. Dem Direktor des Metcoroiogischen 
Observatorium* und Privatdozent an der Technischen 
Hochschule in Aachen Dr. Peter Polls wurde der Rote 
Adlerordeti vierter. Klasse verliehen. .; ; 

Anlässlich des Deutschen LuHschffienages in Dres¬ 
den wurde ei n G ruppe nbild de r - Del werte n v efsanrm I u m 
he.rgcsteül welclics in Nr. 21 •TdseDX. Zeitung reprodu- 
sjert würde. Das Bild, welches die beKahmesten deat- 
scheu Vertreter (Jter Lmfschiüahrt zeigt, diirOc ixi .Luit-: 
schifierkrcnseT« viel Interesse finden. Dasselbe ist. in 
einer Bildstässe 3UXM ern, Knrtmrgrössc A&XbO cm hei 
der phologr, Handlung von Oskar Bohr, DreSden-A, I, zü 
haben, (Preis 6,— MT 


« altabgelagerte, aus feinsten «■ 
Champagnern hergestellte Marke 


Deinhard & Co., Coblenz 


•>Flagma»<MfoIncB-Modell, v<distfinif. frei ca, fÖ&- Sttiö.* weif , 
intern ang, 42 cm breit m Oummfruoior a. unZetörttni. .ScnVaa/^. Sei** 
s Aluminium-Konstrukt. Auf TOdetn sdbsu&t. v. Öoden sutfeiKfend.' 
StmHenapiuraM. Hg,, iösmi preügokr., «. 5. - inki. Porto u. Vetpötkuo^ 
r» PßtD, FrattUfurt b . IW. Ä8-. Gö*Om«trm* 34. 

•Nejt Avi«t»H*katsiog fibef frevllieg, Fnigmaschltjen-.MoU^Ue. 

D 4 «^br 8 «b^rQ % Koustmktlonjffiaterütl «um Scib$ibau?n usw. Kostenfrei. 
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Die LuftschIfiahrt in Brasilien > huicn auibitihenden 
Staaten Südamerika^, rindet: jetzt auch die moderne LutV 
schiffahrt immer mehr' Lmgahg, Sö wird-Jet&t, wie. die 
Äuitschnft M Siid- und Mitt^iamerik;F\ meidct, irr Rio de 
Janeiro die Gründung eines Aeroelwfcs gepiittat, der die 
Luftschiff ah rt praktisch fördern und Flugapparate an- 
schaffen wHL Interessänf ist, dass Dr. LisSüiter mit Grade - 
Apparate nach Brasilien lähih üni dort diesem deutschen 
Fiagnnig l’oigarjg tu verschaffen, 

• Efiie neu# Füexerscliide in Frankreich, Bisher war 
% nur möglich, die Fltegckunst gegen Anschaffung eines ; 
"teuren Apparates und überdies, ah/ef AidWnämte söttSti- 
c.r grosser Kosten zu erlernen.. Der Firma Ch, Moury 
in Paris ist es gelungen. durch . tirriditunjz einer Flieger- 
schule in Chartres, eine Stunde von Paris entfernt, diesen» 
Uebelstaiui abzuhelfen. Auf dem Hourysehen Flugfeld 
wtrd der Unterricht durch den bewährteji B!£riotführer 
Fernand Deletarm erteilt, ohne dass der Schüler es nötig 
'ut.. drifcn Apparat zu kaufen. Begonnen wird mit dem 
Blünot-Kanaltyn und allmalte zu svho.cfleren Typen mit 
stärkeren-'Motoren iibyrgegangeu. Fs bleibt den angehen¬ 
den Führern frei, nach erfolgter Ausbildung einen etecnen 
Apparat KW erwerben. Im Honorar ist auch das miy.er 
meidfidm Kleinholz inbegriffen, und die Zöglinge haben 
nur für jene Brüche mtfzukonnneuy die ausserhalb des 
Flugfeldes durch den Konstrukteur zu reparieren sind. 
Unter den zahlreichen■. Eleven- der .Houry sehen; Flieger¬ 


schule seien genannt; Fürstuf Pierre Doigoruckn die den 
Zar Nikolaus-Preis auf ihrem Automobil besinttyn hat, 
und der hervorragende Bailmiluftschifief Jacoues Frrure: 
Die Firma Ch; ttöury* ?£ ßue Paris,'^FteW.sBmp 

liehe Auskünfte. 

Nach dem offiziell« Ergehn)* im *üö«Jg» ftmmtt 
der Löhe“ geht der Balfon „America H“ als' Sieger her ven. 
Auch dieser Baiion ist, gleichwie die ..Düsseldorf V 
vetia“ und ,JlC de France“, die den zweiten; vierten und 
siebenten Platz belegtem aus Con t in o nui - 
Ballonstoff gefertigt Da auch in den vorhergHien- 
den Jahren die stegreteher» Ballunc m den gleichen Wett¬ 
bewerben aus C o n t V Ai ent a! - B n ) 1 an s t o i r öe- 
sfandeTi |19b9 ..America 1L piuf I9uk Jletvcha'A kapo 
ein Zufaif^ie^ des deutschen Fabrikotes nicht m Fragt; 
kommen, vielmehr dürfte ein volLriiltigerer Beweis iUr 
die unerreichte Haltbarkeit und LiasdiehUgkeit des C o rV - 
t ine n t a ! - B all «ois o» f f e $• kaum zu erhnngerv sein. 

Im Luftsvhitf rrn Farls aacb Laudon. Das- DuftscTitlf 
iCicmeiu-Bavard 11“ das die spnsatiöTt^ile-Fahrt von 
Pa hä nach .London mit 7 Mann Besat^ng Innerhalb f* Std. 
voflführte, Ist- aus C o n t i n e n ta 1 - B a U o n s t o f f ge¬ 
fertigt — Lwdpaihtner gewinnt b> der Natiötraletf Ber¬ 
liner Flu^#p|h^.deii Örossen Preis des Kgl- Preussischeti 
.Kne^4tPmi$te.r.iums von 25.4MJ0 M. auf einem Flugapparat 
rni f> Cp ti Ff iientaNAer o p ! a n s tö f i. 


mit 7 Zylinder Automat-Rotationsmotor 
Stahiherz. 


Jagd-fleroplane. 

Schneidigster Sport. 

Militär-aeroplane 


Betriebssicherst« Konstruktion 


Aeroplan- und Motorenbau 


Ing. Jul. Küster & Dr. HÖlken 

PATENT-BUREAU 

Spezialität Luftfahrzeugs, Automobil’ und Textil*Wesen 
BERLIN S. 61, Gneisenaustrasse 41. 
Patent-, Marken- und :Mu6ters«hiitz im In- und Auslände. 
aBtiheits-Rechtrciun. HißhUgkeitsniaisrläL PatifllTröi**» sie. 


Bambusrohr 


direkter Import 

Brandt & Dencker, Bremen, 
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Nr. 22 


Vcrskherunjc für Flugschiffer. Mit dem kolossalen, 
ungeahnten Aufschwung, den der Flugsport in ganz 
kurzer Zeit genommen hat; haben die deutschen Ge- 
#l1$öhafteu: nicht Schritt halten können, and ist es 
seiwierig für den Fiugsehiöer f Versiehermig zu hekoam 
man;; ganz besonders Unfall- und Lebensversicherung. 

Der Standpunkt, den die öeselfechäften ehmehroetv 
»st an sich nicht unberechtigt, und die hohen Prämien 
und kekWeteh Hedmgunge«, die namentlich die Lenker 
•*?ön eingehen sollen, wird man vor- 

Stehern Wenn man bedenkt, wie sich in der letxten 
Zeit die schweren Uuiülie, auch die mit tödlichem Aus» 
g.an&. gehäuft haben. 

Ans diesem Grunde ist es, sobald Versk’lrcfimg 
gewünscht wird, ratsa m, ikh an eine: "Zentrale «u wem 
den, die über die Bewegungen des'.Versiclierungs- 
marktes :orlern3^n -isi, uüd der: es kratt ihrer A^ej.bidljiii- 
gen und ausgedehnten. BezieUußgen ein teidhta Bt, den 
Wünschen der Führer zu entsm*edmm sowie die beab . 
mögliche ö Bedingungen her auss.ii holen. 

Daher empiehlen wir, sich in Solchen Fallern Ahm 
lieh wie bei* ideelltsreschMien ein- Rechcsaitwött . xirge- 
zrlgöu vyirdv -aa eine potente Maklerfirma /:u ; wenden, 
die ehe VVahrurig der Ini&jesseu ihrer Kimdschaft ener¬ 
gisch m die Band nimmt. 

Die Firms Hermann Wiener, Assekuranzburcam 
Berlin WV WühelmsK. 45, deren Inhaber genchtlklt 
vereidigte! Sachverständiger ist hat sich bereit erklärt, 
unseren Lesern kostenlos jede gewünschte Auskunft-, 
zu erteilen. 

Auf dem Fitsgfetö«; Ja Jofeaniilsttsal hat der’Döltref 
Herr Karl 41 Iper auf einem Eindecker. ßj$di, 

bei den letztem Schamlügen allgemeine Bcwrundctmtg c? • 
regt. Derselbe hat irr den temtri Tugen *in Flugzeug 
gleicher Konstruktion, das in Berlin- • bei;; der."- .Finna 
fc- RuhlOkr, Luftfährzeugbaü O. m m.. %\ gqhsiu ist. 
gleich beim erste,« Versuche tu emem tadellosem Flüge 
gebracht, was für die FlugfhhigkeiT dieser Konstruktion 
das beste Zeugnis abgibi. 

Der EmdeV&cr. dea^Eh kchÖb^ FlpgeUorm der, Form 
des Hu^sameits tehies iavamscheu BamöbV> Ötlfphttt ist, 
hat eine SnannweiH* vml 14 m;. 'die Tragf&cttätt haben 
.L? m Quadrat Die Länge betrügt Ui m 

Das Fahrgestell macht einen „äusserst kräftigen Eine . 
druck, besitzt ewm abgeiederte Pneuniatikrädcr und 

.zwischen diese« eint* Kufe. 

Das Flugzeug ist mit dem Achtzylinder Rumpler- 
ni«.»ior''.ausgerüstet, der: sieh .sowohl aut dem ' Flügtelde in 
VViener-Neustsd?, als äaefr. nunmehr m iöbannlsfbai 
bestens bewährt hat 5 . . . 

Üte O^elfschafl firr Att€iilhrun.g\fralira'teiidef';pach> 
köctstfukUmi^n *h Bolz, i.System Stephäir, ü. m- b> FL . 
DftssektOrf, h4i r sül'jißt ;/:ih ÖÄc&i für ; 
ihrb dort erbauten kitdzköusifuktiöiieti die „üo 1 d e n e 
Medaille* 1-rMjtcÄ. : . 

Auch auf der Ar^eHttftlschen Zmiemir-Acissmilutig 
in B ü e ti ö $ A 4 r e s Ist der C o h t/n e ii t a;i ~ C a otib ! 

clio u<r u n d Out t a<-P h r .Cf h a r Cu., 41 a n n o v e r , 

0 r a b d P r 1 ?r. sugisprä&hfcm Worden. BeKamtlüCh | 
sind der gleichen Firma erst kfirjück auf der Weltaus¬ 
stellung. in Brüssel in verschiedenen Gruppen 2 Grand 
Pr?v als höchste AnszetGmiing vbrhehcn worden 


Der HHz.-A^röpfammotor ist numerisch der stärkste 
Vertreter seiner Klasse in d*r deufschenflugzeug-itTdöStne ; 
er wird oüU Afer Motoren (Ab Hk L MHz, Düsseldorf 
sL 2t. ifl. 3 Typcto und in den Stärke« öoti 25 bis 60 PS 
g;ebatit; und entspricht'tenrnash den verschiedcnsTen An- 
sprticlieh lu beiut' auf. Tragkraft upd OescbWifKiigtot 
eities Flugzeuges. Wahremj die 25 PS Type .ietii'giich 
für leichte Apparate von unter 30d kg .bestimmt iM, 'SimJ 
d»e beiden folgenden Ty pen von 30 um 50 SO PS inr 
SdriitlUbeger und Apparate von mehr als 400 kg özwidu 
gedacht- Die neuesten Typen der HlL'AßröpiamdöbRfch 
verrate« das innige ft.emaudemtluMte» von gudicg&«cr 
Wcrkmamiserfahrung nrit der TJieotfc. dercji 
Aeknüig für die Erhaltung guter Leistungen unerlässlich 
ist, was, wie aus einer, flüchtigen Besichtigung eines 
Motors geschlossen werden kann, von zahlreiche« Fiug- 
motoien - fühnkim jei|s. nichi gebührend, teils 
nicht beachtet W/rd. 

Oie Flrsns» Starke -.iS Tarabochia, bisher i« Dirfrp 
Stadt anstissigc hat mir dem l. Oktober ds, Jahren Ihre 
Gß.schüftslökWl^; nach- Frähkfurt a M , Bordhefi^efiLand- 
wehr 46, 3-eriegfj «tn dopt die Fabrikation ihres neu 
Imruusgcbraehtc« RortdionslTiotofö in ^ossem Stile auf- 
zmmbmom Gekannter Mofm hat ni kur/er Zeit sehr 
:. 'grd^e«: Ankl^nj^:gefunden, «nd g'dhl die 'Firma Starke & 
Tarabochia Von dem einzig richtigen Gesichtspunkte- aus, 

de f artige Srie* ipl melo ren : ti u r \ p $jfe zj al werk statte n 
ipü tpodemsten PraGsiouswefkzeup-MacGmnen and'nu.ie'r 
der Lotung besondere pschuKct SpeGulkrafm in ein- 
wapdfrmer vVcise herge$teUt werden können. Die neuen 
Fahr;kationswerksftiden sinddemcutspreche.tni«ingeri'chfct 
und auch voll geoiigend freiem Geidnde umgeben., um 
•be farflgge^t^mon Motoren mit Propeller belastet, im 
Freien, bei Wind und Wetter, Warme und KüHe, eiiu- 
gebe öde« FrFo?budg 0 B'^u umefZielfe«, und modern K.üufer 
beste Gewähr zu bieten, dass die von ihm besteihm; 
Maschinen auch unter den u ngii ns ti <{st.cn V wskI mit« '.oll- 
sföuciig tadellos emwaTidfrei arbeiten Auch aui dem 
Gehißte des Propelkrbaues bst sich die Firma Starke ct 
3 ambochia ln kürzer Zeit ei« gutes Renommee zw sichefr> 
gewusst, und ist dieselbe nunmehr in ihnen neue« Lokoh- 
tättfti Gngencjjtet, auch hienh den cw«itgfchepcJkt«n Am. 
sperrchen gerecht zu %vcrdeu< Anfragien beliebe man 
direkt an die Firma nach deren Büros in Frankfurt a. M , 
Boruheimer Landwehr 46/ Zü richte«, und ist dieselbe zu 
jeder näheren Auskunft gern bereit. 


ORIGINAL 


trmio* MtrM« 


RB1 




ü.Zsmmeripann 


-Stuft# art 




OrtgA/t fi. vön NU» D ö;ÄMZ üwrun oen ^9t«ftu«tu«i tu ata »n«n. 


OSCAR K£RST£N. 


Spezial- 

Motore 

für Flug- und 
Luftschiffe 

%, 4- ünd 8-Zyiindef, 
ln tiehtnadrr, liegvn- 
der und V-fömit t er 
Anordnung. 

BERLIK NW. 87, 
Slckicgenalr. 4 




hIHhB . 
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Grösster Ballonwettbewerb der Welt 


Nach KabelmeJdmigcn aus Amerika, welche die 
deutsche Tagespreise veröffentlicht, stellt sich das 

offizielle Ergebnis 

wie folgt: 


Sieger* 

Zweiter 
Vierter 
Siebenter 


Ballon „America II" aus Üantinental-Baflonstoff 
„Düsseldorf" „ Continentai-Ballonstoff 
„Helvetia" „ Continenta!»Ba!!onstoff 
Ile de France 4 ' Continentai«BaUonstöfff 


Kein Zufall 


ist dieses glätu^nde Resultat, iknn autfi in den 
Jahren 1909 lind gingM Baiians aus Coftttaeti* 
als Sieger aus dem gleichen 
Wdlbeweib hervor Emen besserer» Beweis fit? die 
imcrrdcl.te. Gute und GasdichligkeU des Oontinen- 
tat-Baltonstotfes gibt es wohl nicht. 


1909 

„America II 


Helvetia 


sämtlich aus 


Ballonstoff 


Gontinental-Caoutchoue- undiGutta-Percha-Co., Hannover, 
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die Firma, bet der Anfertigung der prien gnisse in den ver- 
scHjetat&ten Metel leih wöiiifiter Aiuutinmnt natürlich vor* 
herrsch^ auch zur Herstellung aller Arten-von Propellern, 
Prouitiölzenu Steuerrudern übe ree g» « geh, • v öh denen die 
ausgestellten Exemplare beweisen, dass man auch diese 
Ht^nguBse in nur erstklassiger Ware nnzuferiigen weiss. 

Der zur ■Verfügjuji.g stehende Raum ist zu klein, 
ura’.atw die Oiisiitatszahleri einzelner' hervorragender 
Produkte eiuzußehefL von derien var umemclitet wurden, 
wir mfissen es den Herren Interesse men .anheimgeben. 
Prospekte dn zu fordere 


üMif £t$&.^iK^h¥f..hiu^n wird, wie kt in der Tat Gondeln 
und Pdttz.elteHe bereits lautend geliefert worden sind. 
Letztere, tihcrsicluUch arrangiert. . 

bemüht is*. dem hichmann das '■ if&gr • 

Brauch barste und !•'•-.•••<• ?u v' 

W• t /jhimi der laugen IH d- ; y-.■;:■ 

Kuhle;- Ahmilmam. t-oum t 

auf vielen denkbar er* üulhms und ^ ^ : 

lande?;, besomU-'fs leiem und !>»<.: h 

widerst«ud&fahi£ .und Voit grosaetu' ' 

Sj3t‘^''0e.wi-chT, «VStangen diverser 

tü ii nvSpczia! itg»e ru n g, 2.0 spei. *' * 

d 'fejÄW ‘ > t v 

u!u‘M <fi { VvrhfiujmigvstiK'kc) * 

'<• e;C‘»ss.e ii, bc sc?nders^ tüU c ,_ 1i 1 r g - 

O 'AlüinunUTnidgCfi tliv Flug- '<«s 

masch'tnett «ml l'ältnfider. . A.litmi- * r * '* y <" 

nitimkoilicn: U Benzin Und Oci- ■..•<; 

bchaltei hl Allumtiiuth. Aluminium- 

bleche; Messingbleche* Zylinder- i 

grauguis, Njckvlnnodcn etc. 


^ , „.IMM , .. r . rt .$0$$- 

’ . IhiVdeiVJten'cn PI tigern mö g¬ 
lichst alles zu bieten, was sie für 
ihre Konstruktionen benötigen, ist 




Busse und Seivc Im Pariser Luftscblffahrtssaloa, 


sind die besten! 


Starke & Tarabochia, Frankfurt a. M 
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APPARAT mit Argus-Motor „lor ever“ 

hält alle deutschen Rekordei 

und behauptet unwiderleglich seine führende Stellung in der deutschen Aeronautik 


Frankfurt—Mainz—Mannheim 


Zweiter und schwierigster 
deutscher Wett-Fernfiug 

m glänzend gewonnen ä 

von EMIL JEAN Ni ft auf 
ÄVtÄr!H-A^Äf?Ar 

-y~' 

eile e int »oste Flügrna- 
schine, die bei defh ersten 
Start tnit Fsssagter und 

ahn« jeglieh« Zwischenlandung 

den Flug ausfOhrte *und gleichzeitig den 

Deutschen Passagier-üauerhöftßnrekord 

auf st e Ute- 


Erster deutscher' 
Ueberjandflug 


mit Überlegenheit gewonnen 


<n .Tf Stunde 46 Minuten 
öfes Zwischenlandung 
von EMIL JEANNfft auf 


AVIATIK-APPARAT 

„Sports-Typ“ 


in Habsheim bei Mülhausen, 

garantierte Ausbildung für Fliegerexamen 


Ml 
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Ballonfabrik Rugsburg <5. m. b. H 


Lieferant von 16 Staaten 


kriegsbewährter Konstruktion 
Paieaie in allen 


Komplette Gaserzeugungs- und Kompressions - Anlagen 


Ausrüstung kompletter Luftschiffer-Parks 


Motor-Kabelwinden 

DEPOT von 3000 cbm komprimiertem Wasserstoff 


ooaanaaDQ 
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1aserate 

werden biUlg&i mch Tarif berechnet, 
tnseraterf'Annahme durch die Vereinigten Verlags¬ 
anstalten Gustav Braunbeefc & Gutenberg 
Druckerei Akt-Ges,, Benin WL 35, und durch 
sämtliche Annoncen - Expeditionen, 

Probenuin me r n 

versendet auf Wunsch die Expedition der Deutschen 
Zeitschrstt für iüftschiffahrt, Berlin W. 35. 


Bericht d^;,.Satkchau.6i;i:t»a$$es: .über die: neue« 
racbausdfucke der LujHahrt ,. . . > . . 
Ymiidic mit Gasbaiionen im PeidL.eieklnscii^r 
f'uükvu und Blitzschutz von Luftschiffen 
Ministerielle Regelung des Luftverkehrs . .. . 
Tajytdfe der Prefballonfahrteu des Deutschen 
Luftschiffer-Vcrlramtes . . . . . . . . 

Chronik . . ..., 

Verschietfeues .. ' - V 


Ifv-IX 


Gelegenheitskauf 

für Aviatiker und Luftschiffer-Vereine. 

Mono PIllftMintrhiltO 'Zweidecker., bekanntes erstkiasvges 
IlSUg nUSulUjUllOe 1-aNikat. mit tadellos arbenencieai 
Mulm. w>eft unter Fabrikpreis verkäuflich. 

7- Aiiibddving t# folgt durch bekannten Fluglehrer -- 
.Ölfjtficä unter L« 6364 so die Exped. dieses Blattes erbeten 


»übrerwlxnpel, Vereine 
silnder* Nsrlonfiipagg* 

Skizzen und Offenen Ire 




Coburg SS. 




Offeriere neuesten Experlmeutiej- 

Bleil-FlBüapparaf f Ä. 5 


mH j : «V;*!, 

V» »fit vvim d : 

• • ’• uro >*!• ■ .• 

Ähif WwtfwÄ» Äw-Wt r$i‘ 

»».i! ‘pitr &£* 

vemi \. 

iE.' Mfefit?« fai 


hJsaöh m steigend, *>ia 500 ta fließend, 
2 Rr«lS«l?cbrauben, 0 metaJIhar* 
Trag- u SleutiftlLhen, Balawdertr u 
^iindschnttrausjösuflg. Flugtectsit, 
ft. Schelte*. Hamtsuitf 24* 

Ref.i Teiegr. Nachbestellung. 


Wilhelm MogEu, Leipzig 


hat die grösste Zugkraft 
— Wiencziers, Theten, Behrend, —~ 
Versuchs-Abteilung der Verkehrstruppen 

u. v. a. verwenden nur 'nudi Eta-Propeller 


l wdghurtuu u. imgerinäenin: Ing, w.Sctuapp, 

Oharlottenstr. 6. Q o u Telephon IV, 4332. 


Import von 

Bambusrohr ». Tonkinrohr 

Hesselmann Gebr., Hamburg 8 


Berlin N. 39, Gerichtstrasse 23. 


LuftsdjiJfhallen 


mit mehrteiligen Schiebetoren, D. R t P. ang, 


Flieger!) allen 


mit drelibarerv Toren, D. R-P. ang. 


„Jte“ Frankfurt a. Wl, 

I. Preis 

LvftschiffhaUen. und -Töre. 


Luti^otuh^öUfe Üüasöjdarj \välK6nci des Baue#. —— ------ 

Gesellschaft Stephansdach, G. m. b. h., Düsseldorf 4 
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LUFTSCHIFF-MOTOREN 


30 HP 4 Zylinder horizontal Mk. 3 000, 
40 8 , V- förmig . 0 400, 

60 .. 3 . . *400, 

60 .. 8 , 

100 „ 'S , . . »6000, 


...... -» Anfragen - » ■ . - ' ■■■ 

sind ”ur direkt an dta'Fabrik zu richten 


Bambusrohr 

OTTO SCHLICK 

B«rffn C u Prenzlauer Str. 20, 


Ausführung nach 
ss= Angaben. as ; 


Schnellste Erledigung. 


Aeroplanbau Jäger, Pankow, Serlinnr Sir. 71. 


Luftfahrzeuge 


Steher, hiebt* elastisch 
Und van bester Wirkung 
Mi elnsteilb&f.Stelgtiag 

C 3 C? 

suofewei* iw garantierten 
keVvfüftg sin VertwtasUiitf 


m tioitoefalflmotorsB m 
Automobile, Motorräder ete. 

Zahlreiche Lager —— Beete Qualität 


Theodor Zeise 

rSpfezIolfobriJt Vit 
Scbraubeiiprojifellfcj 

Altona -Güönaen 

Vertreter für Brandenburg: 

Tran* C* Hoyer 

Berlin W, St* ftekimlti 23 , 


PE G Ä - EMI CH - S OMMER 

Griesheim bei Frankfurt am Main rt>tpi> £ 


Telephon Amt tlöcfcsl 
am Main Nr. 17 


FLUGMASCHINENBAU 


Herstellung aller Arten Motor- und Gleitflugzeuge 
Besteingerichtete Werkstätten, schnellste Lieferung 
: '.—- Fluggelände am Plstje ========= 


Hotel 


Baden-Baden 


Terminut-Hotel. Ot?gfeurthvr Hsh n ht«f { 
Mt k^tÄUrpm. Ljj4f Wz* Sistmu 


: v - tfdttL J. Panges, '• Beste. L 

V / fio^uYAid; Garant'. 


.agt, Modem«! Korpicr», Vornehmes 


Cassel 


Wiesbaden 


Hofal Kdaifi % PrjjtMftw iWaickudiselW Hahk ruhige, zentrale Loge. 
DpoL K. k,,tlöU* ' : : ' 


Hotel Kaltüfhof. ModsrflWHaUS alimMieri Rimge.*- 
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Ueberlandflug Trier—Met« (HO Kilometer) 


Herr Emil - WW Passägfer .mf AvtatiH-Öopp^tdecker sowie Herr 

Thelen mitratd.^ri^tt^Pöppel.deeker'verwende teil &ü diesem Fluge 


Argus-Flugmotoren 

I %MU$n Hort aJ-Mainz-Hei ohne Zwiscbiliiis 


Sieger Herr pnifi .‘Jeannin mit Argus• Ffugmatar 
auf-' AviaHk - DoppcIdeeker 


Argus-IHoioi*en-6eseifschaft m. b. H 

Reinickendorf-Berlin, Flottenstrasse 39 40 


sowie alle anderer* 
erstklassig Marken 


llc, L. 11. V. liDd andere ilUyiliUI 

Sämtliche Konstruktionsteile 

(Katalog T gegen M. 1,10 Porto.) 


Gomes & Cie.. Paris 


Aug. C 
63. Boulevard Haussmann 


(nahe Place de TOpöra) 
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Angust Schnitze, Seilfabrik, Berlin SO.33, Cöpenicker Str. 190 

Ankerseile, Ballonnetze, Schleppseile. 


Maschinenfabrik (ftktien^eseilsd^aft) * 

sud>t noch ein oder zwei Werke oder Interessenten, um eine 6e$ell~ 
schaft (m. b. H.) zu errichten zwfccks Herstellung eines ganz neuartigen 


Propellers für Luftfaljrzeu 


Durch emgebmsde Proben mit einem Versirchspropeller wurde die Ueberfegcnheit seines 
Wirkungsgrades gegenüber dem der jetzt üblichen Sthfeube na%geWteseM, Außerdem besitzt 
derPropeiler den Vorzug, daß bei voller Tourenzahl die Sdjubkrött näf'h jedsr .gewimschte» 
Richtung sofort gedreht werden kann. Bin fache Konstruktion, einfacher unsicherer 
Arbeitsvorgang, geringe Tourenzahl Ernstl. Reflektanten kann der Versuchspropeller 
im Betriebe vorgeföhrt werden, — Offerten unter JP. €368 an die Expetl, dieser Zeitscbr. 


in allen Dimensionen 

für aeronautische Zwecke 


Die er&ie dem Messstscbeii Krkfirainisiertuo; durch uns 
konstruierte and gclleiem transportable Luftschiff balle. 
Gelegentlich des Kaimmaofaers, September 1909, bat sich 
die Kalle Im schweren Cie wltt erstürm vorzüglich bewährt. 


M« 11111 •niliitir.UQ/l 
Katalog FL gratis und franko 
GEGRÜNDET 1869 


Aeroplan-Stoff bester Qualität 
Motoren, Kühler 
Propeller, Laufräder 
Komplette Steuerungen 
Biegsame Wellen 
Stahldrähte, Spanner 
Windmesser etc. 


Siegerin der Berliner Flngwoche 

■% 

( irosser Preis des BOtetOfS 1500 

öd VVincziers 

Selasiungspreis 

: Ä- ' L Bjrunliuber 


I , ' Litidpiimtner 

II. Jeannit! y 


Frankfurt a. RA, 

Paris Hansa-Haus' L-undon 

Fabrik ! GUnderodostr. 3. 

-Vertrieb u. Usjer bej „Filets Flügteohn. Beseilisql»afi v Johannisthal. 
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Mässiges Honorar, 


Begabten Piloten werden Bpparajte für Preisbewerbe gegen Teilung der Preise überlassen 


— : .— Der wird erfüll auf 

Eindeckern; 

Bleriot-KatiaUyp(Motor hnzmi) 18/22 HP, 

Antoinette (Typ Lafhami ] 

Gregoire-Gop (Motor ;Gyp) I 

örud)risiko jSt im Üonörar cinbogriffei 


Doppeldeckern: 

Voisitifljeger (Motor E. MV.) 

|Am ieichrestwi zu orleffieitdc Ffllirüug.} 
Uebergmig für begabte Schüler 
Voisui -Remnijp mit Gnommuto 


Anfragen wolle inan richten an CI). Hourg 23, Hue Rogale, Paris 


Maschinenbauanstalt 


Franken^n>b 89 


,Te{epbon 12 790 


Aus nur hochwertigem Konstruktiohs- 
stahl hereesteilte 3, 5. 7 «nU 14 Cyl. 


lernen 

3 Cyl. Luftkühlung 25 30 HP 

4 Cyl. Wasserkühlung 50,60 HP 
4 Cyl. Wasserkühlung 85/100 HP 


AutomobHefsatzteite, kompl Motore 
mm.. und Getriebe für Automöbile!^^ 


Eigene Konstruktion o Eigene Fabrikation 



k K, 

statiJ 

he rastet (te 3. 5. 7 umJ .14 < 


IBISM 
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Gustavlleyde 


mstheniBt-mecftan. Institut 
üBd Mite, Werkstätten 

Dreidaa 

Friedrichstrasse 18 


bewährtet Koflstnitctroii 

SiiroftTCht* Hotateile för tto Flugtnaschihenbau 
Ansidus* Und Lehrmohtdle, 

Öies^f^MiidelJe Art - 
Cinzf^htirrfijiuii^ MssienfahriKation. 

Modefifabrik Hermann 'Salto jun. 

Reinickendorf-West, Scharnwebersfr, 3 . 

löiöton: Atnt Rrit 3052, 


Zahnkreis-Theodolite 

i»r 

Ballon-Verfolgung 

konstruiert narn Arwjabd» Hei. 
Nrn. aeg. JteiS»rd* Br. Schrfcib^r 
Ktfh U]Ne*-W«tt*rwaf’l* 

\ Zi} 


R W, tö5^|3ö 

^ im u hp, mm 

4 #*SSfc?kfcii[{Hi$, 50 fl?, tiSxftQ 
I ., jfjit* 150 JIP, 128 x 1*5 


HtehvelsIM^se mefs^e 

Flugmototen in Dcutsch- 
;: land gettefeit 

Torzügl. Plafittrfdiye. 


Motorenfabrik 


Sämtliche Motore Können mit fyl&gneUUndung geliefert werden 


Selv 

; 

re-Hoiz-Proi 

für 

Luftfahrzeug 

peller 

e. 

Basse & Selve, Altena i. Westf. 

M Fabrikate Für die Luftschiffahrts-Motoreri- und Automobil-Industrie. as 


lOPÖDI 
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Illustrierte flcronautiscbc mitteilunaen 


das jüngste an die russische Armee verkaufte Parjsevälluftschift 


v Begründet nett 

ßerntsne ül- £. moeöebe<Jt 


Vereinigte VtrMgtWttaUen 4um Brauns«» § eaten&trg'Dnicfccfei Hktie«gmii$ä)»u. Btr.iJt Ul. % üawif. .«5 
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auch leihweise 


.Ausgeföhrte Bauten 

Berlin: Auf dem Gelände des Luftscjhificr-Batoilions 
t Parsevalhaile . , 

BerUn-Juhannfsthai: Flugplatz I Parse valhalfe. ; * - 
13. Schuppen für Flugzeuge 
Für die „Albatros-Werke 0. m, b. 11.“ Berlin i Schuppen 80 X 18 tf» 18X4 m. 
Für die „Wright-Plugtnaschine 0, m, b. H“ X Schuppen 35x20 m 20X4 m 
Für „internationale AviatikeT-Yereinigurrg“ 1 Schuppen , 24x24 m 24X4 m 
Bltterfeid: Für die Lafifahrzeug-Oe$, i Parsevalhaile / . 75x25 .m 25X25 m 
1 Parseyal-Doppelhalie. . v . > . . . . . . , 80x35 m 35X25 m 

Breslau: Transportable ^aUonhaJle .. 45X25 m 25x25 in 

Dessau: Für die Continentai-GÄS-Ocs. 1 BaJIcmhalle . . . 20X 20 m 20X18 m 

Frankfurt „jU 4> : 1 Zepp^itnhalie * . .147x21 m 2tX«2J m 

1 Paxsevaibaile , . , ,, * . .. . . 75x25 m 25X23 m 

I MoiitagCihaUe . v , , ; . , , , . . . 62X45 m 45X20 m 

f Riedmgerhaltö .. . ...... . . . 30Xi5 m 15X25 m 

l Clouthhaht. . ... . « 40X13 m 13X15 m 

Mönchen: P^evajhaUe.. 80X25 m 25X25 m 

Petersburg: BatlöohaRe . ; . . 50X14 m 14X20 m 


Ucftt*r 

(irundnache Ouerichnttt 

75X25 na 25x24 rn 
80x25 m 25X25 rn 


Auf dem Flugplatz „Johannisthal** mehrfach ausgeföhrt 

Besonders vorteilhaft für 3 und mehr in gesonderten 
:: Räumen aufzustellertde Apparate. :: :: 


Gharlottenburg 20 

Ttlsjr.-Mr.: Salloftfaaileniiai • Kapital Mark 300008 * Telephon: Gharlitttnoiirj 9362. 
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Zeitschrift für Cuftschiffahrt 

illustrierte Heronautiscbe fDitteilungen. 

XIV. Jahrgang 16. November 1910 23. Heft 


Amtlidpe Mitteilungen 

des 

Deutschen Luftschiff er-Verbandes 

Gegründet 28. Dezember 1902. V *^ Vorstandssitj: Berlin. 

Geschäftsstelle: Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

Fernsprecher: Ämt I, 1481. 


Rekord. 

Am 25. Oktober hat Herr August Euler auf 
dem Truppenübungsplatz Darmstadt einen Flug von 
3 Stunden 6 Minuten 18 Sekunden ausgeführt und damit 
den bisherigen deutschen Dauerrekord um 26 Minuten 
und 18 Sekunden geschlagen. 

Der Vorsitzende: 

gez. v. Nieber. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Frankfurter Vereins für Luftschiffahrt. 

Geschäftsstelle: Frankfurt a. M., Kettenhofweg 136. 
Telephon: Amt II, 1142. 

Verwaltungsausschuss: 1. Vorsitzender: Geh. Kommerzienrat Jean 
A n d r e a e , Präsident der Handelskammer. 2. Vorsitzender: 
Julins Warmbach. Leiter der Geschäftsstelle: Dr. H. H fl t z. 
Stellvertreter: Dr. F. Linke; Obmann der Abteilung für Frei¬ 
fahrten: Direktor O. Neumann; Obmann d. Abteilung f. Motorluft¬ 
schiffahrt: Rittmeister a. D. R. v. Becke rat h; Obmann der Ab¬ 
teilung für Flugtechnik: Armin Engelhard; Obmann der wissen¬ 
schaftlichen Abteilung: Professor Dr. R. Wachsmut h; Beisitzer: 
M. H. Boeninger; Professor Dr. W. Boiler; August 
Euler; Geh. Kommerzienrat Dr. Leo Gans; Professor Eugen 
Hartmann; Oberst Emil Ilse, Chef des Generalstabs des 
XVIII. Armeekorps; Rechtsanwalt Dr. Ludwig Joseph; Bankier 
August Ladenburg; Dr. I. Stroof; Geh. Regierungsrat 
Dr. A. Varrentrapp. 

Es sind zu richten: Zahlungen an Kolb & Böninger, Frankfurt 
a. Main, Nene Mainzer Strasse 9, Tel. 121, Postschekkonto Nr. 2202. 
Fahrtenanmeldungen an den Fahrwart Herrn Direktor Otto 
N e u m a n n , Frankfurt a. M., Mainzer Landstr. 259, Tel. 4630 u. 7224. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Chemnitzer Vereins für Luftschiffahrt. 

Geschäftsstelle: Chemnitz. Chemnitzer Str. 1. Telephon 530. 

Geschäftsstelle für Fahrtenangelegenheiten: Chemnitz - Hilbersdorf, 
Cäcilienstr. 3. Telephon: 4450. 

Bankkonto: Chemnitzer Bank-Verein, Chemnitz. 

Telephon No. 836, 2036, 26. 

Ehrenvorsitzender: Se. Exzellenz Herr Generalleutnant von Laffert, 
Chemnitz. 

Vorsitzender: Kommerzienrat Konsul Otto Weissenberger, 
Chemnitz. Chemnitzer Sfr. 7. Telephon No. 836. 2036, 26. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Stadtrat Edmund Qiehler, Chemnitz, 
Sachsestr. Telephon 98. Schriftführer: Horst Schubardt, 
Kaufmann, Chemnitz, Moritzstr. 9. Telephon 419. Stellvertretender 
Schriftführer: Prokurist Max Rübberdt, Chemnitz, Chemnitzer 
Strasse 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Geschäftsführer und Syndikus: 
echtsanwalt von Stern. Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Telephon 
o. 530. Fahrten-Ausschuss: Vorsitzender: Malor Frhr. von 
Oldershausen, Chemnitz-Hilbersdorf. Cäcilienstr. 3. Telephon 
No. 4450. Stellvertr. Vorsitzender: Dr. Leopold Rostosky, 
Chemnitz, Lotharstr. 1, Tel. No. 50, Louis Hermsdorf. Rechtsanw. von 
Stern. Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Tel. No. 530. Obering. Arthur 
Otto. Chemnitz. Aeussere Klosterstr. 27. Telephon No 1035, 1903. 
Buchdruckereibesitzer Carl Wiechert, Chemnitz. Post¬ 
adresse 29. Telephon No. 2674. Architekt A. Zapp, Chemnitz, 
Poststrasse 15. Telephon No. 1625. Technischer Ausschuss: Reiyierungs- 


Berichtigung. 

Unter den amtlichen Mitteilungen in Heft 21 ist 
unter n Sportkommission — Luftschinabteilung“ zu 'be¬ 
richtigen: 

4. Herr Dr. Eckener, Friedrichshafen. 

5. Herr Dr. Max Freiherr von Qemmingen, München. 

Der Geschäftsführer: 

gez. Rasch. 


rat Karl Robert MQhlmann, Chemnitz, Wilhelmplatz 7. 
Telephon No. 3820. Hanptmann Schulze. Chemnitz. Schflffner- 
strasse. Oberingenieur Arthur Otto, Chemnitz, Aenssere Klo¬ 
sterstrasse 27. Fabrikant Richard Reinecker, Chemnitz, 
Bernhardstr. Tel. No. 1010. Redaktionsaasschuss: Dr. Leopold 
Rostosky, Chemnitz, Lotharstr. 1. Telephon No. 50, Louis 
Hermsdorf. Rechtsanwalt von Stern. Chemnitz, Chemnitzer Str. 2. 
Telephon No. 530. Finanz-Ausschuss: Kommerzienrat Otto Weissen¬ 
berger, Chemnitz, Chemnitzer Strasse 7. Telephon No. 836, 2036, 26. 
Prokurist Max Rflbberdt, Chemnitz, Chemnitzer Str. 7. Biblio¬ 
thekar: BuchhäQdler Martin Feiler, Chemnitz, Zwingerstrasse. 
Telephon No. 3778. 

Dem Vorstand ist die nachfolgende flugtechnische Ab¬ 
teilung angegliedert: Vorsitzender: Major Freiherr v. Olders¬ 
hausen, Chemnitz-Hilbersdorf, Cä ilienstr. 3, Telephon: 4450. 
Mitglieder: Regierungsrat M ü h 1 m a n l , Direktor der technischen 
Staatslehranstalten. Chemnitz; Oberingenieur A. Otto. Siemens- 
Schuckcrtwerke, Chemnitz; Willy Poege, Dir. der Elektrizitäts- 
Aktien-Gesellschaft; Dr. L. Rostosky; Ingenieur E. Schlegel, 
Dozent für Aviatik am Technikum Mittweida; Ingenieur J. Schnee¬ 
weis s , Sächs. Werkzeugmaschinenfabrik Bernhard Escher. 


Amtliche Mitteilungen 

de« 

Mannheimer Vereins für Luftschiffahrt 
Zähringen. (E.V.) 

Geschäftsstelle: Mannheim, O. 6, 7. 

Mitglieder des Vorstandes und der Aasschüsse gewählt in der Mit¬ 
gliederversammlung vom 16. März 1910. 

1. Vorsitzender: Reiss, Qeh. Kommerzienrat, Qen.-Konsul, Mitglied 
der 1. Bad. Kammer. 2. Vorsitzender: v. Nieber. General-Leutnant 
z. D., Exzellenz. 1. Schriftfüher: Funk, Oberleutnant d. L., Wald¬ 
parkstrasse 37. 2. Schriftführer: Raichle, Kaufmann, Prinz- 

Wilhelm-Strasse 11. Schatzmeister: Riel, Kaufmann, Hebelstr. 11. 
Vereins-Ausschuss: Wilh. Prinz von Sachsen-Weimar, 
Herzog zu Sachsen, Hoheit, Heidelberg; Böhringer, 
Fabrikant. Mannheim, Sophienstrasse 13; C 1 e m m , Hans, Dr., Di¬ 
rektor der Zellstoffabrik, Waldhof; Darmstädter, Victor, Stadt¬ 
rat, Mannheim, Augusta-Anlage; H e i n t z e , Carl. Dr., Landgerichts¬ 
rat, Mannheim, L. 4. 15; H i e r o n y m i . Fritz, Direktor. Mannheim, 
Tullerstrasse 23; Kauffmann, Otto, Mannheim, Hildastrasse 15; 
Lanz. Carl, Dr., Mannheim, Lachnerstrasse 18; Lux, Friedr., 
Ludwigshafen a. Rh., Ludwigsplatz 9; v. Merk atz, Major, Mann¬ 
heim, L. 14, 11; Morgenroth, J g., Kaufmann, Mannheim, 
Pavel, Leutnant, Heidelberg. Ludwigsplatz 12; Pichler, 
Direktor der städtischen Gaswerke, Mannheim. Werderplatz 7; 
Reinhardt. Philipp. Kaufmann, Mannheim, Lameystrasse 27; 
Ritter. Bürgermeister. Mannheim, D. 7, 14; R u 1 a n d , Leutnant, 
Mannheim; Smrecker. Ingenieur. Mannheim, Werderstrasse; 
Lenders, Leutnant, Heidelberg, Neckarstaden 21; Scipio, 
Kaiserl. Reg.-Assessor a. D.. Mannheim. N. 5, 6. Fahrten-Ausschuss: 
Böhringer. v. Merkatz. v. Nieber. Pavel, Reichlc. Reiss. Riel. Ritter, 
Ruland. Scipio, Lenders. 
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Amtlidpe Mitteilungen 

des 

Berliner Vereins für Luftsehiffahrt (E. V.). 

Gegründet 31. August 1881. Sit;: Berlin. 

Geschäftsstelle: Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 


Eine ausserordentliche Versammlung des Ber¬ 
liner Vereins für Luftschiffahrt tdic 
299. Vereinsversammlung) fand am 12. September gemäss 
§ 22 der Satzungen auf Antrag von 20 Vereinsmitgliedern 
angesichts des im Oktober in Dresden bevorstehenden 
8. Deutschen Luftschiffertages zur Beratung zweier 
Punkte von dessen vorläufiger Tagesordnung statt. Diese 
beiden Punkte betreffen die Ergänzungswahlen zum Ver¬ 
bandsvorstand und zur Sportkommission. Mit Bezug 
hierauf war es der Wunsch und die Absicht der Antrag¬ 
steller, dafür Sorge tragen zu helicn, dass bei den in 
Aussicht stehenden Wahlen der wachsenden Bedeutung 
der Flugmaschine neben Ballon und Motorluftschiff ge¬ 
bührend Rechnung getragen werde. Dieser Gesichts¬ 
punkt und die hieran zu knüpfenden Folgerungen fanden 
durch einen einleitenden, längeren Vortrag des Kapitäns 
zur See von'Pustau einleuchtende Begründung und Recht¬ 
fertigung. Neu aufgenommen in den Verein wurden 
25 Mitglieder. Zum Punkte der Tagesordnung ..Fahrt¬ 
berichte“ gab der Vorsitzende des Fahrtenausschusses, 
Dr. Bröckelmann, zunächst bekannt, dass die Führer¬ 
qualifikation den Herren Dr. Ooll und Robert Klose ver¬ 
liehen worden ist. und ersuchte dann die anwesenden 
Leiter dreier seit letzter Versammlung ausgeführter, 
interessanter Ballonfahrten, selbst über ihre Erfolge und 
Erlebnisse zu berichten. Es sprach hierauf, dieser Auf¬ 
forderung folgend, zuerst Ingenieur Berliner über seine 
in den Tagen des 20. und 21. August in Begleitung von 
Maurermeister Schönknecht von Schmargendorf aus 
unternommene Fahrt, die in Russisch-Polen, wie üblich, 
nicht ohne Behelligung durch Argwohn der Wächter der 
jenseitigen Staatsordnung, ihr Ende nahm. Uebler er¬ 
ging es in diesem Punkte den drei Herren, die laut Be¬ 
richt des Führers. Ingenieur Gericke. am Sonntag, den 
27. August, morgens 7 Uhr, von Schmargendorf ab- 
iahrend, mit dem Ballon „Tschudi“ bei dem herrschen¬ 
den Westwinde über die russische Grenze verschlagen 
wurden. Die Luftschiffer, zu denen ausser dem Ge¬ 
nannten noch Rechtsanwalt Dr. Kohrs und Baron 
von Bremer gehörten, landeten am späten Nachmittag 
nach einer Fahrt von über 400 km sehr glatt bei Lask, 
einem etwas südwestlich von Lodz gelegenen Städtchen. 
Weder die Hülle, noch die Insassen des Ballons hatten 
irgendwelchen Schaden genommen, und man war eben 
beschäftigt, die Heimreise vorzubereiten, als das Schick¬ 
sal in Gestalt russischer Gendarmen auf dem Schauplatz 
der Begebenheit erschien, und die drei Luftschiffer erst 
nach Pabianice zu einer ersten Revision und von da 
20 km weit nach Lask zum Landrat entführte. Hochnot¬ 
peinlich war nun allerdings die Verhandlung am Sonn¬ 
tag abend nicht gerade, etwas genierlich nur die zwei 
Tage lang zu ertragende militärische Ucberwachung. 
Man durfte im letzten Gasthof von Lask absteigen. sich 
dort beliebig gut verpflegen (— so billige Krebse hatte 
man noch in seinem Leben nicht gegessen. Schade nur, 
dass der an Krebse sich unwillkürlich knüpfende Ge¬ 
danke an ihre Virtuosität im Rückwärtsschreiten immer 
schmerzlich an die eigene Behinderung der Rückreise 
erinnerte — •), man durfte sich beliebig lange ausschlafen, 
weil der auf Urlaub abwesende Oberst zur Untersuchung 
des schwierigen Falles erst hcrbeitelcgraphicrt wurde; 
aber etwas langweilig wurde die Sache doch, da sie sich 
bis Dienstag hinzögerte, und inzwischen durch die Zei¬ 
tungen zu einer Haupt- und Staatsattüre aurgebauscht 
wurde. sintemal man unter den beschlagnahmten Schrift¬ 
stücken neben den ganz regelmässigen Pässen auch ein 
Exemplar der „Generalstabskarte“ von Russisch-Polen 
entdeckt hatte!! Endlich kam der sehnlich erwartete 


Oberst und verfügte nach kurzer Untersuchung des 
Falles die Beförderung der Luftschiffer zunächst nach 
Warschau. In der angenehmen Begleitung eines ihnei 
beigegebenen Hauptmanns, dessen liebenswürdige Gattin 
es sich nicht hatte nehmen lassen, für die Eisenbahnfahrt 
Proviant in Hülle und Fülle mitzugeben, langten sie 
Dienstag abend in Warschau an. und erhielten hier, 
dank der Bemühungen des deutschen Generalkonsuls, Grafen 
Schulenburg, eine Stunde später schon die amtliche Mit¬ 
teilung, dass der Heimreise nichts im Wege stehe. Nach 
Rückempfang des gesamten beschlagnahmten Materials 
an Schriftstücken und Instrumenten wurde noch in 
derselben Nacht die Reise über Alexandrowo nach 
Berlin angetreten. — Ganz anders gestaltete sich 
eine Fahrt, die am 24. August, abends 6Vi Uhr, im 
wasserstoffgefüllten Ballon „Hewaki“ Chefredakteur 
Adolf Stein in Begleitung des Zahnarztes Thormeyer 
und dessen Gattin von Bitterfeld aus unternahmen. Man 
war bei der Abfahrt über die Richtung des Windes 
nicht ganz sicher, rechnete mit einer Fahrt nach Osten 
und war dann angenehm enttäuscht, als schon in massi¬ 
ger Höhe sich herausstellte, dass man nach NW fahre, 
und diese Richtung sich bis zum Morgen in NNW wan¬ 
delte, so dass man hoffen durfte, auf einer der dänischen 
Inseln zu landen. Diese Voraussicht täuschte nicht, die 
Landung geschah nach genussreicher Fahrt um 9 Uhr 
10 Min. vormittags auf Laaland in der Nähe des Ortes 
Slösse-Moos. Die an einer Hecke nach kurzer Fahrt 
im Schlepptau erfolgende Entleerung des Ballons zog 
eine grosse Menge von Menschen herbei. Der des 
Deutschen mächtige Lehrer und der hinzukommende 
Arzt machten den Dolmetscher, und nun ergoss sich 
über die Luftschiffer, die viel erzählen mussten, ein Strom 
von Freundlichkeit. Herzlichkeit, Hilfsbereitschaft und 
Gastfreundschaft seitens der schlichten Landbewohner, 
dessen sie sich nicht versehen hatten, und der sie rührte. 
Besonders galt das Interesse der Leute der vom Himmel 
gekommenen Frau, die von ihren blondköpfigen Qe- 
schlechtsgenossinnen umdrängt wurde. — Erwähnt sei 
noch, dass der Versammlung von Anfang bis zu Ende 
der Kapitänleutnant der japanischen Marine, Shiro 
Aihara beiwohnte, der nach einem 3Yj Monate in Linden¬ 
berg durchgemachten Kursus in der Aerologie jetzt die 
Ballonführerqualifikation zu erwerben beabsichtigt. 


Aus Anlass der dreihundertsten Versammlung des 
Berliner Vereins für Luftschiffahrt am 
17. Oktober gab der Vorsitzende. Geheimrat Busley, ein 
gedrängtes Bild der Entwickelung dieses nunmehr 
29 Jahre alten Vereins. Drei Männer waren es, die am 
31. Oktober 1881 den Gedanken der Gründung eines Ver¬ 
eins zur Förderung der Luftschiffahrt mit Eifer erwogen, 
der Schriftsteller Angerstein, der Buchbindermeister Max 
Wolff und der Ingenieur Gerhardt, und schon 10 Tage 
später war durch sie der „Deutsche Verein für Luft¬ 
schiffahrt“ zunächt mit 17 Mitgliedern ins Leben gerufen. 
Von 1881 bis 1892 hat der Verein sich zumeist nur mit 
wissenschaftlichen Arbeiten beschäftigt, um gesicherte 
Grundlagen für die Physik der Atmosphäre zu gewinnen. 
Erst als 1892/93 aus kaiserlicher Munifizenz dem Verein 
zu wissenschaftlichen Ballonfahrten, von Geh.-Rat Ass¬ 
mann und Bcrson hier angeregt, 50 000 M. zuflossen, be¬ 
geisterte sich eine ganze Schar von Männern für die er¬ 
weiterten Zwecke des Vereins, der unausgesetzt die Zahl 
seiner Mitglieder anwachsen sah. Da die Entwickelung 
zum Zusammenschluss drängte, wurde auf Anregung des 
Vereins am 28. Dezember 1902 der „Deutsche Luftsciiiffer- 
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Verband“ gegründet, dem die vier damals, erst bestehen¬ 
den Deutschen Luftschiffer-Vereine Berlin. München, 
Strassburg, Augsburg mit zusammen 1500 Mitgliedern und 
7 Ballons beitraten. Es genügt zur Kennzeichnung des 
seither eingetretenen Aufschwunges die Notiz, dass dem 
Verbände heute 64 Vereine mit 55 000 Mitgliedern und 
120 Ballons angehören. Kaum gegründet, erhielt der Ver¬ 
band die Aufforderung, sich einer ins Leben zu rufenden 
internationalen Vereinigung anzuschliessen. Die Grün¬ 
dung der Föderation Aöronautique im Jahre 1905 war das 
Ergebnis. Ihr gehörten damals 7 Staaten an. heute ist 
die Zahl verdoppelt (13 europäische Staaten und die Ver¬ 
einigten Staaten von Nordamerika). 1906 konnte der jetzt 
sich „Berliner“ Verein nennende Verein sein 25jähriges 
Bestehen durch eine Ballonwettfahrt von Tegel aus 
feiern, an der 16 Ballone teilnahmen. Zugleich wurde dem 
Verein als erfreuliches Zeichen der Einschätzung seines 
Königs aufs neue ein kaiserliches Geschenk von 15 000 M. 
aus dem Dispositionsfonds zuteil. Im darauffolgenden 
Jahre erwarben Mitglieder des Vereins wiederholt erste 
Preise bei internationalen Wettfahrten (Oscar Erbslöh, 
Hauptmann Abercron). und 1908 vereinigten die von Ber¬ 
lin ausgehenden drei internationalen Wettfahrten so viel 
Ballone, wie seither noch nirgends wieder vereint gesehen 
worden sind, nämlich 78, die von angemeldeten 90 starte¬ 
ten. Doch nicht der Förderung der Ballonfahrt allein 
haben die Bestrebungen des Vereins gegolten, er hat das 
regste Interessse auch den andern Zweigen der Flug¬ 
technik gewidmet und im Jahre 1909 den deutschen 
Flugzeugführern die erforderliche Geldunterstützung ge¬ 
währt. um die von ihnen erfundenen Flugzeugkonstruk¬ 
tionen zur praktischen Ausführung zu bringen. Zwei 
davon — Arndt und Dorner — waren erfolgreich, der 
Dritte ist noch am Versuchen. Ebenso hat der Verein, 
innerhalb der ihm durch seine Mittel gezogenen Grenzen, 
das Unternehmen nationaler Wettflüge auf Flugplatz 
Johannisthal durch Bewilligung dreier Geldpreise von 
2000, 1000 und 500 Mark gefördert und nach Kräften auch 
für die Unterstützung der Flugsache vor, andern Seiten 
und befreundeten Vereinen gewirkt. So steht zu hoffen, 
dass der Verein in Verfolg der bisherigen Bahnen, wenn 
er einst seine nächste 300. Versammlung feiert, unter den 
ersten und ansehnlichsten Luftschiffer-Vereinen geblieben 
sein wird. — Noch gedachte Geheimrat Buslev in war¬ 
men Worten eines jüngst verstorbenen Mannes, der zu 
den ältesten Freunden und Förderern der Luftschiffahrt 
und des Berliner Vereins gehört hat, Carl Buttenstedt in 
Rüdersdorf, zu dessen Ehren sich die Versammelten von 
den Sitzen erhoben. Neu als Mitglieder angemeldet haben 
sich 21 Personen, sie fanden in den satzungsgemässen 
Formen Aufnahme. — Es folgen die Berichte des Vor¬ 
standes und des Geschäftsführers über das zum erstenmal 
am 30. September beendete Geschäftsjahr, somit gegebe¬ 
nenfalls über neun Monate. Dr. Stade eröffnete die Reihe 
der Mitteilungen mit dem allgemeinen Bericht: Es haben 
7 Vorstandssitzungen und 7 Mitgliederversammlungen seit 
1. Januar 1910 stattgefunden, ausserdem mehrere Sitzun¬ 
gen des flugtechnischen Ausschusses (bestehend aus je 
drei Mitgliedern unseres Vereins, des Kaiserlichen Auto¬ 
mobil- und des Kaiserlichen Aero-Clubs). Allmonatlich 
wurden die neu eingerichteten Führerabende abgehalten 
und iin Verbindung hiermit in der Ballonhalle durch Haupt¬ 
mann Herwarth von Bittenfeld praktische Unterweisun¬ 
gen in der Materialbehandlung. Dank einem von der 
Stadt Berlin gestifteten namhaften Zuschuss zur Förde¬ 
rung der wissenschaftlichen, insbesondere der meteorologi¬ 
schen Höhenforschung, konnten einige wissenschaftliche 
Ballonfahrten ausgerüstet werden, u. a. die in der 
Kometennacht von den Herren Süring, Berson, Lüdeling 
und Waidert ausgeführten Fahrten. Selbständig hat 
Stabsarzt Flemming einige wissenschaftliche Fahrten 
unternommen. Wichtig ist die auf Anregung aus dem 
Verein getroffene Bestimmung, dass zu erhöhter Siche¬ 
rung der Ballonführer gegen Unfälle vor Aufstiegen regel¬ 
mässig Auskünfte von den Wetterdienststellen eingeholt 
werden müssen. Gemäss der vom Verein übernommenen 
Mitwirkung bei Verleihung von Ehren- und Geldpreisen 
an Flieger ist mitzuteilen, dass die von Dr. Lanz-Mann- 
heim für deutsche Flieger gestifteten Zusatzpreise am 
28. April von Behrend, am 11. Juli von Dorner gewonnen 
worden sind, und die vom Verein und dem Kaiserlichen 
Automobil-Club gestifteten von Jeannin und Heidenreich 
am 12. August und 15. Oktober. Um Gelegenheit zu prak- 
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tischen Flugübungen zu geben, ist der dem Verein gehörige 
Gleitflieger nach dem Ballonplatz in Schmargendorf ge¬ 
schafft worden, wo er den Vereinsmitgliedern zur Ver¬ 
fügung steht. Mit Abfassung einer Geschichte der Luft¬ 
schiffahrt sind Dr. Hennig und Ingenieur Feldhaus mit 
Unterstützung eines vom Verein gewählten Ausschusses 
tätig. Das Amt des Geschäftsführers ist, nachdem es 
fünf Vierteljahr im Ehrenamt durch Fabrikbesitzer Krause 
versehen worden, am 1. März an Oberleutnant Rasch 
übertragen worden. Die Mitgliederzahl hat sich von 
1426 auf 1600 vermehrt. Leider aber haben gerade in 
diesem Jahre Verein und Verband eine Reihe noch in 
frischester Erinnerung stehender schmerzlicher Verluste 
erlitten, deren besonderer Verdienste um die Sache der 
Luftschiffahrt ehrend gedacht wurde. — Den Rechnungs¬ 
abschluss legte der Geschäftsführer, Oberleutnant Rasch, 
vor. Er ergibt einen Einnahmeüberschuss von 22 680 M. 
Die M.tglieder Dr. Salle und Unverdorben haben die Rech¬ 
nung geprüft. Auf ihren Antrag wurde die Entlastung des 
Geschäftsführers und des Vorstandes ausgesprochen. Der 
mit 32 000 M. bilanzierende Voranschlag für 1910/11 wurde 
genehmigt. Ueber diie seit 1. Januar ausgeführten Ballon¬ 
fahrten berichtete der Vorsteher des Fahrten-Ausschusses 
Dr. Bröckelmann. Es haben stattgefunden mit den 
7 Ballonen des Vereins 128 Fahrten (gegen 105 im glei¬ 
chen Zeitraum des Vorjahres), davon 114 von Schmargen¬ 
dorf, 10 von Bitterfeld und 4 von verschiedenen Orten 
aus. Es beteiligten sich daran 378 Personen, unter ihnen 
30 Damen. Zurückgelegt wurden 15 208 km in 891 Stun¬ 
den, somit durchschnittlich pro Fahrt 119 km in 7 Stun¬ 
den. Wettfahrten fanden statt am 22. Januar mit 8 Bal¬ 
lonen, am 8. Mai (Zielfahrt) mit 13 Ballonen, am 18. Mai 
mit 11 Ballonen. Es beteiligte sich der Verein an der 
Dresdener Oster-Wettfahrt mit 3, an der Leipziger und 
Bitterfelder Wettfahrt mit je 2 Ballonen, Die Führer- 
qual.fikation empfingen in der Berichtszeit 18 Personen 
■deren Namen regelmässig in den Berichten genannt wor¬ 
den sind, ausser den beiden in den letzten Wochen quali¬ 
fizierten: Janus und Baronin von Ende), Von der ver¬ 
einsseitig gebotenen Möglichkeit, sich vor Antritt einer 
Ballonfahrt gegen Leibes- und Lebensgefahr zu ver¬ 
sichern, wurde neunmal Gebrauch gemacht; doch trat kein 
Unglücksfall ein, selbst kleine Verletzungen wurden nicht 
gemeldet. Der vom Vereinsmitglied Unverdorben ver¬ 
waltete Brieftaubenboden weist einen Bestand von 
60 Brieftauben auf, de zum Teil sehr hübsche Flüge vom 
Ballon ausgeführt haben. 

An den Vortrag des Stabsarztes Dr. Flemming: 
.,Was lehren uns Ballonunfälle? schloss sich 
eine Diskussion, in der nahezu allseitig den vom Vor¬ 
tragenden empfohlenen Verbesserungen zugestimmt und 
vorgeschlagen wurde, damit Versuche anzustellen. 

Zu dem Punkt der Tagesordnung „Wahlen“ wurde 
mitgeteilt, dass der gegenwärtige Vorsitzende, Geheimrat 
Busley, zu seinem Bedauern verhindert sei. eine even¬ 
tuelle Neuwahl anzunehmen, da ihm vom Reichskanzler 
das Amt des Generalkommissars der Deutschen Abteilung 
in der Turiner Weltausstellung von 1911 übertragen wor¬ 
den sei, was ihn ein halbes Jahr von Berlin entfernt hal¬ 
ten werde. Es wurde mit allseitigem Bedauern von die¬ 
ser Behinderung des um den Verein hochverdienten Vor¬ 
sitzenden Vermerk genommen und unter lebhaftem Bei¬ 
fall ein von Professor Süring gestellter Antrag, Geheimrat 
Busley zum Ehrenmitglied des Vereins zu ernennen, ein¬ 
stimmig zum Beschluss erhoben. Durch Zuruf wurde 
alsdann, da gegen diesen Wahlmodus kein E.nspruch er¬ 
folgte, Geheimrat Prof. Dr. Miethe zum ersten Vorsitzen¬ 
den erwählt und in der gleichen Art der bisherige Vor¬ 
stand in seinen Aemtern bestätigt, sowie Direktor Krell 
neugewählt. Die Erwählten nehmen, soweit sie an¬ 
wesend, die Wahl an, Geheimrat Miethe mit dem Vor¬ 
behalt, dass ihm das Amt nach einem Jahre wieder ab¬ 
genommen werde. Geheimrat Busley dankte für das ihm 
während seiner Amtsführung erwiesene Vertrauen und für 
die ihm erwiesene Ehrung. 

Zum Schluss der Versammlung machte Geheimrat 
Busley noch die Mitteilung, dass auf dem Invalidenkirch¬ 
hof das Denkmal Moedebecks enthüllt sei; es bestehe aus 
einem Obelisk von schwarzem schwedischen Granit auf 
einem Sockel aus grauem Granit und trage die schlichte 
Inschrift: 

„Dem Gedächtnis des erfolgreichen Vorkämpfers 
für die Luitschiffahrt gewidmet.“ 

Original from 
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Das Ballonvvettf’ legen in Saarbrücken am 15. und 16. Oktober 1910. 


Die VVetttährten am io; und 10 Oktober verliefen her 
seböhS’teiri §#uuenwtüei z'ur einen £ufrtedentteif. 

Later zulit reicher Beteiligung ymr seiten der Bevölkerunig, 
stieben am 15, Oktober um U! Ulu vormittags !3 Frei¬ 
ballone' rmt insgesamt 15 Mitfahrern zur buehsiuvd bodi. 
ln langsamer Kahn fuhren -diCavIheU b1*> zur hohe von 
800 ui nach Westen, dann aber den Weg nach Osten 


Whmerkk tfass die sibtt ttehsn .IMljbjm* einc Rundfahrt 
•liter die km Sonntnschein steh badende Cirosssiadr 
machten, Pa die WitwNfmke sehr genug war — etwa 
3 m sek ~ .landete der buchs nach 3 Stunden südlich 
SaargemiiiKh pei Abend fand die durch .AufmnobHe 
xuTiickgebraditei! BnllonlahTer;wieder ja Saarbrücken, 
Fs nahmen au der FuehsLgd teil: 


■Start- 

‘Nr. 


Schröder (Puchs) 

Abercron 

A u g irste 11 
Bochum 


Sta»tsauw.. D hausteid (Snarbriicken) 

.Reg.-Rat Luduviei (Düsseldorf} 

Oberlt. Henke (Ltidwigslmrg) 

■Ing: T'ihci (Saärt>rUckcuj 

Apoth Leun Kugel (Essen) 

Fabrikant Hiedemann (Cdbn 

Lt. Hiun (ßerhu) 

Land.. jiir; Schul leb 

Ftanplm, Spüfigeöberg (FreYbütg/ 

Reehtsamy; Pr. Kahn < Stuttgart) 

Li, Rommeier : (Saa< hfiicUcn} 

Rßg -Ass. voh fturtnjänr*-Krey (Säar- 
brücken) 

Alfred Dierlarmu (Stuttgart) 


1. Frau Adolf Ehrhardt, 2, Bergirtsp. Jacobs und 
3 Rergass, üiinz 

.1. Kaubn. Saal (püssettf)* ?• PirekL Ktmto (SaÄP 
brücken), 

1 Kerns. Barels (Stuttgart); 2: Lt. K.less (Ludwigsbg.) 
L Architekt Sarg (SaarIm), 2 Reg.-Ass. Hoerle 
(Sr. Wctrdel):. 

L Kau Im. Möllers (Saal Im). 2. Ref Miisclcr (Saar * 
I »rücken i. 

t. : H- Weingatid. (DjisseldoTi ), 2 ? Direktor ProhfA 
. (DüsseiüoVfi, 

l. !ng. Petri (Bielefeld);. 2 Lt Meier <,Sp;m brücken}. 

1 vtuü. phü Paul Fhcbrudt (SmobrA 
1. caud. *ur Klaessen (Köln). 2. Kautm Nounwi-t' 
(Saarb!,) 

L ReOxsatiW ; Kozmieuski. 2. Redüsauw. Kramer. 

3. Ober big, Rommel, alle ans Forbaclh 
1. A polhekciihes n fCxrghernT 

!. Fri Jacob, 2. Lt Bopp, X Lh Clö<sneL L Lt. 

Btniugtu, uhv aus Sam Ijruc ken. 

V. BrauLrei.be :i. Anioit (übugen) 

1. Reg.-Ref- von Flügge, A Lh Wccgmom». nSidc' 
aas SaarhTjibkön, 


Bräunsehwcig 
Härdefii^ 
f.hnendnrj 
Prfn2ess VIcfOria 


Ff^ibüHsPrersgau 

Bodensee 

Dänhoi 

pits;<ycl(lbrl IV 
(Ausser Konkhrrenxl. 


Ani Atwnd diesey Tugc$, ah» 
15. Oktober: hielt Herr Oberlehrer 
Milaxh-Bonu einen mu grossem 
Beifall aKigenoiti m e neu V< > r i i a g 
Über „Lenkballone und Fldgtfta- 
sghbitnN 

Im Verlaufe des gesell.selioti- 
licfien Züsammeuseuis arn selben 
Abend, wurden die Resultate bc- 
käfiutgegfeben: 

Den I PreiA erlbett Ballon 
.Freihür£>Brcisi?juNBhhret: IlpVfTi. 
.Späugybherg.; .28t)' in. vom F'nclts. 

Ihm 11. PnbH crhirb Ütilhh; 

-fVfjiryrr. Lt. f<»u.umel:er 
iftfö th vbin Ftichs. 

Lu n UL .Breis cütiOt Ballon 
HArnrnmor, ‘ Führer: Lt. .Bian . 
U.-U# m V*ui; FudiS 

Oeu fV. Bo is erVirelt Ballon 
.. tbr-,!cfif- Hidtrgf;' ,Rt v„ * Raf 
Libj »vko; ) 1(0' ,m \ oML.PuyM., 

'. FVgtrc; kjsf»p- tabc 
lUHjr ' yUi; $0. Älaie’r$' 


■ 


LUn? Spt>rtVt>mml»slon beim Li4i(xmweUfUt!{fen in Sa»rhrücken. 
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Jestgqseteb der Start von 11 Ballonem weicher. glatt vom 
statten £»i£. Die Ballone flogen alie nach Weiäteu,: 
mavhren einen Halb Kreis durch ÖSifrartkrglch' und se taten 
ihren Weg durm m nordösthcner und östlicher Richtung: 
fort! Die Landungen erfolgte?) — zeitlich geuiünüL 


Deiker-Dnssdidör.f an Bado?« .Braunsehweig^ zur Vor» 
IcKunjEC Öen Prd>. der 

•Ätno des Herrn Möders, und war det I*hnrer, Herr Clfr- 
;werbeiüspcku>r Mangels. 

Am 16. Oktober, nachmittags ' n Uhr, begann, wie 






Ittr Start zur Fuchsjagd tu Saarbrücken. 


die aus der Tabelle ?/u ersehen sind, hatten eine £116 
ierming von SadiHrückcu: 

- t. Preis 366 knl III. Preis. 3)5. km 

II- w m * IV. . 294 „ 


Der Ballon „Düsseldorf |V 4 iubr wiederum ausser 
Koiikurreu? und landete schon am 16, 10, um 11 Uhr 
abends südlich MeU 

Die Landungen erfolgten alle glatt. Die Preisträger, 


*%■<*%&£ ö, K«rn'spf,; 340 \Shh.Vyt tretender VoTVtrfcn&ett U-oln-rist Willy 
Lhntuatfe, ttei. u mm.uvs 2, >• ni.spv.9i S^Udten»* .wi .1 r 
U>ttikV»r$Umi Je*«. HeDeter,. Lnnb cii, Cmi Mt >cr*-.*• c V Späft 
$'fk IfthHuer: buctr ä>*<lte< Njmv. T.ottnn 1 jht *t$: s&ftfwr bT*UH 
sp. ec tet Ürafc' :• $fcir&fcä i&jfä&frtM* WJ r »vy : 

1 iiut>H ti. O .n.M! n.osv d |ij*»tV< i: l'ü. B-.v.ttee ; FjtftftHWH/v* cxmi 
£| e »»> m, h) b. rfi ».•l*nä- ijv* ’umb cb, du*»dci>«». H;* . ia:->; HirnI Y- 

Wal C Kirt/SCbbMCft li* t in ;»?!•» <Wi;k v f ipfc ■ fte»*} ICte 

Kmu uf m.r wu.iy Fswu-y er. >&u e>r«‘r?,.:Si-j Kt-oiopc ;l r % 

U< '(' Itvi* /w<rhvciljUvSi-> '. ' luiin.M.u ./Uhu i KiKyi».<.<Oh{.« r 'mt« iU'i 
} .iröu tc ti, 'Sömi J?i. L>*n »trrQ i 

«AftUttekt . Ä4t»eu Zipf» • ÖtelTüUte, sfir .clj^V MtVi^hgOy|,vv 

Arthur •>’ tt r M f t'. iiMuMili KfC'U .r u..> ■<: C. ^ c Ml sp U Abi r ■ w?, ; 


Amtliche Mitteillangen, 

; •; ‘ ’A. •'■ '•.•'■ ;': ' d.vrs *' : . 

Vereins für Luftschiffahrt limbach, Sa. 
und Umgegend. 

*- 'iA w La vn , $a, Pra^tf.u sämp 3.~ r^ti.^r^her: ä*iO, 
ÜTJokwo'hiK A-i^ui-un- i>/ii;tscHe Ca*ü t»A«h,.-ui». i Mnh-itb' S« t> fnipr.r ICO. 
OVSatä/»**»- ;iv t!.i Fjli u Minrj'.ie- niu-.iic»»; Cu* n-üjhu. b. t.im.baft»^ . 

21'; ' 

HVv-U iW*!; .ttild iVi-taC 01 TUf •■•*’•' . S.) . f%it- 


,Vr. der 
ökug-c 

BalWn 

Lüh rer 

Zeit am 

17. 10 

Ort 

\ 

Trier 

Brauereibesiuer Mohr (Trier) 

12™ nachm. 

Kinderbeuren (bei Wittlich) 

- o v 

Bssen 

Abttsr. Krüger (Oebehkirchen) 

W 

Barneveid (Holland, Prov.Gelderland) 

5: 

[hämisch weig 

Apotheker LeimKugdl tBssenj 

m , ■ 

Arnheim fehdi; Utrecht) 

r . 

K’ etc Id 

AVeiugand < Düsseldorf.); 

':¥ i .* 

Wegboien bei Neuss 

. -3r . 

.Haar 

Staalsanw, Um n sie bl (Sanrbr.) 

Ä ; 

Frechen bei Köln 

i 

Bielefeld 

Leutnant Bian (Berlin) 

.4^ L . v 

Kämpen am Zuicier $ee 


Lreiburg'ßreisgati 

Piof. Dr. Lieirr.nnn fPreihurg) 

„ 

Kuesicki ui VVcstiulen (Kr Minister) 


:Puux Adolf 

Pabfikbgs, Auderriach i Bonn) 

& : . 

Raueiiiha! bei Litvillc a Rhein 

5:9 ■■■ 

- Blmendnrf 

Oberlehrer Milarch (Bonn) 

W' 

Ke ve hier 

110 

Bode iisee 

Leutnant Rfnnmelcr (,oaarbrb 

: . 

Wejiotfi bei Hadamar (Hessen) ‘ 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Königlich Sächsischen Vereins für Luftschiffahrt. 

Protektor: S. M. Friedrid) August III. König von Sad)sen. 

Geschäftsstelle: Ferdinandstr. 3H, Tel. 3124. 


Amtliche Mitteilungen 

des 


Sächsisch-ThüringischenVereinsfürLuftsehiffahrt 

Gegründet 1. November 1908. Geschäftsstelle: Weimar, Belvedere-Allee 5. 

Vorstand: Major z. D. Knopf, Weimar, Vorsitzender; Dr. Gocht, Halle; Stadtrat Gensei Erfurt; 
Oberleutnant Riemann, Naumburg a. S., Fahrtenwart. 


S e k t i o n E r f u r t. (E. V.) 

Geschäftsstelle: Bismarckstrasse 9. 

1. Vorsitzender: Stadtrat Gensei. Erfurt. Cyriakstr. 13b. 2. Vor¬ 
sitzender: vakat. Schriftführer: Postinspektor W. Steffens, 

Erfurt. Bismarckstr. 9. Schatzmeister: Bankdirektor Otto W o 1 f f, 
Erfurt, Bismarckstr. 9 I. Bflcherwart: Buchhändler Paul N e u m a n n , 
Erfurt. Qustav-Adolf-Strasse 7. Fahrtenausschuss: Vorsitzender: 

Fabrikdirektor Herrmann, Erfurt. Sedanstr. 41. 1. Vertreter: 

Oberleutnant im Inf.-Regt. 71 Besser, Erfurt, Steigerstr. 39 11. 
Ortsgruppen in Arnstadt und Suhl. 


S e k t i o n H a 11 e a. S. (E. V.) 

Geschäftsstelle: Mühlweg 10 und Poststrasse 6. 

1. Vorsitzender: Dr. med. Herrn. Qocht, Halle a. S., Hedwig¬ 
strasse 12. 2. Vorsitzender: Bankier Curt Steckner. Halle a. S., 
Martinsberg 12. 1. Schriftführer: Kaufmann Leo Lew in, Halle 

a. Saale, Mühl weg 10. 2. Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. jur. Kurt 
Kassler. Halle a. S., Poststr. 6. 1. Schatzmeister: Bankdirektor 
Rieh. Schmidt, Halle a. S.. Paradeplatz 5. 2. Schatzmeister: 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Mittelrheinischen Vereins für LuftschifTahrt. 

Sitz: Wiesbaden. 

1. Vorsitzender: Oberstleutnant Auer von Herrenkirchen. 

Wiesbaden, Schöne Aussicht 28, Telephon: Wiesbaden 804. 2. Vor¬ 
sitzender: Konsul H. Burandt, Wiesbaden. Qustav-Freytag-Str. 9, 
Telephon: Wiesbaden 3379. 3. Vorsitzender: Major Sieb erg in 

Wiesbaden. Kaiser-Friedrich-Ring 59. 1. Schriftführer: Justizrat 

E. Hcintzmann. Wiesbaden, Moritzstr. 20. Telephon: Wies¬ 
baden 2649. 2. Schriftführer: Rechtsanwalt H. Brass, Wiesbaden. 
Kaiser-Friedrich-Ring 16, Telephon: Wiesbaden 338. 1. Schatzmeister: 
Heinrich R a u p p . Städt. Gaswerke, Mainz. Telephon: Mainz 3820. 

2. Schatzmeister: Karl Schmitz. Mainz, Ballplatz 3, Telephon: 
Mainz 107. Vorsitzender des Vereins-Fahrtenausschusses: Hauptmann 


Krlegsmässige Ballon Verfolgung. Ein interessantes 
Vorhaben brachte am Sonntag, 23. Oktober, der Mittel¬ 
rheinische Vereint iirLuftschiffahrt (E. V.) 
in Verbindung mit dem Wiesbadener Auto-Club 
zur Ausführung: den Aufstieg zweier Ballone mit kriegs- 
mässiger Verfolgung durch Automobile. Es stiegen auf 
die beiden Vereinsballone „C o b 1 e n z“ (Farbe rot) und 
„Main z-Wiesbaden“ (blau). Letzterem war es 
nur durch reichliche Abgabe von Ballast gelungen, sich 
vor einem Anprall an das Oasanstaltsgebäude zu retten. 
Leiter der Ballone waren Oberleutnant von Holbach 
vom 6. Dragoner-Regiment und Oberleutnant M ö s c h k e 
vom Infanterie-Regiment Nr. 117. Unparteiische und Mit¬ 
fahrende waren die Herren Leutnant D ü 11 b e r g, Lega¬ 
tionssekretär Freiherr von Richthofen. Leutnant 
Brunn, Gaswerksbesitzer Siebert. Ebert 
Burandt und Fräulein von Holbach. „Coblenz“ 
stieg um 10 Uhr 30 Min. auf und nahm die Richtung nach 
Nordwest, um schliesslich 12 Uhr 45 Min. bei dem Dorf 
Ehr, 10 km südlich von Boppard, glatt zu landen. 
„M a i n z - W i e s b a d e n“ mit seinen 5 Insassen war 
eine Viertelstunde vorher aufgestiegen. Sein Kurs ging 
über den Rheingau nach dem Hunsrück, wo er 12 Uhr 
4 Min. bei Niederburg, 2 km westlich von Oberwesel 
glatt niederging. Er hatte Höhen bis zu 1400 m erreicht. 


Bankdirektor Bauer, Merseburg. Fahrtenausschuss: Vorsitzender: 
Oberleutnant Riemann, Naumburg a. S., Qartenstr 12. Stell¬ 
vertreter: Hauptmann von Oidtmann. Halle a. S., Dorotheen¬ 
strasse 18, Berginspektor Liebenam, Nordhausen. 
Ortsgruppen in Nordhausen und Naumburg a. S. 


Sektion Thüringische Staaten. (E. V.) 

Sitz: Jena. 

Geschäftsstelle: Weimar, Belvedereallee 5. 

Protektor: Se. Kgl. Hoheit Wilhelm Ernst, Grossherzog von Sachsen. 
Ehrenpräsident: Se. Hoheit Ernst 11., Herzog von Sachsen-Alteuburg. 

1. Vorsitzender: Major z. D. Knopf. Weimar. Bevedereallee 5. 

2. Vorsitzender: Prof. Dr. R. Straubei, Jena, Botzstrasse 10. 

1. Schriftführer: Dr. Eppenstein, Jena, Grietgasse 10. 2. Schrift¬ 
führer: vakat. 1. Schatzmeist r: ür. G. rischer, Jena, Silliersir. 8. 

2. Schatzmeister: B. H. Peters, Jena, Am Landgrafen 1. Fahrtenausschuss: 
Vorsitzender: Dr. Wandersieb. Jena, Botzstr. 2. Mitglieder: 
Direktor Rosskothen, Jena, Saalbahnhofstrasse 14: Ingenieur 

Wolff, Altenburg. Kaufmann Rieh. Gerhardt, Gera. 

Ortsgruppen in Jena, Altenburg, Qera, Gotha, Weimar, Ilmenau, Coburg. 


Eberhard, Wiesbaden, Dotzheimer Strasse 47. Telephon: Wies¬ 
baden 3520. Stellvertreter: Leutnant van Beers, Wiesbaden, 
Rheinstr. 51. Telephon: Wiesbaden 3027. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Pommerschen Vereins für Luftschiffahrt. 

Gegründet 16. Januar 1908. Sitz: Stettin. 
Geschäftsstelle: Stettin, Or. Domstr. 1. 

1. Vorsitzender: Landrat von Brüning, Stettin, Gr. Domstr. 1. 

2. Vorsitzender: Generalkonsul und Obervorsteher der Kaufmannschaft 

Q. Manasse. Stettin, Kaiser-Wilhelm-Strasse 12. 1. Schatzmeister: 
Kommerzienrat G r i b e I , Stettin. Deutsche Str. 33. 2. Schatzmeister: 
Fabrikbesitzer B. S t o e w e r jun., Stettin, Neu-Westend, Martin¬ 
strasse 12. 1. Schriftführer: Fabrikbesitzer W. Stahlberg, 

Stettin, Neu-Westend. 2. Schriftführer: Reg.-Assessor von Putt¬ 
kam e r , Stettin, Kaiser-Wiihelm-Strasse 92. 


Die Automobilverfolgung gestaltete sich 
äusserst schwierig und bewies, dass es noch vieler 
Uebungen bedarf, um einen Ballon, der bei unsichtigem, 
nebeligen Wetter aufstieg. oder den sein Kurs über ge¬ 
birgige Terrains führt, abzufangen. Zwar war es dem 
Kraftwagen des Herrn Hugo Q r ü n gelungen, schon acht 
Minuten nach Fall des Ballons „Mainz-Wiesbaden 41 am 
Landungsplätze zu sein; allein er hatte die Aufgabe, 
„Coblenz“ zu fangen. Der Nebel hatte ihm diesen Streich 
gespielt. „Coblenz“ wurde von keinem Kraftwagen er¬ 
reicht. Ein Kraftwagen der Konkurrenz war durch einen 
in Frankfurt aufgestiegenen Ballon irregeführt worden 
und schied daher aus. Kraftwagenführer waren Frau 
Martha von Treskow und die Herren Dr. Kurt Albert, 
Heinz Gross, Heinrich Opel, Werner Möschke, Adolf 
Höhl, Hugo Grün, Georg Drescher, Karl Siebei und Jos. 
Göbel. Jedem Ballon waren acht Brieftauben mitgegeben 
worden. Von den „roten“ Tauben erreichten nur 2, von 
den „blauen“ 6 ihren Schlag. Die Preisverteilung wurde 
abends in Verbindung mit einem Festessen im Kurhaus 
von Herrn Oberstleutnant Auer von Herrenkirchen vor¬ 
genommen. An Automobilführer konnten Preise nicht 
verteilt werden, da ihnen der Nebel eine Verfolgung un¬ 
möglich machte. Ein Festball beschloss die Ver¬ 
anstaltung. 
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Pahrtleilnehmor bleiben. Von den Forlen m der erste 
•Aufstieg ttes Ballons „Hamburg m üil»eck suT dem 
^oieißVat# der Turn erschall am J8. Oktober; jüf)8 hc- 

merkenswert- Unter den Augtm von etwa ) 2-000 ''Schau- 
hiM'ieen s.ntg die Abfahrt unter der Füh*1m£ des Kn 
gcniciin, Herrn A. Vollhrantlt giarb vonstöttwu jedoch 
war die Fahrt eine äuskersf stürmische. ln der Gebend 
des Kaiser-WUh elm-KanaIs Avujdefi ver.sebiedetie pan- 
dune.sver.suehe gemacht. Die Landung endete in einer 
.unfreiwilligen ScWeiffajtrt .. £iüc weiters dntereskaiffe 
Fahrt brachte der 3L J^ibmr cles ] W. F> Äv a r 

dies nach den .vorgeno'mmem-m fvUssungeü UnyWgfielbafi 
d e schnellste Fahrt, die der BäLdn gemacht 'halte; ■■.•Die 
Durelisebnüts^esdiwindbdLeU betrug 2$H üi/Sek.; Um 
nicht in erneu Sehueesturm zu geraten, musste der 
Ballon auf dem Rittergut Upsa inr Regte ruugsbezirk 
Ltegnity landen. Auf dieser Paliri würden; in Fahrtmüfe 
$l5> H»m in 4 Sbl 40 -Milt.. durcheilt ,Am 33. September 
Id 10 landete der Bälfvm in der NS he Von Metz nach einer 
Fahrtduuer von. etwas über 17 Srd. In gewassert Zeit¬ 
räumen wurden 3&Tt«y&' des Vereins . für Luftschiffahrt 
in Verbindung: mit dem Norddeutschen Automobil-Club 
BallnnverfoIgmtKen durch Automobile veranstaltet, die 
sich einer ausSerst regen Beteiligung erfreuten. 

Vom den Führern des Vereins ist in erster Unnr 
wohl Herr Freiherr Gttsitiv v\ Fohl zu nennen. der bei 
«er .{nbiiaumstahrt poch den Ballon „Hamburg-* führte, 
und der damh seine 48; fahrt unternahm. Mit ihm be¬ 
stiegen die Gondel Herr Bankdirekter: M, W, Kochen, 
der kassßii rühret des Vereins, und Herr Blass d’s Führer- 
aspFäril; Den Bahort ^Bürgermeister Mohekeber^'' 
führte Herr Oberleutnant v, Hatnrne/steln vorn 4L In- 
[mttene-Regmiem; seine Begleiter waren' die He freu 
Oberstabsarzt Dr. Richter und Ingenieur Grotte Gegen’ 
b’v Uhr prangten beide Ballons in ihrer Steltlieiiei. 
Grösse, und das Ausba lancieren nahm semeti Anfang. 
Als die Gleichgewichtslage erreicht war, trat der Vnf v 
sitzende des Vereins für Luftsehlffahrt in Hamburg, Herr 
Prof. Dr» Voller, der vor kurze tii erst sein 50 jährig es- 
AmUiuhilüum als Direktor des Hamburger SmuitUabnra-- 
toriums feiern konnte, an die Gondel heran und hieb, 
eine kurze. Ansprache an die Anwesendem ln 
Rede widerlegte er besonders die irrige .Ansicht, dass 
nach den Fortsebn Ben der lenkbaren l mtschitfe die 
Freibalfohs gegen stand lo«. geworden meiern 'Wie auf dem 
Wasser die beste Schulung für künftige' Führer von 
Dampfsebfffen mir auf den ShgelscinFe«;..erzielt werden 
könne; so rekrutierten sich auch aus deh F-reiballofifahrern 
die künftigen Führer #.F 

Als der Redner nhi einem „Gluck ab*’ seine Rede 
schloss, brach durch das Gewölk die Srmpe, AfV wolle: 


Der 1ÖO. ßalhonoufstäeg Vereine fÖr Luftschttfahrt 
In Hamburg* 

Grau und schwer hingen am frühen Morgen des 
h Oktobers die Wolken über der Stadt Hamburg. 
Fm feiner Sprühregen fiel vorn Himmel herab., .und: 
nur langsam stieg der dichte Rauch aus den zahl- 
reichen Fabrjksdiornsteirt^i der Vorstadt Barmbeck 
in die Luft. Auf dem irden Platze nö.he der Gas» 
a ristalt, an der Statte, die ständig den Schauplatz der 
Ballotraufstiegc des Vereins für Luftsdiiifahri in Ham- 
bürg bildet, entfaltete sich schon am Morgen ein reges 
Treiben. Auf zwei grmseti Fla neu hatte man die leuch- 
fend gelben Hüllen der Verehisbaf Japs ..Hamburg“ und 
.<Bilrger m e >Sief Mönckeberg 1 ' ausgebf eitet,- und mit -dem 
Nct>? bCvUckt. Fine Anzahl Soldaten vom 31. Infanterie- 
fG-gnntnt de? benachbarten Stadt Altona eilten geschäftig 
hot und heu während die beiden diesmaligen Führer 
der ‘BAilons; die Herren Freiherr v. Pohl und Freiherr 
v, Hellmer.vdGp, ihre AnordmtnKeil erteilen. .Schon hat 
man durch einen langen Schlauch den Füllafisatz der 
Ballons rnif dem Ausflussrohr der Gasanstalt vürimrufeh. 
und lei sc beginnt es sich iit der gelben Hülle m regem 
Seitab stehen die beiden Baliotlkörbe, mit Girlanden 
und bunten SchTeifcri gesdirnOckt. Fs gilt heule dem 
1.00- Ball.onaufstiegc des Vereins fiir Luffschüfahft iü. 
Hanibnrg, umi gleichzeitig soll das erste Hundert durch 
den Aufstieg des kleineren Bruderbatlons ..Bürgermeister 
AU-nckcberU' begonnen werden. Man hat zu diesem 
Zwecke eine kleine Feier veranstaltet, und Gäste und 
Freunde des . Vereins sind zahlreich erschienen, in- 
zwischen Imr der Regen mtigdiört, es wird JichlCr, und 
die 1‘mcebun^ des .Platzes füllt sich mit einer dichten 
Zuschau»’ t nuvügc.' Die Kapelle des Infanterie-Regiments' 
Graf Bose*'lässt ihre tgSfiecn Weisen erfemen, und mit 
Interesse: verfolgt .mau das Anwachsen der Bahonhülle 
und die Vovbei.eifiüigetj zu der .fiilniäumsfahrt. APmaib 
!7. Februar <Jes Jahres 19nk dm Verein für LufJschiffahn 
in Hamburg gegründet wuntc, war es der mii s.eine Väter* 
sladt m verdiente Herr fetjrn. Siemtrs.; der in liocfihcr/.i- 
eer Weise dem Verein, seinen ersten Ballon, den 1^50 ebps 
fassenden Ballon Tfarnbur.g“ schenkte; Apt 18. Mfi 
dcsselimn Jahres, konnte der Ballon, der von der Firma 
Aug. Ried?oger in Augsburg geliefert war; greinci» ersten 
AtiLüög üPicrnehmcn. Das fmerrsse für Preiballorp 
faürteo vSß.K in den Vereihskreiscn pje-hf und mehr, 
umi Vo jve.^chios.s mau die AnscJtaffUTtg eines, zweiten 
BitltOM, Dp:Mittel hierzu würden durch eine Vereins- 
lottern rad^iri 2 Fr elf ah rten ausg eiost wurden, a ui gör 
bracht. ut T d am 2(K Mai fdoo konnte der Verein dann 
den zweiten Baltori, den JJOO ;cbm fassenden „Bürger¬ 
meister Mönckeberg i ‘. jp dp LütÄe entsenden. Mit dps'erl 
Ballons wurden im Jahre 1908 20. im Jahre 1909 51 Atif- 
s t fege lititeriibm men . Ausser den Fahrten von Hamburg 
aus beteiligte sich der 'Verein auch ausserhalb Hamburgs 
an ßaiioTiaidsticgen. so z, B. in Coln, Frankfurt a M,. 
t.iibccU.* BrcfiH-n, Fsseri und Zürich Bei den Wdi- 
fulnte.M wiodeu wwef efJstV- Gm ?wmic:;; (Irei dritte und. 
zwei letzte Freist errungeut doch beierüfgte sich der 
Vcrpm auch au -SObinjg» n \mi PrcKc-n. Oer Verein 
besitzt zurzeit 2 ) FümV» v Führe»uspirumen. Ab- 
gcstdicn vo*-‘ oreüi recb« Avcd.;.o*erlic!‘cu OnfrOL der dem 
Balimi ,.Ma*nburk ,fc *ro .tafc ^ l?ci ttinr seiner ersten 
Fährten ' ziisjiessj' und der' IcMer ' eitf MeTi$e1te ijpb.cn 
kostete. vtrrp<ef^ii alle Fahrten und LandiiRggp ohiic 
Unfall. Zum Feil waren diese- Fahrten recht interessant 
und werJeh abcli recht lange in der Frünerune dm 


«e bcfiw tCK>. de» Verein* 

für Lufi»cbif*i*hri Kn Hamburg. 




Deutsch© Zeitschrift für Luftechiffahrt 


bis der öw'nenteitQi' durch Schwenken einer Fiäg&e die 
»Ja #' 4 -frergab. 

hi*: ..... n itu- .... «k .. 


auch sie den Fuhren» ihre Wünsche zur glücklichen 
Fahrt darbTin&Cii Um 9 Uhr 45 Min. erscholl sdäs Kom¬ 
mando „lasst kmV' und Ungarn schwebten, benotet 
van den jubelnden turnten einer zahlreichen •Meuschen- 
meuRe. die beiden Ballone in die Höhe, ihrem .Elemente 
erUftegcm. ' v MtU?.cri&ch\v enk im und Tu eher wehen hüben 
und drüben, üe M>K mtmnert die alte VokvAcise: 
..Muss t denn Sfcidiie hinaus“, und in slkliieher R : do 
tune eufschwinden die Ballotre den Blicken der ZüHick- 
jrehiichoneii. ihn 4'A Uhr nachmittags landeten die 
Bf»tlone. die- sich mögHcLu znsammengchaUcuhattett, bei. 
NWlnug an der •'•Weser, rmh an der Bahnstrecke 
Lühbecke—Bassum ahne teden Zwischenfall. 

Kriegs mässtee Ballonvertotenng durch Autpmob&r 
und Motorräder, veranstaltet vom Hamburger Vieren tör 
Luftschiffahri ih Verbindung m t der Vereinigung bir 
militärisches Automohüweseiu dem NorddeutschenZAutck 
mobjHClijb und Üaü VII der Motor.f dirervereinfgtib£. 

Am 22. Oktober fand in Hamburg -eine sehr ;hite*s 
essante und lehrnsiche \*brdii&fc Iturig siaffL ddreSc&uJTreh 
noch an Interesse öieWdrm. dass der Senat der Freleti und 
Hansestadt Hamburg eh^n Staatsprets zur Verfügung ge¬ 
stellt hatte. 

Ihr Lg die fbüeRdc nrliblrlschu Idee zugrunde: 
„Hamburg: ist eine bläht? Festung diu von einet rotSft 
Amme ei »geschlossen ist. Der Belagerer beherrsch! einstj 
Raum, dessen ümsere Grenze etwa .in km von der 
Binnenulster abiievt. ihn mit euer «nrückenden Fntsatz- 
armec in Verbindumr /u treten, werden die <li*d Ballone 
„Hamburg". .:B«rßvrmeister Mönckeberg' und «Ilse“ auf* 
gelassen Sie werten beini liebeflliegen der F: m 
schllessun^lifbe bemerkt und von Automobile?] und 
Motorrädern Verfolgt.“ 

Am BaUonfüllnlatz halten sich 16 Autos: und 
4 Motorräder eihtfivfundefL Jeder 'Wagen eduelt emen 
Off zier' als U unart eh scheu. Aus allen Fahrzeugen Wiif* 
dm vier Cintb en gebildet, die besonders ernannten 
Ui imoeuidicrn unterstanden. Da nach dem letztem' tcle- 
phoiüBcfei Bencht der deutsche» Seewarte in Hamburg 
und der idradjenstation in Oross-Borstel der Wind aus 
östlicher bcz\v. Ostsüdost) eher Richtung wehte, so hatte 
der ObeHOter bestimmt, dass die Gruppen bei. und nord- 
licli von Stade an Chatisseegabeln die Bolkme erwarten 
sollten. Die Gruppen sollten so lange geschlossen bleiben, 


Die Grunoeu fuhren um 9 Uhr vorrnitfags ab, xyfrh- 
f.end män die Ballone wesen des starken Windes (in SfrO m 
etwa )6 'Sekundenrneter) erst nach nr- t ■zwei Stunden enu 
Hess. Die l'nhrnne des ..Hamburg“ hatte frhr. v Pohl, 
d e des ..BürgermcBter M.oückeher£‘* Gberleidnartt 
frhr, v. fiamwerstm (vom lni.-Rgt. 31), und die der 
kleliTCu ...Ibe 44 Ing. Liro.th. . ■■ 

. Die Ballone sollten binnen 4 Stunden und innerhalb 
rdö km knucn. 

Bei .herrlichstem Son neu sc hei :v Run um diese- Lihres*. 
yj: i für Mambürg-seltener Genuss) gibg die-Fahrt über 
die ABier Eppendorf und den Ha^enheG^chen Tierpark 
io Stellinge u, welch letzterer gficti besonders schön aus 
der Inftieen Höhe machte. Deutlich waren die Eisbären 
in dem Nordlaudspamirama und die Löwen *n den „Grotten 
Ohne Gitter“ zu erkennen. Dann wurde bei I kiscidon die 
Flbe überflogen,. 

„Mönickebcrg“. der -zuerst, gestartet war. wurde zu- 
; erst vim den Autps geSehen und verfolgt. .Aber. ; .bald 
hßtr(rfi£n tückische Wasserläük und Moore (das Land 
Kehdinecn -ist reich daran) des . Wanderers Eile\ und die 
Mehrzahl der Fahrzeuge stürzt sch letzt auf die Heiden 
anderen Ballone, die folgen. Aber der Wind ist zu stark. 
43 km betrügt die Geschw iridiu k*It der Fahrt im Durch- 
schnitt irkdef Stunde und erreicht am Boden hei der I an- 
düng etwa ?S kn». 

Nach etwa 1 Vöstündigcr Fahrt landeten, die dre‘ BaH 
Jone in- einer Entfernung von 75- 91) km von Hamburg, 
Del /Hamburg“ auf einsamer. Heide; zwischen WajiH 
atiieken bei Sievern, .südlich Cuxhavert, .Jhe'' Weitab vcüi 
»egbeher Chaussee bei Ostermoor und aBürgermcister 
MönckebeH? 1 " zWiscHen Wällen up-u WasscrgrülkJn 5ild* 
östJiel» Otterndorl. 

„Hamburg/ 1 wurde növh 23 Mimtfün von dem Auto¬ 
mobil des HetTn WbstbtiPl effpfeht (25 Minuten waren 
für die; etntreftendcn Daitf^eUge na# der Landunjc zürn 
Abfangen der Ballone frcigecehen) wahrend „Biirgcr* 
mejster Mönckcberg“ mnl ,Hlse“' nicht enc cht wurden. 

Herr Westphal erhielt einen ersten Preis für Auto, 
mobile und die dWageiihesifzer ' seiner Gruppe ie bineti 
Frinnerungsbechcr, während die hambtirg sehe grosse 
goldene Staatsmedaille dem Führer des Bürgermeister 
Mönckebvrg“ ^dg^pmeheb wurde. v n,q 


Cih «mre^irnder Moment be»m Wettfilegen Qe* BaUifichen Luft^cbiffcr-Veftrln» 
n Clouth HfV Ist ifjJchc mehr sw halten und muM sreri^ea vverüen. 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Niedersächsischen Vereins für Luffscbf fahrt (E. V ). Sitz: Göttingen. Geschäftsstelle: Hildesheimer Bank, Filiale Göttingen 
Vereins lör Luftschifiahrt von Bitterfeld und Umgegend. Geschäftsstelle: Bitterfeld, Weststrasse 5 und Lindenstrasse 18 
Rhein.-Westf. Motorluftschiff-Gesellschaft E. V. Geschäftsstelle: Elberfeld, Kipdorf 85. 

Frankfurter Flugsportkluos E. V. Geschäftsstelle: Frankfurt a. M., Bethmannstrasse 52. 

Bremer Vereins für Luftschifahrt E. V. Geschäftsstelle: Franz Quelle, Bremen, Bischofsnadel 12. 
Motorluftschifi-Studien-Gesellschaft m. b. H. Geschäftsstelle: Berlin-Reinickendorf-West, Spandauer Weg. 

Nürnberger Vereins für Luftschiffahrt E. V. Sitz: Nürnberg. Geschäftsstelle: Bankdirektor Gerhard Ley, Laufertorgraben 3- 
Anhaltiscben Vereins für Luftschiffahrt (E. V.) in Dessau. 

Brei'gau-Vereln für Luftschiffahrt. Sitz: Freiburg i. B. Geschäftsstelle: Rechtsanwalt Dr. Graff, Freiburg i. Br., Kaiserstr. 152. 
Braunschweigischen Vereins für Luftschifiahrt. Sitz: Braunschweig, Augusttorwall 5. 


Ballonfahrten im Deutschen Luftschiffer-Verband. 

Abkürzungen: A. = Aufstieg. F. I. J = Fahrt im Jahre Nr. V. F. = Vereinsfahrt Nr. F. = Führer. M. — Mitfahrer. Ldg — Landung. E = Entfernung. D. = Dauer 
H = Grösste Höhe. D. G. — Durchschnittsgeschwini'gkeit. V. = Vormittags von 12:1 nachts bis 12 mittags. N. = Nachmittags von 12; 1 mittags bfs 12 nachts. 


Berliner Verein für Luftschiffahrt. 

A. in Reinickendorf, F. i. J. 7, V. F. 1185, „Ernst“, 
100. Fahrt, 28. / 10.. 12:50V., F. Forsbeck, M Ing. Simon, 
Dr. Voigt, Ldg Fehrbellin, 28./10, 2:25 N., E. 50km,D. 1:35, 
H. 350 m, D. G. 32 km, Führerfahrt von Ing. Simon, Ballon 
mit Wasserstoff gefüllt. 

A. in Schmargendorf, F. i. J. 8, V. F. 1186, „Hewald“, 
30./10., 9:05 V., F. Rob. Klose, M. W. A. Hüffermann, 
Ldg. bei Lindow, 30V10., 4:10 N., E. 79V2 km, D. 7: OS, 
H. 1540 m, D. G. 11 km, Zwischenlandung in Bergsdorf. 


Hannoverscher Verein für Luftschiffahrt. 

A. Minden i. W.. „Pelikan“, 2./10., 9:18 V., F. Oberlt. 
Henrici, M Leutn. Bloem, Ldg. Oldenbrok. 6 km westl. 
Brake. 2./10., 1:25 N., E. 120 km, D. 4:07, H. 650 m, 

D. G. 29 2 km. 

A. Hannover, „Hannover“, 9/10., 11:25 V., F. Ing. 
Kleinrath. M. Fabrikbes. F. Weule sen., Fabrikbes. Weule 
jun , Frl. G. Weule, Ldg 2 km nördl. Wabenstedt, 9/10., 
4:45 N., E. 86 km, D. 5:20, H. 1400 m, D. G. 16.1 km. 

A. Hannover, „Pelikan“, 9./10., 8:20 V., F. Prof Dr. 
Precht, M. Justizr. Stehmann, F. Stehmann jun., Ldg. 
Badetz, siidw. Zerbst, 9./10., 2:30 N., E. 158 km, D. 6: 10, 
H. 1680 m, D. G. 25,4 km. 

A. Hannover, „Pelikan“, 16./10., 10:40 V., F. Dr. 
Herzfeld, M. Dr. Ostern, G. Hirsch, Ldg. 7 km südl. Jever, 
16/10., 4 :07 N., F. 190 km, D. 5:27, H. 800 m, D. G. 
34 7 km. 

A. Hannover, „Hannover“, 16./10., 9:40 V., F. Prof. 
Dr. Precht, M. Justizrat Stehmann, Frau Stehmann. Nayes, 
A. Stehmann jun., Ldg. Rodenkirchen, 7 km südl. Jade¬ 
busen, 16 /10., 1:05 N., E. 151 km, D. 3:25, H. 540 m, 

D. G. 41.8 km. 

A. Hannover, „Pelikan“, 23./10., 12:54 N., F. Dr. 
Herzfeld, M. Stranz, Spillner, Ldg. Holdorf i. Oldenburg, 
23./10., 3:35 N , E. 120 km, D. 2:41, H. 1280 m, D. G. 
44,4 km. 

A. Hannover, „Continental II“, 23./10., 11:05 V., 
F. Prof. Dr. Precht, M. Dr. Riedel, Arch. Kielliorn, Kfm. 
Patzsch, Ldg. Kluse, nördl. Meppen, 23./10., 3:43 N., 

E. 175 km, D. 4:39, H 1400 m, D. G 37 8 km. 

A. Hannover. „Hannover“, 23./10., 10:55 V., F. Dipl - 
Ing. Direktor husch, M. Klee, Kreuser, Ldg Bockhorn, 
Kr Solingen, 23./10, 12:55 N., F. 80 km, D. 2:00, H. 
1400 m, D. G. 40 km. 

Kölner Club für Luftschiffahrt 

A. Godesberg, „Overstolz“. 28 /8.. 9:07 V., F P. Stoll- 
werck. M. Leutnant Catrin, Notar ßremus, R. Küpper jun., 
Ldg. Rees, 28., 8 , 1 : 30 N., E. 145 km, D. 4 : 30, H. 1100 m, 
D. G. 32 km. 

A. Cöln, „Overstolz“, 18./9, 12:30 N, F. P. Stoll- 
werck, M. Direktor Bracher, Direktor ßursy, Abredo 
Schoeller, Ldg. Tönisberg, 18./9., 4:30 N., F. 71 km, 
D. 4:00, H. 1700 m, D. G. 18 km. 


A. Cöln, „Cöln“, 25 /9., 10:10 V., F. P. Stollwerck 
M. H. Knodt, Fabrikbesitzer, Leutnant Pfeifer, J. Sehl 
Fabrikbesitzer, Ldg. Vaals, 25/9., 4:10 N., E. 75 km 
D. 6:00, H 1700 m, D. G. 19 km. 

A. Cöln, „Overstolz“, 2./10., 9:40 V., F. P. Stoll¬ 
werck, M. Frau Elsa Stollwerck, Otto Primavesi, Gustav 
Hegel, Hugo Venn, Ldg. Rüdenbrock. 2/10., 2:40 N., 
E 2/0 km. D. 5 :00, H. 5500 m, D. G. 44 km. Ballon 
mit Wasserstoffgas gefüllt. 

A. Cöln, „Overstolz“, 23./10, 10:00 V., F. P. Stoll¬ 
werck, M Emil Krüger, Dr. Romland, Wilh. Clouth 
Ldg. Willemstad b Rotterdam 23./10,3:45 N., E. 220 km 
D. 5:45, H. 2100 m, D. G. 36 km. 

Niederrheinischer Verein für Luftschiffahrt. 

A Diisseldorf-Grfbg., „Abercron“, 9./10., 10:00 V., 
F P. Stollwerck, M. J. Sehl, P Rothstein, H Ludwig, 
Ldg Valbert, 9./10., 4 : 40 N., E. 70 km, D. 6:40, H. 23d0 m, 

D. G. 11 km. 

Sächsisch-Thüringischer Verein für Luftschiffahrt 

(Sektion Thüring. Staaten). 

A. Gera-Reuss, F i. J. 6, „Altenburg“, 15./10., 5:05 N., 

F. R. Gerhardt (25 Fahrt), M. Dr. Franke. Frau Franke, 
Leutnant Knoerzer, Ldg. Zwolle a. d. Zuider See, 16/10., 
11 :20 V., E 529 km, H. Io90 m, D. G. 29 km. Zwischen¬ 
landung bei Reichenbach. 

(Sektion Gotha S. Ortsgruppe Nordhausen.) 

A. Nordhausen, „Nordhausen“, 6/11., 10:19 V., 
F. Bergassessor Liebenau, M. Dr med. H. Schulze, 
Brennereibesitzer P. Schulze, Gutsbesitzer O. Schulze, 
Ldg. Gorsleben, 6./10, 1:20 N., E 60 km, D. 3:01, 
H. 2000 m, D. G. 20 km Meist Fahrt über den Wolken 
bei absoluter Gleichgewichtslage. Der Versuch, unter 
den Wolken die Fahrt fortzusetzen, kostete nahezu sämt¬ 
lichen Ballast, daher frühzeitige Landung erforderlich. 

A. Bitterfeld. „Halle“, 6./1I , 1:55 V., F. Ltn. Krey, 
M. Hauptm Bartenstein, Ltn. Falk, Ldg. Langenleuba in 
Sachsen, 6/11., 12 : 5*> N., F. 135 km, D. 11 :00, H. 600 m 
Zwischenlandung bei Niederhavn (Sa. 1 . 

A. Bitterfeld, „Halle“, 30./10., 8:34 V., F. E. Weise, 
M. W. W Huth, M. F. Huth, Ldg Brandenburg a. H , 
30./10, 3:55 N., F. 100 km, H. 750 m, D. G. 13,5 km. 

Schlesischer Verein für Luftschiffahrt (e. V.). 

A Görlitz, „Rübezahl“, 30., 10., 10:09 V, F. San.- 
Rat Freise, M. Frau Dr. Katzbaum. kraul. Sonnecken, 
Mehlitig, W. Raupach, Ldg. Metzsclilau b. Spiottau, 

E. 72 km, D. 5: üü, H. 2250 m. 

Ostpreussischer Verein für Luftschiffahrt. 

A. Lyck, „Ostprenssen“, 30/10., F. Ltn. Francescon, 
M. Redakteur Fischer, Gutsbesitzer Opitz, Tertianer 
Mürkens, Ldg. Lvssewen. vor der russischen Grenze, 

F. 24 km, D. 53 Min., H. *160 m. 
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Amtlid>e Mitteilungen 


Kaiserlichen Aero-Clubs 


Protektor: Seine Majestät der Kaiser und König. 

Ehrenpräsident: $. ft. K- Hoheit der Kronprinz des Deutschen Reimes and Kronprinz' von Preussen 

Präsident: Se. Hoheit Herzog Erpöt !!. 
von Sa chsen^ Alte »iburg. 

Vizepräsidenten: Seine Durchlaucht 
Herzog v. ..Ära «barg; V: HöHenarffi, f/ 

Staatssekretär acD., Aämn&La.i.d, r Ex- 11 
zeiienzrR, v. Kehle r, Hauptiharm d. R.i ii 
v, Möitfce, OBmmr der Inf;, GHet des vjp 
General'Stabes der Armee* Exzeiifcftz; 

Dr ; W/ Rathenäij. ^ 


Clubdirektpr; v. Frankenberg und Lud¬ 
wigs dorf, Rittmeister ä. O.. Berlin 
•W. 10, MafthäUkirchstrasse 14. Telephon: 

. Amt 6, 8118. ' * l • 

Geschäftsstelle und Clübleksi: Berlin W>, 
NoüendortptatzS;I Telephon 

Amt VI* Nr. 5SäS Und 360S 5 

Fahrtönäusschuss; 8 it t & r f & I d ■;• Fern¬ 

sprecher 94. 


hiiZÖ^lieh der Auszahlung der hei der Landung benötigten 
Hilfskräfte entsteht:« können. Wenn äüe.b in den niesten 
Fälle« eine genaue Bestimmung über die Anzahl uiid 
die Auswahl der hetrehenden Pmoneii ge tröffen wird! 
so heilten sieh meistens doch mehr offene- Hände zum 
Empfeng des Obolus bereit, als wie es der Wunsch und 
da* Bedürfnis erheischte. Mau hat sich verschiedentlich 
damit geholfen, dureh Verteilung von Zetteln-, usw; dksern 
Embafras de richesse zu steuern, aber das erfordert Zeit, 
gewährt keine genügende Sicherheft, und die Urnstilnde 
sind oft hierfür nicht angetan. 

Diesen Debelst&wi sucht nun eine Einrichtung, die 
Rittmeister von FfOiikenbfcfg« der Direktor des Kaiser- 
liehen Äcro-Lhths, für den Qubgetrniien hat,«u beseitigen 
untf kann zur Nachahmung- empföhlen werde«. 

Der f üfer des t^iiftffirzeuges enthält eine grossere 
Anzahl zurr». Festbinden eingcrichteter Münzern Vie s>> 
untenstehende Abbildungen /eigen, ausgeliMutigt Dic- 
kefheti • tragen aal der'Vorderseite das CTubwbz^chen 
und eine laufende Nummer aut der Rückseite, Diese 
Mliiise.b werden an die ansgcwfihlten HiUskröfte vsrmilL 
und nur der erhält seinen entsprechenden Lohn, -welchen 
die Münze wieder atishnndigt 


Vorder- und Rückseite der Auft^etsmarken 


Amtliche Mitteilungen 
de& 

Westpreussischen Vereins für luftschiffahrt 
zu Danzig (E. V ), 

OegrUudet: 27. NoVemliet )9ti9. äjta* 0 a n i i g. 
Geschäftsstelle; Dr. S c h-u e h t, Dausiij, SlatUsrabcn II. Fern¬ 
sprecher 333 uiui 3294. 

Vorniiztiii.dcrProfessor iS c h ti 1 i c , Pwzur-l^kftltr. loejctein 
«per Weg -17<5. SteUvtrtmoiuk-i VmsiUemUtr und Vorsim-mUH ,)>, 
Fahr t tu« wSüdiH sscs i fs o i s s t. r 6 e ''Kleine öassr .)3»IS. 

Spfirtftfnhrer: Pr. Sehe ch v-i li. Schü-unieisfcF: Kaut- 

marfn 0, S ch 8 fr.t s 3l, Ätelfvcrlretenucr d&hfmfhlJrcfä 

l.aroU*srät C ! o ti s , SfAdijfr<)heff .17. SlB«vör.irt*ifijufer 'Serra(?.rw*rsier*‘- 
ftcxtoktcMi Pt f t o 1 1 . '■ ...Neueste Niwhnchu'rr. ^ftU-vcrfreuuMföf. 
Vorsitzender tte* fahr tetiaussch.n^seÄ r tiberfb frhr... •¥;.S fi iiV 
«if T i ji i c ti h u r j{. DauV.is^offcfulu, Haupts«** ssei Syöfdik'i*«>• 

^ersrHrj^llW^rlt" F:r a. n io‘k.,e . flutidtrgasMt 94, Beisitzer,- Ör., v o ri 
ß r i n n . -Z.Ctiunjcsvtrltw'cr K o fern a ii n . Wirkt, tizh. Krlecsrht 
Br, für. r . Kaufmann K r a ntwqrit, Leotnant v n h 

L ä H * r V, ^iadtrat Schhrtnann, Major a. D, Wadj.st'i], 


Da» in Sitttttnhurir erricntef« Denkmal für die am T3-Okiöher tvOk 
vefuftjflüeicU'fli Lufw*cblffei* 

Pentuant Poemch «nd t,rwt»»m Hwmmei, 


AnÄWjfismarken für Hilfetetfiiungsn bei Luit» 
fahr^euglahilungen. Wohl jeder, der nach einer sefmnen 
und poesievoll veriatifentn täliFt wieder zur Mutter 
Erde •zimäckkehrt. hat «hon die Miseren erfahren, weiche 


m 








Oie VL Tagung des internationalen Luftschiffer»Verbandes. 


Paris, 27 .— 20 , 


Die Sitz .urigen, der F. A. Idie bisher ^M^r recht 
stürmisch verlauten sind, sind nunmehr, wo die 
erliste Arbeit in der Lufischiffahft begimit* auf euieni 
sehr ruhigen Niveau äugelangt, Tmu der grossen 
Bedeutung, welche die diesjährige Tagung hat, 
durch Schöpfung, um es gleich vörwegzunennen, 

einheitlicher Piihrörtefcstnhtmmgßfh einbdtHcher 

Führe-rauswetse und der Einführung von einheit¬ 
lichen Messbriefen, ist sie durchaus rnhtg uod sach¬ 
lich yeBau.feth Demi alle Tdifeehnter standen 
unter dem bestimmte»! Eindruck* die endgültige 
Regelung dieser Präge vorzimolimc?», ehe die Auf¬ 
sichtsbehörden genötigt sind, ihrerseits vorziigdico. 
Per Eindruck, den die zum grössten Teil einstim¬ 
mig gefassten Beschlüsse auf die Behörden aus- 
iibeM werden, wird demnach ein nicht geringer sein. 

Nach der üblichen Prüfung der Vollmachten der 
Delegierten wurde die Stifphvßhxahf der Länder 
festgesetzt, Bier bei ergab sich, dass bei Deutsch-; 
lamj das fetzte Luftschiff der Zeppelin-öcsetlschaft 
flieh! berücksichtigt war, sh dass Deutschland noch 
5 Stimmet! mehr erhielt, ais aus der Tagesordnung 
zu ersehen war, frir einzelnen waren folgende 
Länder mit den dabei aiig^eWheh^tihifju^tezahl^n 
vertreten: 

Deutschland 25, Oesterreich 4, Belgien 13, 
Dänemark 3r Spanien 3, Vereinigte Staaten 17, 
Frankreich 3T England 13, Holland 3, Italien 4 
• Npr wej|g$.& Russland -3, Schweden 4 Schw eiz JL 

Zur Aufnahme hatte sich gemeldet der Aercr 
Club von Ungarn. und hier entspann sich eine 
kleine M^ntTredteliche Debatte, Es erschien 
zweitelhaft, oh Ungarn als selbständige Sportmacht 
angesehen werden könne oder ob es sich nicht dem 
Oesterreicbiscben Aero-Cluh- auglkdern müsse, 
ÖMtcrri-teb erklärte aber, dass Ungarn in sämt¬ 
lichen änderen Sportzweigen, z, ft,. beim Pferde- 
sport, 'stets, als selbständiges Land angesehen 
Werder nhd dajsa, seinerseits Bedenken gegen die : 
Aufnahme des luiga.risd.ieii Clubs nicht beständen, 
0emitemässy wurde die Aufnahme beschlossen, 
jedoch unter der Feststellung, dass.' 

hierdufch kein Präzcutertöhilf geschaffen iet,. Idiese 
Feststellung war nötig, denn es hatte sich novit der 
Aegyptisehc AefmClub und der Aero-Clute von 
Kanada gemeldet. Bei Kanada -war--eite Atelclvmmy 
selbstv^tändlieh/ detm .Kanadä- Df elnb enghsche 
Kolonie. Bei dem AegypUscben Aero-Uno Wunde. 

Co gle 


Oktober 1910 , 


aus der. VcrsamniiunK heraus angeregte den \A<etpR 
Club an den. englischer, Club anzuschhessen, unter 
allgemeiner Heiterkeit •konnte jedoch testgestelfr 
wendete dass Aegypten noch keine englische;Kolonie 
sei, sondern zu t Türkei gehöre, die ihtmelts in der 
$ Federation noch” rucht vertreten sei. Eine Klärung 
erfolgte nicht. Der Aufnahmeantrag wurde daher 
vertagt. Ohne Debatte aufgenommen wurde 
Argentinien, Der von deutscher Seite an Steile des 
verstprbetten Dbersdeulaanl Möedeheck namhaft 
gemachte FteofeAsor ftamter wurde als Bericht¬ 
erstatter bestätigt und Hess durch Herrn Niemeyer 
den Bericht verlesen. Aus diesem sei folgendes er- 
\vähn|: Im Jahre {905 umtoste die F. A. t H Lin?'. 
der, die 66 000 chm Oa$ verbraucht haben. Jetzt 
sind 14 Länder angeschlossen, die rund 3% ''Mil-' 
hohen Kubikmeter Gas konsumieret!, Charakr 
*st dabei, dass die Zunahme des Wachs¬ 
tums auf die S alten Staaten entfällt. Der VerV- 
brauch ln Deutschland beispielsweise hat sich ver* 

. sechsfacht, The stärkste relative Zunahme weist 
die Schwer auf, welche 1905 nur 7000 cbm, 1909 
aber 224000 cbm benötigte* Am geringsten ist das 
Wachstum in Frankreich. Einesteils deswegen, 
weil der Freiballonspart 1905 schon auf Sehr 
grösser Höhe, wohl fast auf seinem Maximum aru 
gelangt war; dann aber auch, weil ein grosser Teil 
des Interesses durch den Lenkbaüon und den Flug¬ 
zeugsport pufgenommeu wird, in anderen-Läudem 
wird die Eulwfckelüpg wohl denselben Weg gehen. 
In» Durchschnitt smd im letzten Jahre m der ganzen 
F. A. L S Fahrten täglich ausgefUiirt worden. Den 
Rekord im Freiballon hält Frankreich (de lä 
Vaahx).noch immer mit 1925 km, ctei? der Zeit die 
Schweiz (Sclmeck) mit 73 Stunden/ den der Höhe 
DetjfecWattd tPerson und Siinpg) mit 10800 mV 
Qm?, verschwinden wird der Faübaiicmspon nie, 
er ist, wie sich aus dem Sieg von Leblauc Im fran¬ 
zösischen OstnrndOng ergibt, immer noch die höhe 
Scinilc der Luftschiffahrt. 

Die cnornie Hfttwickeliing der FUigtechuik ist 
allgemein bekannt, besonders stark war sie. im 
August .1910,. wo m Frank reich allein 47 Führer. 
Zeugnisse mswgtöm wurden, • iß Deutschland S. 
Bei Wettfahrten sind un Augnsi rund 45O00 kr*» 

' • ütrerflögen • worden, über L/md V5 00O km. Am 
wenigsten hat sich der Sport mit Lufischiffen ent- 
AvtekeJt, zum Teil . deswtegere weil dari Militär Selir 
viel Material absorbiert, aber aus 




Seite T2 


nunmehr folgende I' r ii h 11 u* s ho stihi 1n u hge h 
zwar vom 15 . Februar tmebsten Jahren ah: 


I nie r ii a t i o u a ! c Be s t i in in tlü g e tt, 

. Lediglich der Luös^hifferyerehu midier In 4er 
L. A. t. vertreten ist, .kann das Führer Zeugnis an 
Personen vcrleiiieii, die mindestens 18 Jahre alt 
sind und sieh seinen Bcstimruungen unterwerfen, 
mid zwar 

L an seine Staatsangehof (gen; 

2. au Ausländer, die'Unterlagen emes Landes 
sind, das nicht m der F. A. L vertreten im. und 

3. an Ausländer, die einem bereits verbetenen 
Lande .üiüelioref-j, iedoch mit der thnsvhrünkung. 
dass »n dirzem teureren Palle das Zeugnis mir ruh: 
nujdmngunK des anefkamden L ujTvJufterVeVeins 
ihres Landes erteilt wird, 

i *ie Bewerber müssen Lügende Bedingungen 

jpSften;' 

I. f re ti?af fiute; 

n) 5 Aufstiege ohne A Orte re Vorschrift; 

b) eine Alielmfahrt 


von mindestens 


etuer 

Stunde; • b ; ,V.... ‘ 

e) einen NachtamMieg, dessen Landung, sofern 
die Abfahrt vor Sonmummeigang suittfattd, erst 
nach Mitternacht erfolgen darf, sofern die Abfahrt* 
zeit vor Mitte macht jag. erst nach SOiinenauigang 
vorgenornmeii werden kaum 

11. P I ü g Z e * • g e 

a) 2 V\ oirillige ohne BodeubertihrUng in ge- 
sclilqssenc-r Kurve \on mindestens 5 km Länge; . 

b) ein Möhciifljig von mehr als 5bin, vom Ab- 
falin.spunkt gemessen: 

e) der Höhenflug kann gleichzeitig mit einem 
der AVmbagr aasgeUduf werden. 


Von der cwrtächHrei>r)c»AU4'äUliung : 


iS PS :K.eaa«Jt > 


dem Grunde, weil bunsohme zu .teuer sind, zu 
ihrer Un fb rhaIttmg grosse Haile/i und Viel PerSohai 
bencitigerj und weil der uasersdlz Schwierigkeiten 
macht. Eine- Ejmw&kehirig der Lnft^gliiße Ist aber 
trotzdem aiigerjtäflig. 

Fs wird min iii die BelVaffdfang der von den 
verschiedenen Vereinen und \ erbitnücn eingereidu 
ten Anträge emgettewu. Ohne inoelhzohieri- dar- 
<tuf einzuRdmm sollen hier nur die Besch in ist mit- 
geteilt \verdeh. Die gemeinsame .Festsetzung der 
Weüfahnerntme u\ einer besonderen Komemuz. 
wobei gleichzeitig das Verbot ausgesprochen wird, 
andere internationale Wettfahrten au esc r den he- 
wiihgteu vorZunehmeu, wird auf ‘ Antrag der 
Schweiz und England lallen gelassen. In eine Dis¬ 
kussion über das OrierUierungssystem Frankenberg 
trat, dir Tagung nicht ein. sondern überwies die 
Prüfung des Systems an die Laiulkartenkommissfon. 
Pie nächste Sitzung der F. A. L soll in der. zav eiten 
HSIfte des Oktober dt liotji stattfindgn. Ille Taggs* 
Ordnung soll zwei Monate vorher festgesetzt wer¬ 
den; .Die Frage von einheitlichen Fiihrerpruumgen 
wurde mehl verfuiudeU. sondern einer Kmniiüs.sion 
ijherw’iesem Oh. gleichzeitig mit der. Konferenz 
lagh: -Diese kc A die BesünvmmigcU vor, Olicf die 
ivsunrHgle. Prjifimg der Freiballon- und Flugzeug- 
Führer w rode deWtfelos angenommen, Bei dgr 
Liiovch'm(ihrer{H'üüntyf wurde von Deutschland Fin - 
uo udi erhoben ,v \ o.p einer -Seite die Notwendig- 
-keif der vorherigen Ausbildung dos I mGuhmülu ;>•. 

;UV preibaUOimdocr l>izhüfi*rj Voirik: Jt.doeh Wird 
m-. v. nF rspruch m ui<n K-smidenm 
• üruNGwu \ nm t-i Ldteu wkGscn. Fs gGu-n 


hat, ist durch zwei Pfoste.n begrenzt,.dk itiitulcMLUs 
nöo in auseiuamlerlie’gerL Nach jeder VVemhmvr hm 
der-Bewerber den nächsten Pfosten nach der ande¬ 
ren Seite ztj nehmen, so dass sich die Flugbahn aus 
einer ununterbrochenen Reihe von Achten zuSvmi- 


Vfl« der Paxteer Uuft.«OitTiühr«. -Xu^-vielluMe. » 
5 HÖ PS VlertehnzyllndeT *'**»«'Ooz<*tJon^mol>>r, 
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Von der H. Pariser l uftschiffahr 1 -Ausstellung: 

Der CoandA»Dopp£iäg£k£r Holx. 2. Flugzeug von NJeujjort. 3. Doppeldecker Br^guet. der die bekennte grosse Tragfähigkeit aufweist. 
4. Der Stand A; Ci^meot mit 2 5ttütos-Durao»l«i>tmoi3eUe«pracheoft/egertt. 




























Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahrt 


Von der II. Pariser Luft»cMfi«**rt-Au&stettun?: Oer neue Doppeldecker Psmfbans. 


mensetet. Die Entfernung wird gemessen durch 
das Vielfache des Pfostenabstandes, Bei' jeder der 
drei PrüfnngSfahrten muss der Mofot spätestens an - 
gehalten werden, wem? der .Apparat den Boden be- 
riihrt, und das fltr^eng darf hodmeas 50 m von 
0wiem durch den Bewerber vorher festgeUgten 
Punkt zum- Stillstand körn men, Die Landung muss 
auf normale Weise erfolgen, häii de'f anwesende 
Prüfungskomnussar hat darüber Phteu ßcrieht ein- 
ziirelchen.. 


gesddagen worden, Messbriefe für alle Arten von 
Liiitfahrzeugen auszugebeii v die in federn Palle die, 
Identität des heifdtenden Fahrzeuges erweisen- 
müssen-. Der französische AepmClnb hatte ddr 
dem abgeschlossen, und der . Antrag getaugte m; 
Annahme. Einzelne- Acuclcnuigem die sich . als 
notwendig erwiesen,.saften noch un der deutschcir 
Fassung vorgenornmen werden./ Bei der .Bc- 
^jfccbuog der Rekorde wurde v^n Jrinm^tWlier 
Seite eine neher Rekord vorge^cMagen,-nämlich der 
für vertikaleöesch windigkelteu von Flugzeugen. Die 
Versammlung erklärte sich damit einveistauderi- 
Die Höhe hei Flugzeugwettbewefben soll von fetzt 


Jff. Lu 1 1 Sch i ff et 

a) Der Bewerber mus$ f relbltltönluftrer- 

Zeugnis besitze«: 

b) 6 Aufstiege im Luftschiff ab verschiedenen 
Tagen von mindi^t^rSvie i Stunde Lauge ai^gduftfl 
haben. 

Bei 3 der Aufstiege mtm er die Leitung; tes 
Luftschiffes gehabt imbqn Das. Gesuch iiin - ^r 
lassring als LuftfcijtffShrfer vor». 3' geptuffen 
Luftschifführern, welche bei mindestens 3. Am- 
stiegen und Lambi«gen des Bewerbers zugegen 
gewesen suul, gegengezdehnet sein. 

Einen sehr wichtigen Antrag hatte England 

gestellt, • nämlich Massnahmen bei /VLrlmzunge« 

dritter Personen $cle&e«iheli Von Sport vcn$uvmL 
thngenV Die Präge konnte Jedoch nicht gekläri 
vverdem da Material fehlte. Es war eine Zwangs- 
haf tpfULfttv ersi che r u i ig angeregt worden. Da sich 
aber mein übersehen kess, welche Kosten diese 
verü r&i&h en wnrdt und wieweit de hbcfhauni m 
Anspruch genommen werden k&fmfcc wurde, die 
Prage bis zur nächsten Sitzung det P. Au L ver¬ 
tagt, wo' eiu.'4usf».iltrijcher Bericht darüber gegeben 
Werden Söll: Von deutscher Seite war darin v ikv 


Gnome-Motor Im neuen fr»nxd»{»ctfen Wri^Mflugzeug. 
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gehalten und zy/är das Pate«* selbst w der Landes¬ 
sprache und w Französisch. Ausserdem wird in 
mehrere« europäische« Sprachen angefügt eint 
Bitte an die Regien«!*? .betreffenden Landes, 
den Führer fcu/unterstützen. 

Das Reglement, das Sieh trotz Umarbeitung 
nicht recht bewährt hat und viele Mangel atiheeisL 
soll nochmals gründlich umgearbeitet werden, und 
?war so« Deutschland und Frankreich je eine« 
•Entwurf 4: Monate- vor ; der Konferenz vor] egen. 
Die Shmmtuzahl der Länder wird, soweit der 
Freibäff ntföport öl Betracht kommt* nach demselben 
Grundsätze 


ah durch die Abnahme des barometrischen Druckes 
getbgkse,n werden um) zwar; indem nm\ mit der 
ITödenicmiperatur in eine barometrische Tafel ein- 
grkf. Die. V crscumulung verkannte »sieht: dass hier- 
durch, besonders bei abnormen Tempeväturünde- 
rnniicb mit der Höhe, z« B, bei starken Umkehruu- 
gcm. fehler unterlaufen kömiteu, die lOti tfj fiherv 
sein eitern jedoch konnte eine andere cudache 
Möglichkeit der Höliemnessung nicht gefunden 
werden, Bel Höhenrekorden soll auch ein neuer 
Rekord erHt darin anerkannt werden, 'wenn die 
ifjichsie !00 oi-Stufe übmehntten ist. Von Ein¬ 
sprüchen wurden £ erledigt- und zwar derjenige 
Frankreich*. fmeh dbrn Lebtarte ifn vorjährigen Frefe 
ha}ion43.ordon-Bdpiieft 7weder worden, würde, und 
ein FmSpruch von Belgien über die Klassifizierung 
von Ojieslaogers bei der Fing woche von Reims 1^10, 
Den Trmizosischen Einspruch vertritt Herr Snrcouf, 
der verschiedene Unrichtigkeiten irl der Entschei¬ 
dung des Schweizer Aero-Clubs f tlen wir seiner¬ 
zeit veröffentlicht haben, nach wies. Fr wies dann 
nodi auf dfe Bestimm«)«? dos Reglements hin; 
mich welche!« eine Landung dann afs vollzogen 
gilb Vvcior ein freiwilliger Halt ohne jede Ze<tem~ 
sc'hrähkunÄ,oder ein unfreiwilliger von mindestens 
15 Minuten vorgenommen wäre. Mail kann es 
Le bl :mc nicht nach weisen, dass er nicht einen frei¬ 
willigen Mal* bei seiner Landung .hatte machen 
\* offen, rni Gegenteil, aus allen LandungsvorbeiUtn- 
gen ist dies im höchsten Grade wahrscheinlich', Fr 
Iwt audi den Baifon zum Stehen gebracht, und 
nachdem Führer und Fahrgast den Korb verlassen 
hatten, wurde der Bäfjon wühfcml der Fntteernug 
durch einen Woulstoss entführt. Die Versamm¬ 
lung Schloss sich diesen Gründen an und erkannte 
Lebhtnc den 2. Preis zu. Ebenso gab sie dem' 
belgischen Einspruch recht. 

Für alle Länder wird von-fetzt ab ein einheit¬ 
liches Fiihrerpatei« erteilt werden und zwar in der 
gleicher? Aussranung. Fs ist in mehreren Sprachen 


Wie bisher festgeiäizf. -Sfcf L|dD 
schiffe« entscheidet nicht mehr die Nutzlast >ojw 
<te*fi duf Kuhikinlmlt, bei Flugzeugen «fehl mehr 
die Anzahl der Maschinen, sondern die Anzahl der 
Führer, welche Untertanen jedes Landes Sind. Am 
"Freitag abend um 6 Uhr .schloss Comtc de ia 
VcuK die Tagung, indem er den Delegierten den 
Dank des fratr/öMsdaui Aero-Ciuhs fiir ihr Er- 
scheinen aussprach- 

Am Sonnabend, den 29.* vormittags, fand eine 
gemeinsame Besichtigung der Pariser Lüfischift- 
fehrtausMelimi« statt, hei welcher de Io Vanlx Er¬ 
läuterung gabl Die wesentlichen Typen der aus« 
gestellten Apparate und Motoren .ersehen unsere 
Leser aus den Wigefägten Bildern, Nachmittags 
wurde der Flugplatz in Luc besucht, wo die Pfug- 
masdümm Fsnauit-tfeltcries um) Maurice Formans 
vorgeführt wurden, und wo viele, Mitglieder der 
Konferenz als Passagiere mHfhege« kannten. Fine 
.Uebcrräscfufrig Wurde de« Tcilnehufern noch sot¬ 
tet! durch das Erscheinen zweier französischer 
Wnghbri^chiücfr, davon £fbe ntf? vltinmetotahons- 
(Tioiot, die von einem erdfermferen Flugplatz kamen, 
dem Flugplatz in Bnc; einen Besuch- nbsmöcieu 
und gegen abend nach Hause flogen. 

■Aid Sonnabend abend fand im Hofe! Carbon 
ein Festmahl stau, das vom französischen Aero- 
Club dort Defeg'fgtfen gegeben wurde. £ 











Seite 16 


Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahrt 


Nr. 23 


Ballonsignale. 

Vortrag gehalten am Vorabend des Deutschen Luftschiffertages in Dresden 
von C. von Salviati. 


Die grossen Lenkballons haben schon längst als ein¬ 
ziges ihnen würdiges modernes Verständigungsmittel die 
drahtlose Telegraphie in ihre Dienste gezwungen, und 
auch die kleineren suchen ihnen hierin zu folgen. Nur 
bei dem unten offenen Freiballon hat man noch nicht 
gewagt, eine komplette Funkenstation in den Ballonkorb 
einzubauen, sie verbietet sich, abgesehen von der Ge¬ 
fahr, über die sich diskutieren lässt, durch das Gewicht 
der Stromquelle und den Platz, den die Sendestation mit 
dieser notgedrungen einnehmen muss. Eine Empfangs¬ 
station lässt sich jedoch ungefährlich in dem Ballonkorb 
anbringen. 

Als Antenne lässt man vom Ballon einen mehrere 
100 m langen Draht herunterhängen. Als elektrisches 
Gegengewicht dient der Ballon selber und als solches 
müsste noch eine doppelte Drahlschlinge um den Ballon¬ 
körper angebracht werden, etwa um den Aequator. 
Man könnte auch besser den Aequator oder den ganzen 
oberen Ballon mit einer dünnsten, womöglich spiegeln¬ 
den Metallhaut überziehen oder galvanisieren, welche 
Einrichtung noch sonstige auch ballontechnische Vor¬ 
teile hat. Allerdings müsste man, nur mit einer 
Empfangsstation ausgerüstet, die Empfangszeiten der 
Telegramme verabreden, z. B. etwa alle volle Stunden. 

Immerhin verursacht eine solche Einrichtung für 
Funkentelegraphie grössere Kosten und sie ist auch 
nicht für alle Ballone ohne weiteres durchzuführen. 

Meines Wissens ist nun ein bei der Verständigung 
von Ballon zu Ballon sehr vorteilhaftes und leicht zu 
beschaffendes Verständigungsmittel bisher beinahe unbe¬ 
nutzt geblieben, jedenfalls aber stiefmütterlich behandelt 
worden; dies ist die Verständigung mittelst Lichtsignalen 
in Morsezeichen. Gesichtet haben sich Ballone gegen¬ 
seitig verhältnismässig recht oft, leider jedoch ohne sich 
verständigen zu können, da der Fall, dass sie sich bis 
auf Rufweite nähern konnten, aus leicht einzusehenden 
Gründen ein ganz seltener ist. 

Hat jeder Ballon seine gute Signallampe und be¬ 
herrscht einer der Insassen die Morsespraclie, so ist die 
Verständigung der Ballons unter sich und in gegebenen 
Fällen auch mit der Erde leicht. Ich meine, es wäre 
doch wohl von einiger Bedeutung, wenn die Ballons 
ohne Ballastopfer sich mit den an einzelnen besonderen 
Tagen zu errichtenden Beobachtungsstationen auf der 
Erde oder — wenn es bekannt wird, dass Ballone solche 
Korrespondenz führen können — gelegentlich vielleicht 
mit Schiffen in landeinwärts gelegenen Binnenhäfen 
oder dem morsekundigen Bahnpersonal durch Licht¬ 
signale in Verbindung setzen können. Ich denke, alle 
Vereine können sich ohne grosse Kosten solche geeig¬ 
neten Signallampen von guter optischer Quali¬ 
tät und möglichster Heiligkeit für ihre Ballone be¬ 
schaffen. Die letzteren beiden Bedingungen müssen, 
wenn man eine in Betracht kommende Reichweite er¬ 
zielen will, unbedingt erfüllt werden. Als Signallicht für 
den Freiballon ist am besten wohl ein Ncrustlicht oder 
anderes Intensivgliihlicht. für die kleinen (natürlich erst 
recht für die grossen) Lenkbailonc elektrisches Bogen¬ 
licht zu wählen; bei diesem muss die Lampe — wie die 
Sicherheitslampe der Bergleute — durch entsprechend 
enge Metallgaze an den Luftzufuhr- und Abfuhrstellen 
gegen Explosionsgefahr geschützt sein. Der zur Speisung 
der Bogenlampe nötige Strom könnte mit Hilfe eines 
kleinen Dynamo von dem Motor des Lenkballons ab¬ 
gezweigt werden. Die für den Freiballon in Betracht 
kommende Nernstlampe braucht allerdings mindestens 
60 Volt Spannung. Die notwendigen trockenen Akku¬ 
mulatoren (Edison-Akkumulatoren) können ganz gut in 
einem Ballastsack an Stelle des Ballastes untergebrncht 
lind aussen an den Lallonkorb gehängt werden. Gute 
parabolische Reflektoren von geringer Streuung oder an 
Stelle derselben gute Linsensysteme wie bei der alten 
Signallampe des Signalgeräts der Armee und die An¬ 
bringung eines guten lichtstarken Sucheriernrohres 


parallel der optischen Achse zum Einrichten und Er¬ 
kennen der Zeichen sind Bedingungen zur Erzielung 
einer guten Verständigung auf einige Entfernung. Wird 
die Signallampe starr mit dem Sucher verbunden, so 
muss die Apparatur so eingerichtet werden, dass die 
ganze Lampe leicht den Bewegungen des Sucherfern¬ 
rohres folgt, mit welch’ letzterem man sich bei der 
Korrespondenz beständig auf die Gegenstation, sei es ein 
Ballon oder eine Lichtstation auf der Erde, einrichten 
muss. Der Kasten, in welchem die Lampe beweglich 
untergebracht ist, wird umgehangen und das verschieb¬ 
bare Fernrohr in Augenhöhe festgestellt. Die Zeichen 
werden einfach durch Auf- und Zuklappen des vorderen 
zweiteiligen Deckels gegeben. 

Die Reichweite dieser Korrespondenz ist dann ab¬ 
hängig von der Helligkeit der Lampe, der Oeffnung und 
Qualität des Reflektors oder Linsensystems und auch 
ebenso von der Güte und Oeffnung des Beobachtungs¬ 
fernrohres auf der Gegenstation. Bei Nacht sind jeden¬ 
falls grosse Reichweiten zu erzielen, bei Tage werden 
diese Lampen bei gleicher Oeffnung jedenfalls auch die¬ 
jenigen des Tripelspiegels erreichen oder übersteigen. 
Theoretisch müsste bei gleichen Verhältnissen, also bei 
gleich intensiver Lichtquelle, die Reichweite eine 
viermal grössere sein als bei Anwendung des Tripel¬ 
spiegels. oder die Reichweiten müssten gleich sein, wenn 
die Ballonlampe sechszehnmal geringere Helligkeit 
besitzt als die Leuchtstation des Tripelspiegels. 

Ich komme nun zu dem eben genannten Tripel¬ 
spiegel der Firma Carl Zeiss in Jena, einem Meister¬ 
stück der Technik und der auf die Optik angewandten 
Mathematik. 

Der Tripelspiegel arbeitet nur mit dem reflek¬ 
tierten Licht einer Lichtstation. 

Das Wesen des Tripelspiegels liegt darin, dass er 
das auf ihn fallende Licht fast genau in derselben Rich¬ 
tung, in der es ankommt, wieder zurückwirft, ohne dass 
er besonders genau gerichtet zu werden braucht, er 
muss nur ungefähr so gestellt werden, dass das an- 
kommende Licht ihn senkrecht trifft. Das Prinzip des 
Tripelspiegels sind 3 (beinahe) senkrecht aufeinander¬ 
stehende spiegelnde Flächen in Gestalt eines dreiflächigen 
Prismas mit Totalresektion; er bildet so eine räumliche 
hohle Ecke einer abgeschnittenen Wiirfelspitze oder 
Wiirfelecke. Der Spiegel ist aus einem einzigen massi¬ 
ven Glasstück geschliffen. 

Der Tripelspiegel ermöglicht, vom Ballonkorbe aus 
ohne eigene Lichtquelle diie Korrespondenz mit 
einer Lichtstation auf der Erde zu führen, oder umge¬ 
kehrt, von dem Lichtblitzen eines Scheinwerfers vom 
Lenkballon aus getroffen, ohne eigene Lichtauelle von 
der Erde aus sofort Antwort zu geben. Ein Reiter 
oder Automobilinsasse, der mit dem Tripelspiegel aus¬ 
gerüstet ist. braucht nur ab- rescektive auszusteigen, 
den umgehängten Tripelspiegel aufzuklappen und die 
vordere Fläche des Spiegels mit der Hand unge¬ 
fähr auf die Gegenstation zu richten, um die 
Korrespondenz zu eröffnen. Es ist hier nicht die Zeit 
und der Platz, den Strahlengang der einzelnen reflek¬ 
tierten Lichtbüschel zu behandeln. Ich habe durch Güte 
der Firma einen Tripelspiegel und Geräte von einer 
Lichtsignalstation hierher schaffen lassen, um die ein¬ 
fache Handhabung der Geiätc und Korrespondenz der 
Stationen zeigen zu können, in der Annahme, es wäre 
den Vereinen interessant, diese Methode kennen zu 
lernen, welche für den Freiballon wie geschaffen ist, da, 
wenn ich recht berichtet bin. ausser dem Thüringer Ver¬ 
ein kaum ein anderer Verein denselben bisher ge¬ 
braucht hat. Die Handhabung ist kurz folgende: Die 
L ichtstation leuchtet den Spiegel stets an (gibt perma¬ 
nent Dauerlicht), auch wenn sic nicht spricht. Wenn die 
Tripelspiegclslation Antwort geben und sprechen will, 
unterbricht sie den reflektierten Strahl durch Niederdruck 
des Tusterknopfes und gibt dann mittelst des letzteren 
die Morsezeichen. 
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Schwankungen verändern den Qang des Licht¬ 
strahles nicht, man kann den Spiegel innerhalb seines 
Wirkungsbereichs — Wirkungsbereich nennt man den 
Bereich, in welchem ein Lichtstrahl noch von allen 
drei spiegelnden Flächen reflektiert werden kann — 
bewegen wie man will, der Lichtstrahl wird doch zur 
Leuchtstation reflektiert. Blickt man also z. B. in den 
Spiegel hinein, so bleibt das Spiegelbild auf derselben 
Stelle stehen, mag man den Spiegel drehen, schütteln 
oder hin- und herpendeln (natürlich innerhalb des Wir¬ 
kungsbereichs). Das Drehen oder Pendeln des Ballons 
hat also auf die Sicherheit der Korrespondenz keinen 
Einfluss. Der vorgezeigte Tripelspiegel*) ist so ein¬ 
gesetzt, dass bei Benutzung desselben, wenn er mittelst 
des Tragriemens umgehangen und getragen wird, das 
reflektierte Signallicht in zwei Lichtbüschel geteilt wird, 
die in einer horizontalen Ebene liegen, so dass man 
je nach der Entfernung der Leuchtstation den Tripel¬ 
spiegel einige Zentimeter rechts oder links der Mitte 
der Signallampe aufleuchten sieht. Der Tripelspiegel ist 
nämlich gleichzeitig als Entfernungsmesser konstruiert, 
daher die geringe beabsichtigte Abweichung von der 
senkrechten Stellung der Spiegel aufeinander, der hier 
befindliche im Massstabe 1 : 10 000; man sieht daher 
auf 3 km Entfernung den Tripelspiegel 30 cm neben der 
Mitte der Signallampe aufleuchten. Die Reichweite des 
Tripelspiegels hängt einerseits ab von der Helligkeit 
(Flächenhelligkeit) der Lichtquelle der Leuchtstation, die 
ihn anleuchtet, und andererseits dem Flächeninhalt seiner 
freien Eintrittsöffnung für diese Lichtstrahlen; sie ist also 
proportional der Oeffnung, d. h. des Durchmessers der¬ 
selben. Der hier befindliche Tripelspiegel hat mit der 
250 mm Signallampe der Firma Zeiss eine Reichweite 
von 5 km bei Tage, 15 km bei Nacht (bei mittleren 
Luftverhältnissen), bei den viermal helleren elektrischen 
Scheinwerfern hat er eine solche von 10 km bei Tage 
und 30 km bei Nacht. 

Was den Faktor der Helligkeit betrifft, so ist noch 
zu bemerken: Bis jetzt ist die intensivste künstliche 
Lichtquelle das elektrische Bogenlicht; eine Steigerung 
der Temperatur und damit die Intensität des Flammen¬ 
bogens wird durch Verwendung anderen Elektroden¬ 
materials und anderer Druckverhältnisse, als in der 
freien Atmosphäre vorhanden sind, zu erreichen ver¬ 
sucht und steht die Lösung dieses Problems wohl bald 
zu erwarten. 

Sonnenlicht mit Hilfe des bei der Armee vor¬ 
handenen Heliographen für den Tripelspiegel zu be¬ 
nutzen, ist leider nicht angängig, da ein Hauptspiegel 
mit starr verbundenem Nebenspiegel nicht den beiden 
Bewegungen der Sonne und des Ballons gleichzeitig 
folgen kann. Wird aber ein möglichst p 1 a n - 
paralleler Hauptspiegel und dicht daneben, aber 
getrennt von diesem, ein etwas grösserer, ebenso be¬ 
schaffener Nebenspiegel aufgestellt, und werden diese 
beiden Spiegel (mit feiner Vertikal- und Horizontal¬ 
einstellung versehen) von je einer Person bedient, so ist 
mit diesem allerintensivsten Licht eine Reichweite von 
60 km und mehr in unseren Breiten zu erreichen. 

Dem steht natürlich schon jetzt nichts im Wege 
und ist jetzt auch die Firma Zeiss bei der Arbeit, noch 
grössere Tripelspiegel anzufertigen; ein solcher von 
150 mm Oeffnung würde dann eine Reichweite von 15 km 
bei Tage und 45 km bei Nacht haben. Bei solchem 
grossen Spiegel wird aber der Glaskörper sehr schwer. 
Die Firma hat sich daher ein Patent darauf geben lassen, 
mehrere gleiche Tripelspiegel neben- und übereinander 
auf einem Brett zu montieren, damit sich die Wirkungen 
summieren. Vier solche richtig montierten 100 mm 
Tripelspiegel würden danach dann eine Reichweite von 
ungefähr 20 km bei Tage und 60 km bei Nacht haben. 
Dieses sind doch schon recht in Betracht kommende Ent¬ 
fernungen bei der ganz geheimen Sprache des 
Tripelspiegels; denn nur der direkt neben dem Schein¬ 
werfer stehende Beobachter kann die Spiegelsignale er¬ 
halten! Aber ein jeder Panzer kann mit einem seiner 
Scheinwerfer auf diese angegebenen Reichweiten die 
Tripelspiegelstation auf dem Ballon befragen und ge¬ 
heime Antwort resp. geheimen Bericht erhalten. 
Die Reichweite dieser Methode kann, wie ich eben aus¬ 
geführt, noch vielfach verbessert werden. 

*) Vortragender führt einen Tripelspiegel vor. 
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Wie ich schon eingangs erwähnte, wird die Korre¬ 
spondenz des weit vorgeschickten Lenkballons aui 
grosse Distanzen stets durch die Funkentelegraphie be¬ 
wirkt werden. Zur Geheimhaltung derselben kann man 
n u r zu einem umständlichen Chiffriersystem mit seinen 
grossen Nachteilen seine Zuflucht nehmen, da das Richten 
der elektrischen Strahlen noch nicht genügend fortge¬ 
schritten ist. Selbst das System von Tosi und Bellini 
kann nur erre : chen, dass die elektrischen Strahlen in 
einem bestimmten Winkel, in einer bestimmten Richtung 
weiter ansgestrahlt werden wie in andern Richtungen. Von 
einer Geheimhaltung ist hier also nicht die Rede. Wir 
sehen also, dass bei Anwendung der drahtlosen Tele¬ 
graphie, abgesehen von de: eben erwähnten Unmöglich¬ 
keit der Geheimhaltung und ausser den vielfachen 
Störungen, die durch gleichzeitig aufgegebene Tele¬ 
gramme des Feindes und Freundes verursacht werden, 
noch der Unsdcherhe't erregende Umstand hinzu¬ 
kommt. dass man nicht mit Sicherheit den Absender 
eruieren kann. Was diese Uebelstände im Ernstfälle be¬ 
deuten und welche heillose Verwirrung unter Umständen 
in den drahtlosen Telegrammen entstehen können, 
brauche ich wohl nicht erst auszuführen. Es stellt sich 
also direkt als grosses Bedürfnis heraus, ein Mittel zu 
einer störungsfreien direkten und vor allem geheimen 
Korrespondenz zu finden, und dieses Mittel bietet die 
gerichtete Lichttelegraphie, wenn auch lange nicht auf 
so grosse Entfernungen, wie die drahtlose Telegraphie. 
Aber gerade auf diese Entfernungen bis zu ca. 50 km wird 
die unmittelbare Korrespondenz von grösstem Nutzen sein. 
Man denke nur daran, dass die Ballone durch die feind¬ 
lichen Ballongeschütze auf Panzerautos zurückgetrieben 
werden. Ich meine daher, diese beiden Tele¬ 
graphierarten sollten sich gegenseitig 
ergänzen. Schon die vorhin geschilderte Korrespon¬ 
denz mit dem Tripelspiegel ist bei Tage eine ganz ge¬ 
heime. bei Nacht nur die Zeichen de»s Tripelspiegels, auf 
die es aber doch im wesentlichen ankommt. Bei Tage 
gehen die Lichtstrahlen der Lichtstation in die Höhe zur 
Station im Ballonkorbe urfd werden vom Tripelspiegel 
nur auf den Beobachter der Lichtstation, der die 
Depesche aufnimmt, reflektiert. Die Strahlen der Licht¬ 
station könnte daher nur ein Flugzeug, das die Licht¬ 
linie kreuzt, einen kurzen Moment wahrnehmen, aber 
nicht deuten, da es wegen seiner Eigenbewegung sofort 
wieder aus dem Strahlenkegel herauskommt, ln der 
Atmosphäre wird der Strahlenkegel des Scheinwerfers 
nur des Nachts durch den Dunst sichtbar, in grösseren 
Höhen über 500 bis 1000 m in der klaren Atmosphäre, 
über jener Schicht hört seine Sichtbarkeit auf, wie wir 
bei der Scheinwerferstation der „Jla“ oft Gelegenheit 
hatten, zu bemerken. Freilich würden die Morsezeichen 
des Lichtgebers im Dunst gelesen werden können, wenn 
auch die Erreichung des Ballons durch die geschwächten 
Strahlen der Leuchtstation, noch dazu, da diese ihn auf 
der dem Feinde entgegengesetzten Seite im allgemeinen 
treffen würden, die Ballonbesatzung nicht in Gefahr brin¬ 
gen würde. Man kann aber auch in der Zukunft, wenn 
mich nicht alles täuscht, den ausgesandten Lichtkegel 
der Lichtsignalstation oder Lichtsignalstationen ohne 
wahrnehmbares Zucken desselben ganz geheime Worte 
— in des Wortes eigenster Bedeutung — flüstern lassen. 
Hierzu braucht man allerdings zur Hörbarmachung der 
Laute eine lichtempfindliche Zelle und einen elektrischen 
und optischen Empfangsapparat. Letztere beiden wür¬ 
den aber zusammen nicht die Schwere eines grösseren 
Tripelspiegels erreichen. Schwierig wäre nur, den 
optischen Empfangsapparat auf den sprechenden Schein¬ 
werfer einzurichten, weil die erlaubten Schwankungen 
nicht ganz so gross sein dürfen. Die Herren wissen 
schon, welche Methode ich meine — die Lichttelephonie 
mit Hilfe der Selenzelle. Diese Methode ist durch die 
vor wenigen Monaten erfolgte Erfindung des Telephon¬ 
relais durch den Engländer Brown jetzt in ein neues 
Stadium getreten. Die höchste Reichweite der Lichttele¬ 
phonie war bis jetzt 6 bis 8 km, man konnte aber viel¬ 
fach die Worte auch auf diese Entfernung nicht mehr 
verstehen, sondern hörte nur ein nicht mehr recht zu 
definierendes Geräusch. Bei der Verstärkung durch das 
Telephonrelais, welches bei Anwendung eines Apparates 
den Ton zwanzigmal, bei Anwendung von zwei Appa¬ 
raten den Ton vierhundertmai verstärken soll, muss man 
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aha mindestens auf die angesehenen Entfernungen die 
telephonische Korrespondent ohne •'"Zweifel duf ctfpjhreu 
körnten. Welch schönes Zukunftsbild! Ein LenkhaUmi, 
Von einer grossen Erkuiiduugsiahft heimhehrend he- 
richtet drahtlos und chiffriert den» Hauptquartier, wah¬ 
re tu! er gleichzeitig mit dem Beerführet oder dem Lbiteh- 
tiihrer der vordersten Lude, welcher -im Automobil mit 
Seinem Sdieinwericr herhetgeciU ist. durch den Licht- 
sfruhl Spricht nmf Hm orientiert ich bemerke noch; dass- 
auf einer Seite spruebeudes Licht, auf der anderen .Seite 
der Tni>eis&tegel. anweiKthar ist, doch führen Lenkhalimie 
lieber Leid ers dt i e hist nt i o u c ß u n d T r \ p t 1 - 
Spiegel, damit sie jederzeit anrüten. und wenn Sie 
wollen, geheim sprechen können. Deo Finwnrt. dass rnit 
Lieliisignaleu in unseren Breiteri nichts nn^ufaiigerV SdL" 
möchte ich damit kurz abweisere dass der Ballon, der 
die Geschehnisse der unter ihm befindlicher. LnSober 
fläche beotmehfen. auch sicher gleichzeitig mit einer Lrd- 
stetion in liehttdegraphlsche Korrespondenz treten kann; 
s'tcm wenn Dunst und Nebel die Beobüchtumteu des Oe- 
fänacs mid der Ereignisse in demselben verschleiern oder 
mm unmöglich machen, dringt das Siemillicfu — wenn 
die Nebeiävhicht nicht -zu mächtig oder dicht ist — noch 
ausgezeichnet durch. Auch andere Methoden. mit'Hilfe; 
der hchtenmündüchen Zeile auf-weitere. Entfernungen mit 
besonders qualifiziertem Lieht, das dem menschlichen 
Augesehl Geheimnis nickt verrät geheime Zeichen, 2 , B. 
.Morsezeichen zu übermitteln, können ersonnen werden. 
Aber kehren wir zur absoluten Wirklichkeit zurück. Ich 
wollte nur zeigen, dass die Lfehttdegraphie $0 oder so 

Zukunft haben kann 


und damit meine Kühnheit, hierüber an dieser Stelle von 
Lidhtsignalen Zu sprechen und die Vereine anregen zu 
wollen, eventuell diese Methode auf einigen Versuchs¬ 
fahrten ausztfprobieren, rechtfertigen. 

Und nun komme ich diesbezüglich noch m einem 
unmassgf.blicheri Vorschläge; Bei den Ziclfahrten, welche 
die Verejnp veränsta 1len* könnte ln dem. markierten oder 
atezu.steckten Ziel eine LtditsignalstaUon etabliert wer¬ 
den und für den Ballon, der zuerst die Lightvefbim.hmv 
mit- dieser Station aufnimmt (etwa auch eine ganz kurze 
Depescite regelrecht aulnimmt oder gibt), ein Breis tum- 
gesetzt werden Dies würde jedenfalls den Mm zu einer 
solchen Unternehmung .stärken und. eite hiebt leichte Am- 
gäbe -dc:s. gegenseitigen Fiu richte ns der beiden Stationen 
miteinander und die Lrleriuing und Handhabung der; 
Morsezelchen seitens der Herren Ballonfahrer fördern. 
Gerade auch des Nachts kbihUen solche Zitd- 
-fahrten mit LieMsignaUKorrespondeuz :»usgdiihrt wurden 
und würden vielleicht einen besonderen Beiz beten. Eine 
ambulante Scheinwerferstation auf einem Auto würde die 
vielen MögUchlteiteu einer lehrreichen Autohesteiimte 
verg rossern. 

Der Freiballon bilde! emo rnierlfeikho vielseitige 
iVteräöhültr für den Ltmkbailanfübfer mul für den Fjugzeus- 
führcr. Ich glaube nun gezeigt zu haben., dass er auch 
in dem bescheidenen Zwmige des Licbf Signal wese us vöu 
und zum Ballon ebenfalls eine Vorschule werden kann, 

Am 9. Oktober wurde >UÜ ildr Elbtätrn Meissen die Koricspondi m 
mit Ü€f' t>$wei;?hfn-n T?;v>elsv*jcv»os!aiJot« yuf d?«n £U>*ch> U* urttf eU«-r 
l.?ti£ftUti«(ion ögf Älbrectustiurg hf*| Metsswi vörgclühtf und 

fimkiiuOJ.crie gilt. 
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Das Gordon Bennett der Flugmaschinen. 

Von p. M. HcUt. NeM’ York, N. j. 


New York, den 29. Oktober 191b. 

Claude Oraharnc-Vt hite, der kühne und "gcsclvicjcle. 
BlörbotfährCr. §tezte beute im Scbir^tgkei f Hbew , erb unt 
den Oordon-Bv?mctt-P«>kai auf dem Flugplatz zu ftebndn.t 
Park auf Loug llsand. nachdem Alfred Lebi,nie. dessen 
neuer lOOpfei Uiger Bferint eine bedeutend grossere' s te- 
schwindtekeit entwickelte wie GrftbammWhiteiv Ma¬ 
schine, du reit Ae bien Unfall, ausser Gefecht gesetzt war,. 
Der u n eitePokaI, der letztes Fuhr auf dem 

Fiugfekte zu Rheims von CtfrMss für den Aem C!dl> oj 
America erobert wurde, geht somit in den .ßcfdfz- des 
Acre» Club of Great Bntam über. 

Mit dem Dordoö'-Bennett-Pokal War cm BartK&s 
Von 5000 Po)j> verbunden. Die Vctanstatturig staml unter 
der Leitung von Abu- A- RVan, Sohn des New YoHter 
Strasseubahrmiagnaten und Politikers Ftemms F. Ryan 
der als Nadnohrer Cortland Feld Bishops als Vorsitzen-, 
der des Aero Club of America vorgesehlagen worden ist. 
lib nahm sernen Anfang am Scmnabend. deh XL Oktob-er, 
und sollte mit dem Gordon-ßemiett am Sonnabend, den 
29. Oktober, abschiiesseii. 


Der Sieger Oruhain White arbeitet »su ?jeinc;r Maschine 


Der Curtfasmotor de* neuen Curti**<-Doppeideckers< 
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Der neue Curtfs^Etnäecker. 
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In Reimont-Psrk: |>4e Absperrung. 


Ftif via'S waren .»reteanm.: 

V c.r c rn ; Mc S t a ii teil: 

Charles H d einem Hatnition Ho PS. 

Walter Bnrokjuk In einem Wischt Ad PS. 

J. Ar.nisirmic P/e\e] m erneu» BUb/m So.PS. 
f i ;t u k r c i e h ; 

AiOmi Lcblane nt einem Hieran lob 1"% 

Hubert Luthäm \n 4d!tmrtetir fdn PS. 

Aabruu in -Idhcrn 5 o PS. ' ■ 

r:-u r.iu u d: 

Claude * h) entern Blvfbü,100 PS 

Jome^ Radler in einet«! Hierin! An p$. 

AICx i ‘^’H t in rtHi’iii W i ivslir An PS. 

Oie ( iednidcr Verteilt -waren, mit einem als WrtetU- 
liiLy-Zwej&kkm: T^gpjmi^cn 'kleinen Fliitfföfttf |3ft‘ ifT* 
fable, der ■ v\ei fJnwiUnis eeJühn wenkd sollte . und auf 
den ,h*if]»»uneeu .ms teilt wurden. 

f ifuiwme-V\ Ibm startete 'zuerst. Kurz vor 0 1 dir. 
wahrend eine schaffe' Kurze Zeit; 

darauf Htetjde Lcbiauc. Bmokins T fte.il vic ttswu 

Orahunie-Wliite durdtilo« die bin km tu 1 SLoide: 
8 Miriuten SeKnuden tiiid ’efre}0iite.sotml eine mittlere 


von. Ö^nKni in der Stunde. White ikte 
ui. einer steocJOtKbStegert Höhe von untteihhr 40 ttf 
LchiuhemJei- uiic seoretn 10 » PS umteföhr 10 Minuten nach 
<-i rahme-White in die Lun yimt, legte die erst<SRunde m 
2 Minuten dü.Ob'S*..Mv»unten mv tick was einer OescU\v.i)Tdiu> 
keil von loten knr xtetehk'ömrnt. Oie et siet» zwei Rum. 
den machte e» m 5- Minuten 30,09 Sekunden. Durch die 
stärke frudditterioii: <vurde ein Bruch der BrcmiStofte 
i ui]ussr0hre h erhet^efuhrt > Der Motor v« 1 rsajdte.-und der 
Piiidecker zur fr k foi \\ mdsiosv, erfasste, dm 

und sebieuderie l\m eine Tdugraphertfct&iüsc, Diese 

knickU* in der Mitte uh. Pin flü.ee! wurde durch den 
Stoss glatt abeesdirmteH und das. ganze Uestef! /Crtrhote: 
mert. Leblane wurde bin« Anprall uns der MäscHihf 
h in ausge’Worten und. durch cnrSUick 00s rmsVnke ver¬ 
letzt. Der neue; Buhy-W neht»!irrer wurde von Wuitei 
Brooklns- am Iure des Oorbote4Lmueu-Rtemcus zum 


tt Zylinder versagten. Mit halber Kraft vtif- 
eiterzufahreri. aber als er dtetemimugHch fand, 
r sich zur .Landtni^, Die VurderrmJcF schlugen 
Wlieht auf und das Vorder^esieli brach ?aU 
samtnen. Brnekms wurde 
aus seinem .Sitz ge¬ 
schleudert und lat zwei 
fr ; Minuten lang Üon rC- 

I KUii«si{<s Tirhui Meinem 

Ximarui 

ffowHorr. Drexel mt.i 
Mnisant der umerikant^ 
sehen Mannsduiii sticevr» 

I am Nachnnttavj mff; tta- 

P™ ” i milton so -int. (.lass ihm 

j UniRemdejtmoi sofort be- 

in * .u uiachrk-htiirvn 1 tess, da-ss 

' SvnR hirneii r •J>?ev. 

rii. kvehiW! w m-den 



w 



Wm» \ 


dH 

■ 
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WlUewsJLaftachlff auf «einem frber >d«a Kaoa!. 


Bücherschau 


tu Zdkuu wo ys, wie map" danuds'dachte, yjisrmUdt 
ilherhäujH noch Rente Hiiziturvcbme igate* und wo doch 
Helion em* solche existierte and üo&i.r flog, zurück bis 
zm\ Jahre t$8L wo Ader .seinen ersten Ptegäpbsfat 
bäöteldfci -ISSN) betteUs einen Sprung von -Sö m machtL 
189) fing er 100 m. 1897 gelang mit dem bekannten 
„Avion • 3b eine Runde in em^eineii Smfniguu zurück^ 
legen, im ganzen, etwa 1500 rn. im gleidiott Jahre, zwei 
Tage später, machte der Apparat dann einen Flug von 
30ü nt, wobei er zerbrach. Die Anfühiuug der Tat¬ 
sachen dient aber mir der KivileiUme für das Werk, Das 
wichtigste an ihm . ist .die • Klarlegung .der Pläne, nach 
welchen Ader seinerse.it vargehen wollte.* um Frankreich 
zu einer UifcmacftMro wahrt« Stene des Worte* ?.n 
tTmchetiv. Tte Projektterte rlugmaschmcm m .drei Grossen, 
e ms?>r ecb.errd den Ton^edobootcn und Kreisern und den 
i «ueosehiffc«, umt er nennt Ale auch ähubch. Fr um» 
grenzt ihre Tätigkeh gan? genau, und stete auch dk Be- 
dlngwtgett fest. dje sic erfüllen müssest, gibt auch e'mfse 
Amveistingenr für ihre Bauart. Ft wiH daran eine gms.se 
Schute für Frugsc&ffährL misch/ie^eo. Dabd bringt ef 
mit der» Mi 1 harten trat, stk ob sfer mt -NnUen hotten. 

z B. KK) Mte. für 500 ;his H1Ö0 Tingschbiä, 
jß Atjb te? Kssernengßbäude uswte 50 AI Uh 
• 1 entsprechende Mao ne ihr die 

. - Iniiahrf. im ganzen kommt er 

.ste 2SO Miilippenv ^dhei er gogibt, 
\ vtess es ..«Ina grösst £abl ist, aber 
\ er setzt : hmzu, dass sie sich 
. . • . \ wahrsclifiihltedrTi'öc 

wird.. Qietchy.eiUg rechnet er 
v* 5 ' \ allerdings nos, dass 10 Ltebw- 


O c nera 1 .Mä r va. Le Gerne ä Mdilla. Madrid. 

C, Ader. L'Aviation miUt^irc% Paris. Bergen-Lev ratet, 

Pr, £$0 Fres- 

Welche Leistungen der Fesselballon Im Kriege voll- 
bringen küfrn. zeigt der Seri c'Jt.t'lrhVjf.’.di-.^.s PtftelA 
s eh eil. tecbnisi h e ri T.r u v r> c n lö. M c 1 H 1 it ini 
Kriege gegen die Marokkaner. Spanien hatte eine Ab¬ 
teilung dorthin ge&ühfcktr die 

führte; einer davon vom Ty-p dys deutschen Drache«- 

h.vllons. Beide w urden aus Staiflfipschen gefüllt. Schon 

bä »jein ersteh Aufstieg im Siteusi würde - die. Brauchbar- • 

kc-it der Trnpoe erwiesen. Sie stellte itendHdie Lager 

fest, üpd beobachtete das fetter der eignen Artillerie, 

die sich daraufhin ausgezeichnet dusdbesseu» konnte: 

Der Krie|f .hei: Mdf Ito halte Kefüe besonderen,Schwierig- 

keltert insofern, als das '-Terrain gar picht weil von der 

Sitte« sehen gänzlich uttbetonU war. Die Kapitäne Gor- 

dorviitelä iind Bef rer** die auch ui Deutschland «te Öäilon- 

tfihrCr nicht unbebaute Gdmi mateiten sich Zuerst des- 

haIh data«, vom Ealibh das Gelände aukttnehrnen und 

Karten herzustelleiy so wurde die Weiter- 

fülvrunß der Untern?fcnuiWf befctttted y'£jv 

dmrichy Fine ausgeze Ich ritte t yLom-f; 

niaclite die Truppe n.m 2ö. Sepn - 

Sie hatte nämlich M bis 40 Kro ' • 

mvirsdrieren, dte in |4 Stund.- u / / 

zurßck^elegt würd t n, Und \väh~ / 

rend dieser ganzen Zeit wurde ,. .;'^ v 

mit Batten irr der Luft mar- /• ••;• 

sdriert, miw Lemtimg.die aller- / jted j S 


diugs auch durch die wenig / 
htfbaMe und von keinen / 
[bähten durchzogene Oegend ! 
ti'ü HS erieichte rt wurde. Dte J 
Luftyehbfer - Abteilung War 
ein Teil ein-rr Kompagnie, 
die ^tßicH-ie-eiti'g. die ScHcin- 
w ortet zu bedfeTveh hatte, in- V 
b-lgedesssen keinen leichten \ 
Dienst, uni T ; agt- Ballon, in v 
der Nacht Scheinwerfer. Der \ 
tete h'mte rcssmite' Bericht de. 
gau/eu Arbeiten, in voller An- 
fnhrjtehK<id däfgesteilL wird üihtent 
teden, der sich mit militärische. 
•Luftsiihiifaiui 'beschäfiigt, eh ; iin * 
ehthtehriÖter AiBw^is über die- t v 
stuiigea iht Kriege sei«;., ite Ji.ü 
' K'Mt Tie.atet teliri ims »l:.s 

\\^L. .Vi^p • A.a ; & r;. »Miiltä'rische .LidL 
sci#äli#l" .fe.-fUiurt;- «hs weit /UrüeL 


• \ schiffe und 10 Kreuzer WO 

1 • \ Millionen kitten. demgeg e «' 

< iiher ist die. 2ahl iujp .wieder 
1. recht klein. Hr geht dann 
, auch auf andere iiitercssänte 
1 Punkte über. Abgesehen vom 
/ Luttverkdir bespricht er das 
/ :Verhaitcn. der europtedie« 
j. ••.%TaÄ.teik;.-sotem : Aie..'eioc-•Ftog- 
/ inacht w*äjety einen englikcn- 
deuteehsm Kn eg tmd Frank- 
•ciebs Verhatten in diesem: 
ädieü. vite sich sehr nett lesen. 

: crdirjgs sieh wohl «je. ßreigtteU 
vverlcm Da$ Werk ist. vor allem 
•'te TkJtmg tilr das v was bereits vor 
te.Äh vlujitefi geplant war, und stellt 
■ ICA;'. Atdor, dbr rnii grossem Scharf¬ 
blick; if %.und Kdte 
>vic);eiungs> Alöglichkeit vcuaussiebt. 
<j as oeäte Zcugib s & us B: 


Jvbntitoa, der i«ii#bc* 

Um neuen MUhenrekorU» 0258 mb 
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Auf dom FNtt'pth.ti def AWjö> 


Chronik 


Lafiamebene einen neuen englischen Dauerreknrtl mit 


2:25 (152 km) auf. 

IO. Pete r $ (Eindecker)-.'stürzt zuMu&rotv fö-lfeh nb; 


OkDibkr. 

25, Obe rje u t narrt.M e n j e- (Wrr^hfh stürmt Während vier 
Filmwoche .>iv. Magdeburg nuyVö m flöhe a.b und: 

wird vom Ben/hMnk sofort ketöteu . 

-- Ernst Morvartb Nturr« 2 u Budapest mit einem 
Flugzeug mgcnen . Systems hei einem Prohefiug. ab 
urid,&tleidet schwere Verletzungen: 

— Ähtfusl Euler i Euler-Pot>peiüeckeV) stellt aut dem 
Uebungsfdätz zu Darmstadt einen neuen deutschen 
Distanz- ujhI- Dauej'rekord auf. -Er fjocr Insgesamt 
3 S\i 10 Mm. |S Sek. 

— Qrville W r i fcji t (Wrlshtfetinmaschirie) fliegt zu 
Beimonf Park mit Ute km/Std, 

26. Blanc h a r <l (8teriöl) stürzt zu fesy-ieS’-MöüliJicahx 
hei einem Olcitffuc aus 30 «f Höhe ah und .ist 
sofort töt. 

— ' Das- Luftschiff „M- r» r n i o g P «rs V s -fliegt" von Paris 

nach London uml wird hei der BStifflbnmg in-die Halte 
zu Aidershot durch vwm Decken Wilfctjr* zerrissen 

— Das österreichische Militärluf.tschifi „Parsev-sl” 
beendet eine Fernfahrt von Wien nach Bnduoest und; 
zurück glücklich. 

37. In Paris: begiiitit die Tagung des luteniatiönaieiv 
Luftsdiiffalirts-VerltandeÄ. 

— Per italienische Cienkmtmkf Sa < Li e t U vertm- 
glückte töü!ich zu. Ceiitoeelä : W\ Rom. infolge Ver- 

. sagens des Motors und Absturz aus 30 m Höhe, 

27-.—.28,. Mn hie u (Far.man) fliegt von Paris nach 
Brüssel. 

?s. Ta h n i a n (Farman) stellt zu Etamnes einen 
neuen Weltrekord der Dauer und Entfernung ä.uf. Er 
fliegt ö Std. 1 Min. 35 Sek. und legt dabei 454.7 km 
zurück. 

— S nh nspne iWrigbt) verbessert den Weltrekord 

der Höhe zu ßelroont Park, ik $; A,, von .2780 nv 
auf 2$?2 m. ■ \ ■ 

— Die englir.ehe• Regierung• kauft das (famzösisebe Luit- 
kchht ,J3a>ard*Ciemehf“. 

>9. Q La b a m W h- He gc \k innt zu Beinmnf-Park; den 
< 3 q r d»> i i - 15c r i n y i t-I :> r» k : 

— Dijs■ LüttSßliifjf .Ai r a -z u der GebrüdLr Redner fällt; up 


Luftschlffabr^kalender t on f ]^i)(-tmetst^'Ciür:L' : v. Franken- 
berg, (Herinann Walther, Berlin, Vßftegshüoh- 
handiung. O. m. b. H.) 

Der-. Ähr^skalemte .enthält eine Fülle weftvolteL 
chfonihiogfeeh geordneter Paten und vor afletr'Dih&Tt 
&asmf$t reichhaltiges interessantes Bilden uva lerHLso diteP 
er m jedem • 1^&feHr*rWan$e. .odöf dofb wo mön dcr Luft- 
Ach \fi ahr f fatrr esie £U. bald heimisch &m 

diirtte. 


Edle Qualität 
Bekömmlichkeit 
Prima Handarbeit 

sind «Jraf Bigen«chaften der 

Salem Aleikum 

Cigarette. 

PrAieA Nr. 3 ’> 4 5 6 8 10 

L ‘y ,oc ju 3 U 4 0-6 8 10 Pfg. 

; Echt mit Firma auf jeder Cigarette; 

; : Orient. Tabak- u. 

Cigarettenfabrik 

„Yenidze“ 


Inh. Hugo Zietz. 
Dresden. 


p£$3j« 

3‘Vi» 

Mm 




" "k¥f^ 


WkM 

f: j --up; 

- 



'k'M 
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,P. L. VII“, ‘ln* jüngst« die rottflfräfee Armee verkaufte P*rsev*huO?chl>f. 


Das liincste deutsche Ltdtsehlft ist Jt>r voit der Lail- 
fa_hrxe«K*-Geself> 5 ci»aft m. b. M.. Berlin. erbaute ,P. L. VU‘\ 
Du? T.akehinj: des „P. L. VIT bestellt durchweg aus tt&m« 
seden, nichi wie snmst te;Byete«c aus Drahtseilen, Diese 
»Mussi rahme ist s r eir<»fien. weil des Luftscbm «mit Tele- 
rmikemeinnchUmy tiir. ca. . c ijo km Reichweite versehet» 
wird. Düs Schiff ist 7H fn lain' bei einem priissfeu Durch¬ 
messer von 13 m. Die Umtderhat eine Lah^e ymi Jb m 
und vermag 16 Personen auf/miehmen. i >:c Deschwinuie- 
keti beträgt ca. 15 m/Sek. Der Antrieb criolKt durch zwei 
Sechs/yhnder-N. A. ti.-Motoren von ie 110 PS. welche 
2 tialbstar're Propeller durch Ketten in Beweeunjc setzen. 
Die Propeller sind umsteuerbar. so dass auch, rücte- 
woirts gefahren werden kann. Diese Einrichiune hat 
Sich heim Miiitehaner JA L. VT 4 vuräfltflfeli tax-üttrf Ks 
ist miiglielU mit dem Schhi eine Hohe von 2iü»n in zu 
erreichen. Ais besondere Seuenme ist m erwähnen dass 
sich die Stalnlrsathuisflach-eii uerabklunneti lassen, so dass 
das Schifi in eine» verhaltnisnibssw. schmulen Halle Auf¬ 
nahme finden kann Das Luftschiff ist hir alie_ russische 
Rc£tcnjn&^ iTcMirmitf. tls wurde um 13 d, Mts. &!<♦ Eilgut 
Uhch Petersdvure gesandt. Der Fuh { er .-.Luftschiffes ist 
HaupuTiaiU! Dinebuee.. 


Wilhelm morell,Leipzig 


2 weigburcau u. Lagert«Berlin* tag. w. Schlapp, 

Charlottenstr. 6 . Q o n Telephon IV r 4332 . 


LUFTSCHIFF-MOTOREN 


Type H 30 HP i Zylinder horizontal Mk. 8ttÖ0,-'~i 
, o -10 .. 8 V-förmig . «400,- 

. K m ., 8' . , . 8 400,- 

j , JP 66 .. 8 . . . 8H00,— 

. T 100 „ 6 . . Hi 000,- 

} E. N.V. Motors Ltd» Paris-Couriraie, 2?. A«m Marcea», 


-- *-r~- 

sind nur direkt a« dl©iF.i*b*'*k tu f*chteU 


August Schwitze, Seilfabrik. Berlin S0.33,CöpenickerSir. 190 

,«,«« Ankerseile, ßallonnetze, Schleppseile. 
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APPARAT mit Argus-Motor „lor ever“ 

hält alle deutschen Rekorde! 

und behauptet unwiderleglich seine führende Stellung in der deutschen Aernnautik 


mm 


Frankfurt—Mainz—Mannheim 


Zweiter und achwfefig9ter § 

deutscher Wett-F&rnflug o 

m glänzend gewonnen bs | 

vor £Mil «JfcANNitf auf § 

J&V tÄT f K ■» AI» f» A R AT § 

die .M ntiqet» Flugwa- g 

«China, die bet dem ersten o 

Start, mit yod § 

'0t$« leßfichir 2wischÄrusndunü | 

Dtfütschwr Passagier-i>auer and Hi&Bß- § 

r^ketrd sowie den Welt Paas^ef-Rekord g 

e.ufstedte g 

_ u . ■ o 

oaaaooaaooaoaoooooooaoooDoooocoooooooaooooooooaoaoanoooaaoooaoooooooDoaaoriäoooaDOoeio 


Erster deutscher 
Ü eher!' andiiup 

mit Ueberlegenheit gewonnen 

in 1 Stunde 45 Minuten 
ohitr? Zwischenlandung 
von EMIL.lEANN*W-üUf 


AVIATIK-APPARAT 


in Habsheim bei Mülhausen, 

garantierte Ausbilciung fürvFtiegerexame.n 
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Poeik«-Oraclienfl}egeiv 


eigener Koit&NiifcfcibiA ist mit 
0 . tf, r.-MotOr■•■.Ämtern- BloviPv wassciKekuhiT Vier- 
-/.yiivrd'ür . v.c*n.' £«.•• dd ~4S PS der Mofommfahrik Georg; 
Hirtfrüa$& FtAnKiurf a M„ aasgeriPtct. Oer kies ne Zw ei-r 
decker mit vtUa 20 mu T-ra^ilüche hat sieh bei den ersten 
Versuchen ihm bewahrt« um! nach' Vornahme drüber 
kleiner Vernierungen wird Herr Podke tu den nächsten 
Tätern seine Flugversuche auf dem Uriesheimer Fxerzier- 
nlntz wieder aufn&hmen. 

Die Chau vi^re * liitregale - Schraube wurde auf 
der Brüsseler Weltausstellung, mit dem „Grand Prix*' 


ausgezeichnet. Ausserdem erhielt die Firma,. deren 
Fabrik sich in Frankfurt a. M,., ÖiinderodestrassC 5* he- 
findet, folgende A ne rkenn uiigssätreitteo: 

„Ich habe, cjte mir ühersaudre Mustersdiiranbe von 


2,l(F m DiifchitieSser reichlich probiert und bin mit der 
Leistung sr.hr zufrieden. Sie entwickelte tro Stande 
einen Zug Von s«c- yt> kg hei 1200 Touren - 16 PS, und 
mein Anparat erreichte xriusrntal eine (iesckwindiKkeft 
bis zu 85 kört. 

gez. Haus Grade, Fliegerwerke Bork. 1 ' 


Starke & Tarabochia. Frankfurt a. M 














Crsfe DeufscheÄfomobil'Fachschule 

^ ^ABTEILUNG: 


—- ■■■ 


,.55> ^x \i&A 1 A Stv. Kz. 


Sy <\4Ac 


■H 
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Erste Deutsche Autotri//iiÜ-Fechaicimle Mains, G. m."b. H. 


•nagraabciiinen M otU»II, vcliständ. frei u. ca. 100 -208 m weit flieg., 

5Ö cm lang, ^ cm bitdt m. Gummhnoitir u. mizeibrechl. Schaube. Sehr 
SObde AJmrnrtiurn-lvmstrukL Aut Rndfcm selKsj tfit, v. Boden ^uf teilend. 
Sturtienapparat I. Rg , iOmai öreJegekK, ü, 'fnvi'. Poncr u, ^fehjpö£künj*i 
r* EHHCM ELO, Frant.»urj j«, ä£fc. Geeitieatrisfe 34, 
Neu tii^ch»i;Oener Aviatik-Katalofc Üt»erFIui;friasChiiien-ModelU’ < 
Udtscbi&ubeu n. KumUuktionsifldienai i.utn usw, ko?ientr*L 
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10640 Schüler »ul Coro Pmg&ftcu Teito* 


10 000 Schüler aal hinein Flugfehle. Am Wunsch 
ejref von $ t h u len Berlins veranstaltete Oie 

Verwaltung des Flugfeldes in T £11 w be i Be r I i n 
vor kurzem einen Schultag, zu dem eine grosse Reihe 
von Sehn lern und Schülerinnen nach -dem Tvltower Flug- 


teldc-.heran^üströim waren. Fs dürften woM zusarimien 
mit <len Fftern, welche ihre Kinder begleiteten. etwa 
10 nyö Menschen drau'sseu gewesen sein, so dass dk 
Anhalter ßähh trotz der Fmieictmg vor« vier EÄtrazijgvn: 
kaum imstande war. Umf grossen, sich auf tm kurze Zeit 
s usammendrängemlen Verkehr zu bewältigen, 

Bas Wetter war leider für d[v Veraustaltnn^ wenig 
günstig, HHiem zmtwoise Böen bis zu 12 rtvt>m Sekunde 
da;s Fl.egen unmöglich zu machen- schienen. Trotzdem 
erhob sich der W r{ g h t nt.h r e r Sch ivuenb-u r ** nm 
seinem Donoddeck^j Kurz nach 3 Ltlirimd umkreiste das 
riesige Fluziehi" hi mehre*'vn Runden wobei sem Apnarai 
namentlich in der» .Kurven vom Winde arg uersebaekeii 
wurde. Auch Tu g c rt \ & u t RM e zog nach einiger 
Zeit seifen Q ? a d e a o o -trat heraus, konnte aber 
einen grösseren fing nicht veranstalten, da der Wind 
mzvv'ischen irmhür starker geworden War und den Appa- 
rat /.u Boden drückte. 




Doppeldecker (System Wrighf) 


von dem Aviatiker Lange nur wenige Mate gefahren* am 
19, November, nachmittags 4 Uhr 

auf dem Flugplatz Johann»sthafkScii«ppetj 14. 

He Id r Seh, CÖp en loh, Höhenzolk rtipf ^? 5. 


Brüssel 1910 töüfc&ie *ös 
fhl$k 9 to$ t.Qrand Pri* # L 


Gslesenücitskaaff 

Aviatiker! 


zur ßailQitverfolgung 

Modell d. KönlgHcp PmtMiscbeG Ae'onauttsflien 
ObservjUoritim* U'«i«nni?rg bei Beevkow sfjwifc 
iianiiciie tnefcomkislJKh^n fertigt 


vtj> f? g 


f« 

Ö'inrü’Ki'ilf.f 


öc« Öraniönatra*»» 20 ooo 


Bambusrohr 


direkter Import 

Brandt i Dencker, Bramen. 


Wjk-rv \ '•erkAMfi 

0»\ Ewald. Berlin W 

j( & l UJUHT^ ]2>t , 7ß, 



















j 




Nr 23 


(telegraphierte TÄBUTERU an die Pariser 
Bosch-Vertretung, nachdem er auf dem 
Flugfeld von Etampes 465,720 km in 
'& Sid. t Min, 55 Stk. mit Bösd)- 
£&ndung zntO^cgelegt); 


der, nachdem ich *hn ein halbes Jahr 
ständig und ohne Reparatur in Ge¬ 
brauch hatte, 6 Stunden lang mit 
3600 Umdrehungen gelaufen ist, 
wodurch es mir möglich war, den 
Dauer-,Distanz- und Geschwindig¬ 
keits-Rekord zu schlagen. 


'fVWYM 

W0M 

j 





. • **•', y *1 ll * Ä 

Ae; r. 

'‘W* 
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Seite 30 


Automobil-, Motorboot- 
und Luftschiff-Industrie 
des In- und Auslandes. 


Die erste dem Preussischen KFiegstnifttetcflum durch um 
konstruierte find gelieferte transportable Luftschiff balle. 
Gelegentlich des Kaisermanöver6, September 1909, hat sich 
die Halle im schweren Gewittersturm vorzüglich bewährt 


Sofort lieferbar 

nach neuesten behördlichen Nach Weisungen; 

Adressen der 

Ballonführer, Ballonfahrer^ 

aus ganz Deutschland 

«=====?* sowie ssxsÄi 

Automobil-Clubs 
Automobil-Fabriken 
Automobllhandiungen und 
-Reparatur-Werkstätten 
Karosseriefabriken 
AutomobUBetriebs-Geseli- 
scfiaften 

Automobil - Bootsmotoren - 
fabriken 

Notorböotwerften 
Motorboot- u. Vachtbesitzer. 


in allen Dimensionen 

für aeronautische Zwecke 


UKI1II1 lruict«tr.lS8/l 
Katalog Ft. gratis und frar (o 
GEGRÜNDET 1869 


Sämtliche Adressen werden auf perforierten 
Streifen fix und fertig turn Aufkleben geliefert. 
Für etwa unbestellbare wird Portoyergötupg 


Aeroplan-Stoff bester Qualität 
Motoren, Köhler 
Propeller, Latifräder 
Complette Steuerungen 


Neueste Preisliste gratis und franko! 


Biegsame Wellen 
Stahldrähte, Spanner 


Windmesser etc 


Benin W. 35 
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Nöcii einmal die Chauvtere-Schraube: 

*£-$ freut imx, fhueu mitteHen zu können, dass Ihre 
Pät&nKLüitschraüben ,Jfltagrale“ neuer Tvoe von 
2.Py m Durchmesser eine Zugkraft von 225 kg ent- 
wick eiten, 

gez, „Aviatik**, Fltegerw^rfce .Mülhausen,’* 


tä'vgi einen Motive, 
Type:£/: von 60 bis 
70 Pö und ^3i 95 JKg 
Gewicht, Neben 
der Ver\Ven4öftg 
der zähesten Ma- 
terialien ist frei 
diesem Motor mt 
^rgs^fehGe»- 
wMitserspamfs die 
v ollste fl d igs Be- 

arbeltimg aUerToile : 
dtircbgeführ! wor¬ 
den, Aus mv- Ab¬ 
bildung: ist ersieht- 


Inhaltsverzeichnis 

Oie VI, Tkgunc des Tnt«rmitionak*n 

Verbandes . . . . . - , 

Ballonsiguäk' . . . , . , , : 

Das Gordoxi-Bötufett der frägmasebtnen . , ' 
Büefterscfrau . . . . . . . . . . . : 

Chronik . v. ... 

Veiwjikxfeoes , ~ ■ 


i&f 

tb-.-iU 

?«t : 
■' 22 . 

23 

24 


»Ui* ,,.tf putscht Z <i < t sc fi r I {t Hm Luflschiffahr «*' 
Olhkdfifetb* AeronuüÜ^che MUtt-fluosen) ftr scheint v I «^r zehrt iß grijp und 
'i'■<<i * Mißwuchs, ■*-•''^Verlair, lixheüuiaiv •Verwalten*; und Druck: 

Vereinigt e YerlaSsifisUHe« 0 u st #? Sfafifibock Jt Guten, 
beff . Drücfeerel AkU^usesenschöft« Berlin W. 33, 
Lflii o W s t r. IM. ~ Chefrcdalcteßr Or. H. Silas, Berlin SW. — 
Fteis de» Jahrgangs (26 Hefte) M. 12.-, Ausland M. 16.—. Einzel¬ 
preis fUr jedes Heft 50 Pf*. — k e 4 a k t. f o ta eil e B e i t r ä r t 
werde nhoHoricrt. 

Alle Rechte für samtHche Teste iajid Abbildungen Vorbe¬ 
halten. — Nachdruck verboten, — Auszüge nur mit Quellen¬ 
angabe gestattet 

Inserate 

werden billigst nach Tarif^berechnet, 
lese raten-An nah me durch die Vereinigten Verlags- 
anstalteh Gustav Braunbeck & Gutenberg 
Druckerei Akt-Ges,, Berlin W 35 r und durch 
sämtliche Annoncen -Expeditionen. 

Proi)etiufoftie f o 

versendet auf Wunsch die Expedition der Deutschen 
Zeitschrift für Luftschiff ahrt, Berlin W. 35. 


lieb, dass der Zylinder aus drei getrennten Teilen be¬ 
steht* nämlich dem Zyfindttkopr. dem eigentlichen 
Zyliruterlauf Und dem Kühlmantel. Djese : drei Teile 
werden bei jedem Zylinder durch vier Stählbolzen zu- 
sammeugehalicn und mit asm' Kurbelgehäuse lest vci- 
bimden. Die Kolbcu sind auy demsoibeD Oiiss wie die 
Zviinder* besitzen drei Ringe und sind zur Erleichterung 
durchbohrt. Die- Pleuelstangen sind aus T 


durchbohrt. Die- Pleuelstangen sind aus Stahlguss 
IMefeofgussV gegossen. Ihr Steg ist mehrfach quer 
durchbohrt. Die vierfach gekröpfte Kurbelwelle ist aus 
Mangairstah! geschmiedet und hohl gebohrt. 


Herrmann Wiener 

Assecuranz - Bureau 
Berlin W;, Wühelmstr. 45 

Berlin. Telefone: Amt 1,1146 u. 2731 


Spezialität: 

G?&u&r~, ^UnfallrJCaßpßtcßi- 
*$<srsidlerun q e n für J2uß-Spori 

Gerichtlich beeidigter Sachverständiger am König!, 
Kammörgerjcht und den Landgerichten i* II, flj," Berlin, 


Bambusrohr 


J. E. C. Freerks & Sohn, Hamburg IX. 


Bergische Stahl-Industrie 


Rci&haq & Sehmiriq 

3SBI Berlin 7 ES~351g 


Gussstahlfabrik Remscheid 

Hoch- und höchstwertiger Konstruktionsstahl für den Luft¬ 
schiff- u. Automobilbau als: KurbelweUen, Zahnräder (nicht ge¬ 
zahnt), Fafonstücke, geschmiedet u. gepresst, Stangenmaterial 

Garantie f. zuverlässiges, erstklassiges Material 


feöcr tüchtige 
ötschältsiMiii! 

w{tii& <U« WUfcqng 
>täyiiigi*u his?.r*t$ 
zu schätzen 


Golden« Staatemed eitle — Düsseldorf 1902 

Aibeiteruhl ca. 2000 


Goldene Au*si*Ükmg*medaUle 

Atfeeitefzahi c*. 2000 


Waisoh 

föNOtE EN 1769 

ORIGINAL 

PPRUNIERlC’ 

COGNAC 

Vornehmste frarttbs. Aarke. 

Ing. vi Fi. ven Mk. b b.Mk.42 Ourori Öen totlnnatRaei tu aczieAea 
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Alle Rekorde 

und 

Erste Preise 

* . .in 

Reims 1910 

sowie der 

Grand Prix de (a Champagne 

Paulhan 


V\€.LI C£T 




ferner 


wurden m'i\ de 


(Liz. Dfzev/iecki) 


(Katalog franco) 


Ratmanoff & Cie., 41 , Rae Emile Ouclaux, Paris-Suresnes 


sowie alle anderen 
erstklassig, Marken 


Sämtliche Konstrüktiönsteiie 

(Katalog ; ß gegen M. 1,10'Porto..) 


(.fotfatog gegen 13.1?%} 

Organisation von Flog-Meetings in alfon: lindern 


nug. c uomes c i 

63. Boulevard Haussmann 


(nahe Place de fOpöra) 
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Ueberlandfiug Trier—Metz (HO Kilometer) 


Herr Emii Jeannm mit Passagier auf Aviatik -Doppeldecker sowie Herr 
Tbetan mit Passagier aui WnglitrDoppeldeeker verwendetem tu mesetri Fluge 


Sieger Herr Emil Jearmin mH iRfgus« Flagiimtor 


Argus-Nloioren-Gesellschaft m. b. H 

Reinickendorf-Berlin, Flottenstrasse 39 - 40 


Luftschrauben 
aus Holz 


für Aeroplane 

io unerreichter w. unnachahmlicherOualliät 


bewährte* Konstruktion und Ausführung. 

Sämtliche;.Hc>lzteile, für den f tugmascjiinenbau 
Ansiclus- und LebnnodeÜe. 
flffesscrel-Modellc Jeder Art. 

Etee! ä niertigung und Masseniabrikatii>n. 

Modellfabrik Hermann Gallo jiin. 

Reinickendorf-West, Scbarnweberstr, 3 

Telefon: Amt Rdf. 3082. 


Alphonse Binet & Cie., Paris 

6. Rue de Jarente 

(Telegr.-Adr,» Tenlbalph-Paris) * 


Lieteranten der rsnüimnfer ßsltta Flusm^&ibliteu-Ktrnst. ukteure j 
■ v w . Katalog gratis -r- —■— 


Luftsti)iffi)allen 


mH mehrteiligen Schiehetoren, D. K P, ang. 


Fliegerljallen 


mit drehbaren Toren, & R, P, ang. 


„41a* 4 a* Wir 

I, Preis 

ftir Luftdcbiffhalien und -Tore, 


LutiscniffhallQ Düsseldorf wahrend de 3 Baues. 

Gesellschaft Stephansdach, g. m. b. H., Düsseldorf 4 
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Preis der Stadt Wien von 20000 Kronen gewönnen von Jltner auf 

Monoplan „Etrich IV“ bespannt 
mit Aeroplanstoff Harburg-Wien 

der 

Vereinigten Gummiwaaren-Fabriken Harburg-Wien vormals Menier-i. N. Reithoffer. 

Erzeugung von Ballonstoffen, kompletten Ballons, » Weltausstellung Brüssel 1810s 

§sü§s sowie Aeroplanstoff en und Zubehör, Grand Prix und Diplome d'honHpur* 


Ausfahrung Jiach 
Angaben. $&£ 


Ms ttX'M euO,: 
3 « *,eir*te’J!frans: 

B&xat-tern vi 

R. SoheHea> Hamburg 2t- 

ReL: Trrlegr. Nuchbe;:ifcliuti£. 


Aeroplanbau Jäger. Pankow, Berliner Sir ?! 




QrüncrPegasus 


Wf*lVifn) & Co > Leipzig* 

IXIVnllXill Ä.-6., Sellerhausen 

Üi$sste u«d: f^oaifafolgte Spezialia^ic von 

HttlübeafbeUnnpinaschiiitu 

em|>}iI Ü .i11 i’iV'i 5\,fiz *a» Wßk chinen 

ibrikation von Luft-Fahrzeugen. 


München 

M»fie0-Wt(höi?P-3tr. 33 

\\$Uo foffjiiiot 


Trelfp «nkf 
dev HeimortreüiKte 
niniä der Sportwelt. 


I Zylinder IsftJdlifgAQ Fjj|iß B ÖP, 
i . WtofäcKMiss, fyiu-. Hf, -täfrilS 

4 . typ 

6 , tyiwfsa h?, !2 D>j30 


«lebwelsüniidte meisten 
Bugmö?o?en m Deutsch- 
Und gelteteii 

¥*r*S$h rUflerfolge. 


Motorenfaforik. 


Sämtliche Motcre können mit MagneUttndiiftg geliefert werden 
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Spezial- 

motore 

für Flug- und 
Luftschiffe 

2-, 4- uml ö^yHflviet, 
ln sxelwfiid./f, liefen» 
der und 

Anr>/sfüö,i^. 

ß£HOW NW. 87, 
Slcklngenstr* 4 


Maschinenfabrik und Etd&rigiesseroi 

Gegründet 1879 Spezialität* 1879; 


Bisher geliefert 2 
für die deutschen : ; 

iUaöäSWä#: > 

$p 

■ nbtr; ly .:••>- 

■Q&Zt 70 :4 

m&ktt* Stütim 

m r- 

Ätn^gcn. HbBBh 


Reteliste 
Er¬ 
fahrungen ! 


Siegerin der Berliner Fingwocbe 

. • t :• •*,• . 

Orosscr IVv’is (les * /^'a ÄlWilOfä 1500 

RfiepÄiis imL § ,v 

I. Lindpainfee. S Iti^llBIIV^S 

JI. Jearinln i 4 * 4 I. BfuBKiüier 

L. Chauvi^re, Ing 

Frankfurt a, M. 

Paris Hansa-Haus 

Fabrik? Gü«cferadöstrv5, 

Verhieb u. l^ger bei ■,*PHot‘\ ftugwehn. Oeeelleohafl, iohannUlhai. 


Fsibrlfe ^kkU-o.ir*clini5cUpf Mftti ;0. «|. b; $\, 

fcW> 2t. ir«t> 


H, Ö349. tm^en^rstr. 54- 

;. •••• ••'•: '• ••./ - "•••• Meiert a»j> Spt^Ltiü-ä'*;: 

K^usmijhtoasfeilö iöf ilvJlwtirzw«* ln äifv.rtiaunt .sdiiberslw und bUHj*-; 
Srtef.-AtLsiJUimug. IseifKie ■&jhVtefKrn i ;.— Vetiangett S|<s Kpslenanachlage. 

. Hofsprop«Her dach Zelchtiuhg* -— 


London 


Soeben erschien: 

Paul Graetz 


liefert 


R/eiscieg. geh. Mk. H — 

Etn reidi iliiistrlertesr Buch 
ton; uhgemmern Reiz, 
das die einzig dastehende, 
tollkühne'.- Automobitfahtt 
des -Otis'fte-utnams Graetz 
•zum Gegenstand hat. 

Zu beziehen. dmch jede 
BuchHandtung oder vom 
Vcilag 

Mdg?* Verlaysansiaite« 

Gustav Bnunbeck & 


verm, J. G. Greiner ]un. & Geissier. Steglitz, 


IfftSÄ 

[S£v -i*. v ^ir< 1 

B©J f '«timet. V«fc 

Wm^ämi 


MtisnsesdbcMit, Berlin V/. 35. 


tüjirerwimpel, Vereins- 
Ständer, Nationalflaggen. 

,. SKfcsert umt Otj.crH’ij liti.- 


Coburg W 


Ballonbarograph, 


Go gle 











igfepg 


iwm»Miiii^.«rri 
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Unser* Motoren Mud leicht, 


stabil und dauerhaft! 


Coln-Ehrenfeldc 

Fafrrikattmi von Flug 
maschinen und -Motoren. 

Lieferant sämtlich er 
Zubehörteile, ii 


wassergekühlt: 

Wiegen- pro PS mir ca, 1,4—1,8 kg. 


Verlangen Sie Offorto! 


PEG A-BMICH- SOMMER 

Griesheim bei Frankfurt am Main 


Telephon Amt Hödjtt 
am Main Nr. 17 


Telephon Amt Höchst 


im Molo Nr. 17 


FLUGMASCHINENBAU 


Herstellung aller Arten Motor» und Gleitflugzeuge 
Besteingeridjtete Werkstätten, schnellste Lieferung 
-- = ■■ =- Fluggelände am Platte - 


Luftfahrzeuge 


Bicher, Stiebt, elastisch 
und von bester Wirkung 
mit einstellbar. Steigung 
c? Ca 

taota*«!« ösr QaranüartBf» 
üstMung am Versuchest*«* 


Theodor Zeise 

: Spezial/abrik für: 
Schrauben propeller 

Alterns - Otten*en 

V*rjretc| filt Brandenburg: 

Pr&m ; Ü» Ho f»r 

&*f ifo 'X Ui, fUhemit.SfS. 


Veclatigeu Sk 

il-ftislritMt 


f AbrtkillrFlnsfinascIiUißn', Laf tsiiilfi^ 
und Atxr^fmiLKühlw, fxmks, Spunn 
Oritftit, 5pira»edern. 


Hotel» und Reise 


Heidelberg 


Baden-Baden 


femuoc*Mnt*i ftutfeoüber 3chüne heft Lage. Jrih-i. Ktpo- 

t;il k<;>Uui:.L»t. SUiliil. 


Hotel Viktoria. I. Ruthes. fJöRe Lä.c«.*. Mihlerriej Komfort, Vornehme* 
Re&^nrönL fta{a±?c. . 


Wiesbaden 


Hotel Köfita M 'PreüSiWf. Ar^tOifiatisCU^i ; H/m J 
Opel. k. *. Holl. 


seWdk f arge. 


Hotel KAitfcrhot. MAfk-rte* Haus .Ule'rerHeii .Runges 





















XIV. Jahrflatifl/Ijr. W 


Mac Curdy.s Fiug/,eug' 1 das als erstes von einem Schiff aus an Land üog ; 


mm U!X ffiocfiebecS! 


w nvihiiVj^l^iil; *, «♦ rlii#ifriwr 


mtin 


_ 


ifli 

.*♦ ] 


1 

iff 


rt 

ml 

Hin$itttnt JlcrotiaBtiscbe mitttili 

nae« 
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auch leihweise 


ilctjw 

fi rund flicke Quci*scH»lH 
725x24 iu 
80X25 nt 25X^5 m 


Far die ^Albatros-Werk«, ö- m.-b- Berlin \ Schuppei 
für die «»Wright-Flugnwschine Q «. tt.“ 1 Schuppe: 
Für hinter nationale Avi^üker-Vf temigiiug 1 * f Schuppen 
Für die Luitfabrzeug^öes. i Parseval halle . 

. 1 P^r^^lrDöppilhaife • ^ x . -v/, . , . ■ 

Breslau: Transportable Baitoöh&tte . . . . . . , r . 

Dessau: für die Continentaf-Gas-Ges. 1 öaöonliaile . 
Frankfurt „Jla**: i ZeppelwJujje ... . . * -y ■> . l ... 

1 jParsevalhaUe . . ^ ‘ ; ' .' . , 

1 Montagehalle . - . . . . . * / , . 

1 Riedingerhalle * * %•• > . * •. -, . , , , . 

1 Clouthhalle. . . * . .. , . . , , , . . 

München: ParscysMhafte ~ . 

Petersburg: Batlnribaffe s. 


Auf dem Flugplatz „Johannisthal“ mehrfach ausgeföhrt 

Besonders vorteilhaft für 3 und mehr in gesonderten 
< : Räumen aufzustellende Apparate. :: : : 


Charlottenburg 20 

Telepr.-Ädr.: Bailsnltailenbau • Kapital Mark 300D0B • Telephai: Charlittanlmrj S3S2. 

























Amtliche Mitteilungen 


Deutschen Luftsdjiffer-Verbandes 

Oö r\rt*?nmlnAi* 1GHO (E, V4 

rloai-fr * Rnritn 


Gegründet 28. Dezember 1902. 


Vorstandssitj: Berlin, 


Geschäftsstelle: Berte W. 9, Vossstrasse 21. 

'.Femspredfjer:-.. Ärnt'-t, • 1.48t. 


Der von Herrn J/nril .1 e a n imi am 2?> September 
\] j. mit eifern Pa^ävier 1 V 2 Std.. 24-Mhi. aiifeestellte 
Trier—Metz ist Von der Piugzeugäpteüuiiü der 
'^piotl-Kof|»mi§sioTi ■ • als d e u t s oft e r D a ,ü £ r r fcTö r d 
riir mit; einem Passagier unerkannt. 

Der Verlag iier ,.HP*, ‘F$eh££ttän£ fiir Amp- 
m<sbtU$m.ifS' and F-lugtechmkv Wien VR, WeüUtähn* 


-.Strasse 35a, hat sieh erboten, den Mitglieder!'. des DuN- 
weiten Luftschiffe r-Verbandes die Kenaiinte ,£eifseh ntt 
in> ÄlKimiement zum Vorzugspreis von 15 .Marfc <son$i 
3(1 Mark) zu ifefern, Die Zeitschrift erscheint jeden 
Sonntag. Res rd hingen sind direkt a p den Verlag rich¬ 
ten unter Angabe der VerbandsYerca>iCKUogv deten A1it- 
ghed der Besteller ist. 


Nr. Bezcicl.ming.'| arössc i S(öff 
• i des Ballons ! 


Rheinland 


In die Liste der PreBbailone ist dngetmgeh:: 

äewicht 

I mit Korb, | m 

Trosse j Stoff Schlepp- Gebrauch;. 

\ ' • täU seit j , 

cbm 1 ■ , • ■ ; k.g • ■ 

Kölner Qub für Uiftechiffahrt t 
900 Doppelt gam- , — j — 

; mierter Diagonal- J 

; Baumwöll stoff ] i 

Hannoverscher Verein für Luftschiftahrt, 

930 j Doppelt gam- I —. — I 

j mierter Diagonal- 
Baum.wollstoff, 
i nach System Prof. 

I Pinsterwalde ge¬ 
schnitten | I 


Bemerkungen 


Besitzer: 

It L. Pah m en 


Amt ifcöe Mittel hingen 
des 

Chemnitzer Vereins für Luftschiffahrt. 

öeschsflststell.e; Chemnitz. Cbcratutetef Str, L Telephon 530. 

für Pahrtcnansel circ rtheti«n: Chemnitz - Hilbersdorf, 
Cacilfttn&tr. 3. Tciujphon; 445«/. 

Banltfeonto; Cbemöitzei Bank-Verein, Chemnitz. 

Telephon No. S36. 2036, 26. 

Ehrenvorsitzender: Se. Exzellenz Herr OenerallcutnaiU von Lafffeil, 

Qmmniiz 

ViurkitsecKter:'.'.KotnmeJzlsnrärt Koosul Otto AVer sseibcr $e r, 
Cbeuwifz, Chemijitscr Sh'. 7. Telephon No. 83C, 2096. 26/ Sieüver- 
treHfoScr Vorsitzender: Städtrai 2- dm ilb d Ü t ei l e r * Chemnitz. 
Saehscstr Telephon 9 $. Schriftlöhr«r: Hots t 3 t h u b & rät, 
Kauimartö, Chemnitz«- Morvtzstr. 9. Telephon 419. Stellvertretender 
£chr)fifubrer: Prokurist M a x R ö b b « r d t . Chemnitz. Cbzmniizef 
Strosse 7. Tei/phoh No. 836., 2036. 26 OeftuhäftsIÜhrof omt Syndikus: 
Rechtsanwa!» v a-n Stern. Chemnitz. Chemnitzer $tr, 3. Telephon 
Nb. 530. f4b»tett>Änsschöss: Vorsitzender: Maler fxhr. von 
Ö Ltfcr stfsisen, CherrioitZ-Hilbersdo-rf. Cdciiienstf- 3y Telephon 
No, 4450. STeUvenr Vursikmuter; Dr.: U c p old R a.s-tos k y / 
Chctmtitx Lr.mafstr. K Fei, No-. 50, Louis Nermsdorl Reehtaanw« von 
Stern. C-benuiiiz .'-Shernttiuer Str: j. Tel, No, 530. O.beri!«^ Arthur 
C> t r m , Ci.t-n t.t. x,-: .*.< KiCü'cmr. 27, Teicphun No 0)35/ 3903, 
•Buchdrucker«: j/.-s• vzer Cvr i \V i e c h « t I .. Cturähli*. '■ Posr- 
•« X" .:«■’» Arr>net;r A / •; p w r n>^n«n>r<.- 

• iVK.t’.'cn.-t 1/ ifi.-i «%>,. 1/.35. fe;e-t»m.w:h/.r -An^xhtKi, - K’ej.lmrnss- 
raf K.a r 1 R / ke r 1 M ü fr I m a h n . Cherfiliiis, Wlihelmotafz, 1, 
Tetepbott No 3S/H- flacpfmkoo S c U « 1 1 e i Chrnnrntz, SchdHncr* 
strassa.- OkerinK’ctAfür. A f.t hur (> t t o . CliVinpkz.,- Aepvs<-rr, Klo- 
sOn-trav/. /?. P.ibriKant Rico u i d R »: • «! «>• k e r . Ch:Cmnitz. 
D* r'ih?r*i*tr *J /:! No fhlp Rc'rtplr.tiiinvp«kv;hu.si.r Hr {. «• m t> üT d 


R 6 5 f, ö s K y. Chemnitz. Lotharstr. t. Tdephos No. $0* JLüuI* 
HermsdorT Rechtsanwalt von St e r n» Chemnitz, Chemnitzer Stf, U 
'Telephon -No,. 530, Fiaanz-AUSschuss: Kommerzienrat QL tu WeiSS«»- 
her c e x . Oiermdtz. Ch'nnnjtzer Strasse t Telephon- No. 836. 2036, 26. 
ProkuriM Ma x R (I U heriJS, Chemnitz. Chenmitzer ->tr 7 Biblio- 
thefear; BuchhSudler Martin Felle?. Chcnrtntz.. zwing^mrme, 
Telephotj Na. 377«. 

Dem Vorstand ist .din. -«achiolgende tliniteclini » cii t* Ä b - 
tcll.ytic anKeglVcdcrtt Vorsitzender: Major Freiherr, v, O » ders- 
ivaoscri , Cbcirmiiz-rtiikersaoirf. C«V ülienstr, 3. Telephon; 4450. 
Miigiiedcf: Rektieruhksrnt M tüt i raa ti t, Direktor der technische« 

'Stft&'isicHfiansniircn, Chemnitzt ObCfimsenieur A. Otto, S-*entcn.R- 
Schuekertwerke. Chumui«{ NVIUy Poe ge , Dir. der Elektrizttits- 
Ahticn^QeseMsöhaft; Dr. L R 0 k t o s k y; iHgewieur E. Sch l e g e l. 
Dozent fftr Aviatik mp Technikum Mittwreida; Ingenieur 1. Schn re - 
wc iss, Söchs,Werkzeugmaschinenfabrik Bernhard Eäcber. 

Dus Ergebnis der WeKiafirt des Cheninitzer Vereins für Luft“ 
achiffahrt teUe« wir ln der nachuten Nummer mit._^ 

Amilldie MItfeHungea 

des 

Hamburger Vereins für Luftsehiffahrt. 

VorskzimdGr: Prof. Dr. V u i I e.r. Schfiiifßhrejr: Or* L M ö f ß ti k e * 
her«, Qr, Bleichen 64. Küssenflihrerr M. W, Koche n. Rol 
huti&strassä 27. Bank^Konto: NorddciitscHe öaiJk hnierc „Itamhurger 
Vfcreift htf tutischiffahrt, *. V.’* Uebriß« Mitetieder des Vorst4ßds: 
C d m u n d ?. A. Sitm t*. r s , ^te!ive?tretetrdar Vprstrzendef- Dr. 
P PT f icwiu. sieOvcftrcteadtr Sehtiltfilhret, M. O t rx t.. A. 
(1 u m u r *r c b t, Hanrimann a- D- O ö; H 111» Dr. O; 3 1 U « p : ft,_ 
(iescimkNM'eiVr «cs Pnhrtemrukscliüsscs und Fahr tos wa«.'- -Fr. eg.» 
Kapt, M.ftlnar«i ns . Hamburg 39, Audreasstrnssf 2? Tb!* Amt II, 
*1?69. Bank-Konio der fahrtenkssse: JjtmfsciiK Bank, Fiftale iiäfyh’ätf, 
Deposftcnkassc K iinlcf: Mein ardu s . Rechmmz /.Lnttschtirahri“. 

. Desch^t'.ssteb'* «er fmctechni^cher« Aht'eüonc.: £ d » n r ,f Paul. 
'.Mtigdaien«»isirafö>e :35. Tel. lir, 3. Nr. -£t?A 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Berliner Vereins für Luftsehiffahrt (E. V.). 

Gegründet 31. August 1881. Sife: Berlin. 

Geschäftsstelle: Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

Geschäftszeit: Wochentags von 9—4 Uhr. BUcher-Ausgabe: Mittwochs und Sonnabends von 2—4 Uhr. 
Giro-Conto: Deutsche Bank, W. 9, Königgrätzer Strasse 6. — Telegramm-Adresse: Luftschiff, Berlin. 

Fernsprecher: Geschäftsstelle: Amt I. 1481. - Schriftführer: Amt Vl, 14 761. — Ballonhalle: Wilmersdorf 4702. - 

Fahrten-Ausschuss: Amt VI, 8301. 


Die 301. Sitzung des Berliner Vereins für Luftschiff- 
fahrt am 7. November, die erste vom neugewählten Vor¬ 
sitzenden, üeheimrat Prof. Dr. Miethe, geleitete, eröffnete 
er mit der Aufnahme von 14 neuen Mitgliedern. Es folgte 
ein Experimentalvortrag des Ingenieurs Heinicke über 
„Sicherung der Luftfahrzeuge gegen Ent¬ 
zündungen durch den plötzlichen Aus¬ 
gleich statischer Ladungen verschiede¬ 
nen Potentials“. Der Vortragende schlägt vor zum 
Ausgleich von Spannungen: 1. Bekleidung des Ballons 
mit einem ganz dünnen metallischen Netz (Lametta), 
2. Einflechtung einer metallischen Seele in alle hänfenen 
Schnüre, Seile, Taue, 3. Anordnung einer Unter¬ 
brechungsstelle zwischen Ballonnetz und leitendem 
Schlepptau und Einschaltung an dieser Stelle von einem 
Transformator, der den elektrischen Strom in Wellen 
und dann in Wärme umsetzt. In der sich anschliessenden 
Diskussion wurde im allgemeinen den Heinickeschen 
Vorschlägen zu 1. und 2. zugestimmt unter Vorbehalt, 
dass die leitende Verbindung aller Metallteile gesichert 
sei. Dagegen fand Vorschlag 3 ebenso allseitige Ab¬ 
lehnung. Nachdem zeigte Dr. Budig einen kleinen, hand¬ 
lichen, von ihm hergestellten Apparat zu gleichem Zweck 
der Herstellung eines Ausgleichs der Spannungen von 
Ballon und Luft. Der Apparat erinnert an den nach dem 
Delitzscher Unglück gemachten Vorschlag, einen Teil 
des Ballastes als Wasserballast mitzuführen und ge¬ 
gebenen Falles das Wasser in Form eines Sprühregens 
auszugiessen. Der Budigsche Apparat ist ein 4 Liter 
Alkohol enthaltendes Qefäss, dessen Inhalt man mittels 
komprimierter Luft durch neun radial gestellte Spritz¬ 
rohre nach allen Seiten aussprühen lässt. Es folgte der 
von Dr. H. Elias erstattete Bericht über die vom 27. bis 
29. Oktober in Paris abgehaltene Konferenz der 
Föderation Aöronautique Internationale, über die in dieser 
Zeitschrift bereits berichtet ist. Zum dritten Punkt der 
Tagesordnung: „Fahrtberichte“, gab Ingenieur Berliner 
die Beschreibung seiner Fahrt mit dem Ballon „Hilde¬ 
brandt“ am 22. Oktober und dessen Landung in der 
Nordsee. Am Nachmittag, 5 Uhr, des genannten Tages 
in Begleitung der Herren Nicolai und Oebauer in 
Schmargendorf aufgestiegen, erfreute man sich bei Ost¬ 
wind einer anfänglichen Geschwindigkeit von 30 km. 
Der Ballon fuhr gut ausbalanciert in etwa 100 m über 
die Havelseen und Brandenburg dahin; die Orientierung 
wurde auch während der Nacht dauernd erhalten. Da 


Amtliche Mitteilungen 
des 

Mannheimer Vereins für Luftschiffahrt 
Zäh ringen. (E.V.) 

Geschäftsstelle: Mannheim. O. 6. 7. 

Mitglieder des Vorstandes und der Ausschüsse gewählt in der Mit¬ 
gliederversammlung vom 16. März 1910. 

1. Vorsitzender: Re iss. Geh. Kommerzienrat. Gen.-Konsul. Mitglied 
der 1. Bad. Kammer. 2. Vorsitzender: v. N i e b e r . General-Leutnant 
z. D., F.xzellcnz. 1. Schriftfüher: Funk. Oberleutnant d. L., Wald¬ 
parkstrasse 37. 2. Schriftführer: R a i c h I e . Kaufmann. Prinz- 

Wilhclm-Strasse 11. Schatzmeister: R i e I . Kaufmann. Hebelstr. 11. 
Vereins-Ausschuss: Wilh. Prinz von Sachsen -Weimar, 
Herzog zu Sachsen. Hoheit. Heidelberg; Bö h ringer. 
Fabrikant, Mannheim, Sophienstrasse 13; C I c m rn . Hans, Dr.. Di¬ 
rektor der Zellstotfabrik, Waldhof; Darmstädter. Victor, Stadt¬ 
rat, Mannheim. Augusta-Anlnge; H e i n t z e . Carl. Dr., Landgerichts¬ 
rat. Mannheim. L. 4, 15; H i er o n y m i . Fritz. Direktor. Mannheim. 
Tullerstrasse 23; K a u f f m a n n . Otto. Mannheim. Hildastrasse 15; 
L a n z . Carl. Dr., Mannheim. Lachncrstrasse 18; Lux. L'riedr.. 
Ludwigshnfcn a. Rh., Ludwigsplatz 9; v. M e r k a t z . Major. Mann- 


um 1 Uhr nachts ein genauer Kurs nach Westen fest¬ 
gestellt wurde, regte der Führer ein Ueberfliegen des 
Kanals nach England an und fand dafür die Zustimmung 
seiner Begleiter. Gegen 7 Uhr morgens wurde die 
holländische Grenze passiert, 1 % Stunden später befand 
man sich über dem Zuyder-See, um 8 Uhr 35 Min. wurde 
in 1100 m Höhe Amsterdam überflogen, das einen unver¬ 
gleichlich schönet! Anblick gewährte. Der Ballon trug 
um diese Zeit noch 9M» Sack Ballast, womit man bei der 
herrschenden Windgeschwindigkeit von 50 km den Kanal 
gefahrlos hätte überfliegen können. Leider stellte sich 
um diese Zeit dichter, jede Fernsicht hindernder Nebel 
ein, was auf Wunsch eines der Mitfahrenden der Anlass 
wurde, die Fahrt übers Meer aufzugeben und zur Lan¬ 
dung zu schreiten. In 100 m Höhe durchstiess absteigend 
der Ballon die Nebeldecke. Leider mussten die Luft¬ 
schiffer feststellen, dass sie der See ganz nahe, nämlich 
nur 50 m davon entfernt waren, und das Schlepptau des 
stark fallenden Ballons auf der letzten Düne aufsetzte, 
leider bereits im Wasser. Es waren nur 4% Sack Ballast 
noch übrig. Der Füllansatz wurde zugebunden, und so 
ging es in 20—30 m Höhe etwa 5 km weiter. Plötzlich 
aber trat ein starker Fall ein. Der Ballon war durch 
Abgabe von zwei Sack nicht mehr zu halten, und schon 
standen die Luftschiffer im Korb 1 m im Wasser und 
mussten sich auf den Korbrand flüchten. So ging die 
Schleiffahrt weiter. Zum Glück hatte ein holländischer 
Lotsendampfer den Ballon gesichtet und machte sich an 
seine Verfolgung. Diese war nicht leicht, da er immerhin 
noch mit 20 km Geschwindigkeit flog. Nach 40 Minuten 
holte indessen der Dampfer den Flüchtling ein, die beiden 
Fahrtteilnehmer bestiegen das Rettungsboot, und ä tempo 
riss der Führer den Ballon auf und stieg auch seinerseits 
in das Boot. An Bord des Dampfers wurden die Luft¬ 
schiffer mit trockenen Sachen versehen und aufs beste 
verpflegt, ebenso vier Stunden später, als sie in Ymuiden 
an Land gingen. Der Ballon wurde bald nachher von 
einem Schleppdampfer geborgen. Wie schwer es für den 
Führer ist. nicht immer auf die Bitten der Mitfahrenden 
einzugehen, beweist dieser Fall am besten; denn mit dem 
vorhandenen Ballast (9% Sack), war es ein Leichtes, in 
drei Stunden die englische Küste 711 erreichen und so 
eine Wasserlandung zu vermeiden. Der letzte Punkt der 
Tagesordnung: „Geschäftliches“, brachte noch die Mit¬ 
teilung, dass Frau von Quast, Exzellenz, die Fiihrerquali- 
fikatio n erworben hat. ^ 


heim, L. 14, 11; Moritenroth. J g.. Kaufmann, Mannheim. 
Pavel, Leutnant, Heidelberg, Ludwigsplatz 12; Pichler. 
Direktor der städtischen Gaswerke. Mannheim, Werderplatz 7; 
Reinhardt. Philipp. Kaufmann. Mannheim, Lameystrasse 27; 
Ritter, Bürgermeister. Mannheim. D. 7. 14; R u I a n d , Leutnant. 
Mannheim; Smrecker. Ingenieur, Mannheim, Werderstrasse; 
Lenders, Leutnant, Heidelberg. Neckarstaden 21; Scipio, 
Kaiserl. Reg.-Assessor a. D.. Mannheim. N. 5. 6. Fahrten-Ausschuss: 
Böhnngcr, v. Merkatz. v. Nieber, Pavel, Reichle. Reiss. Ricl. Ritter, 
Ruland. Scipio. Lenders. 

Münchener Verein für Luftsehiffahrt (E. V). 

Die am 8. November stattgefundene Hauptversamm¬ 
lung wählte folgende Herren in den Ausschuss: 

1. Vorsitzender: Professor Dr. Hahn. 

2. Vorsitzender: Professor Dr. Emden. 
Schriftführer: Oberleutnant Lochmüller. 
Schatzmeister Hoibuclihäiidler Stahl. 

Revisor: Kaufmann Russ. 

Beisitzer: Oberpostasscssor Bietschacher, Pro¬ 
fessor Dr. Finstcrwaldcr, Maior Nees, General Neu¬ 
reu t li e r. 


Digitized by 


Gck igle 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Königlich Sächsischen Vereins für Luftsehiffahrt. 

Protektor: S. M. Friedrid) Äugust III. König von Sachsen. 

Geschäftsstelle: Ferdinandstr. 3H f Tel. 3124. 

Präsidium: 

1. Präsident: Hallwachs, Dr. phil., Geheimer Hofrat, Professor a. d. Techn. Hochschule, Dresden-A. 7, 

Münchener Strasse 2. 

2. Präsident: v. Funcke, Hauptmann und Batt.-Chef im F.-A.-R. 12, Dresden-N. 8, Arndtstr. 9, Tel. 18539. 

1. Schriftführer: Schulze-Garten, Dr. Jur., Rechtsanwalt, Dresden-A., Ferdinandstrasse 3, Tel. 3124. 
Stellvertreter: Leschetizky, Oberleutnant a. D., Redakteur, Dresden-A., Schandauer Strasse 12, Tel. 5187. 
Vorsitzender des Technischen Ausschusses: Grübler, Geheimer Hofrat, Kaiserlich Russischer Staatsrat, 

Professor a. d. Techn. Hochschule, Dresden-A., Bernhardtstrasse 98, Tel. 19348. 

Stellvertreter: Heubach, Fabrikdirektor, Heidenau. 

Vorsitzender des Fahrtenausschusses: Mohr, Hauptmann und Führer der Maschinengewehr-Abteil. Nr. 12, 
Dresden-N., Alaunplatz 2. 

Stellvertreter: Korn, Otto, Fabrikbesitzer, Dresden-A., Chemnitzer Str. 86, Tel. 8185. 

Vorsitzender des Finanzausschusses: Millington-Herrmann, Paul, Kommerzienrat, Dresden-A., Ringstr.10 
(Deutsche Bank). 

Stellvertreter: Wunderlich, Gerhard, Architekt und Baumeister, Dresden-A., Residenzstrasse 3, Tel. 19051. 
Rechtsbeistand: Trummler, Rechtsanwalt und Notar, Dresden-A., Seestrasse 14, Tel.22. 

Beisitzer: Baarmann, Hauptmann z. D., Dresden-A., Mozartstrasse 2; Poeschel, Dr., Professor, Rektor a.d. 
FUrstenschule St. Afra, Meissen; Reichel, Dr. jur., Justizrat, Rechtsanwalt, Meissen; Schreiber, 
Dr., Regierungsrat, Professor, Direktor des Königlich Meteorologischen Instituts, Dresden-N., Grosse 
Meissner Str. 15. 


Die Hauptversammlung des Königlich Sächsischen 
Vereins für Luftschiffahrt fand am Mittwoch, den 9. No¬ 
vember, V 2 S Uhr abends, im physikalischen Institut der 
technischen Hochschule zu Dresden statt. Infolge Ver¬ 
legung des Geschäftsjahres des Deutschen Luftschiffer- 
Verbandes auf die Zeit vom 1. Oktober bis 30. September 
ist auch im Verein diese Verlegung beschlossen worden. 
Es hatte sich daher auch diese Hauptversammlung mit 
den Neuwahlen zum Präsidium zu beschäftigen. Aus 
demselben Grunde stand auch der Bericht über das ab¬ 
gelaufene Geschäftsjahr an erster Stelle auf der Tages¬ 
ordnung. Herr Dr. Weisswange, der bisherige verdienst¬ 
volle Präsident des Vereins eröffnete die Versammlung 
und begann seinen Bericht mit einem kurzen Rückblick 
auf die dreijährige Geschichte des Vereins. Im stän¬ 
digen Wachstum begriffen, zählt er heute 638 Mitglieder, 
darunter 11 Ehren-, 5 Patronats- und 19 lebenslängliche 
Mitglieder. Das vergangene Jahr brachte nach dem 
schmerzlichen Verlust der „Luna“ eine grosse Anzahl 
sehr erfreulicher Ereignisse, worunter an erster Stelle 
das erfolgreiche Nationale Wettfliegen Ostern 1910 zu 
nennen ist. Diesem wurde die Ehre des Besuchs Seiner 
Majestät des Königs, der Königlichen Familie, sowie der 
Minister und Spitzen der Behörden zuteil. Dem Verein 
wurde, ein Beweis Allerhöchsten Wohlwollens, das Prä¬ 
dikat „Königlich“ verliehen. Als eine Ehrung des Vereins 
war es ferner zu betrachten, dass Dresden für das Jahr 
1910 zum Ort des Luftschiffertags gewählt worden war. 

Leider konnte in diesem Jahr die Abhaltung einer 
Flugwoche nicht durchgeführt werden, da die bereits 
im Frühjahr durch einen Unglücksfall vereitelten Flüge 
des Ingenieurs Grade kostspielige Vorbereitungen er¬ 
fordert hatten. Zu den erfreulichen Errungenschaften 
zählen auch noch die Gründungen der neuen Füllplätze: 
Radrennbahn in Gruna-Reick und Weissig-Nünchritz. 

Die Geschäfte des Vereins wurden in 11 Präsidial- 
und 3 Mitgliederversammlungen erledigt. Eine Reihe 
von Vorträgen fand statt. Sehr bewährt hat sich die 
Einrichtung von Führerabenden, wo bei recht lebhaftem 
Besuch die Erfahrungen zur Erweiterung der Kenntnisse 
der Führer und Aspiranten ausgetauscht wurden. • Im 
Winter fand wie im Vorjahre ein Kursus in der König¬ 
lichen Landeswetterwarte statt, welcher in aufopfernder 
Weise vom Direktor derselben, Herrn Regierungsrat 
Professor Dr. Schreiber, abgehalten wurde. 


In den vergangenen 9 Monaten sind von 143 Vereins¬ 
mitgliedern 40 Fahrten, sämtlich ohne Unfall, sehr erfolg¬ 
reich ausgeführt worden. Der Verein besitzt jetzt 
39 Führer, darunter 2 Damen, 21 Führeraspiranten, darun¬ 
ter 2 Damen; an gefahrenen Mitgliedern sind 145, darunter 
13 Damen, vorhanden. 

Als zweiter Punkt stand auf der Tagesordnung die 
Rechnungslegung und Entlastung des Schatzmeisters. 
Diese gab ein recht erfreuliches Bild von der Finanzlage 
des Vereins. Es erfolgte der Nachweis, dass der Ballon 
„Dresden“ vollständig amortisiert, der Verlust der „Luna“ 
ausgeglichen, die übrigen Ballone schon grosse Abschrei¬ 
bungen aufzuweisen haben. Die Entlastung des Schatz¬ 
meisters wurde ausgesprochen. 

Der dritte Punkt der Tagesordnung verzeichnete die 
Vornahme der Wahlen. Herr Dr. Weisswange teilte mit, 
dass er den Antrag einer Wiederwahl aus beruflichen 
Gründen ablehnen müsse. Die Versammlung musste die 
Gründe anerkennen. Aus den Reihen der Mitglieder 
wurde das lebhafte Bedauern ausgesprochen, dass der 
so überaus verdiente Präsident, welcher mit grosser Tat¬ 
kraft den Verein ins Leben und über seine ersten Jahre 
geführt habe, zurücktrete. Herr Professor Dr. Pöschel 
rühmte aus den Reihen des Vorstandes die rege zähe 
Arbeit, die Dr. Weisswange dem Verein gewidmet hatte. 
Es wurde hierauf zur Wahl des neuen Vorstandes ge¬ 
schritten, welcher einstimmig gewählt wurde und die 
an der Spitze dieses Berichts genannte Zusammen¬ 
setzung hat. 

Dr. Weisswange brachte alsdann den statistischen 
Bericht des Professor Dr. Bamler vom Luftschiffertag 
der F6d6ration in Paris zur Verlesung. 

Dem geschäftlichen Teil der Versammlung folgte 
der Vortragsabend, der mit einem interessanten Expose 
des Regierungsrats Prof. Dr. Schreiber begann. Dieser 
erläuterte an der Hand einer Reihe von im Lichtbild ge¬ 
zeigter Wetterkarten die Wetterlage um die Zeit des 
9. Oktober, des Tages der Wettflüge aus Anlass des 
Luftschiffertages. Die geistvollen Ausführungen mussten 
auch dem Laien einen Begriff der Verschiebung von den 
Druckverhältnissen in der Atmosphäre geben, wie sie 
ursächlich Wind und Wetter beeinflussen. Mit den 
fesselnden Berichten der Herren Ingenieur Lehnert und 
Fabrikant Nestler über ihre letzten Ballonfahrten nach 
Russland und ihre Erlebnisse daselbst, die durch sehr 
gute Lichtbilder erläutert wurden, schloss der Abend. 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Niederrheinischen Vereins für Luftsehiffahrt (E.V.). 

Gegründet 15. Dezember 1902. Sitz: Barmen. 

I. Vorsitz.: Hauptm. von Abercron, Inf.-Reg. Frh. v. Sparr (3. Westf.) Nr. 16, Mülheim a. Rhein, Regentenetr. 62, 
Tel. 184. — II. Vorsitzender: Ernst Milarch, Oberlehrer, Bonn, Argeiander Strasse 120, Tel. 1849. — Vor¬ 
sitzender des Fahrtenausschusses: Prof. Dr. Bamler, Rellinghausen-Ruhr, Tel. 1422. — Stellvertreter des 
Fahrtenausschuss-Vorsitzenden: vacat. — Schatzmeister: Bankdirektor Becker, Essen-Ruhr. Essener Credit- 
Anstalt, Tel. 535. — Schriftführer: Hugo Eckert, Bärmen-Unterbarmen, Haspelerstr. 10, Tel. 239. 


Sektion Bonn. 

Vorsitzender: Rechtsanwalt Wasser meyer II. Bonn. Kaufmaun- 
straäse 67, Tel. 1287. Stellvertr. Vorsitzender: Fabrikbesitzer A. W. 
Andernach. Beuel. Rheinstr.. Tel. 99. Fahrtenwart: Gruben« 
Direktor Schönnenbeck. Bonn, Blücherstr. 10, Tel. 247. Stell¬ 
vertretender Fahrtenwart: Albert S i p p e I , Bonn. Schlossstr. 4a. 
Fahrtenwart für Saarbrücken: Rcgierungsassessor von' Hart- 
mann-Krcy. Saarbrücken. Schatzmeister und Schriftführer: 
Bankdirektor Fritz Becker, Bonn, Bergisch-Märkischc Bank, 
Tel. 19. Vorsitzender der Flugtechnischen Kommission: vakat. Bei- 
riite: Sanjtütsrat Dr. Gudden. Prof. Dr. Krause. Hermann 
N e n s s e r . Hauptmann a. D. von Rappard. Hauptmann v o n 
Tümpling. Bonn. 


Sektion Essen. 

Ehrenvorsitzender: Oberbürgermeister Geheimer Reg.-Rat Holle. 

1. Vorsitzender: Dr. Bamler. Rellinghausen-Ruhr, Tel. 1422. 

2. Vorsitzender: Dr. Q u m m e r t , Essen-Ruhr, Bahnhofstr. 14. 
Tel. 295. Fahrtenwart: Ernst Schröder, Essen-Ruhr. Schubert- 
strasse 10. Tel. 649, während der Geschäftsstunden auch 828. Stell¬ 
vertretende Fahrtenwarte: A. Sch ulte -fierbrüggen, Essen, 
Bcrgplatz. Tel. 2078; Heinrich Schmatz. Altenessen. Essen- 
Horstcr-Strassc, Tel. 124. Schriftführer: E. M e n s i n g . Essen- 
Ruhr, Huttropstrasse, Tel. 1467. Schatzmeister: Bankdircktor 
Becker. Essen-Ruhr. Essener Credit-Anstalt, Tel. 535. Beiräte: 
Beigeordneter Brand i, Essen; Bankdirektor A. Heck mann, 
Dortmund, Töllnerstr. 5; und Stadtrat Dönhoff. Witten-Ruhr. 
Fahrtenwart für Wesel und Umgebung: Paul Giersberg. Wesel. 

Tel. 221. Fahrtenwart für Bochum: Otto Dierichs, Bochum. 

Sektion Düsseldorf. 

Vorsitzender: Oberbürgermeister Marx. Düsseldorf, Rathaus. Stellv. 
Vors. Hptm. v. Abercron, Mülheim a. R., Regentenstr. 52. Tel. 184. 
Beiräte: 1. Geheimrat Ehrhardt. Düsseldorf. Reichstr. 20. Tel. 588. 
II. Kommerzienrat Fleitmann. Iserlohn-Oestrich. III. Kommer¬ 
zienrat Hermann Heye, Düsseldorf. Jägerhofstr. 9. Tel. 317. 
Rechtsanwalt Dr. Niemeycr. Essen, Surmannsgasse. Tel. 497. 
Geh. Rat v. Krüger. Eiler b. Düsseldorf. Schatzmeister u. Schrift¬ 
führer: Bankdirektor Barthelmcss, Düsseldorf. Steinstr. 20. Stell¬ 
vertreter: Rittmeister von Obernitz. Adjutant des West¬ 
fälischen Ulanen-Regiments Nr. 5, Düsseldorf, Jägerhofstrasse 3. 
Tel. 4597. Fahrtenwart: Regierungsrat Ludovici , Düsseldorf, 
Prinz-Georg-Str. 36. Tel. 9074. Stellvertreter: Paul Klingel- 

Mlttellungen des Fahrten-Ausschusses: Auf Qrund 
des bestandenen praktischen und theoretischen Examens 
sind zu Führern ernannt worden die Herren: Amtsrichter 
Krüger, öelsenkirchen; Apotheker Leimkugel, Essen; 
Ingenieur Matton, Essen; Reg.-Baumeister Prager, 
Münster i. W.; cand. iur. Schüller, Bonn; Brauerei¬ 
direktor Saalfeld, Essen: Ingenieur Thiel, Saarbrücken; 
Haüptmann Herber, Saarburg i. L.; Fabrikant Hugo Kau¬ 
len, Elberfeld; Dr. Fuchs, Barmen. Zu Führeraspiranten 
sind ernannt worden die Herren: Bankdirektor Sachs, 
Essen; Josef Hageböck, Borghorst; Gerichtsassessor 
Lutterbeck, Coesfeld; August Bonnet, Meisenheim, und 
zu Führeraspiranten vorgemerkt wurden die Herren: 
Apotheker Klisserath, Cochem; Brauereibesitzer Ruthe¬ 


höf e r , Hilden (Rheinland), Düsseldorfer Str. 54. Fahrten¬ 
wart für München-Gladbach, Rheydt, Aachen und Düren: 

Dr. Eberhard K e m p k e n . Wickrath. Tel. Amt Rheydt 193. 
Fahrtenwart für Krefeld: Oberleutnant Stach v. Qoltzheim, 
2. Westf. Husar.-Regt. 11. Krefeld. Stellvertreter: Paul Kayser. 
Krefeld. 


Sektion Wupperthal. 

Ehrenvorsitzender: Oberbürgermeister Voigt. Bannen. Vorsitzen¬ 
der: Hugo Eckert, Barmen. Stellvertr. Vorsitzender: Kommer¬ 
zienrat Theodor H i n s b e r g , Barmen. Ottostr. 13. Tel. 2. Fahrten¬ 
wart: P. C. Peill, Elberfeld. Wortmannstr. 15. Tel. 646. Stell¬ 
vertretender Fahrtenwart: Prof. Dodo S i I o m o n , Barmen. Lichten- 
platzer Strasse 75. Schriftführer: Fritz Peters jr.. Elberfeld, 
Frcyastr. 75. Tel. 221, Gesch.-Tel. 1314. Stellvertretender Schrift¬ 
führer: Willy Ed. Wol'ff. Elberfeld, Kaiser-Wilhelm-Allee 41, 
Tel. 2576. Kassierer: Sulpiz Traine, Barmen. Unterdorner Str. 70, 
Tel. 208. Beisitzer: Karl Britt. Elberfeld; Hugo Eckert, Bar¬ 
men; Konsul Karl Fr o weih jr.. Elberfeld; Stadtverordneter Max 
Herbst. Elberfeld; Rechtsanwalt Dr. Herkersdorf, Elber¬ 
feld; Walter vom Hofe. Barmen; Rudolf L u h n . Barmen; Hans 
Molineus. Barmen; Dr. med. Pi stör, Barmen; Bergassessor 
Schulte, Lünen a. d. Lippe (beauftragt mit der Leitung der Ballon- 
fahtten ab Rhein—Elbe. Gelsenkirchen); Branddirektor Schultz, 
Barmen; Fritz W e s k o 11. Elberfeld. — Geschäftsstelle der Sektion: 
Elberfeld. Kipdorf 85 (Tel. 1274. Nebenstelle), wohin alle Anfragen 
und Zuschriften zu richten sind. 

Sektion Saar-Mosel. 

Ehrenvorsitzender: Bürgermeister Mangold. Saarbrücken I. Erster 
Vorsitzender: Adolf Ehrhardt. Saarbrücken 3. Zweiter Vor¬ 
sitzender: Staatsanwalt Dransfeld, Saarbrücken 1. Erster 
Fahrtenwart: Reg.-Assessor v. Hartmann-Krey, Saar¬ 

brücken 1. Zweiter Fahrtenwart: Leutnant Knoblauch, Inf.- 
Regt. 70, Saarbrücken 1. Erster Schriftführer und Schatzmeister: 
Friedrich Dautcrt jun.. Saarbrücken 1. Zweiter Schrift¬ 
führer und Schatzmeister: E. Hofer, Saarbrücken 1. Beiräte: 
Erster Beigeordneter Schlosser. Saarbrücken 1, Leutnant 
R o m m e 1 e r , Inf.-Regt. 70, Saarbrücken I, Leutnant S c h r e g e I , 
Inf.-Reg. 70, Saarbrücken 1, Dr. Weber. Chemiker b. d. öffent* 
liehen Unters.-Amt, Saarbrücken 1, Jul. Deesz, Kaufmann, Saar¬ 
brücken 2. Bergassessor a. D. G I I n z . Saarbrücken 3. 

meyer, Duisburg; Dr. Weber, Saarbrücken; Dr. Martin. 
St. Ingbert; Paul Probst, Düsseldorf, und Reg.-Referendar 
von Flügge, Saarbrücken. 

Der Fahrten-Ausschuss beschloss, dass in Zukunft 
von den Führeraspiranten eine Alleinfahrt als Vorbe¬ 
dingung für die Erlangung der Führerqualifikation ver¬ 
langt werden solle. Diejenigen Aspiranten, die bis zum 
4. November d. J. 5 Fahrten und mehr gemacht haben, 
sollen noch nach den alten Satzungen qualifiziert wer¬ 
den, falls die Führerprüfung vor dem 15. Februar 1911 
erledigt wird. Im übrigen tritt die Bestimmung sofort 
in Kraft. 

Der Vorsitzende des Fahrten-Ausschusses: 

Dr. Bamler. 


Ein neuer Wasserstoff-Ballon-Füllplatz im Sächsischen Erzgebirge. 


In dem wildromantischen Schwarzwassertal zwischen 
Schwarzenberg und Erla. nur 9—10 km von der böhmi¬ 
schen Grenze, ist durch die Anlage des Wasserstoff-Sauer¬ 
stoffwerks, (j. m. b. H., Schwarzenberg i. Sa.*) ein neuer 
Wasserstoff-Füllplatz entstanden, auf den ich durch die 
folgenden Zeilen die Aufmerksamkeit der deutschen Luft- 
Schiffer richten möchte. 

Der Aufstiegplatz liegt auf einer Wiese in einem 
Talkessel auf 445 m Seehöhe, gegen Winde von Westen 
und Osten durch bewaldete Berge von ca. 201» m relativer 
Höhe geschützt, etwa 5 Minuten vom H. P. Schwarzen¬ 
berg 'entfernt. . 

Man erreicht den Ort am bequemsten von Chemnitz 
im Automobil in etwg lMi Stunde. Die Eiscnbahnverbin- 

*) Bahnstation und Postamt Erla, Erzgebirge; Telegrammadresse: 
Wasserstoff, Erlaerzgebirge. 


düngen sind weniger günstig, da auf den erzgebirgischen 
Bahnen nur im Winter zur Zeit des Wintersports einige 
Eilziige laufen. Man fährt von Chemnitz mit der Bahn 
etw r a 2 I/4 -\ von Zwickau 1 *4 Stunden bis Schwarzenberg. 

Das genannte Werk produziert Wasserstoff auf 
elektrischem Wege von mindestens 99 pCt. Reinheit und 
versendet das Gas auch in Flaschen. 

Im Frühjahr 1911 wird 1 Gasometer von ca. 4000 cbm 
Fassungsvermögen für Wasserstoff fertiggestellt sein. 
Bis dahin w'ird das Gas an Ort und Stelle aus Flaschen 
abgegeben, doch berechnet das Werk auch in diesem 
Falle nur 10 Pfg. pro cbm, wie die Werke in Bitterfeld 
und Weissig. 

Am 28. September unternahm ich mit Herrn Otto 
Korn, Dresden, und dem Oberingenieur des Werkes, Herrn 
Nellen, in dem erstcrem Herrn gehörigen 630 cbm grossen 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Pommerschen Vereins für Luftschiffahrt. 

Gegründet 16. Januar 1906. Sitz: Stettin. 
Geschäftsstelle: Stettin, Gr. Domstr. 1. 

1. Vorsitzender: Landrat von B r fl n i n g , Stettin, Gr. Domstr. 1. 

2. Vorsitzender: Generalkonsul und Obervorstehcr der Kaufmannschaft 

G. Manasse. Stettin. Kaiser-Wilhelm-Strasse 12. 1. Schatzmeister: 
Kommerzienrat G r i b e I , Stettin. Deutsche Str. 33. 2. Schatzmeister: 
Fabrikbesitzer B. Stoewer ju n., Stettin. Neu-Westend, Martin¬ 
strasse 12. 1. Schriftführer: Fabrikbesitzer W. Stahlberg, 

Stettin, Neu-Westend. 2. Schriftführer: Reg.-Assessor von Putt- 

k a m e r . Stettin. Kaiser-Wiihelm-Strasse 92. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Mittelrheinischen Vereins Für Luftschiffahrt. 

Sitz: Wiesbaden. 

1. Vorsitzender: Oberstleutnant Auer von Herrenkirchen, 

Wiesbaden, Schöne Aussicht 28, Telephon: Wiesbaden 804. 2. Vor¬ 
sitzender: Konsul H. B u r a n d t . Wiesbaden. Gustav-Freytag-Str. 9. 
Telephon: Wiesbaden 3379. 3. Vorsitzender: Major Sieb erg in 

Wiesbaden. Kaiscr-Friedrich-Ring 59. 1. Schriftführer: Justizrat 

E. Heintzmann. Wiesbaden. Moritzstr. 20. Telephon: Wies¬ 
baden 2649. 2. Schriftführer: Rechtsanwalt H. Brass. Wiesbaden. 

Kaiser-Friedrich-Ring 16, Telephon: Wiesbaden 338. 1. Schatzmeister: 
Heinrich Rau pp. Stfidt. Gaswerke, Mainz. Telephon: Mainz 3820. 

2. Schatzmeister: Karl Schmitz. Mainz. Ballplatz 3, Telephon: 
Mainz 107. Vorsitzender des Vereins-Fahrtenausschusses: Hauptmann 
Eberhard, Wiesbaden, Dotzheimer Strasse 47. Telephon: Wies¬ 
baden 3520. Stellvertreter: Leutnant van Beers, Wiesbaden, 

Rheinstr. 51. Telephon: Wiesbaden 3027. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Vereins für Luftschiffahrt Limbach, Sa. 
und Umgegend, v 

Geschäftsstelle: Limbach, Sa., Poststrasse 5. Fernsprecher: 340. 
Bankkonto: Allgemeine Deutsche Credit-Anstalt, Limbach. Sa. Fernspr.: 160. 
Geschäftsstelle fflr Fahrtenangelegenheiten: Oberfrohna b. Limbach, 
Schröderstrasse 21. Fernsprecher: 95. 

Vorsitzender: Rechtsanwalt und Notar Dr. jur. Otto, Limbach, Sa, Post¬ 
strasse 5, Fernspr.: 340. Stellvertretender Vorsitzender: Prokurist Willy 
Kretschmann, Limbach, Helenenstrasse 2, Fernspr: 94. Schatzmeister: 
Bankvorstand Jean Heb er er, Limbjch, Gartenstrasse 3, Fernspr.: 160. 
Schriftführer: Buchhändler Franz Tamm. Limbach. Schulstr. 1, Fern¬ 
sprecher: 656. Stellvertretender Schriftführer: Bankkassierer Franz Wiese, 
Limbach, Oartenstrasse 3, Fernspr.: 160. Beisitzer: Fabrikbesitzer Paul 


Ballon „Hilde“ einen gelungenen Aufstieg. Die Füllung ging 
sehr glatt in einer Stunde von statten: es herrschte sehr 
schwacher Nordwestwind, der in Höhen über 700 m fast 
vollständig abflaute. Diese Windrichtung musste uns auf 
Prag zu führen. 9 Uhr 55 Min. vormittags konnte der 
Ballon abgelassen werden. 

Da wir den 1000—1200 m hohen Karnen des Erz¬ 
gebirges überfliegen mussten, Hessen wir uns durch 
Sonnenstrahlung und geringe Ballastabgabe allmählich bis 
auf 1200 nt Hochziehen und flogen nun anderthalb Stunden 
lang und fast 30 km weit ununterbrochen über die pracht¬ 
vollen Wälder des Sächsischen und Böhmischen Erz¬ 
gebirges dahin. Die zum Teil von dünnen, weissen 
Cumuli umschwebten Berge und die von rauschenden Ge¬ 
birgsbächen durchzogenen Täler boten uns Bilder von 
ausserordentlicher Schönheit. Bald nach 11 Uhr flogen 
wir nördlich am Fichtel- und Keilberg vorbei und passier¬ 
ten die Reichsgrenze bei Oberwiesenthal. Auf böhmi¬ 
scher Seite herrscht nicht der geregelte Forstbetrieb wie 
in Sachsen, man sieht viel Mischwald, dessen Laubholz¬ 
bäume jetzt in allen Farbenschattierungen vom Grüngelb 
bis zum dunkeln Rot schimmerten. 

Genau mittags gelangten wir nahe bei dem Graf Thun- 
schen Städtchen Klösterle in das malerische Egertal und 
überflogen die auf einem Basaltkegel liegende stattliche 
Ruine Schönburg. 

Die Fahrt verlangsamte sich südlich der Eger im 
Deppauer Gebirge sehr, häufig spürten wir starke Luft¬ 
wirbel. der Wind drehte sich, wir wandten uns allmählich 
nach Süden, gelangten über Radonitz. Podersam 2 Uhr 
20 Min. nachmittags nach Rudig und hatten jetzt die Rich¬ 
tung auf Pilsen. Als der Wind über 1000 m ganz auf¬ 
hörte, Hessen wir uns durch mehrere Vcntilziigc wieder 
auf 600 m hinab; hier wehte ein recht frischer Ostwind 
von etwa 6 m/sek., der uns nun in flotterer Fahrt über 


Klemm, Oberfrohna bei Limbach, Schröderstr. 14, Fernspr.: 138; Fabrik¬ 
besitzer Walier Kutzschbach, Haitmannsdorf bei Limbach, Fernspr.: 180; 
Kaufmann Willy Schreyer, Burgstädt, Sa., Fernspr.: 106. Vorsitzender 
des Fahrtenausschusses: Kaufmann Alfred Kässner, Oberfrohna bei 
Limbach, Scmöderstrasse21, Fernspr 95. Beisitzer des Fahrtenausschusses: 
Architekt Alfred 2app,'Chemnitz, Fernsprecher: 1625. Fabrikbesitzer 
Arthur Werner, Limbach, Kreuzstrasse 2. Fernsprecher: 107. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Westpreussischen Vereins für Luftschiffahrt 
zu Danzig (E. V.). 

Gegründet: 27. November 1909. Sitz: Danzig. 
Geschäftsstelle: Dr. Schucht, Danzig, Stadtgraben 11, . Fern¬ 
sprecher 333 und 2294. 

Vorsitzender: Professor Schütte, Danzig-Langfuhr. Jacschken- 
taier Weg 47b. Stellvertretender Vorsitzender und Vorsitzender des 
Fahrtenausschusscs: Hauptmann Boisseröe, Kleine Gasse 12/13. 
Schriftführer: Dr. Schucht. Stadtgraben 11. Schatzmeister: Kauf¬ 
mann O. Schäfer, Langgasse 31. Stellvertretender Schriftführer: 
Landesrat Claus. Stadtgraben 17. Stellvertretender Schatzmeister: 
Redakteur H e r t e I I , „Neueste Nachrichten“. Stellvertretender 
Vorsitzender des Fahrtenausschusses: Oberit. Frhr. v. Schenck 
zu Tautenburg, Danzig-Langfuhr, Hauptstrasse. Syndikus: 
Rechtsanwalt Franc ke, Hundegasse 94. Beisitzer: Dr. von 
Brunn, Zeitungsverleger Kofemann, Wirkl. Geb. Kriegsrat 
Dr. jur. Keber, Kaufmann Krautwurst, Leutnant von 
L a f! e r t. Stadtrat Schürmann. Major a. D. Wachsen. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Frankfurter Vereins für Luftschiffahrt. 

Geschäftsstelle: Frankfurt a. M., Kettenhof weg 136. 
Telephon: Amt II, 1142. 

Verwaltungsausschuss: 1. Vorsitzender: Geh. Kommerzienrat Jean 
Andren, Präsident der Handelskammer. 2. Vorsitzender: 
Julius Wurmbach. Leiter der Geschäftsstelle: Dr. H. H ü t z. 
Stellvertreter: Dr. F. Linke; Obmann der Abteilung für Frei¬ 
fahrten: Direktor O. Neu mann; Obmann d. Abteilung f. Motorluft¬ 
schiffahrt: Rittmeister a. D. R. v. Beckerath: Obmann der Ab¬ 
teilung für Flugtechnik: Armin Engelhard; Obmann der wissen¬ 
schaftlichen Abteilung: Professor Dr. R. Wacbsmuth; Beisitzer: 
M. H. Bocninger; Professor Dr. W. Boiler; August 
Euler; Geh. Kommerzienrat Dr. Leo Gans; Professor Eugen 
Hartmann; Oberst Emil Ilse, Chef des Generalstabs des 
XVIII. Armeekorps; Rechtsanwalt Dr. Ludwig Joseph; Bankier 
August Laden bürg; Dr. 1. Stroof; Geh. Regierungsrat 
H ’Dr. A. Varrentrapp. 

Es sind zu richten: Zahlungen an Kolb & Böninger, Frankfurt 
a. Main, Neue Mainzer Strasse 9, Tel. 121, Postschekkonto Nr. 2202. 
Pahrtenanmeldungen an den Fahrwart Herrn Direktor Otto 
N e u m a n n . Frankfurt a. M., Mainzer Landstr. 259, Tel. 4630 u. 7224. 


das schöne mit Schlössern, und Klöstern bedeckte Tepler 
Hochland führte. Die grossen Cumuli mit ihrem fort¬ 
gesetzten Wechsel zwischen Sonnenstrahlung und 
Wolkenschatten hatten viel Ballastopfer verlangt, des¬ 
halb sahen wir von einer Fortsetzung der Fahrt, die uns 
über den Böhmer Wald nach Bavern geführt hätte, ab. 

Etwa 20 km südlich von Karlsbad bei Thensing 
schritten wir nach halbstündiger Eahrt am Schlepptau 
5 Uhr nachmittags zur Landung, die sehr glatt verlief. 

Bei der siebenstiindigen wundervollen Fahrt hatten 
wir nur 90 km zurückgelegt. Aufstiegs- und Landungs¬ 
platz sind 51 km voneinander entfernt. 

Die Bevölkerung verhielt sich äusserst entgegen¬ 
kommend und hilfsbereit, so dass der Ballon in höchstens 
1 Stunde verladen war. 

Wir erreichten abends d^s schöne Karlsbad, wo die 
Saison noch nicht ganz zu Ende war, so dass wir mor¬ 
gens noch das Frühkonzert an der Brunnenpromenade er¬ 
leben konnten. 

Ich hoffe, dass deutsche Luftschiffer von dem neuen 
Aufstiegplatz noch oft ähnliche genussreiche Fahrten aus¬ 
führen werden. Als einen besonderen Vorzug des Platzes 
möchte ich seine Lage mitten in landschaftlich hervor¬ 
ragend schöner Gebirgsgegend sowie den Umstand her¬ 
vorheben, dass die bei uns so häufigen W- und WNW- 
Winde den Luftschiffer von Schwarzenberg aus südlich 
an Riesengebirge und Sudeten vorbei nach Galizien oder 
Ungarn und nicht nach Russland führen, dessen Ungast- 
1 clikeit erst kürzlich wieder ein sächsischer Ballon er¬ 
fahren musste. 

Frhr. v. Oldershausen, 

Vorsitzender des Fahrtenausschusses des Chemnitzer 
Vereins für Luftschiffahrt. 
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Amtliche Mittel!uOfen 

des 

Niedersächsischen Vereins für LuftschHTahrt 

(E. V.). 

Sitz: 0 ö 111 n f e n. 

Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzos Johann Albrecht zu Mecklenburg. 
Regent des Herzogtums Braunscbwelg. 

Ausschuss fOr 1910. 

Vorsitzender: Senator Jenner, Feuerschanzengraben 5. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Prof. Dr. Prandtl, Prinz-Albrecht-Str. 201. 
Schriftführer: Oberlehrer Dr. Trommsdorff, Friedländerweg 59. 
Stellvertretender Schriftführer: Privatdozent Dr. Bestelmeyer. 
Sternstr. 6. Vorsitzender der Fahrtenkommission: Prof. Dr. P ü 11 e r , 
Burgstr. 51. Schatzmeister (u. Geschäftsstelle): Bankdir. Benfey. 
Hildesheimer Bank. Beisitzer: Qeh. Reg.-Rat Prof. Dr. R i e c k e , 
Bflhlstr. 22 ; Oberleutnant u. Regimentsadjutant Jacobs, Kirch- 
veg 6 Fabrikbesitzer W. Sartorius, Weender Chaussee 96. Ge¬ 
schäftsstelle: Hildesheimer Bank. Filiale Göttingen. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Vereins für LuftschHTahrt von Bitterfeld und 
Umgegend. 

Gegründet 18. Februar 1909. 

Geschäftsstelle: B i 11 e r f e I d . Wcststr. 5 und Lindenstr. 18. 

1. Vorsitzender: Bürgermeister D i p p e. 2. Vorsitzender: Chemiker 
Dr. Jäger. 1. Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. K1 c i n a u. 

2. Schriftführer: Kaufmann K a r 1 M a r t i n. 1. Schatzmeister: 
Bankprokurist F. N e u m a n n. 2. Schatzmeister: Kaufmann 
A. P ö t z s c h Fahrtenausschuss: Vorsitzender: Ingenieur Fr. Bauer. 
Delitzsch. Stellvertreter: Chemiker Dr. H i 11 a n d. Beisitzer und 
wissenschaftlicher Beirat: Dr. med. Atenstfidt; Oberlehrer 
Prof. Dr. Klotz; Chemiker Stadtrat Dr. Radenhausen; Post¬ 
direktor W i e d I c k e . Postdirektor Lattermann. Wittenberg; 

Oberleutnant zur See a. D. Fabrikant 0. Landgraf, Jessnitz. 


Amtliche Mitteflungen 

der 

Rhein.-Westf.MotorluftschHT-GesellschaftE.V. 

Gegründet am 12. Dezember 1908. 

Geschäftsstelle: Elberfeld, Kipdorf 85, Telephon 1274. 
Luftschiffhalle: Leichlingen. Telephon 12. 

Bankkonto: Bergisch-Märkische Bank, Elberfeld. 
Postscheckkonto Nr. 3820, Amt Cöln. 

Stellvertr. Vorsitzender: Dr. Jur. Wilh. de Weerth, Elberfeld. 
Schatzmeister: Bankdirektor Moritz Lipp. Elberfeld. Schrift¬ 
führer: Oscar Gebharg. Elberfeld. Beisitzer: Eberhard 
K e m p k e n , Wickrath, Paul Meckel, Berlin, Dr. P. C. P e i I I. 
Elberfeld, Walter Sei ve, Altena i. W. Technische Kommission: 
Ingenieur Max Bucherer. Cöln, Ingen. Hugo Kaermssen, 
Altena i. W., Dipl.-Ingenieur Rudolf Kronenberg. Leich¬ 
lingen, Rhld., Karl Märet, Harburg a. d. Elbe, Dipl.-Ingenieur 
Schuchard. Barmen, Ingenieur Dr. T h I e I s c h , Elberfeld, 
Dipl.-Ingenieur Ernst Vogelsang, Düsseldorf. 


Amtliche MitteUtmgeii 

des 

Frankfurter Flugsportklubs E. V. 

Geschäftsstelle: Frankfurt a. M., Bethmannstr. 52 (Central- 
Hotel). Tel. 11 634. 

I. Vorsitzender: C. H. v. P a s s a v a n t. 2. Vorsitzender: Assessor 
Dr. Alex Meyer. Schatzmeister: Frhr. v. S c h e y. Vorsitzender 
der technischen Kommission: Bernhard Flinsch. Schrift¬ 
führer: Referendar v. Rottenburg. 


Amtliche MltteUuogen 

des 

Bremer Vereins für LuftschHTahrt E. V. 

Geschäftsstelle: Franz Quelle, Bremen, Bischofsnadel 12. 
/. Vorsitzender: Vizeadmiral a. D. v o n A h 1 e f e 1 d. Contrcscarpe 71. 
2. Vorsitzender: Professor Dr. Grosse, Humboldtstr. 90. Schrift¬ 
führer: Franz Ouelle, Bischofsnadel 12. Schatzmeister: Oscar 
Müller. Martinistrasse 36. Vorsitzender d. Fahrtenausschusses: 
Direktor Dr. Schütte. Gaswerk. Ferner: Richter Castendyk. 
Horner Str. 42. Baudirektor Graepel, Hagenauer Str. 8. 
Ph. Heineken. Direktor des „Nordd. Lloyd". Hauptmann 
von Jacob I. Meterstr. 8. Oberpostdirektor von Schlichtin g. 
Domsheide. Professor Ad. Vieth, Nenstadt-Contrescarpe 112. 
J. K. V 1 e t o r . Präses der Handelskammer. Osterdeich 49a. 


Amtliche Mitteilungen 

der 

Motorluftschiff-Studien-Gesellschaft m. b. H. 

Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Ernst II. von Sachsen-Altenburg. 

1. Vorsitzender: Se. Exzellenz Staatssekretär F. v. H o 11 m a n n. 

2. Vorsitzender: Geh. Baurat Dr. E. R a t h e n a u , Berlin. Ge¬ 
schäfteführer: Hauptmann d. R. v. Kehler, Charlottenburg. Dern- 
burgstrasse 49; Major z. D. von Parseval, Charlottenburg, 

Niebuhrstrasse 6. 

Geschäftsstelle: Beriin-Reinickendorf-West, Spandauer Weg. 
Fernsprecher: Amt Reinickendorf 175. 


Amtliche MitteUungen 

des 

Nürnberger Vereins für Luftschiffahrt e. V. 

Gegründet am 29. August 1908. 

Sitz: Nürnberg. Geschäftsstelle: Bankdirektor Gerhard Ley. 
Laufertorgraben 3. Vereinslokal: Cafd Kusch. 
Zusammenkünfte: Jeden Montag abend. 

1. Präsident: Bankdirektor Gerhard Ley, Laufertorgraben 3. 

2. Präsident: Professor Dr. Hans Hess, Kaulbachstr. 22. Vors, 
des Fahrtenausschusses: Julius Berlin, Kaufmann, Marien¬ 
strasse 8. Kassier: Bankier Martin Kohn. Königstrasse 26. 
Schriftführer: Ludwig Schmelzer. Kaufmann. Prinzregenten¬ 
ufer 3. Ausschussmitglieder: Emil Hopf, Kaufmann. Biumenstr. 17. 
Geh. Kommerzienrat Petri. Pirkheimerstrasse 11. Kommerzienrat 
Körner. Adamstrasse 1. Dr. L a n g e n h e i m , pr. Arzt, Orts¬ 
strasse 20. Freiherr v. Pechmann. Hauptmann. Flaschenhof¬ 
strasse 55. Eberhard Ramspeck, Steinbühlerstr. 12. 


Amtliche Mittellungeo 

des 

Anhaftiscipn Vereins für LuftschHTahrt (E. V.) 
in Dessau. 

Vorsitzender: von Oechelhaeuser, Dr.-Ing., Generaldirektor. 
Stellvertr. Vorsitzender: v. Gracvenitz, Oberst z. D. Schrift¬ 
führer: Wandel. Bankdirektor. Stellvertr. Schriftführer: Bürk- 
ner, I. Staatsanwalt. Vorsitzender des Fahrtenausschusses: B u e b . 
Dr. phil. Stellvertretender Vorsitzender des Fahrtenausschusses: 
Varnhagen. Oberleutnant. Schatzmeister: Richter, Bank¬ 
direktor. Stellvertr. Schatzmeister: Venator, Kommerzienrat. 
Beisitzer: Bauermeister. Kommerzienrat. Mitgl. d. Reichstages. 
Bitterfeld; Freiherr von Dallwigk zu Lichtenfels, Oberst 
und Kommandeur des Anh. Inf.-Regt. Nr. 93; E b e 1 i n g , Dr. Jur.. 
Oberbürgermeister; Eilsberger, Dr. Jur.. Qeh. Regierungsrat 
a. D., Bernburg; Hess, Dr. Jur., Hofkammerpräsident; Lange. 
Geh. Ober Reg.-Rat; Laue. Herzogi. Anhaitischer Staatsminister, 
Exz.; Mühlenbein. Qeh. Reg.-Rat, Dessau; Sachsen¬ 
berg. Dr. Jur., Kreisdirektor; Ströse. Professor; Traut- 
mann, Kommissionsrat, Mitglied des Reichstages. Cöthcn; W e n d t. 
Bürgermeister, Ballenstedt. 


Amtliche Mittellungeo 

des 

Breisgau Verein für LuftschHTahrt 

Sitz: Freiburg i. B. Gegründet 1908. 

I. Vorsitzender: General der Infanterie z. D. Gaede. Exzellenz. 

II. Vorsitzender: Rentner W. Weyermann, Schriftführer und 
Obmann des Fahrtenausschusses: Hauptmann Spangenberg. 
Stellvertretender Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. Q r a f f. Schatz¬ 
meister und Mitglied des Fahrtenausschusses: Löffler- Littenweiler 
b. Freiburg. Mitglied des Fahrtenausschusses: Universitäts-Professor 
Dr. L i e f m a n n. Geschäftsstelle: Rechtsanwalt Dr. Graff, Frei¬ 
burg i. Br., Kaiserstrasse 152. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Braunschweigisch. Vereins für LuftschHTahrt 

Sitz: Braunschweig, Augusttorwall 5. 
Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Johann Albrecht zu Mecklenburg, 
Regent des Herzogtums Braunschwelg. 

Vorsitzender: Graf v. d. Schulenburg-Wolfsburg, Wil- 
helmstr. 92, Tel. 492. Stellvertretender Vorsitzender: Regierungs¬ 
assessor a. D. Dr. Jur. Eberhard Hörstel, Augusttorwall 5, 
Tel. 733; Fahrtenwart: Dr. phil. O. Curs, Eulenstr. 7. Stellver¬ 
tretender Fahrtenwart: Oberleutnant von S e e 1 , An der Paulikirche 7. 
Schriftführer: Rechtsanwalt A. A n d r e e , Langerhof 7, Tel. 1616. 
Stellvertretender Schriftführer: Redakteur Reissner, August¬ 
platz 4. Schatzmeister: Fabrikant Walter Löbbecke, Blumen¬ 
strasse 6, Tel. 675. Stellvertretender Schatzmeister: Fabrikant Otto 
Löbbecke. Blumenstrasse 6. Tel. 675. Beisitzer: Rittmeister 
von Eickhof gen. Reitzenstein. Professor M. Möller 
und Dr. med. W. Bernhardt. 
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Ballonfahrten im Deutschen Luftschiffer-Verband. 


, „ .. Name des Führers 

Tlg Name des Ballons (an ersler Slelle) 

Ort des Aufstiegs un< i der Mitfahrenden 


Ort 

der Landung 


Zuiflck- 

gelegte Durch- 

Fähr- sc hnitts- Grösste 
_ strecke 

Dauer in km g e - 
. (Luft- schwin- 

" . linie > digkeit reichte 

„ . . darunter . • 

Fahrt tatsächl. m kra H . h . 

zurück- in der Mone 

St. M. 8 wT stunde 


Bemerkungen 


Berliner Verein für Luftschiffahrt. 


10111.11. 

„Nordhausen“ 

Leutnant Krey, Divisions¬ 

Insel Usedom 

2 30 

172 

70 

650 

1910 

Schmargendorf 

pfarrer Dr. Schaack, 
Leutnant Runkel 






11 13.11. 

„Tschudi“ 

Leutn. P. Franceson, 

Platkow bei 

2 45 

82 

28,8 

1200 

1910 

Schmargendorf 

Leutn. Engholm, Leutn. 
K. Franceson, Herr Rappe 

Gusow 





14 27.11. 

„Tschudi“ 

Oberleutn. v. Quast, i 

Grüneberg bei 

! 4 20 

45 

10,2 

480 


Schmargendorf 

kals. jap. Kapitänleutn. 
Aihara, Gerichtsassessor; 

Löwenberg 

i 

i 




1 


! Dr. Kastan 


1 

1 

i 




Anhaitischer Verein für Luftschiffahrt. 


20.10. 

1910 

„Anhalt“ 

Dessau 

Hauptm. v. Oidtmann, 
Dir. Buhe, Oberlt. Frhr. 
v. Grote, Leutnant Frhr. 
v. Gleichen 

Buschow 

4 40 

100 

22 

1780 

do 

„Anhalt“ 

Dessau 

Hauptm. v. Oidtmann, 
Dir. Buhe, Ltn.v.Vieting- 
hoff, Oekon. Reichardt 

Volpriehausen 

5 5 

198 

40 

j 1780 

j 


Sächsisch-Thüringischer Verein für Luftschiffahrt. 


Landung nach Schlepp¬ 
fahrt übers Half. 


Zwischenlandung bei 
Oranienburg. 


Fahrt vorzeitig abge¬ 
brochen, da der Ballon 
zurück sollte. 

Fahrt über den Harz. 


13.11. 

1910 

„Altenburg“ 

Chemnitz 

Rieh. Gerhardt, Major 
Fürstenau, Leut. Georgi, 
Dr. Isenburg. 

Lupitza i. Posen 

11 

313 

28,5 

2400 

15.10. 

1910 

„Altenburg“ 

Gera 

Rieh. Gerhardt, 

Frau Dr.Franke,Gross-Aga, 
Dr. Franke, Gross-Aga, 
Leutn. Knoerzer-Gera 

Zwolle i. Holland 

18 15 

529 

29 

1400 

2019. 

1910 

„Altenburg“ 

Altenburg 

Richard Gerhardt, Reg - 
Assessor Wandelt, 
Druckereibes. Geigel, 
Domänenpächter Brei fing 

Raspenau bei 
Friedld.i.Schl. 

, 

6 30 

230 

35 

3200 

30.10. 

1910 

„Altenburg“ 

Altenburg 

Dr. Wandesleb, Bergrat 
Boehnisch - Altenburg, 
Landrichter Dr. Geisen- 
heyner-Altenburg, 
Rechtsanw. Dr.Wunder- 
lich-Altenburg 

Burxdorfb.Mühl-l 
| ber S 

7 36 

102 

13,4 

2300 

30.10. 

1910 

„Thüringen“ 

Hildburghausen 

Oberleutn. Riemann, 

Frau Saur, Zahnarzt 
Geliert, Dr. Albracht | 

Saalfeld 

i 

5 15 

60 

11,8 

1200 

17.11. 

1910 

„Nordhausen“ 

Bitterfeld 

Hauptmann v. Oidtmann, Miala in Posen j 7 12! 330 
Oberleutn. Beyer, Leutn. . | 

frhr. v. Loän, Student ! j 

Fritz v. Dippe j | 

Niedersichsischer Verein für Luftschiffahrt 

| 46 

1490 

13.11. 

1910 

„Segler“ 

Göttingen 

Franz Peter Defregger, 1 
Emst Hensel, 

Karl Schwartzkopff 1 

1 Gerhard Vossius j 

Blüthen bei Kar- 
stedt 

7 30 

! 224 1 
250 

i 

33,5 

1530 


Erzgebirge und Riesen¬ 
gebirge. 


eines Tiefs im Süd¬ 
westen. 


j 13.11.1 „Zähringen“ 
1910 Gelsenkirchen 


Niederrheinischer Verein für Luftschiffahrt. 


Dr. med. Momm, 
Carl Kürten 


bei Leer in Ost¬ 
friesland 


I Weitfahrt. 




Digitized by Google 


Original from 

UNIVERSSTY OF MICHIGAN 




































Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahrt 


Amtliche Mitteilungen 


Kaiserlichen Aero-Clubs 


Protektor Seine Majestät der Kaiser und König. 

Ehrenpräsident h S. K K Hoheit der Kronprinz des Deutschen Reiches und Kronprinz von Preussen 

Präsident; SeCHerzog Etfl&t It 
von S a c Alten b u r g. 

Vizepresidenten: Seine Durchlaucht 

Herzog v. Arenberg; v. H&Hmann v 
Staatssekretär a<"D T Admiral a. I. &./ Ex¬ 
zellenz; R Vv'Kettle r /Hauptmaerv d, ft,:', 
v, MöJtke, General der Int, Chef des 
Generalstabes der Armee, Exzellenz;. 

Or. W. Ratheriau. 


ClubdirektQr: v. Frankenberg und Lüd* 
wigsdorf, Rittmeister a. D, } . Berlin 
W. ICk Matthäikirchstras8et4. Telephon: 
Amt 6, 6118. 

Geschäftssteile und Clubfokal: Berlin W, : 
Mbl lend o rf p I ätz3, t u. IKEt. Telephon: 


Amt Vf t Nr. 5909 und 3605. 

Fährtenausschuss; B fit e r f e I d , Fern¬ 
sprecher 94. ' 

Atl& (Wn Fährtenausscnüss betreffenden Mitte Hunger» wolle man richten an tier» FahrtenÄUftachufcS des Kaiserlichen Aero-Ciubs 
Bitterfeiü, Ballonhölle, Fernsprecher Nr. 94. Tefegr.Acir.; „UiftfabneeuQ'* Bltterfeld. 


Neu ai?rir»inommeii: 

Al 5 n r d t v f» i l tt I; ü M i t g 1 f e ilß r; 

Hanpimana ii>Tb Ernst 6 I u t i m a n u , Berlin W. Am:v 
■■ b u r .Strasse 1-5 

Fabrikbesitzer ■ und Oberleutnant tl. R. M. Clnutli, 
C < *1 n - N t p - 

Riltmcisler di L. Richard Oäterbock^ CharloUen- 
bürg, Marchstt. I. 

I-bmterci besitzet; Friedrich Mohr* liier. Bergst». 47: 

Alex R äk t e fi s i r a u c i», Tiicr r Ostältec T7. 

Fabrikant $, S a u l. Aachen, Roöibstr,. 15. 

Als a u s .s c r o r d t n t I i c h ir M i I g \ i t* d v r:. 

Laitötioiikfaf Br. iur. Gerhard Kn p k c, AVibmersdori, 
Mmzsjf, d ( >. 

RegkBmgSiissessür Br. jiir. B.» e k h a Li s n . • Tb er., 
PeirwsÄtrv >5. 

Stad.. ?ug. Herbert f n h r a i m, Charlo 11 eobnf ic. , Vv io ja i ui- 
-drassc 15. 

i :e<iehtsasscssr»r Br. Richard- F v*c r t h ,* Magdeburg, 
MittT-lsr}-. 3. 


.vcatt'.fisrut Br. ü. G <> p p c i f, Berlin \V.fC, 
strasSe 43. 


’H ic r d it r u (t b i ! { e )i w i r \\ \\ f U o h ns 

R h c k ü* a b c a I T.e r aus ti n v e r e r B i b f jr 6 l li e k 

Ö h I U i) ui m eire n B äch e r b i s zum dlV d; -M. 

t w e c k 5 I ri v e n t u r. 

VVff machen darauf aufmerksam, dass die FntnahmO 
von Buchefu nur gegen Ausstellung eines Guiuumm- 
mi nuflares zülassig is». 

Qabiniuzeiiabzdclien {blaue und ucissel zum Preise 
\'ni iv 7,An M.. Ciübabzeiclien Hir das Knopfloch znm 
PrVist vmi d,.75 M. und Clubknöpfe zum Preise von 
■?;!5 H. pro Garnitur sind beim Clubbureau erhältlich und 
werden gt^eVi Nachnahme oder .vnrhefigo Finsoadrmjc des 
i'virages dijt Bestellimg versandt. 

• Die Firma .Rudolph -Hertzoy; stellt Clubsiander rin* 
Atijtomobde tu der Grosse von 35 • 00 cm zahl Preise von 
Am M. und in der Onhs.se von f*o v 100 cm zum } > reise 
a oh M. her; Die BestCliaugen wolle map direkt- an 
die Firma Rudol-nh FlerBvog riehicu. 


Ämtlidpe Mitteilungen 


Gegründet f. November 1906. Geschäftsstelle: Weimar, Belvedere-Allee 5. 

Vorstand: Major z. D. Knopf, Weimar, Vorsitzender; Dr. Goebt, Halle; Stadtraf Gensei Erfurt 
Oberleutnant Riemann, Naumburg ävFahrtenwart 
S e k t i o u F f f n 1 1, (El V j 

Oc&cl»6tUil*/Ue; fU^ianJfHfr.isvc ’J, 

I. YQrf.itMijuitr; •imdttat- Ü t n u* I • FrTfrrlv Cifisik&ir - J3h. 

Mtzenxicr; yateok Scfadtdältrc.r : PiXMhrant Ktot W . S v c 
flrfurt, ülsmaruk^b.- 9. S«hi»t«h»eisfrr; HunKOacKt»rt (U.t<4 
ßrdHrt.^ H4s»ytarcrks*r . r( ) l; Böchi -* -**• 

Eritu t. Quslay-Ad»>n-St.r;«v«(: 
h'abjiJtdirekt.or JM t r i m a n w 


Sek« i o ri Th ü r i n g i s c h c Suiten. (F. V.) 

■Sitz; J :* r. .t 

' O'esefiHff.sstcfiii: Wüim-u;, LWIvcilefeäUce 5. 

Oroukh»»: St-, KjU. ffuhcM WlUidm t>r»M. Ontsftfautzoft von Sectrsun, 
FiirvnrrrÖrtiiüiii: Hoheit tnrst II,,. Hvrfos'. Aoii §»i;li3ü»*Anerthurit. 

1. r Witor y. !> K it flüi, XVi'jfigit. Oevc'dcrouikc- f>. 

V Vm» m : fd.it 0» k- S > r- ö .n h t- t , Mja, BolsVtrawe 10. 

r f : i »r. 1:. t> p >: ii.x t t- i »t . Senil. On&fRr t sse. 10 2. Schriij- 

i'iii f. Srl.fp.Mi i im t- fr. ap. T- ; a c-’lt fr- Vv -Jena, Siiiisfsii-, S. 

h. H. P.i-i nrs. ,k‘ivy y Am KandgiAlVo I «\Uukr»)Mssdi!HN.- 
V'pr;p.'/v'iUK*f.: fw W.-i H-il er .V) > ; -h , Igfta. boUMr. 2. Miißlicder: 

I 'irrhJ-'jc. d? -t' * ^ u Ui.iv »t Stulbnluiltnlvtiasst 14: .Ingetiiuui 

V/d 1 •Vttfnhmv K.Pr^ PM» Divtr 0 C I* h p I .! 1. Gcr;v 

,0»m< 'ic;, Oötiw, \Vri»m»r. jimeuau. Cütuufc, 
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war, d. h. Frau la Quiante befand sich ganz allein 
im Korb, ein Beweis ihrer unbegrenzten Zuver¬ 
sicht in ihre Fähigkeit als Ballonführerin. Diese 
Solofahrt von einer Dame ist um so mehr anzu¬ 
erkennen, als es noch nicht viele deutsche Herren¬ 
fahrer gibt, die eine solche ausgeführt haben, wäh¬ 
rend der Aero-Club de France z. B. sie von seinen 
Führer-Aspiranten verlangt. 

Frau la Quiante hat später noch gelegentlich 
der Fuchsjagd am 7. Juni 1909, die von Breslau 
aus stattfand, zu gleicher Zeit mit Frau Lina 
Abegg, der Gattin des in diesem Frühjahr auf so 
tragische Weise verunglückten Breslauer Pro¬ 
fessors Dr. Abegg, einen Ballon geführt, und zwar 
sind beide Damen bei dieser Fuchsjagd Siegerin¬ 
nen geworden. Frau Abegg landete 1,2 km weit als 
erste vom Fuchs, während Frau la Quiante den 
zweiten Preis davontrug. Die anderen, von Her¬ 
ren geführten Ballone erhielten bei dieser Fahrt 
keine Preise. Gerade bei einer Fuchsjagd kommt 
es darauf an, Windrichtung und Stärke in den ver¬ 
schiedenen Höhen genau zu erkennen und verwer¬ 
ten zu können, denn nur so ist es dem verfolgen¬ 
den Ballon möglich, dem Fuchsballon bei der Lan¬ 
dung möglichst nahezukommen. 

Eine weit schneidigere Leistung als diese 
Wettfahrt hat Frau Abegg durch die Teilnahme an 
einer Winterfahrt aufzuweisen, die sie vom 28. 
zum 29. Dezember 1909 unter Führung ihres Gatten 
von Breslau aus unternahm. Es handelte sich um 
eine Dauerfahrt, und zwar sollte der bisherige Re¬ 
kord des Schlesischen Vereins, dessen Vorsitzen¬ 
der Herr Abegg war, geschlagen werden. Die 
Fahrt erfolgte zur Zeit der kürzesten Tage und 
fast durchweg bei einer Temperatur von —20 Grad 
Celsius; die durch die Kälte erstarrten Luftschiffer 
konnten sich noch nicht einmal durch Nahrungs¬ 
aufnahme erwärmen, weil alles im Korbe gefroren 
war. Die gestellte Aufgabe wurde trotz der schwie¬ 
rigen Nebenumstände erfüllt; nach 23 Stunden 
35 Minuten landeten die Luftschiffer bei Nierstein 
am Rhein. 

Die zweite Dame, die zu gleicher Zeit mit Frau 
Ja Quiante zur Ballonführerin qualifiziert wurde, 
ist Frau Hilde Bamler, Essen. Wenn sich diese 
Führerin auch nicht an Wettfahrten beteiligt hat, 
so hat sie doch gelegentlich einer wissenschaft¬ 
lichen Fahrt vom 4. Juni 1906 eine Leistung auf¬ 
gewiesen, die damals in dem Niederrheinischen 
Verein einen Rekord bedeutete. Die Fahrt begann 
nachts um 12 Uhr in Godesberg, ging zunächst bis 
Koblenz rheinaufwärts und dann, einer Rechts¬ 
drehung des Windes folgend, über die Eifel bis 
nach Verdun. Es wurde während der Fahrt eine 
Temperaturdifferenz von +22 bis 6 Grad Celsius 
in 4500 m Höhe durchfahren. Ganz besonders 
interessant machte diese Fahrt eine Luftspiegelung, 
welche die Luftschiffer in der grössten Höhe ge¬ 
nossen. Sie sahen nämlich, während sie über den 
Ardennen schwebten, die Küsten eines Meeres mit 
ihren Einbuchtungen und Vorsprüngen so deutlich, 
dass sie die Erscheinung hätten zeichnen können. 
Erst beim Abstieg, in etwa 2000 m Höhe, ver¬ 
schwand die Erscheinung. Diese Fahrt war zu 
jener Zeit die längste im Verein ausgeführte Fahrt, 
sie dauerte 15M» Stunden. 


Die meiste Abwechslung in den Aufstiegsorten 
bei verhältnismässig wenig Fahrten zeigen die 
Fahrten der Frau Hedwig von Reppert. Eine Fahrt 
ist von Cöln aus erfolgt, zwei von Zürich und je 
drei von Mainz und Berlin. Unter diesen Fahrten 
sind die Zielfahrten gelegentlich des Gordon- 
Bennett-Fahrens von Berlin am lO.Okt. 1908 und die 
Fuchsjagd, die am 1. Okt. 1909 ebenfalls gelegentlich 
des. Gordon-Bennett-Fliegens von Zürich aus statt¬ 
fand, bemerkenswert. Diese Fahrt wurde zugleich 
von Frau von Reppert zum erstenmal selbständig ge¬ 
führt. Von ganz besonderer Schönheit muss die 
von Herrn Dr. Bröckelmann geführte Fahrt vom 
1. August 1909 von Zürich aus gewesen sein, die 
Frau von Reppert mitgemacht hat; sie führte über 
den Bodensee das Gebirge entlang, mit wunder¬ 
voller Aussicht auf die Alpen vom Berner Ober¬ 
land bis zu den Tauern. Die Landung erfolgte am 
Fusse des Wendelsteins aus 3200 m Höhe. 

Was die Zahl der Fahrten anbelangt, so hält 
Freifrau von Ende, von Geburt eine Brasilianerin, 
entschieden den Rekord unter den deutschen 
Damen. Sie hat im Laufe eines Vierteljahres ge¬ 
legentlich der „Jla“ nicht weniger als 16 Ballon¬ 
fahrten ausgeführt und hat dafür auch den von der 
„Jla“ ausgesetzten Preis für die grösste Fahrten¬ 
zahl erhalten. Ihre Führerfahrt hat Freifrau von 
Ende erst bei ihrer achtzehnten Fahrt gemacht, 
und zwar gelegentlich des nationalen Wettbewer¬ 
bes, den der Berliner Verein für Luftschiffahrt am 

22. Januar dieses Jahres veranstaltet hat. Es war 
eine 16stündige Nachtfahrt, die von Berlin bis nach 
Böhmen führte, und die zum Teil bei starkem 
Schneetreiben stattfand. Ihre erste selbständige 
Fahrt hat Freifrau von Ende anlässlich der 
Dresdener Wettfahrt am Ostermontag dieses 
Jahres ausgeführt. 

Auch die beiden Schwestern Fräulein M. und 
E. Grosse aus Meissen haben sich den Genuss einer 
Alpenfahrt zu verschaffen gewusst. Sie sind am 

23. April 1909 unter Führung von Hauptmann 
von Funcke in Innsbruck aufgestiegen und nach 
mehr als 12stündiger Fahrt über die nördlichen 
Kalkalpen hin in Mähren gelandet. Von den hoch¬ 
poetischen Schilderungen, die die beiden Damen 
seinerzeit veröffentlicht haben, hier eine kleine 
Probe. Sie waren über dem Karwendelgebirge in 
eine Wolke geraten, der Austritt aus dieser Wolke 
wird folgendermassen geschildert: „Als sich die 
Nebel zerteilen, liegt eine wunderbare Welt unter 
uns: hier wilde Spitzen und Türme, dort schroffe 
Wände, basaltsäulenartig zu uns emporstrebend, 
da messerscharfe Grate, von denen schon der Ge¬ 
danke in die Tiefe gleitet, dazwischen ein Chaos 
von Schuttströmen. Ueber allem ein Hauch un¬ 
berührter Einsamkeit, ehrfurchtgebietender Grösse. 
Dazu die herrliche Fernsicht! Im Süden ganz nah 
die Schneekette der Zentralalpen, wolkenlos die 
Silvrettagruppe, die Oetztaler und Stubaier Berge; 
von silbernen Nebeln umgürtet, aber mit ihren 
Gipfeln darüber hinausragend die östlicheren 
Gruppen. Im Westen und Osten dehnen sich die 
nördlichen Kalkalpen bis zu dem fernen Dachstein, 
und im Norden schweift der Blick über die Vor¬ 
alpen mit ihren Seen bis weit hinaus in die Ebene. 
Nach Siidost über die Speckkarkette und das Vom- 
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cleh -i:; den für etwaige grosse 

Hohen, Instrumente, photographischen Apparat und 
- 34 Säcke Sand zu etwa 18 kg! ln 1T drangvcVll 
fürchterlicher Rüge“ stehen wir eingekeilt, so dass 
s\ ir nicht einmal-'zum Abschied hiiinnterblkkeii 
können. Nachdem wir «ms durch bessere AuörtL 
nung der Sandsacke etwas Luft geschauten haben, 
finden wir uw? schon hoch über der Stadt. 4 * 

Wie diese beiden Damen sich weiter in der 
Lufisehiffahrt betätig! haben, geh: daraus hervor, 
dass sie als erste deutsche Damen m Oktober J90$ 
im Korbe des mit Wasserstoff gefüllte!) Ballons 
M&tfst^ von Bitterfehl eine Solo-NaduMiti aus- 
geführt liabem clie über 17W Stunden hin ..ausge¬ 
dehnt wurde* Wenn man bedenkt, in welche Uü- 
g.etegenbcUen die Luttschiffer pft gelegentlich der 
Landung kommen, wenn .sie mit miver.ständigen 
Lt-Utem zu tun habere so muss man den Mut der 
Dämen geradezu bewundern. 

Das Schneidigste, was je wohl Damen geleistet 
haben, ist aber die Fahrt der beiden Ballonführenn- 
nen gelegentlich des Nationalen Wcufliegeus, das. 
Ostern dieses Jahres von Dresden atis stattfand. 
Audi hier wollten sie altem fahren,, aber auf vieles 
Zureden der übrigen Baltemtebrer. die Ihnen das 
Schwierige einer Landung im Auslände verstell¬ 
tem nahmen sie einen Herrn zur Begleitung mit. 
Diese Fahrt führte in 22 VL Stunden über 873 km 
Luftlinie* von Dresden bis in die Südkarpatheri. 
60 km'von der russischen Grenze entfernt; jüngere 
Zeit fuhr der Öalion ^Wischen 5iKH) und m 
hoch, bei einer i emperatnr von -20 Grad Ceisrus. 
„Leider mir 22M* Stunden“ hat diese Fahrt nach 
dem Bericht der Lunsehmemmen gedauert, und m~ 
gesichts der grossen Külte, welche sie. vor Frost 
ientern lässt Gesichter und Hände blaurot färbt 
und unter den Nägeln einen scharfen Druck ver¬ 
ursacht bedauern .sw ■ nicht die Beschwerden, 
:llt2rtn> die ertragen sie.gern wohl aber den Ver¬ 
lust. des/ der sie verhindert, die 

richtige' Temperatur zu messen! 

Die hier angeführtem Episoden sind nur Bei¬ 
spiele aus dem Leben unserer Lnüschiffenuiwri, dm 
sich unschwer aus den Erlebnissen der anderem 
hier nicht besonders teufgeführten Lunkoileginneu 
der Frau Dt Oöyftt, Frau Betxassessor Preimmh 
mm Frau K, Preise, vennehren Hessen; lediglich 
der Mangel m Ptetz verbietet ec." Atem jeder tm- 
parteiische LbSet ward ihn recht gehen, wenn ich 
behaupte, schon diese Beispiele iOgen umwand- 
frei, düss .nmi rt Damen, die sich dem Ballmispon 
widmen, an Schneid und Untenieh.njtmgsgeist 
weder Ihren. französischen'■Luftgom^eu, noch, den 
männlichen Ballonführern haebstebem 

Professor Dr. Barn I r r. 


Exzett. v. Quast, Mitglied da» K. A<i C ««d de« öerl. L. V., 
dfä ;«uiiijti«t. ßöhrerftifrt 18 $*uo.dsri ln der Xttiü w»fv *r* 
hielt vor kurz«** Zell ihr Pwh.rerpatijiu. / 


pertal hinaus bieten sich entzückende Durchblicke 
nach dem Inmate, Mehr und mehr treten die bst- 
liehen tlipfei des Karwepdels in den Vor^rgnipcL 
und dort in der fielen Fiusenkung zwischen den 
Bergen Schimmer? es bimiheh-giiiri; der Achensee, 
Am hellgrüner? Wiesen gebettet; nach denen sich 
die Taler von inehre reu Seiten Denkern liegt die 
Perltest?, ein liebliche* Idyll mmitteu der giarmi 
Mochgebirgsszericrle. und- tauchen. auch Seespitz, 
Seehur und Scholastika auf," 

Dass diese Fahrt, wie überhaupt die Damen-- 
fahrten bn Korbe eines Ballons nicht gerade zu 
den besonderen Itequcmhclikeiteu gehören, die 
man sich für Damen misslichen kann, beweist die 
Schilderung, die Fräulein Orosse von den Korb-, 
vcrhältmÄen gdegcmhVb iüü'tr Alpentehrt gibt: 
„Wir hatten den ganz kleinem deutlich nur für 
2 Personen berechneten Korb des Dresdener Vor* 
eins gewählt, um. Gewicht zu sparen. Der musste 
nun uns drei beherbergen, fierfte Hauptnianit von 
Funcke, meine Schwester und mich:, dazu unsere 
Rucksäcke, Pickel - wir konnten ja nicht wissen, 
ob der .'Wind nicht doch nach Glctscbergcinetcn 
abdrelvtek imd wir dort zur Landung genötigt wur- 
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Das Luftschiff „Clouth“. 


Die Tageszeitungen brachten am 15. d. M. die 
Nachricht, dass die Abteilung für Luftschiffbau der 
Firma Franz Clouth, Rheinische Gummiwarenfabrik 
m. b. H. in Cöln-Nippes, sich mit der Luftfahrzeug-Ge¬ 
sellschaft in. b. H. in Berlin (Parseval) vereinigt hat, 
um die gewonnenen Erfahrungen gemeinsam zu ver¬ 
werten. Daher wird es willkommen sein, über das 
Luftschiff „Clouth“ Näheres zu erfahren, zumal bisher 
kaum darüber berichtet ist. 

Angeregt durch die Erfolge der Luftschiffahrt, be¬ 
schloss im Jahre 1907 der in weiten Kreisen bekannte, 
kürzlich verstorbene Grossindustrielle Franz Clouth 
einen lange gehegten Plan zu verwirklichen und den 
Luftschiffbau aufzunehmen. Während man andererorts, 
um eine möglichst hohe Eigengeschwindigkeit zu er¬ 
reichen, den Inhalt der Schiffe ständig vergrössert hatte 
und dabei zu Massen gelangt war, welche den Trans¬ 
port und die Handhabung schwierig machten, sollte 
hier ein Fahrzeug geschaffen werden, das bei genügen¬ 
der Leistungsfähigkeit einen möglichst kleinen Inhalt 
besass. Das Schiff musste so bemessen werden, dass 
cs sich noch mit den Geldvorräten einer Fekiluftschiffer- 
abteilung unter Zuhilfenahme der Gaskolonnen füllen 
lässt. Sein Gewicht war so zu beschränken, dass es 
bequem auf Feldfahrzeugen fortgeschafft werden kann 
und keine wesentliche Belastung für die Truppe dar¬ 
stellt. Endlich sollte es sich im Freien, also ohne Halle, 
füllen, fahrtbereit machen und verankern lassen, ohne 
dabei andere Mannschaften als die einer Feldluftschiffer¬ 
abteilung zu beanspruchen. Diese Forderungen waren 
nur zu erfüllen bei einfachster Bauart, durch welche 
allein auch die nötige Betriebssicherheit gewährleistet 
wird. 

Das Jahr 1908 verging über der Anfertigung der 
Pläne und Entwürfe. Der eigentliche Bau unter Lei¬ 
tung von Richard Clouth wurde im Winter 1909 begon¬ 
nen und im Juni beendet. Alle Teile mit Ausnahme des 
Motors wurden in den Werkstätten der Firma Clouth 
hergestellt. Dadurch hatte man die Gewissheit des 
sicheren Zusammenarbeitens aller Teile und konnte, 
gestützt auf dies Bewusstsein, es Ende Juli wagen, das 
Schiff ohne vorherige Probefahrten zur Internationalen 
Luftschiffahrt-Ausstellung nach Frankfurt a. M. zu 
senden. Die späteren Fahrten lieferten den Beweis, 
dass dies Vertrauen berechtigt war. 

In den ersten Tagen des August wurde das Ge¬ 
rät abgeladen und in der Halle zur Füllung vorbereitet. 
Die Füllung selbst vollzog sich ohne Störung, so dass 
gegen Mitte August der Ballon fahrbereit in der Halle 
stand. 

Seiner Bauart nach gehört es zu den unstarren 
Schiffen. Die Hülle fasst 1850 cbm und hat die Gestalt 
einer Spindel von 42 m Länge und 8,5 m grösstem 
Durchmesser. Das hintere Ende ist schärfer zugespitzt 
als das vordere, um die Luft leichter abgleiten zu 
lassen und so den Fahrtwiderstand zu verringern. Die 


Hülle besteht aus doppeltem Baumwollstoff mit Gurnmi- 
zwischenlage und erner Gummiauflage auf der Innen¬ 
seite, -die Aussenseite ist gelb gefärbt. Im Innern be¬ 
findet sich das Ballonett, das mit Luft aufgeblasen wird, 
um Gasverluste auszugleichen und die Form zu er¬ 
halten. Eine Scheidewand trennt es in zwei Teile, ver¬ 
hindert ein Hin- und Herfluten der Luft und eine Ver¬ 
schiebung’des Schwerpunktes. Die Formerhaltung der 
Hülle wird ausserdem durch zwei Stangen unterstützt, 
so dass der innere Ueberdruck sehr niedrig bleiben 
kann; hierdurch wird der Ballonstoff erheblich ge¬ 
schont und die Gefahr des Platzens vermindert. Die 
Stangen hängen an einem System von Holzknebeln an 
den Längsseiten der Hülle, nehmen die Last der Gon¬ 
del auf und verteilen sie sehr günstig auf die ganze 
Länge der Hülle, so dass schon bei ganz geringem 
Ueberdruck der Rücken der Hülle eine gerade Linie 
darstellt. Die Stangen selbst bestehen aus mehreren 
Teilen, die durch Zapfen leicht und sicher miteinander 
verbunden werden. 

Ueberdruckventile auf der unteren Seite des Gas¬ 
raums und des Ballonetts verhindern ein übermässiges 
Anwachsen des Druckes, während ein Entleerungsventil 
und eine Reissbahn auf dem Rücken eine schnelle Ent¬ 
gasung ermöglichen. 

Um das Stampfen und Rollen zu dämpfen, sind 
zu beiden Seiten des Heckes an der Hülle zwei kasten¬ 
artige Doppelflächen festgeschnürt. Zu dem gleichen 
Zwecke trägt ferner die untere Seite eine grosse 
Fläche, an die sich das doppelflächige Seitensteuer an- 
schliesst. Zur Höhensteuerung dient eine weitere Dop¬ 
pelfläche, die unter der Spitze des Schiffes in den Auf¬ 
hängungskabeln gelagert ist. 

Die Aufhängungskabel bestehen aus Drahtseilen, 
werden mit Schlaufen und Knebeln an den Tragestangen 
befestigt und können durch eine Spannvorrichtung dicht 
über der Gondel nach Bedarf verlängert oder verkürzt 
werden. 

Die Gondel ist ein Gitterträger, der aus Stahlrohren 
gebildet wird. Durch ihre verhältnismässig bedeutende 
Länge von 6,75 m erleichtert sie die gute Formerhal¬ 
tung der Ballonhülle und bietet reichlich Platz für die 
Luftschiffer. In der Mitte ist der Motor von 40 PS 
aufgestellt. Er treibt mittelst Kegelradübertragung zwei 
zweiflügelige Holzschrauben, welche auf einem besonde¬ 
ren Bock gelagert sind, um die Propeller möglichst 
nahe an den Widerstandsmittelpunkt zu verlegen, wo 
sie am günstigsten wirken und vor Verletzungen bei 
der Landung geschützt sind. Hier ist auch der kleine 
aber sehr kräftige Ventilator zum Füllen des Ballonetts 
angeordnet, der gleichfalls durch den Motor betätigt 
wird. Während hinter dem Motor sich Platz befindet 
für den Maschinisten und einen Begleiter, ist in der 
Spitze der Gondel der Stand für den Führer und einen 
Mitfahrer. Hier befinden sich auch die Handräder für 
die Höhen- und Seitensteuer, das Barometer zur Höhen- 
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tnessung und die Manometer, »in den Drvcfc. ui der 
Hülle.. iesfzifsteUeii. Wasser Uaiiast ist in scMttuctiar.Jtj- 
gui -.Sacke« jru beiden Seiten am üondelrand.an^eordnet, 
wahrem! das 100 m lange Schleppseil aussenbo«i!s. der 
«joncle) hangt.» 

Da» Gesamtgewicht betrug etwa 1300 kg. so dass 
eit* nutzbarer Aufnteb von bemalte 400 kg übrig blieb. 

Die ersten Versuche leitete Richard Clou tu. Kur?: 
nach der Fü'teng wurde an rtaltesö'ile« ein Proheaui- 
sticK unternommen. uro ‘ach eia Bild van den Wirkun¬ 
gen aller Organe zu verschalten. Da dieser zvx Zu- 
irmterithcif ausfiel. konnte am Kr Äbgüst der erste Auf¬ 
stieg untermirmncn werden. Das Schiff erhob steh gegen 
7 Uhr uheiids von tUni etwas beschrankten Abtahrts- 
grdänite, überihte die .^älmlinie, die hohen Tetegrsiplten-- 
dmhrt rmd kreuzte lange Zeit über dem Flugplätze. 
Hatte« AteUte ^fdlligett Formen und. die elegante Aus- 
fhbruiig -4*#'Beifall weiter Kreise gefunden, sö zog Jetzt 
sei« .'Sicheres Manövriere«, vor allem seine ausser¬ 
ordentliche Wenvbgfceh die Auinierksamkeh der Fach¬ 
leute auf sielt. Nach ungefähr oiner Stunde landete es 
glatt vor 4er Halte, Von den weiteren- Aufstiege«, site 
der ■ dritte hervor groben Obwohl durch eine -Fände 
vorzeitig abgebrochen, stellte er c.inep volle« Fnolg 
dar. Nachde*« cia^ Sghiü etwa eine $ turnte. läng über 
Frank tu ft gekreuzt hatte, versagte die Lti/tzidithrimg' 
/am Balhinert. Mar* sah sich zum Abstieg gcimbgi. 
doch gdaiig es nicht mehr, freies. Feld zu gewinherr. So 
geriet- dc-r Hallo« in die Strassen, welche er in Holk 
des- e.rs>ite-'>strtckeJi der Hause f durchfuhr. Dank der. 
VVc'ndfgkgfr ife$ Scftlfjfei kooofe der Führer alte V<>r- 
sprfmgi? und Kabieu der HAu&Of, sowie die Berührung 
mit tttm Drähte« der $T*aSsenbahn verme’den, selbst 
eine Sirasstteecke umfahrcte; er erreiclite sdiliesslidr 
einen irrten . P[a.i?.p v.o>. er. die Land unk- gte n vofeog. 
Naehdeto.de* Schaden ahcestelit v^ar, erhob cCclj drei 
Schiit von neuem hmi ccteagte ungefährdet nach scon.r 
Hallo in der Adssie-ihngü' fnv weiteren Ve.ikette. Whtrde 
die f hffcn de* FAfijtef' v&n$$£rt wid dftTjpfclahrtsnc« 


Ls nahmen gri der 


vergf,ps$et|i 
Aufstiegen auch einige Passagiere teil. 

Die Vorversudie wurden «bgt.schJossen durch etjjt 
glatt, verlaufene Fahrt nach Kjonl/erg. Ntmme.hr über¬ 
nahm Hauptmaiw a. ib von Kleist die Führung dek 
Schiffes. sicherte durch eme zweite Fahrt nach-Krem¬ 
berg de« Preis h» QcstaU eines goldenen .-Dechers* und 
kehrte nach gbOter l.auduug hn Park von Kmnberg 
zUHtete Die Weiierßnc Versuche war er» darauf gerief¬ 
ter. die Ftgeijgeschv/indigkeil uml Fahrueit zu steigen*. 


«robeaut>tieg t'*09. 
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ausiiewecliseU werden kamt, ohne einen anderen 'zu eni- 
fernen. 

Die Tragestungen. welche bisher a» einem System 
von Knebeln an den Längsseiten der Hülle düfgehängt 
waren. wurden nunmehr iti. einer surtartigen Tasche 
rechts und links art der Hülle nuieruelrraciu. Hierdurch 
wurde ihr Luftwiderstand verringert und gleieh*eit& 
sind sie fex&i in der Lago* die ÜThöltuug der form noch 
wirksamen zn unterstützen. Die AuihöugMn'g^kaüel/ 
hielten an den Luden unter den SpannvürrtaMu»geh. 
Kmdkd zm ^ehnelleu Verbindung' mit den tospreshsh' 
ueu Schlaufen an der (kmdeJ, Die senkrechts 
ftiii£$fhtche vor dem Seltenstener wurde hk-^/W'ei-'-Äfc 1 
.zerlegt, so dass sic mm ohne Schwierigkeiten fortzm 
Schuf kn ist. F!milich wurde» sämtliche Pihnpitmgm 
[hioheii mit Riemen und Schnallen versehen, um eine 
leichtert, schnellere Verbindung nut der Hülle zu er- 
mißlich mb 

Diese Arbeiten füllte» den ganzen Herbst üüo und 
erstreikten. sich bis fehde: Januar. Nach ihrer Beendi¬ 
gung Wurden d*e Versuche wieder auigetonmen. . zu 
denen von dem Kriegsmimstenimi die grosse ItftUe des 
M ibtflr-LufSchiffhäfens: uv Cbln zur VerfiküHg gesteilf 
wurde. Infolge der äusserst ungünstiger! Whierüftg 
könnten wahrend der Versuche im Februar nur ; wenige 
Auf stiege unternommen werden. Trotzdem Hess sieb 
erkennen, dass man. mir; den Änderungen den rkhtigern 
Weg betreten tote; wenn sich auch noch kleine 
Ach der urigen af? herausgesfelit hatten. Vor 

allem arbeiteten Motor, tkbertragimg and Propeller 
zur vollsten Zufriedenheit. Die Fahrten waren aber 
so kürz, dass sich die LigengeächwmdigkeU nicht sicher 
kststelien iiess. Die 0 i>mmise iliibcr tragung zeigte hier 
scltoii alle Vorteilte, es wurde sogar zeitweise das 
Schiff nur durch einen Propeller aTigetrieben. Trotzdem 
gelang cs, Kurs zu hatten, um nach der Halle. xurffctoD 
kehren. Dagegen wurde erkannt, dass, das Höhertsieucr 
unter der Spitze der Hülle nicht die genügende Wirkung 
livtene und dass diese nur vorhanden ist, Avetm dtc 
Hdbepfdeuer m der Hülle selbst angebracht werden. 


:1 CJoutU* in den Strasse« v$« Frankljrt *. M 


ÄHe '.Aufstiege verliefen ohne ernsten Unfall, wenn auch 
kleine Störungen dem Luftschiff „Clouth** wie seinen 
anderen .grösseren AMährten nicht erspart blieben. So 
zwangen Motombrungen am; 25; 9. und am 12. Hl ZU 
vorzeitige» Landungen, ohne dass Menschen oder Ocf* 
tut zu .Schaden kamen. Mit Schluss der Ausstellung 
wurden die. Versuche abgebrochen und das Schiff kehrte 
nach Coln zurück, imv'die gev;onnenen .Erfahrungen %\\ 
verwerten. - 

Waren die Treebru.sse der ersten Fahrten auch 
durchaus befriedigend mm War es doch wim^c hem wert, 


die Tragfähigkeit und <bc LigengeschwituiigkeU zu er¬ 
höhen, Hierzu wmfde der bisiterige Motor durch einen 
50 PS-Ädlennotor ersetzt. Trotz seines geringen Cm- 
widoes — m* war sogar, noch leichter. als der früher 
verwendete40 PS ~ enwies 

er .sielt als miss erst zu* __ : 

verlässig und betriebssicher. '• •* . ■ . ‘ 

Die Kegelradübertragung wurde 
ersetzt durch eine sülche aus 
endlosen OummiseiJen, die zahl¬ 
reiche Vorteile besitzen.^ Sie . 

sind, übernpü nd.be h gegen feudi- 

ligkeit. andern sich nicht in der * ;• y\\j; 

Länge ->«m* ooitiirierj o dw. / ..‘C 

keiner 6b»mmr nelmmg tu- --"ii-'V 

toLe iltrcr vms^en Llnstizitjn ^KSSgSHHBS 

ermöglich! sieh ein weiches 
Llnschälftoder Propeller, ohne 
ätoMdtbr durch oder 

Ihötzbchcs Linse Den n \. he- 

ichädigen Sie sind tmcmpUmP ^ 

Och gegen VcvleUungc» bd 

|a5&ejtv kich d »Feh .Vs d - 

Reservesejite in wWgeü AVi- . : • ' . . . 
lUiien airswcchscln und sind da¬ 
to aiisstrordcn flieh lemM. 

LtHllich toikdeu sie wortig ‘ Vv ; 

Schlupf und Mellen demnach 
eine tust ideale Kraftüber- 
trtohrg für Luitsclüffe dar. 

<Jleiv'hzmug wurde auch 
der Bcnzmbcd’äHer m die rück- 
wiSrtige Spii-ze der ChmdeJ ver- 
kgi. Fr i^THier vdr Beschüdfp •' 

g an gen besser geschlitzt und 
kann im Fälle eines • ’ • 

deus leicht mrd sicher abge-sftlH v 1 ; ■■ 

werden. Die TxiJiosi-msgdübr ; 

Ist a!s'|_ ^ wr-irigv'r«, ^ l'»c<' . 

licTtkf-, % d; ( ss -)n ,£*>*■ uciivU - — , - 
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Mit Ablauf des Monats kehrte das Sc/ritf aüf deni Wc^e 
durch, die kuft nach der Fabrik you Clouth zurück, wo 
cs vor de? dr.rtigen HaIie seh r glatt lamiete. 

!m bügenden wurden die Feisteii an den Seilschei¬ 
ben der Itebertraguog miL höheren Backen versehen, 
tun ei?» Abspringen der Seile bei schräger. Lage des 
Schiffes /ü verhindern. Vor allem aber wurde auf 
tljünd der letaten fotofUrfgeri die Neuküiistrüktion der 
Böheusieuer »n Angriff genommem Jedes derselben be¬ 
stand aus mehreren übereinander an ge ordneten beweg¬ 
lichen Flächeit die in einem Gestell von Ainminium- 
röhreu eingebaut wurden. Dieses■■ Gestell Hess sich 
rechts und links an der Hülfe, ohne Schwierigkeiten mit 
Schnallen und. Riethep* ähnlich wie die Da/tipfungstlachen 
befestigen. Die Verbindung mit der Gondel wurde durch 
Kabel hergestelb. Die Steuerung selbst erfolgte durch 
das schon früher verwendete Handrad*, 

Gegen Ende April konnte man von neuern die Ver¬ 
suche Tteginnen. Die Militärbehörde hatte Ursprünglich 
beabsichtigt* das Luftschiff X Io mir an den Kölner 
LuftscHifföbungen teilt) eh men zu lassen, Da dies In¬ 
zwischen aber nicht mehr möglich war. andererseits 
eine gründliche militärische Frprte>an< vt>rgenommen 
werden sollte, so wurde der Oberleutnant Masürs vtiöi 
Luit sei; ifie r -Ba I ai 1 kn? zur Teilnahme an den Fahrten 
kommandier und auch ihr diese Versuchsreihe der ML 
iitiirXuUSuhifihafeii in Bickendorf zm Verfügung £c- 
sieUL Die Führung b« wie iriibet in Händen von 
Haaptmann a, D, von KteML der durchIngenieur 0fl£ 
unterstützt wurde, Nachdem bi einer Werkslättsiahrt am 
9. Mai das sichere KuSUrftmenwirken aber Teilt 
stellt war. wurden vom 13. Mai ab regciniusstve fabrteii 
aufgenommen Und folgten fast ohne Ünterbreclhote ai*L 
einander. Waren sie ;jUTäng!ü:h mir auf die mncie 
Umgebung beschrankt, so er¬ 
streckten sie sich bald weiter 
hinaus, führten nach Burt¬ 
scheid. Rheydt. M.TjIadbach, 


Libyen wir es auch möglich, selbst längere Fahrten mit 
ganz geringen BuHasttuengeii aus Zufuhren. Jm Anfang 
Juli w urde das Schiff durch Sv. Kgl. Hoheit den Prinzen 
Leopold besichtigt. Am folgenden Tage nahm sein Gene- 
ralvStabsoffizier. Major Freiherr von Ledebur, an einem 
Aufstieg teil, der nach dem Niehl er Exerzierplatz zur Be- 
sicliligung der Truppen führte. 

Tn wejtercit Kreisen bekannt geworden ist üifc Falfrt 
des Luftschiffes .Clomh * von Cöln nach der Weltaus¬ 
stellung in ÖnimT Nachdem ihm geeignete Wetterlage 
abgekartet war, stieg das Schiff in der Nacht vom |M. 
zum. 20. Juni \Z ljhr A Mim vorm,, sut -geteilt, vcu 2 Auto¬ 
mobilen mit Pmulztem-m BerncbT und liilfsmannsdiaflem 
Zur Fuhrt war die gerade Linie gewählt., Ute zunächst 
längs der Chaussee über La heb führte, von da aber 

keiner grosser! Strasse folgte, bis Mast r ieht. Die. örten- 
ttenrng auL diesem Teil des Weges wurde allein nach 
du« -Gestirnen äufreebterfniltch und Mustnchf. das an 
seiner Lage Und seinen ßetesüsungsv^efken erkannt 
wurde, wievorgesehen gegen 2 Uhr Au Min. vormittags 
erreicht, per übrige Teil, der Fahrt bot Lebte Schwierig-, 
•ketten, da man--nur der grossen Strasse über Tongres, 
Ti r lei flöht»- Löwen nach Brussel zu folgen brauchte. 
Auch die VVjttenitigsverhitl.tnissu wären ^iitSUjc. 
herrschte fast vollständige Windstille und uite ztete weise 
stand dem Schiit ein schwacher Südwest entgegen. Bald 
intch Somieuaufgäng, gegen 5 Uhr 2f? Min. mrUekun?- 
ndische Zeit, wurde Brüssel erreicht. Da aber auf der 
weiten Fläche des Exerzierplatzes von PiUubveK eich 
niemand sehen Hess, wurde die L«teidung verseImben tmd 
zunächst eine Rundfahrt übet die Stadt angetreten. 
Durch eine Brtefpost war es gelungen, den Mannschaften 
in der UendäpucnykäseTne beim Pferdtpiltxen Nachricht 
van der beabsiöhtig.tcn Landung, /u geben. Die erbetene 


..CfooUt V- lutö Itel <J tr lündUng. 












Seite 16 Deutsche Zeitschrift für Lufrsehiffahrt Nr- 24 


Hjlie \vurde dann auch bereitwilligst geleistet, so dass 
(Jas Schiff um 6 Uhr 2 b Min. sehr glatt vor der Halle der 
Gesellschaft „Avia“ landen konnte, Hierzu war kein 
Ventilzüg notwendig gewesen, vielmehr war der gesamte 
Abstieg mir durch die Höhensteuer erfolgt; eine Leistung, 
die um so höher anzusdilagen ist, weil die Abfahrt bei 
Nacht er folgte, als also das Qa* kalt war, Avidl nördiieh 
Aachen Höhen von mehr als 2 iH) m Uber flogen werden 
{missten und weil zur Zeit der Landung das ; $eh'ift sieh 
seit Stündem in praller Sonne befand. 

Die Aufnahme in Brüssel war überaus hcrDich 
von allen •Seiten erfolgten Beweise lebhaftester Aner¬ 
kennung und Teilnahme, allen voran der Acro-Cfub de 
BeNnmc, detn an dieser Siehe nochmals gedankt sei. 
Hs war geplant-, -noch einige; Fahrten in Brüssel aiiszu- 
iuhre*\. jedoch kam es zunächst nur zu einem kurzen Auf¬ 
stieg um 21. Juni, der über die Aussleliung, das metcoro. 
logische Observatorium Ueele und Brüssel führte Darauf 
sitil ziz lajige anhaltendes .schlechtes Wetter mit Stürm 
und Seiten, ein und verhinderte alle weiteren Versuche.. 
Hrsl gegen Fmk, Juli war günstigere . Witterung einge- 
troten und erlaubte zwei Flüge, hach dum Flugplatz von 
StöckeL Dabei erfüllte das Schilf die vor geschriebenen 
Bedingungen und erwarb den Preis für Luftschiffe des 
Hlugkoniitecs. 

Alle diese Fahrten sind ohne jeden Unfall verlau¬ 
fen. Hervorgehpben söi-,.dass «Icht ein einziger Motor- 
schaden in dieser ganzen Zeit möge treten ist, und dass 
du: anderen kleinen Storungen, wie Brüche von Steuer- 
seiltm. sofort behoben werden konnten, v/iiil stets ge¬ 
nügende Reserveteile- vorhanden W^rem Kleine Aen- 
derumten, wie Anbringung eines Siandglones für den 
Benziubehälter, yeYlüngerte Fllhnmg . dOr Steuer¬ 
züge usw,, erhöhten die BetriebssfeherheiF 

Anfang August würde das Schiff- nach Cd ln über- 
führt, Ibe auf eine Verwehrung 

des Auftriebes, Vereinfachung und ßrleichierung der 
Steuer- find Ditmpfungsfhiclien hin. £s Sind auch Ver¬ 
suche eingeieitm. ern mH Hilfe von Hinrichtungen, dk 
Sieb beim Schiffbau bewahrt haben, die Eigengescbwlto 
dfekell zu steigern. 

Im gänzeit huf das Schiff ungefähr 5 b Fahrten aus-, 
gefttbtb dabei last 2 böM km zu rück gelegt und 150 Per- 
conen miuetührt. ohne einen ernsten Unfall erlitten zu 
haben. Dieser Umstand beweist die Betr lebifeichefbet.l 
und• B-rawehbarkdt dieses Typs. 

Für militärische Zwecke Kanu er trotz seiner ver¬ 
hältnismässig geringe)) Ueschw mdigkcil für die Auf* 
Klärung von Nutzen sem. Der Nachteil eines Kleinen 
Aktiöiisradms wird ausgeglichen durch die grosse Träjfs* 
portftiliigkeit. Demi infolge seines geringen < iewichi.es 
Vermag' mau ihn ohne Schwierigkeiten auf Feldfahrzeu- 
gen den fechtenden Truppen folgen zu lassen und bis 
«Ml dlö Front vöFzüfiüiren, wo er dann in Welügeü Stun¬ 
den zur Fahrt fertig gemacht werden kann. Zur Anfahrt 
w ird er hHiiplsädvlkb die Nacht benutzen, um sich dem 
Feuer des Gegners zu entwichen, da e§ ihm ip seinem 
iu37i«ctr Zustand kaum möglich ist, über Hohen von £00 
Meter fünauszugehi'io in denen er vor dem feindlichen 
?Mgf nicht fücjicr ist. MH Tagesanbruch i mft&s er das 
Beobacbimigsziel erreicht haben und unmittelbar nach 
Beendigung der Erkundung die Rückfahrt amreten. 

Ferner eignen sich Ciouth-Schiife -in hohem Masse, 
zur Ausbildung des 'Personals, also gewissermaßen ab 
Scliuischiife, weil- hier dem Führer ftetoggtibeit begehen 
ist. ‘Sich eingehend mit' seinen'''Schüfem za beschäftigen. 
Die Einfachheit, UvbersichHrchkdt und. Betrjebssiche.r- 
tieit des Mechanismus ermöglicht es auch Wenige; Ge¬ 
übten. ohne besondere Gefahren das Schiß zu führen 
und sc» die rv.tordevlicbcm Kennt rosse für d \t PühTöüg zu 
e<;werben. f/>, schcb.M-ulsA vorzüglich geeignet als Sport- 
und >gbuKcbiff für grössere Ymönc, ’bttef für Gruppen 
■Von \ mim.m /, Ü,\> . . 


Auch für letzteren Zweck kommen die Vorteile 
des geringen Inhaltes voll aiur Gebuirg. fls bedarf keiner 
BalforihaUe, wenn, nur datur ein sonst vor YVüUi ge¬ 
schützter Platz Vorhanden ist. zum Beispiel eine grössere 
Waldlichtung* dfe selbst irr kleineren Gehölzen ohne 
grosse .Kosten angelegt werden, kanm Für die SchonuHg 
de$ Stoffes ist es freilich vorteilhafter; Wenn das Fahr- 
Mug in ‘«itjjwb gedeckten Raum uhtergebracht »st Rr 
müsste m lang, ii* m breit und 15 m hoch sein, 

Zur- fnsmndhriluitig des .Schiffes- genügt ausser dem 
Führer« welcher die Aufsicht führt. und dem Mechaniker 
der den Mptuf instand halt, ein ßallonmeistcr. Zum 
füllen, sowie zur Abfahrt und Landung geringen mi al.l- 
gemducn Im Mann. 

Die Retricbsknstcn setzen sich zusammen aus dcö 
Ausgaben für das Gas, das Benzin und Oel. die Gelmiicf 
hfld Löhne, dje Abschreibung für Schiff um? evtl Hulk, 
und den Reparuturkosten. 

Der tägliche Gasverlust durch Diffusion betrug! 
etwa 7o cbm. Weitere Verluste eutstchen durch Aus- 
de hrrung des Gases bet ; den A utstiegen bfs zu 2Dfi. m 
Hohe; etwa 75 cbm Die Gasverluste durch verschiedene 
Bestrahlung der Sonne sind nach den Umständen, ver¬ 
schieden, und lassen Vieh nicht schützen. Bei gtuci 
Behandlung wurde ungefähr alle 4 Wochen eine NeuL 

füllung erforderlich; A-5hreml die regelmässigen. Verluste 
durch tägliche Nachtübung 711 ersetzen sind. 

Der Benzinverbrauch belauft sich auf etwa (2 kg 
stüuUHch, Die Hohe der anderen Ausgaben lassen sich 
nicht mH BeMimmthe.it tesrsteilen da sie von den ört¬ 
lichen VetMitmssen ab hängen. 

War es der Abteilung für Luftschiffbau der Firma 
Franz Clou Ln in den verhäitnismüsstg kurzen Ver-suchmr 
schon mögftcii, die?eD Typ so weif zu entwickeln;. ittisK 
er praktisch brauchbar wurde, und eine Zahl wert roller 
Neuerungen zu schaffen, so hisst siet? nach ihrer Ver¬ 
einigung mit der Luflfahrzeug-Gesellschaft mit Sicher¬ 
heit erwarten, dass es unter Verwertung der gewonneh.gu 
Friahrimgen getingen wird, binnen kurzem das Ziel zu er¬ 
reichen und das kleine schnelle Luftschiff zu schaffen, 
das berufen i$t< für Kriegsfnlnung und Sfmf dk wcrB 
vollsten EHenste zu leisten. 
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Zur Benutzung des Kompasses im Ballon. 

Von Dr. A. B e s t e I m e y e r. 


Die Brauchbarkeit des Kompasses im Ballon ist 
früher mehrfach angezweifelt worden. Wenn diese 
Zweifel auch im Prinzip nicht berechtigt sind, so zeigt 
doch die Tatsache, dass sie überhaupt aufkommen konn¬ 
ten, dass gewisse Fehlerquellen bei der Benutzung des 
Kompasses im Ballon leicht übersehen werden. 

Von den schädlichen Einflüssen, die sioh im Ballon 
ebenso wie auf fester Erde bemerkbar machen, ist vor 
allem an die allbekannte, aber nicht immer beachtete 
Tatsache zu erinnern, dass Eisen und Stahl die 
Magnetnadel ablenken können, und dass diese Ablenkung 
nicht verhütet oder verkleinert wird, wenn sich die be¬ 
treffenden Eisenstücke in irgendwelchen Hüllen befinden. 
Schon die Schlüssel oder das Messer in der Tasche des 
Beobachters können den Kompass beeinflussen; mehr noch 
grössere Eisenteile oder solche, welche dem Kompass 
zufällig sehr nahekommen. Im Ballon achte man in dieser 
Hinsicht auf den meist eisernen Versteifungsring des 
Aussen-Sandsackes samt der Blechschaufel, sowie auf die 
an den Korbleinen hängenden Eisenhaken der Ballast¬ 
säcke. Der Eisenring, an dem der Korb hängt, ist bereits 
so weit vom Korbe entfernt, dass sein Einfluss normaler¬ 
weise ausser Betracht gelassen werden kann. Man 
braucht überhaupt nicht allzuängstlich zu sein, wenn man 
nicht ausnahmsweise grosse Genauigkeiten erreichen 
will, sondern mit einer Genauigkeit von 1—2 Grad zu¬ 
frieden ist. Immerhin können bei Ausserachtlassen der 
nötigen Vorsicht auch Fehler von 45 Graden und mehr 
Vorkommen. Lange, schmale Eisenstücke wirken stärker 
als kurze, dicke; vertikale stärker als horizontale. Am 
besten verschaffe man sich vor der Fahrt eine Schätzung 
für das, was erlaubt und was schädlich ist, indem man 
den Kompass auf einen Tisch stellt und durch Eisengegen¬ 
stände aus verschiedenen Entfernungen und Richtungen 
die Nadel abzulenken sucht. 

Mit dieser Prüfung verbindet man zweckmässig 
eine zweite, die der Spitzenreibung. Man lenke 
die Nadel mit einem Stück Eisen wiederholt ab, entferne 
das letztere wieder und sehe zu, ob die Nadel immer 
wieder bei demselben Teilstrich zur Ruhe kommt; oder 
besser: man drehe den Kompass ohne Erschütterung ganz 
vors ; chtig nach rechts und links, und sehe, ob die Nadel 
die Drehung nicht vielleicht mitmacht. Ich hatte ein¬ 
mal einen offiziellen Vereinskompass in Händen, bei dem, 
ohne dass etwas daran verdorben gewesen wäre, die 
Nadel eine Drehung von 30 Grad ruhig mitmachte. Auch 
sehr starke Dämpfung, so angenehm sie an sioh ist, kann 
im Fre : ballon infolge von dessen Drehungen zu Fehlern 
Veranlassung geben. Doch dürfte dieser Fall bei den 
üblichen Kompassen nur selten Vorkommen. 

Als dritte Fehlerquelle sei die Missweisung 
(Deklination) erwähnt. Jedermann weiss, dass in unseren 
Gegenden die Magnetnadel nicht genau nach Norden, son¬ 
dern etwas westlich davon zeigt; aber nicht jedermann 
achtet darauf: und nicht jedermann weiss, dass die 
Grösse der Missweisung (Winkel zwischen der Magnet¬ 
nadel und der Nordrichtung) schon innerhalb Deutsch¬ 
lands merklich verschieden ist. Punkte auf dem gleichen 
Meridian haben nur wenig verschiedene Missweisung: 
beim Fortschreiten von Westen nach Osten dagegen 
»rmmt die Missweisung um ungefähr 1 Grad auf je 
140 km ab. Sie beträgt zurzeit in 
London: 16 Grad. 

Paris: 14 Grad, 

Köln: 12 Grad, 

Berlin: 9 Grad. 

Breslau: 7 Grad. 

Königsberg: 5 Grad. 

D : e zeitliche Aenderung der Missweisung (ca. — 0,1 Grad 
pro Jahr) kann ausser acht gelassen werden. Hat der 
Kompass eine schmale Nadel, so kann man einfach die 
bekannte Missweisung der betreffenden Gegend in Rech¬ 
nung setzen: andernfalls stelle man sie vor dem Aufstieg 
fest, indem man einen nach Ausweis der Generalstabs- 
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karte genau nördlich (östlich usw.) gelegenen Punkt 
anvisiert. (Man stelle dazu den Kompass am besten im 
Freien auf, da Häuser überall grössere Eisenteile ent¬ 
halten; aber nicht auf einem Gartentisch mit eisernem 
Gestell!) 

Dies sind die wesentlichsten allgemeinen Punkte, die 
bei Benutzung des Kompasses zu beachten sind. Im 
Ballon kommen einige Besonderheiten hinzu, die bei der 
Konstruktion bezw. der Wahl des Kompasses zu be¬ 
achten sind. 

Wenn man es auch vermeiden wird, gleichzeitig mit 
einer Kompassbeobachtung von den anderen Mitfahren¬ 
den Turnübungen ausführen zu lassen, so wird man dooh 
verlangen, dass der Kompass auch funktioniert, ohne 
dass absolute Ruhe im Korbe ist, dass er also nicht auf 
geringfügige Erschütterungen des Korbes mit lange 
dauernden Pendelungen antwortet, eine geeignete 
Dämpfung, Aufhängung usw. ist demnach wün¬ 
schenswert. Das Drehen des Ballons erschwert die Beob¬ 
achtung mit einem gewöhnlichen Nadelkompass; denn bei 
dem Nachdrehen des Gehäuses muss man fortwährend 
darauf achten, dass die Nadel mit der Nullmarke bezw. 
mit dem Missweisungspfeil zusammenbleibt, und gleich¬ 
zeitig über die Mitte der Teilung weg nach dem beob¬ 
achteten Punkt visieren. Deshalb ist auf alle Fälle ein 
Kompass vorzuziehen, dessen Teilung mit der 
Nadel fest verbunden ist und mit dieser spielt. 
Ob die Nordsüdriohtung der Teilung mit der Magnetnadel 
zusammenfällt, oder ob die mittlere Missweisung schon 
berücksichtigt ist, ist weniger wichtig. Soll der Kompass 
hauptsächlich in Deutschland benutzt werden, so halte ich 
die Anbringung einer Missweisung von 10 Grad für 
zweckmässig. Man kann dann im allgemeinen eine be¬ 
sondere Korrektion für die Missweisung entbehren; und 
will man besonders genau ablesen, so hat man eben eine 
um 10 Grad kleinere Korrektion anzubringen, die dann in 
Deutschland höchstens einige Grade plus oder minus 
beträgt. Als Teilung empfiehlt sich eine Gradteilung 
(bezw. Teilung von 2 zu 2 oder 10 zu 10 Graden; einzelne 
Grade lassen sich dann leicht schätzen), von Norden aus 
im Sinne des Uhrzeigers durchnumeriert von 0 Grad 
bis 360 Grad; diese Numerierung vereinfacht die 
Notierung. Die Missweisung .ist dann, soweit nicht be¬ 
reits bei der Teilung beriichsichtigt, von der abgelesenen 
Gradzahl in Abzug zu bringen. 

Die wichtigste Aufgabe des Korn nasses ist die, die 
Fahrtrichtung zu bestimmen. Bei dem gewöhn¬ 
lichen Komoass bedeutet dies eine gewisse Schwierigkeit. 
Denn die Magnetnadel mit ihrer Teilung zeigt uns ja 
immer nur die Himmelsrichtung an, nicht aber die Be- 
wegungsrichtung des Ballons. Um diese zu beurteilen, ist 
es üblich, bei ausgelegtem Schlepptau über dessen Ende 
nach dem Erdboden zu visieren und die Richtung des 
so am Erdboden beobachteten Weges mit dem Komoass 
zu vergleichen. Die Praxis zeigt, dass dieses Verfahren 
ziemlioh unsicher und ungenau ist. Erheblich besser ist 
es schon, sich einen Punkt zu merken, über den man ge¬ 
nau hinweggeflogen ist, und ihn aus grösserer Entfernung 
rückwärts anzuvisieren. Das erfordert natürlich zwei 
Beobachtungen in längerem Zeitintervall, und gibt auch 
nur die mittlere Bewegungsrichtung während dieser Zeit. 
Tch habe daher vor längerer Zeit einen BallonkomDass 
konstruiert, der innerhalb eines Bruchteiles einer Minute 
die Bewegungsrichtung und gleichzeitig die Be¬ 
wegungsgeschwindigkeit des Ballons zu 
messen gestattet. Dieser Ballonkomnass, der von der 
Firma Spindler & Hoyer. Göttingen, fabriziert 
wird, war im vorigen Jahre auf der ..Jla“ ausgestellt 
und hat sich inzwischen in den Händen einer Reihe von 
Führern bewährt. Die umstehende Figur 1 zeigt den 
Komoass nach Abnahme der (bei der tatsächlichen Aus¬ 
führung nicht abnehmbaren) Vorderwand des Kastens. 
Er besteht aus einem kanonisch aufgehängten Aluminium- 
rnhr. in dessen oberem Ende zwischen zwei Glasplatten 
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nach der .'itfwß'itiKcn-..-Visier- j jj , 

■rtcMutt« »St immer lästig:, \ I > 

^ j?inen «<>tchen> /y ] , 

Von der Firma S p i u d j e r I /// I 

& Hoyer nach meinen An- j/// i 

gaben bsüteir ; T&sstre m Jf j 

kompass. . Ofeckei nnd Baden iljf i 

sind au*; Qlas. die: jtrtö *wei y | 

feinen Magnetnadeln beklebte «w ! 

Scheibe ist durchsichtig; auf - jE -i——— 

dem Joelen ist ein gerader p , 

Strfdj.ankt i b<achL-4i.‘t‘ W 
•steren. nach litt äde&i.neii Pimk- 

töri difefit: Diopter und Korn, die beim Visieren wnier nicht 
grossen ReigMjgjwUVkeiu'benutzt werden, sind, durch 
afgen fisten Griff hüchkläppbar durch den gleichzeitig 
d I e A»; r etier»n» geHM wtrd. Die Schwingungen der 

KpmpassscheVbe duhipff inäfi in wachster Wehe,- indem 
man im Moment de* DuTCligahÄCS durch die Ruhetage 
den in freier Hami gehauenem oder auf den Korbraud auf¬ 
gesetzten Komr^ss elwäs-:kippt. so dass xlte Scheibe ein 
wenig den Decket berührt n»d dadurch für einen .Augen¬ 
blick ungehalten wird. 

Wie aus dem vorstehenden her vorhin. katm dax 
Kompass mit VerStändius, aber ohne übermässige_ Vorsicht 
angewendet;.; ; den). i:-.it!ischifter 
sehr wertvolle • Dienste leisten.; 

. • .Rrhehtidi grossere BpVs^üt igt 
Pbiii., «wi &kv. 

Ijr* . M-Wnm>c» ?»m : 

I I . ••• '^rnnntäHitä - DM#*; 

V D ()<-i '!•.* ; • •• •••' r.'- vor-. 

'■ ♦?»•»»•. ili ist 

:• wcV ■ ■ ■ •• '•:• . f ih;n. 


feine dur£ft$jclOi#fe Kpmp^Hj^e ang^brtidK ist. Das 
untere Ende ist dujrclr eine Lrp&c verschlossen, die auf 
der Kompassrose ei» Bild der senkrecht mil«r dem BaUdu 
hetindiicfien /Gegend entwirft. Bewegt sich min der 
ßaliph in höH&Ujtakr. Richtithc, so belegt '.sich glßtöhf 
zeitig das Bild atu der Rose in Mr gleichen Richtung. 
Auf der Kompassrose ist in der Mitte cm Kreis von 1 cm 
Radius angebracht. Man befrachtet mm das Bild eines 
gerade . senkrecht unter dem Bulimi hef itfdkdien .Gegen r 
Standes (Baum, Haus, FclüecK,- '«sw-.J. dessen Bild-also 
gerade-mir d«r Mille der Rose zusammcnffillf, und Mein 
tmiitels Stoppuhr) die Zar ies% die von dem Augenblick 
des l'assiercns der KompassmUto bis zur DhrchschreUung 
der erwähnten Kreislinie vergeht. Da die Brennweite 
der Linse in cm »st. so hat der Ballon in dieser Zeit den 
10. Teil seiner Höhe in horizontaler Richtung zurück« 
geiegt. Die Hohe über Meer entnimmt man dein Baro¬ 
meter. die Höhe des Erdboden* über Meer der Karle, 
wobei in den meisten Fälle» eine ungefähre Kemduis der 
Höhenlage des betreffenden Gebietes genügt; die Diiicrena 
beider Höhen ist die zur Berechnung nötige Höhe des 
Ballons ühcr dem Erdboden. Um die Rechnung zu ve; 
meiden, ist in dem zuriickgjesctdagcneH Decke] de* Kastlinc 
ein Diagramm angebracht, ans dem zu der gemessenen 
Zeit und Hölle die Gesohw»ldickGt; direkt feiBmvrnmeh 
werden kamt; Die Bestlmnnmg der Oescnwitidigkeits- 
rieht« » g erüdgt, mdem mou nach dvr crwäMcn Zen- 
messung noch lestsfdlt, an welcher Steife der Unraebnüc 
Hddplinkt d e Teilung durchschreitel. Wie aus der hchctD 
stehemlcH Figur 2 hervorgdu, liest man an der TeUnnV 
direkt die Bewegurigsrichtung ab, nicht die önteegt/) 
ge$et/Je v wie bei dem Riicktvhrise 11 visierCn hht'es 
ijogenen Punktes mittels eines gewiili«lichcir Komoas.svs. 
Um längere Pendelungen i\i vc niiei.de u, i!st iU? Äygtrjiii 
mü -einer hrltdiclii abgesclilosscnen Hiissigkeit.sdörmriimc 
vccschcm.Dre Befestigung des gnn/ejt Kompasses ausser- 
Tuilb des Ka^brandes «esdiieht, indem arn Korb cm bei 
gegebene;? llöUklotz befestigt wird, der ein für allemal 
Korbs verbleiben kann: m diesen ist eine DreUcatit- 
jöhfc vJpgefastsen, und in diese werden umklalipbare 
Hake »»des Kosten sei n ^estcc kt, Zuru Verpacke» .braucht 
f)nr T^ckei mid W/deii Ach(ies>e,n und im* extern UriK 
:Ue .crwhhljtim ftakfo ans -dei .Röhre trcvauNzieheä : ,. • 

Rehen de* P;Uul?o:: dl • • :o:K:>r-: •. c.{ . ' ;.is 
i'KAhn^cbf. die Dreh?orte men PnökrV.iUfe^n-- 

tun 1 >-.••• v IN- >‘A ’d m:,;i m ,i Pm-M .c:c 
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Ministerielle Regelung des Luftverkehrs. 

(Mitteilung des Ministeriums der öffentlichen Arbeiten.*) 


Anlage A. 


Besitzer: 


Muster zum Revisionsbuch. 

Nationale. 


Hersteller: 


Seite 1 


System (Fabrikzeichen): 


Datum der Herstellung: 
Indienststellung; .... 
Gas-Rauminhalt ln cbm: . 

Linge: . 

Höhe:. 

Orösste Breite:. 

Einschi. Anbauten: . . . 
Gesamthöhe des Luftschiffes: 


des Tragekörpers. 


Seite 2 

Zahl und Art der Gondeln:. 

Aufhlngung der Gondeln: . 

Zahl, Verteilung und Stärke der Motoren: 


Zahl, Art, Qrösse, Ort, Material der Benzinbehälter: 


Zahl, Verteilung, Art und Qrösse der Luftschianben: 


Zahl und Art der Steuer: 

a) Höhensteuer: . . . 

b) Seitensteuer: . . . 
Zahl, Grösse, Stoff der Oaszellen: 


Ballonets: 


Zahl und Art der Ventilatoren: 


Seite 3 

Zahl:. 

Art:. 

.i der Gasventile 

Grösse:. 

Hub:. 

Ballonetventile:. 


Ventilbetätigung durch: 


Räume für Fahrgäste: 


Höcbstzahl der Fahrgäste: . . . 
Mindestgewicht an Ballast: . . . 
Art und Unterbringung des Ballast: 


Seite 4 


(Seiten 5 bis 14 wie Seite 4) 


Revisionsbefunde. 

Datum:.. 

Gashüllen (Festigkeit):. 

. (Dichtigkeit):. 

Ballonets:. 

Ventile:. 

Starre Gerüstteile:. 


;: ) Schluss aus Nr. 22. 
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Gondeln: . 

Steuerorgane: 


Aufhängung: 


Motoren: . . . . 

Luftschrauben: . . 
Ventilatoren: . . . 
Kraftübertragungen: 


Ballasteinrichtungen: 


Seile 15 

(Ebenso eine beliebige Anzahl Doppelseiten.) 

Fahrtberichte 

(für jede Fahrt auszufüllen). 

Tag:. 

Führer:. 

Besatzung:. 


Fahrgäste: 


Gasfüllung: Tag:.Menge: 

Letzte Nachfüllung:. . 

Betriebsstoffe: 

a) Benzin:. 

b) Oel:. 

c) Kühlwasser:. 


Seite 16 
Ballast: 


Aufstiegsort: 
Aufstiegszeit: 
Fahrt über: 


Fahrt nach: 


Orösste Höhe: 


Landungszeit: . 
Landungsort: . . 
Ballastverbrauch: 


Grund der Landung: 
Witterung:.... 
Bemerkungen: . . 


Anlage B. 

Vereine, die zur Prüfung von Freiballonen und Fessel¬ 
ballonen ermächtigt sind: 

1. Berliner Verein für Luftschiffahrt, Berlin W. 9, 
Vossstrasse 21; 

2. Niederrheinischer Verein für Luftschiffahrt, Barmen, 
Hugo Eckert; 

3. Posener Verein für Luftschiffahrt,‘Posen, Thiergarten¬ 
strasse 8. 

4. Ostdeutscher Verein für Luftschiffahrt, Qraudenz, 
Oberbergstrasse 401; 

5. Mittelrheinischer Verein für Luftschiffahrt, Mainz, 
Schillerplatz 1; 

6. Cölner Klub für Luftschiffahrt, Cöln, Kattenbug 1-3; 

7. Niedersächsischer Verein für Luftschiffahrt, Göttingen, 
Sternstrasse 6; 

8. Schlesischer Verein für Luftschiffahrt, Breslau, Kaiser- 
Wilhelm-Strasse 21; 


Original from 

UNIVERSSTY OF MICHIGAN 





































































































Seite 20 


Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahrt 


Nr. 24 


9. Pommerscher Verein für Luftschiffahrt, Stettin, Gr. 
Domstrasse (Kreishaus); 

10. Hamburger Verein für Luftschiffahrt, Hamburg, Rechts¬ 
anwalt Dr. Mönckeberg, Hamburg, Gr. Bleichen 64; 

11. Württembergischer Verein für Luftschiffahrt, Stuttgart; 

12. Magdeburger Verein für Luftschiffahrt, Magdeburg, 
Wetterwarte der Magdeb. Zeitung, Bahnhofstrasse 17; 

13. Frankfurter Verein für Luftschiffahrt, Frankfurt a. M., 
Kettenhofweg 136; 

14. Lübecker Verein für Luftschiffahrt, Lübeck, Israels- 
dorfer-Allee 13a; 

15. Sächsisch - Thüringischer Verein für Luftschiffahrt, 
Weimar, Belvedere-Allee 5; 

Sektion Halle a. S., Halle a. S., Poststrasse 6; 

Sektion Erfurt, Erfurt, Bismarckstrasse 6; 

Sektion Thüringische Staaten, Jena, Weimar, Bel¬ 
vedere-Allee 5; 

16. Kaiserlicher Aero-Club, Berlin W.30, Nollendorfplatz 3; 

17. Nordwestdeutscher Verein für Luftschiffahrt, Osnabrück 
Wittekindstrasse 4; 

18. Hannoverscher Verein für Luftschiffahrt, Hannover, 
Schriftführer: Podbielskistrasse 327; 

19. Verein für Luftschiffahrt Kolmar (Pos.), Kolmar (Pos.), 
Bankdirektor Strohmann; 

20. Leipziger Verein für Luftschiffahrt, Leipzig, Markt 1; 

21. Braunschweigischer Verein für Luftschiffahrt, Braun¬ 
schweig, Augusttorwall 5; 

22. Verein für Luitschiffahrt von Bitterfeld und Umgegend, 
Bitterfeld, Weststrasse 5 und Lindenstrasse 18; 


23. Ostpreussischer Verein für Luftschiffahrt, Königsberg 

i. Pr., Steindamm 2; 

24. Westpreussischer Verein für Luftschiffahrt, Danzig, 
Holzmarkt 12/14; 

25. Bremer Verein für Luftschiffahrt, Bremen; 

26. Anhaitischer Verein für Luftschiffahrt, Dessau; 

27. Bromberger Verein für Luftschiffahrt, Bromberg; 

28. Westfälisch - Lippescher Verein für Luftschiffahrt, 
Bielefeld; 

29. Oldenburgischer Verein für Luftschiffahrt, Oldenburg; 

30. Verein für Luftschiffahrt am Bodensee, Konstanz; 

31. Trierer Klub für Luftschiffahrt, Trier; 

32. Luftschiffahrtsverein für Münster und das Münster¬ 
land, Münster; 

33. Seeoffizier-Luftklub, Wilhelmshaven; 

34. Kurhessischer Verein für Luftschiffahrt, Marburg. 

Anlage C. 

Pachblätter. 

1. Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahrt, Berlin W. 35, 
Lützowstrasse 105. 

2. Die Luftflotte, Berlin W.30, Martin-Luther-Strasse 10. 

3. Zeitschrift für Flugtechnik und Motorluftschiffahrt, 
Berlin W. 57, Bülowstrasse 73. 

4. Luftschiffahrt, Flugtechnik und -sport, Bielefeld, Ver¬ 
lag E. Gundlach. 

5. Im Reich der Lüfte, Berlin SW. 68, Zimmerstrasse 70. 
6 Der Luftverkehr, Leipzig-Plagwitz, Nonnenstr. 25/27. 
7. Flugsport, Frankfurt a. M., Bahnhofsplatz 8. 



Der Ballon „Saar“. 


Wie unseren Lesern aus den Tageszeitungen be¬ 
kannt ist, ist bei Gelegenheit der Gelsenkirchener Wett¬ 
fahrten der Ballon „Saar“ auf die Nordsee getrieben und 
bisher nicht gefunden worden. Die Fahrt war, wie der 
Organisationsausschuss mitteilt, als Uebungsfahrt für 
jüngere Führer gedacht, um sie für grössere Wettfahrten 
vorzubereiten. Vor der Fahrt gab die Aachener Wetter¬ 
warte eine Prognose, welche das Erscheinen einer 
Depression westlich der britischen Inseln meldete, und 
das dadurch erzeugte Einsetzen südlicher Winde. Es 
wurde noch mitgeteilt, dass diese Angaben sich für den 
Sonntagnachmittag und für den Montag voraussichtlich 
wenig ändern würden. Aus der beigefügten Wetter¬ 
karte, in welcher die Isobaren von 5 zu 5 mm einge¬ 
tragen sind, und zwar, wie aus der Unterschrift hervor¬ 
geht, am 13. mittags, 13. abends und 14. früh, ist zu er¬ 
sehen, dass die Aachener Prognose im vollen Umfange zu¬ 
traf, so dass der Wettervoraussage kein Vorwurf gemacht 
werden kann. Die Lage der Isobaren ist im wesentlichen 
dieselbe geblieben, das Minimum hat sich zwar ver¬ 
tieft und die Krümmung der Isobaren hat sich verschärft. 
Im allgemeinen laufen diese auf der Flugstrecke West¬ 
deutschland, Nordsee, Südnorwegen fast parallel. Eine 
bessere Prognose konnte kaum gegeben werden. Die 
Ballons sind im allgemeinen zur Nordseeküste gekom¬ 
men und in der weiteren Umgebung von Norderney ge¬ 
landet. Auch die „Saar“ ist diesen Weg gegangen und 
gegen 10 Uhr abends von einem Boote bei 54 Grad 
10 Min. Nordbreite und bei etwa 7 Grad östlicher Länge 
gesehen worden. Sie hat demnach den in unserer Karte 
dick gezeichneten Weg zurückgelegt. Ihr Flug war von 
Gelsenkirchen aus fast rein nördlich. In dieser Richtung 
aber konnte der Führer kein Land vermuten, der Führer 
hatte, wenn man nicht annehmen wollte, dass er die 
Orientierung verloren hat, was aber ausgeschlossen er¬ 
scheint, denn die Nacht war sehr klar und alle anderen 
Ballons hatten die Orientierung behalten und konnten die 
See sehen und lange vorher landen, der Führer hatte 
also die Wahl, entweder nach Norwegen bezw. Jütland 
oder nach England bezw. Schottland zu gehen. Er ver- 
liess sich entweder auf die von der Aachener Wetter¬ 
warte angegebene Rechtsdrehung oben, um nach Jütland 
zu kommen, vergass aber dabei, dass die Isobaren und 
damit der Wind im Verlaufe der Fahrt sich stark nach 
links drehten, oder aber er verliess sich auf diese Einks- 



Höhenbeobachtungen: 

Aachen, 13. 10. Hamburg, 14.10., 10',2 vorm* 

Bis 350 m SSW 6—7 mps 17 m SSE 6 mps 

500-800 m SW 15-17 mps, 500 m S 14 mps 

darüber Drehung nach Osl 1000 m SSW 22 mps 
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drehung, die er dann überschätzte. Jedenfalls hatte der 
Führer nach seiner Fahrtrichtung und nach den ihm vor 
der Fahrt gewordenen Mitteilungen kein Recht, auf das 
Wasser zu gehen; denn die Möglichkeit, Land zu er¬ 
reichen, war sehr gering, wenn nicht ausgeschlossen. 
Die Zahlen auf der Karte bedeuten die Uhrzeiten, und 
zwar 4 Uhr nachmittags Qelsenkirchen, 10 Uhr abends 
nördlich Norderney, 14. 4 Uhr morgens westlich von 
Jütland und 10 Uhr morgens in der Nähe der Orkney- 
Inseln. Die Fahrtkurve, wie sie der Ballon voraussicht¬ 
lich genommen hat, ist nach den Isobaren gezeichnet, und 
zwar unter Berücksichtigung des bekannten Qesetzes, 
dass der Wind in einiger Höhe, etwa 300 m, parallel zu den 
Isobaren läuft, was besonders über dem Meere in hohem 
Masse zutrifft. Nach den Isobaren am 13. hatte der Ballon 
wenig Ablenkung nach West, am 14. mehr. Wenn die 
„Saar“ wirklich den angegebenen Kurs oder einen ähn¬ 
lichen geflogen ist, so kann sich ihre Fahrt äusserst tra¬ 
gisch gestaltet haben. Es ist nicht ausgeschlossen, dass 
am 14. bei Tagesanbruch die hohen Gebirge Norwegens 
zu rechter Hand sichtbar waren, und dass ferner gegen 
mittag die schottischen Hochländer links auftauchten und 
ebenso die Orkneyinseln gesichtet wurden, ohne dass der 
Führer eine Möglichkeit gehabt hätte, dorthin zu gelan¬ 
gen. Es ist aber durchaus nicht zu sagen, wie lange der 
Ballon geflogen ist. Er hatte zwar viel Ballast mitbekom¬ 
men, 24 Sack gibt die Fahrtleitung an, die recht lange 
reichen mussten. Vielleicht aber hat er unterwegs auf 
der Nordsee schon Schnee bekommen und ist nach ver¬ 
hältnismässig kurzer Zeit in das Wasser gefallen. 

Es ist im Vorhergehenden schon kurz angedeutet 
worden, dass der Führer nach Wetterkarten und Fahrt¬ 
kurve auf keinen Fall auf das Wasser gehen durfte, über¬ 


haupt ist eine Ueberfliegung grösserer Wasserstrecken 
nur dann zulässig, wenn sie mit Sicherheit zu erwarten 
ist. Trotzdem ist kein Grund vorhanden, besondere 
Massnahmen zu treffen, um derartige Vorkommnisse zu 
vermeiden. Wenn jemand etwas Besonderes leisten will, 
und dies hat der Führer ziemlich deutlich vor der Fahrt 
ausgedrückt, und wenn seine Mitfahrer damit einverstan¬ 
den sind, so helfen keinerlei Bestimmungen. Derartige 
Bestimmungen würden auch die sportliche Entwickelung 
stören und zurückhalten., und es würde niemand einfallen, 
etwa beim Pferdesport Hindernisrennen oder schnelles 
Reiten zu verbieten, weil dabei tödliche Stürze Vor¬ 
kommen. Andererseits aber müssen die Führer sich vor 
Augen halten, dass sie in dem Fall, in dem sie leichtsinnig 
gewesen und trotzdem verhältnismässig gut davon¬ 
gekommen sind, dass sie dann eine scharfe Unter¬ 
suchung der obersten sportlichen Behörde zu ge¬ 
wärtigen haben, dass sie, sofern ihre Schuld er¬ 
wiesen ist, wohl kaum der sportlichen Bestrafung 
entgehen werden. Etwas ganz anderes aber be¬ 
weisen uns die wagemutigen Fahrten, welche unsere 
Führer in letzter Zeit immer und immer wieder unter¬ 
nehmen. Sie zeigen uns, dass der sportliche Schneid, der 
leider in vielen Fällen „Schneid der Unschuld“ ist, in 
Deutschland durchaus nicht ausgestorben ist. Sobald 
Deutschland in den anderen Sports in der Luftschiffahrt, 
vor allem im Flugsport, technisch das Ausland, also 
Frankreich und Amerika eingeholt hat, ist es mit Sicher¬ 
heit zu erwarten, dass die rein sportlichen Erfolge, so¬ 
weit sie Schneid und Uebung erfordern, nicht ausbleiben 
werden. Vorläufig muss uns immer noch erst die Technik 
die Mittel dazu in die Hand geben. p 



Oktave Chanute f. 


Ein Altmeister des modernen Fluges, Octavc 
Chanute, ist am 23. November 1910 im Alter 
von 78 Jahren zu Chicago nach längerem Leiden 
einer Lungenentzündung erlegen. Wie der Franzose 
Penaud, der Amerikaner Langley und vor allem der Deut¬ 
sche Otto Lilienthal, gehörte Chanute in die Reihe der 
Vorkämpfer, der Winkelrieds, die wohl eine Gasse in 
die Phalanx von Vorurteilen zu brechen vermochten, 
aber dabei sich doch selbst tödliche Wunden zuzogen. 
Der äussere Lebensweg Chanutes ist nicht sehr bewegt. 
Von Geburt war Chanute Franzose, aber den grössten 
Teil seines Lebens brachte er in Amerika zu. Als Zivil¬ 
ingenieur war er von 1849—1863 im Eisenbahnwesen 
tätig. Von 1863—1867 war er Chefingenieur der Chicago- 
Alton Railwav. von 1873—1883 leitender Ingenieur der 
Erie Railway. 

Die ersten Arbeiten Chanutes auf flugtechnischem 
Gebiete liegen ungefähr 35 Jahre zurück, und er ist vor¬ 
aussichtlich durch die Schriften Penauds auf den Gedan¬ 
ken gekommen, sich mit Flugversuchen zu beschäfti¬ 
gen. Um die gleiche Zeit fing auch Langley seine Flug¬ 
studien an, und die beiden Gelehrten traten bald in eine 
rege Korrespondenz. Als dann Langley als Professor 
des berühmten Smithsonian Instituts eine grössere Geld¬ 
summe von der amerikanischen Regierung erhielt, um 
seine Maschine zu bauen, wurde auch nicht die geringste 
Einzelheit konstruiert, bevor nicht die Ansicht Chanutes 
eingeholt war. Das Schicksal der Langleyschen Flug¬ 
maschine ist ja hinlänglich bekannt. Obwohl flugfähig, 
geriet sie doch beim Abflug vom Verdeck eines Kranes 


gleich ins Wasser des Potomacflusses, und Langley war 
dem Gelächter der Mitwelt preisgegeben. Immerhin 
haben die wenigen Sekunden des verlängerten schrägen 
Absturzes dieser Flugmaschine genügt, um in einigen 
die Ahnung von der Möglichkeit eines Maschinenfluges 
aufkommen zu lassen. Dennoch fand Chanute seit jener 
Zeit weder den rechten Mut noch die nötige Unter¬ 
stützung, um an den Bau einer Flugmaschine zu gehen. 
Er machte sich vielmehr hauptsächlich an die theoretische 
Vorarbeit. 1895 erschien sein berühmtes, dem Verbände 
der amerikanischen Ingenieure gewidmetes Werk über 
die Widerstände in der Luft. Er wies darauf hin, dass 
das Newtonsche Luftwiderstandsgesetz nicht für die 
Flugtechnik in Betracht käme. Später konstruierte er 
eine Reihe von Modellen, an denen er seine Theorien 
nachprüfte. Den Spuren Lilienthals zu folgen, und mit 
grossen Gleitfliegern zu fliegen, untersagte ihm sein hohes 
Alter, aber in Herrings und Avery fand er zwei begei¬ 
sterte junge Schüler, die seine Ideen in die Praxis um¬ 
setzten. Vor etwa zehn Jahren traten auch die Wrights 
mit ihm in Verbindung, und beide Parteien beschlossen, 
da sie sich über einige theoretische Fragen nicht einigen 
konnten, je eine Flugmaschine zu bauen. Wie manweiss, 
sind die Wrights aus diesem Wettbewerb als die Sieger 
hervorgegangen. Die Bedeutung Chanutes ist weniger 
in seinen, äusseren Erfolgen — er baute zahlreiche Gleit¬ 
flieger nach den verschiedensten Systemen —, sondern 
in der starken Anregung, die seine Arbeiten für die 
jüngere Generation gaben und die denn auch in Herrings 
gute Früchte trugen. 
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FreM>alto& \- 

E. Mi ( a r.c h * Aus dem Reich der Lüfte, Karl Georg», 
ÖDIMi 

P. Renafd« (luitle de 1‘Ae/onaute PHote. H. Dunot 
und ti Fteat, Parte. 

BaUöt> f a 1) t I k A, R i cd1 b$ e t , Augsburg; Rar- 
schlag Aber dite Ber^rttetearbeiteft fite die Balion- 
fübrbr* ErliteteMgen gur BeliandKw^ .d^ Ballon- 
materiate für die Ba hon meiste r. 

A. Mi t r he , Photographische Anrn^mien vorn Ballon 
aus, Nach einer Serte von Vorträgen, die im Ber¬ 
liner Verein iür Utbschiiiühn. gehalten worden sind. 
Wilhelm Knapp* Halle aV Preis 2*50 M- 
Das unseren Lesern von rri&r Vier bekannte und 
wohl empfohlene Werk von MrteAgh ist in meiter Auf¬ 
lage erschienen und in vielfacher Weise, im besonderen 
durch einen Anhang, über lenkbare 'Luftschiffe ergänzt 
worden. Schon bei der erstell Auflage konnten wir die 
Vorzüge des Werkes hervorheben, die tinvergtelchljche 
Schilderung von Freiballonfahrten, Jeden, der einmal nur 
im Korbe gesessen hat, packt es beim Leien des Buches, 
sich wieder hinauftragen zu lassen/ jeder* der das- Glück 
noch nicht hatte, wird von unstillbarer Sehnsucht nach 
jenen marehenhafteii; reinen Höhen ergriffet Der Frei¬ 
ballonfahrer, der das Werk noch nicht beste,' sollte cs 
auf seinem Weihnachtstisch finden. 

Mit der Technik; des Ballons und der Be¬ 
handlung des ••Materials . beschäftigen sich die 
beiden kleinen Werke von Remrrd and der 
Augsburger BoHontebrik/ Renarte der Bruder des 
bekannten Konstrukteurs 4t$ ersten Luftschiffes ..La 
Framcete gibt etee vollständige Geh ersieht der Theorie 
«fui Praxis des Freiballons* hauptsächlich aber der letzte¬ 
ren, Die gewöhnlichen Situationen he» der fahrt und 
bei des Lamfmrg sind fast durchweg aufetiübrf lind die 
entspreeberufen Massnahmen des •Führers angegeben/ 
Aber auch ungeteohuHche Situationen wie sie: bei Latte 
düngen in einem windstillen Tal oder hinter sirtemr Waide 
Steteffhteih fehlen nicht, Recht interessant ist am 

Schluss die vom A-ero-CInh de france herHUsgeschene 
FlurschatlentebeHe. Wenn man damit die manchmal 
geforderten Preise vcreleieht so kommt man zu einem 
nicht fcgfsde sehwtfchgttmftfcn Urteil für die geschädigter! 
Bauern, tm übrigen sei aus der Tabelle erwähnt, dass 
man sdbstverstfmdlk'h in Frankreich nicht im Kohl oder 
Spargel landen dafL denn das ist natürlich sehr ten'en. 
rnerkwiirdteetweise muss man aber vor Kartoffeln 
Achtung haben, für ein vertretenes Stück von 10:10 nt 
tm Quadrat können einem 5 Firss. ubgencnnnmn werden, 
so dass man leicht für 50 bis 60 Frcs. Flurschaden 
machen kann, pte Behandlung des Balksnmateriajs ist 
in diesem Werke etwas Kurs behandelt, um so besser 
findet man sie in der kleinen Rtedingerseheri Anweisung, 
die. auf Anfordern jedem Führer zugestellt wird. Kurz 
lind knapp 5p'ml die Ratschläge gehalten, um so schneller 
und leichter prägen sie sich ein 

Für photographische Aufnahmen vom Freiballon 
aus werde« die •Miethescben Vorträge vielen Amateuren 
Neues und Wertvolles bieten. Fs ist irn höchsten Grade 
Interessant, wie energisch der Autor mit dem Vorurteil 
au bäumt, dass eine Platte überhaupt nicht schieiern darf. 
Er weist nach, das* eine Aufnahme vom Ballon immer 
in gewissem Grade verschleiert »st. Weil dies durch das 
Objekt, in welchem die starken ÜÜfetepgch.^ zwischen 
Licht und Schatten fehlen» bedingt tef> Werden An¬ 
weisungen gegeben für die Herstellung von ^ehr tarben- 
empfindhehen Platten mittels Efyfrb&vh. für die An¬ 
fertigung von Gelbfiltern, wozu de* Autor Tartrazin 
empfiehlt, dann Ratschläge, für den A nkaujf einer Kämera 
und H*rpr v opb sehen. Die. Bewegungen des . 

Bgtllpn^ auf die DiLtech Arte w e fde n un le «*sucht, wöbe i dm 
<*$($} zii iiän te/teru Prsjfjiker bekannten' Rdsulbu’ 
Joowm. -bA öL- Bewegungen des Freiballons..keinen 

man steh bei;’der 1+X~-. 


Position nur entsprechend Vorsicht Für die Entwicklung 
errrpltehlf übrigens ei&e# konzentrierten Rodlnateut- 
wteKler- Die beiden teilten Absätze beziehen sich auf 
Ste/eoskopaumahrnen vom Ballon chis, die bet grösseren 
Höhen nur rm't ve.f grösster Basis gemacht weiden kön¬ 
nen und auf tatbtee Bällönäufnahinen, Die Methoden . 
dieser letetcte« tebui für de» Amateur leider immer noch 
nicht so ausuebiiaet, dass sie ohne weiteres güte Bilder 
ergeben, es gehör! Gelten* cD?«, dafür, sind die Bilder 
dam» aber auch um so schöner und jtaMirwahrer. F. 

Fte$MJ8$chinen, 

0eorf Wcllncr, Die FUtgmaachm^P, Fhtorie und 
Praxis, Berechnung der Dtec.heüihe^ur und Sch ran- 
benbieuej. geh. W M,, in Hui bieder geh. U M., A, 
Hartiebcus Verla.* in Wien und Leipzig, 
f\ F erber (de Rne), L’Avmtteu. be tiragc. Berger- 
’ Leviuulf & Ck\, 5 Pres. 

F. P e r h e r . Die K.unst zu iiJeccn. Berechtigte Geber- 
setemig. trnt Nacfcträiteü Von A« Schöttiiig, Richard' 
Carl Schmidt - & Co.. Berlin. 

Dr. o, pvovhuow, Ategelflug und Ffugmascbmen, 
Theod. Tiwmas, Leipzig. Preis i M 
F r a n c o i s P e y r e y. ’ Les ojseaux arrificiels. H. 

Dünnt & ß . Final-, Paris. Preis 12 fr, 50, c 
R de Gas ton, Le$ aeroplahcs de 1910. Librairie 
a^rmmutique, Paris. 

P a u 1 Ray h a » d. Lös a^roplaoes« consid^faiions tjteo- 

riques, Uhrairie des Sciences a&ronautique$: Paris., 
Preis t fr. 

R. Petit. Lu constructehr du pctlts a^roplanes. Ire 
Ui ne. Librairie aeronau tictue, Paris. Preis 1 ir. 50 c. 

F.-Roüx, aLroplaües, leirr erreurs. leurs dangers. 

Befger-iievrault & Cie.. Paris. Preis f tr. 

S. R u c h a I o. Stabk des Fluges. Greincr & Pfeiffer, 
Stuttgart. Fr.; 2,50 M. 

Henry P i c 0 v Uueroplane de Favenir. Librairie aero- 
nautiqne, Paris. Preis i,5u fr. 

Wellner und Ferber v zwei Männer, die leider nicht 
mehr unter uns weiten- naben uns die Erfahrungen ihres 
Lebens hinteria^eti. Beide, sind, unseren Lesern keine 
Fremden, beide waren eifrige und tätige, Mitarbeiter 
unserer Zei tschrifp Wcl 1 «e rs Werk ist, soweit -die 
Theorie des Flugzeugs in Frage kommt, wohl das beste 
zur Zeit existierende. Die Vorarbeiten, die über 10 Jahre 
zurückliegcn und die WeJIner durch vielfache \rrtnmeL 
zur Wahrheit geführr haben, konnten dieses Werk aun¬ 
reifen lassen. Fs Ast, da eAGia«pteäohHch iheoretisch isi, 
natürlich nicht für jeden Laien verständlich. Aber xvef 
nur Frimane»kennfnisse in der ALiihemouk hat. kann 
es lesen Dem Konstrukteur und auch dem Führer von 
Fhigmaschitteu muss es dringend, empfohten wverdeh, 

Fc-rbc-r. ist in .seinem ersten Teil erfühlend, seine 
Versuche reichen ebenfalls Über lange lährc ?unick. 
Bekannt sind seine Arbeiten an der Riviera, wo er einen 
grossen Turm mit langem Ausleger zur Erprobung seiner 
.Ffögzeuge baute. Diese grundlegendem Arbeiten sind in 
voller Ausführlichkeit beschrieben. Die deutsche, übri¬ 
gens recht geschickte. Geberseteung von Schönmg y ist 
durch die deutschen Frrolge und Frfahrunge« bis auf 
die. letzte Zeit ergänzt, sie gibt übrigens utebt den 
letzten Teil der französischen Ausgabe, und zwar -ml 
besonderen Wunsch des Verlegers. Dieser letztere Ted 
isi allerdings rein theoretisch und auf der Grundlage 
von uleit- und Full versuchen mit Flugmaschinöh Aü%e- 
bpui. Wenn auch die Erfahrungen/die-^ Ferber .daran* -ge- 
zogen har nicht immer tm w idersprochen bleiben dürften, 
so ist doch der Weg, den Fcrber langsam und Vqrstddte 
f.-istrnd geht; recht inte res sunt, und manche «nmitzc Ar¬ 
beit ; kann dureh das Stedbmi dieser Versüdte yrsnarf 
wer k'.n. 

„VöRcbbig und flUßtnaschlnen** von Prochnow ist 
hxbf lebendig und interessant gnschricbetp 'Es selzj 
vu’?i VersfändnP cm: keine Krmdrdsse voraus, sn-.das?, 
erv.fü; i.ätehi. die. gj/H grur aäiJ S2.b-fi.fel! oftentleren tvollett. 
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geeignet ist. Zusammenfassende Ueberblicke über das 
wirklich Erreichte geben die beiden Werke von Peyrey 
und Gaston, das erstere in geschichtlicher Folge über 
alles bisher Geleistete, das letztere über die im Laufe 
des Jahres 1910 erprobten Flugzeuge. Von diesen sind 
gute Zeichnungen und Konstruktionsednzelheiten vorhan¬ 
den, welche interessante Vergleiche zwischen den ein¬ 
zelnen Maschinen gestatten. Leider fehlen in den Zeich¬ 
nungen vielfach die Masse, die aber im Text angegeben 
sind. Durch Hinzufügung dieser würden die Zeichnungen 
noch sehr gewinnen können. Eine Tafel, welche die 
wesentlichen Kennzeichen der Fhigmaschinen enthält, 
schliesst das Werk. 

Die ersten Formeln und die unbedingt notwendigen 
Kräftezerlegungen, die jeder wissen muss, der auch nur 
zum geringsten Verständnis einer Flugmaschine kom¬ 
men will, bringt Raybaud in kurzer übersichtlicher Form. 
Petit gibt einige Anweisungen zur Konstruktion von 
kleinen Modellflugzeugen, die sich jeder mit billigen 
Mitteln herstellen kann. 

Die bisher besprochenen Werke sind durchaus ernst 
zu nehmen. Nun aber ein ganz anderes Gebiet. Roux 
und Buchalo wollen beide ungefähr dasselbe, sie halten 
den Drachenflieger nicht für die vorteilhafteste Lösung 
des motorischen Fluges, sondern sehen das Heil nur im 
Schwingenflieger. Dabei geht Roux in sehr interessan¬ 
ter, forscher Weise vor. Wenn man auch nicht mit dem. 
was er schreibt, einverstanden ist, interessant ist, wie 
er schreibt. Er rückt verschiedenen Vorurteilen, wie er 
sie nennt, zu Leibe, unter anderem auch jenem Satz: 
„Das beste, was der Mensch tun kann, ist, die Natur 
nicht nachzumachen“; den er versucht zu widerlegen. 
Kritik überflüssig. Man versäumt nichts, wenn man das 
Werk nicht liest, aber man kann sich einige vergnügte 
Stunden damit machen. 

Nicht einmal dieses letztere gilt von der „Statik 
des Fluges“ von Buchalo. Der Autor kommt wieder auf 
das zu sprechen, was in der Zeit, als der Flugmaschinen¬ 
erfinder als ein harmloser Irre angesehen wurde, jedem 
vernünftigen Mensohen ein Lächeln entlockte. Schon 
damals fiel das Wort vom „mühelosen Segelflug“, und 
auf etwas ganz Aehnliches, auf einen mühelosen 
Schwingenflug will der Autor hinaus. Woher die Leute 
nur wissen wollen, dass der Flug für die Vögel so mühe¬ 
los ist! Ein jetzt in hoher Stellung befindlicher Luft¬ 
schiffer pflegte seinerzeit zu sagen, er glaube gar nicht, 
dass der Flug so mühelos ist, man sehe ordentlich, wie 
die Vögel sich abguälen. Das widerlegt nun Buchalo 
auf amüsante Weise. Er sagt: „Die Lerche würde 
nicht so lustig singen, wenn sie von Mutter Natur zu 
einer schweren Arbeit verurteilt wäre.“ Als ob man 
bei der Arbeit nicht lustig sein könnte! Hat der Autor 
noch nie einen Bergsteiger gesehen, der, nach schwerer 
Anstrengung auf dem Gipfel angelangt, einen Juchzer in 
die Berge schickt? Und will er daraus etwa schliessen, 
dass der Mann sich nicht angestrengt hat? Aber ernst¬ 
haft, ich muss leider gestehen, was der Autor eigentlich 
entdeckt haben will, welche rätselhafte Kraft den mühe¬ 
losen Flug hervorbringt, habe ich nicht verstanden. Es 
scheint, als ob durch die Pendelung der Flügel Arbeit 
aufgespedchert werden soll. Unter Pendelung ist übrigens 
hier nur das Hin- und Hergehen verstanden, durch die 
Schlagbewegung soll nicht etwa ein Druck auf die Luft 
und dadurch ein Heben hervorgebracht werden. Die 
Flügel sollen vielmehr durch den Luftgegenstrom ge¬ 
hoben werden, „welcher beim Flug immer 
vorhanden ist“. Natürlich, wenn ein genügender 
Luftgegenstrom vorhanden ist, so wird jeder Gegen¬ 
stand, ganz gleichgültig ob Flugmaschine oder Möbel¬ 
wagen, angehoben. Aber wo bekommt man den Gegen¬ 
strom her? U. A. w. g. Vielleicht gibt das demnächst 
erscheinende, bereits angekünd'igte Werk „Die Dynamik 
des Fluges“, das vorliegende spricht ja nur von der 
„Statik“ des Fluges, darüber Auskunft. Von den „Flug¬ 
zeugen der Zukunft“, von H. Picq, ist leider noch weni¬ 
ger Gutes zu sagen, sie sind ein Zwischending zwischen 
einem Segelrade und einem Reaktionsflieger, irgend¬ 
einen Wert hat das Werk nicht. E. 

Der Vogelflue als Grundlage der Fliegekunst von 
Otto LUIenthal. 2. Auflage. Verlag R. Oldenbourg. 
Zwanzig Jahre nach dem Erscheinen der ersten Auf¬ 
lage bat jetzt Gustav Lilienthal, der Bruder des unver- 
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gesslichen Otto Lilienthal, die 2. Auflage herausgegeben. Er 
hat ihr eine „Entwickelung“, in der Hauptsache eine 
Biographie seines Bruders, mitgegeben und ebenso einen 
kurzen Nachtrag, der einige Brücken von den Gedanken 
Lilienthals zur Flugkunst von heute schlägt. Denn Otto 
Lilienthals Buch ist keineswegs veraltet. Es steht viel¬ 
mehr noch heute als wertvollstes Werk an der Geburts¬ 
stunde der modernen Flugkunst, es begleitet diese ein gut 
Stück des Weges und trennt sich erst am Ende der Ent¬ 
wickelung von ihr, um auf ein Ziel zu weisen, dessen Er¬ 
reichung wir heute allerdings kaum zu hoffen wagen. Das 
ist die Kunst des motorlosen Gleitfluges, des persön¬ 
lichen Kunstfluges, des wahrhaft grossen, beseligenden 
Vogelfluges. Lilienthal war der Prophet eines solchen 
Fluges. Ehe er den Himmel mit seinen Vogelschwingen 
stürmen konnte, ist er tödlich gestürzt, und seine Jünger 
und Schüler haben es vorgezogen, es sich mit dem Motor 
in der Luft bequem zu machen. Otto Lilienthal gibt in 
seinem berühmten, uns allen wohlbekannten Werk, das 
längst vergriffen war. jene klaren, grundlegenden Unter¬ 
suchungen über den Vogelflug. Wenn auch seine grossen 
Träume sich nicht erfüllten, so dienten drie Untersuchun¬ 
gen doch all seinen Nachfolgern als wertvollstes Material 
für die Flüge mit motortragenden Flugzeugen. Was 
Lilienthal über die Kraftleistungen beim Fliegen, über den 
Luftwiderstand, die Flügelformen sagt, ist auch heute noch 
nicht veraltet, und nur, wenn er auf den Segelflug ohne 
Motor als die einzig würdige und erstrebenswerte Flug¬ 
kunst für den Menschen hinweist, werden wir Zweifler, 
wie auch in ihm schon der Zweifel leise aufgestiegen war. 
Dennoch darf dieses Werk bei niemandem fehlen, der 
irgendwie der Flugkunst mehr als ein blosses Interesse 
für die neuesten Rekorde entgegenbningt. Auch der 
Naturfreund wird mit grossem Genyss ein Werk lesen, 
das von einem Manne geschrieben wurde, der die Natur 
geradezu schwärmerisch liebte. -t- 

Abriss über die Luftschiffahrt und Flugtechnik von Oberst¬ 
leutnant Hermann Hoerner. (Naturwissenschaftliche 
Taschenbibliothek Band 6, A. Hartlebens Verlag.) 

Ein kleines, aber vorzüglich durchgearbeitetes Werk, 
das all den fast unübersehbaren Erscheinungen in der 
Luftschiffahrt gerecht wird. Ueberall ist die geschichtliche, 
technische, sportliche, wissenschaftliche und militärische 
Bedeutung der Luftfahrzeuge dargestellt, so dass dies auch 
mit zahlreichen Bildern ausgestattete Buch dieses bekann¬ 
ten Luftforschers ein Führer für jeden, der sich für die 
Luftfahrt interessiert, ist. -o. 


Neu erschienene Werke. 

Besprechung Vorbehalten. 

Dr. Fritz H u t h, Luftfahrzeugbau, Konstruktion von 
Luftschiffen und Flugmaschinen. Mit 341 Abbildungen 
und Tafeln. 2. verbesserte Auflage. Berlin W., 
M. Krayn. 

Dr. R. Emden, Grundlagen der Ballonführung. Mit 
6 Abbildungen im Text, 3 Tafeln in Mappe und 
60 Uebungsbeispielen. Leipzig u. Berlin, B. G. Teubner. 
Technisches Weltregister. Uebersicht über 
die Techn. Literatur der Welt. Probeheft. Herausg. 
O. Flamm, Geh. Reg.-Rat, Prof. Berlin-Charlotten¬ 
burg, Boll & Pickardt. Jährl. 24 Hefte. Preis 24 M. 
A. Guironnet, Ing. des Arts et Manufactures. For- 
mulaire pour la Construction des aöroplanes. 163 S. 
Paris, Librairie aeronautique. Pr. 3 fr. 

Carl Waack. Von Andre bis Zeppelin. Das Luft¬ 
schiff im Dienste der Polarforschung. Mit 2 Por¬ 
träts und 3 Abb. Rostock. C. J. E. Volkmann Nachf., 
E. Wette. 

Prof. Dr. F. W. Hinrichsen u. Dipl.-Ing. 
K. Me mm ler. Der Kautschuk und seine Prüfung. 
Mit 64 Abb. Leipzig, S. Hirzel. Preis geh. 8 M., 
in Leinen geb. 9 M. 

R. S a u 1 n i e r, Ingenieur des Arts et Manufactures. 
Equilibre, Centrage et Classification des aSroplanes. 
Paris, Libraire aeronautique. Pr. 3 Fr. 
Flaskamp, Hauptmann und Kompagniechef im Tele- 
graphen-Bat. Nr. 1. Tätigkeit der beiden Funkentele¬ 
graphenabteilungen in Siidwestafrika 1904—1907. 
Berlin, R. Eisenschmidt. Pr. 3 M. 
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Mac Curdys Flojjrzcuff, das afs erste« von einem Schiff aus an Land flog, 

Bord des Schiffes. 


Beachtenswert tat der StdrfaUfbau an 


Chronik. 


aber we^ert stärkt Wttides -4m Rftefciahrt auf- 
«eben. Vriy ’-c >‘X’ 

P r i t\ z H e i $i r i e h v Ort P r e u s s e rt fließt zu 
Dacofsiadt auf Euler-Dobi>eldeeker als Passagier und 
dann allein. 

Elf (CurlIss-Dqo de Idecker) fliegt vom Deck des u» 

der Ghesapeakbai fieg#d«fi ,Kreosdrs , f Bir 

aus an L.and. Erste? Flu« von einem SeliiiL ' , 

J o h n. s ? o n e , der Inhaber des Welthöhßtt tßkot&S 
stärs r mit W'HgUtrÖäby ihiblgg SteneriJüchuiibrüdis 
aus 250 m Hol«, tödlich ab 

Graf Z e v r< diu sniiö* 25 OOO Mark ffir einen 
I.)ß|jf^jci^rtlin utffs>raje?v--^4itttj ; ?v \! 

Der Kaiserliche. \uioin.nbi[-C!ub bcschliesst djv Ver¬ 
anstaltung eines tie'berteTidhugcs Berlin— Hamburg 

Hannover—Beflki iyiK der mir Suifbop Mark uv 
Preisen ausgeMaflet sein soll 
Pr i ii ?, Hb In r X <?-H v’o j? JP r duss e.rr -ererbt 5 ?ü 
Pannstadt auf Eitler-Opornddeckcr das Hu^/eiiß- 
fjthrc.r7.eu.sjm$. 

De^U*ll«*tfcche: Flieder F t stellt wirÖO kni einen 

PössagitHlugrekord auf. 

l‘«scr iiüm Namen „N a 11 o n a ! e r L u f t s p irr < : 
S C1 iijl t"« r D o. n t $. c h I a,n d“ bildet -sieb, in BeHin 
ßiri $fcrerft .OtiHstfiKr HTfcfr« ti fliege r. 

P &: Fl»«t;i\;lsiHkc? V y r i n g bestellt auf dem DoppeT 
deekef des Herrn Pr. H u t b sein Fuhrerieu^fs zu 
lob^mtisthal. Auf Albatros^hmpeJdecW li^teben 
Benno KÖniß-München und Müller fGrafee tjsef ihr 
Fliegenexatnen. 

Per Amerikaner Armstrong P r ex c l (Fllßflotf Stßi»! 


29. U rali u m W I) i I ß gewinnt zu Bebnunt-Purk «Jen 
Ourdon^BennetrPokal. 

— Das Lültsekitf 1 ra t" der Gebrüder Reimer fälli i?P 
folge Versdgens des Ventils aus 500 m lidbe ab. 

bei che Gondel in Trümmer «ehr. Die Insassen blie¬ 
ben unverletzt- 

kr UebeHandflri« Bor k—J obä »inis t Ii a I. W len - 
et i e r $ l Bk not) leset die 54 km l4H?r€: Strecke in 
Al ; f ii <:iiriick< . Grade Tu 53 : 30»ITiGen in 50 Mim 

31. J o h u s 1 0 fi e •(WrjßhlrBab.v) sielH m Belmopt-Pafly 
eineii neuen M'ßltFidlienrekord irtif, 323 k w I ?) anl 

N ö rem b e rV 

I. fllner (Etrichl eesvinm die In-hicn vom nieder- 
osterreivhische» Luiidtauu ^esufteicn Fiu«m-eise von 
je 5<Mi Mark für deo iSn«$f.en Daikr- und KiHfer- 
umißöflijK. Fr stellt dabei einen neuen ocn:i reidii- 
seben Dauerrekofd mit 2 : 3 : 50 au«. 

4, „Pj Ii. VI* 4 mäebt Voh Kki ßsine TRundfabrt durch 
Schleswig. 

Oberst Co &y t Cfidy-2;*oni>ßl4eeker) steilt auf dor 
Lafhatuebene einen, neuen■ emdisclicti RdkcoÖ dßr 
Dauer mit. 2 : ^ aut. Distanz: 150 km. 

ih Pas Lwfischih «P. L. VJ V * Sießi.. unle r kchWJengen 
Ve>:b;iltnissc*n vmt Kiel hach Hamburg, 

— \V \ 1 j o w s macht mit seinem Lüttst*hilf „City jfi C>^ 

diff } ' eiiien ver^blichib Versuch, von LoHdon nach 
Parts zu Oiegeyt , / ; - , ., 

7. L a I Ti 3 ?r« lAntoihCtt.ei; mäoht ehten. Flüg. hber Baltv 
urnre, der 42 Mmufün dauerte. 

10. Peters starrt zu M^usct^u 'mit eiftem Fimieda-r 
ab •ttiid erleide* telrens^cfAhrncbe Vtrieizunge»?. 

— ff tu s e y,; {WHßhDmb^ zn Baltimore • mit 

sö'mer-'Atedrme. aus bikt ui ab: Leichf yeHßUt. 

>13, Der. FbegerbUiuI bt?sc'hiiesst um*, seinem 

2. ordentlichen BuniickUi« ?-M l..c»r*nc den vnsdiluss 
f>n dc<! Pßjrtvuhen ! »br>ch!ff*ir-\erbmvT 

— L.:.' % a^ f'» c n x iF,«rm»to) brwtvlu >/nm drillßri 

■ Maie um dOr 100000 Frunes-Prcm de« \cm-Club de 

Flueypyri.y Brifteel T^jifEr fließt 
, ;s Ifr/issti f2W kthX muss 


r •* Mm jr ^ ' m 

- ' ■ 
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erschiedenes 


Prinz Hefa rieh von Pueussen hat am 
Sonnabend, des 19. er M auf dem Darmslädter Truppen¬ 
übungsplatz F« Gegenwart der mthMlen Zeitnehmer des 
Deutschen tuftschiifer-Verbandes dfe fuhr^rpriitdhR auf 
dnerEuier-FSugmaschiue bestanden* 

Oer Flugapparat System ffäYes, 
nitztfr. flxer'zierplaU fütdetr 


5--oui! Umdrehungen in . dcf ..Minute--.' . 'Die Lunge des 
Apparates Udrägtrimd U rn. Für das Gestell ist Eschen- 
bol/ verwendet worden, die Vemttntittnft.'geüchtdH"durdv 
Amhldrldlte und ist nävhsteHbii«. Das, (L shjtj tgewicht des 
AppnmU'S nid Flieger betrat etwas über 35ti kgy. der 
51t,PS Motor, ist aber aut edi hiewiehr von 5iKj Kg be¬ 
rechnet, so dass der Apparat lumnejii /zwei Passagiere 
ausser den) Flieger tragen kann. Bcnzmbehältef und 
Kiihbpparaf sind übet der Mitte „■dfe-f üaudttragfktcbe ; a?P 
gebracht. 

Leber die looppeiPioPcder noch ein Wort Es ist 
von faclimäimiseher Seite behauptet worden, dass uopped- 
propeilet im wirksam *deü, 04 tl£; ?\ygjfe PtopejRr IxR 
reit& in bewegte, komptfnfm.f te I ,nft t-rälci Pdir» isR eut- 
uegtmz ui laHem dass-die Propeller weil genug voneinander 
entfernt sind und iiu^erdem. dass bei tiep Fisditorpedös 
gieiehtaüs sich m entgegengesetztem Sinne drehende Pm- 
ne]ler verwendet werden, um eine Ablenkung zu ve» 
meideii und dass sich diese Propeller uo Wasser. äjs<> 
eiuetrt viel dichteren .Medium als die. Luit ist, bewahrt 
haben. 

Der ersit* bayerisch*? 0ffJ4sr£fltegtir. Afn Oieiis- 
tag, den 15. November, liüi der.zur bayerischen Flieger- 
schule in Muneben kobtniaitdieft e Leutnant Wild vdfrj 


__ .. AÜI- dein Cherp- 

. _ _... __HL zurzeit Flugversuche 'mit 

einem neuen Ftea warnt deutscher Konstruktion statt 
Per Erfinder dieses Apparates ist Herr Ingenieur Haves, 
Hälfe. \)k (iesamüragdache des Fliegers betragt .*>0 qm. 
Davon entfallen au* die HaurntragfUiche 2 v \2 M qm. 
Vn die Maupttragtiäehc sehlieasl. sich eine kleinere 
Jtsierfäehe : pn, ü pd^ITI .$c|r\vmtzen$e. ym ; dbnr; feiten-, 
Steuer befindet sich noch eine ritabilisierungsffhdie. Die¬ 
sen beiden Rtabili.sierungsrläehen kommt bei dem Haves- 
schen System eine ganz besondere Bedeutung zu. Vier 
Ecken der Flächen sind in Scharnieren beweglich und 
durch Sei Izn ge so miteinander verbunden, dass sieh durch 
eine Drehung des Steuerrades je zwei apf der gleichen 
Seite befindliche Ecken senken, währe ml sich die aus 
der anderen Seite;befindiiehen Ecken heben.. Dies ist eine 
canc neue Ari der SeitenverwimUmg. die bisher noch bei 
I<einer?i .*pdcfeti System Anwendung erfahr*» hat, da bei 
feit bekannten Systemen die Setteiivmviridung nur' an 


Dr«cheft*iiejrer H»ve* 


e i o e rn Punkt angreif U während sie hier gleichzeitig an 
4 Punkten wirksam wird. Besonderen Wert hat Haves 
auf die Einfachheir der Steuerung gelegt. Die ganze 
Steuervornchlung besteht aus einer Steuerstange, die 
au ihrem Ende in einer Gabe! cm v e r i j k si I e s Steuer¬ 
rad trägt,, Dieses Rad ist mr BediehlipÄ der Seifenver- 
Windung da. Dts Holle»Steuer wird gestellt, indem man 
die. Stange, die von edier Feder in ihrer jeweiligen Lage 
tesigebaiten wird, vor- oder zuriiekiegt. Dreht man die 
ganze Stufige m radialer R/chfuiäg, so setzt sie das Seifen- 
skucr m fkwvguuu XDs Hohensieu^r lwbndet sich ganz 
vor» uiid Wird durch Streben, dw imi MHklkörper be- 
frstUrt Skid; geholfen. Das Seitensfeuef ist hinten. Unter 
der Maupnrngilavhe neündrt sich der Motor; cm Sitz für 
den Flieger und dahinter ein etwas breiterer Sttz- Dir .iwer 
Passag^re, Dieser Sitz dient gjeichzeing als VV^rkze'ig- 
kasiet). Dm et n e; Kinpreakt um. wie sie bet FldgLS^Q^n 
mH nur einem FR eure Iler beohaehtet worden ist, in ver¬ 
meiden. y er wendet Haves zwei Po-pelicr. die sich jbSnp 
gegen»gesetzter FRchtuiru drehen. FLe Propeller k/imreu 
da tu • HicJit dtrekf mit. dem Motor gekuppelt Sem. >.;m«ierii 
sind. üiiK-h Zajmrad- und Kettengetriebe mit dem Motor 
verbündet. Elpe -.mit.:der • : 

Schw u ngsdjei'be Gient dazn. ei waise- Stb^e; de& Mvpb.rS 
und l des .Getriebe ^us^iijflürch^P. ' ttfb Pri'ipelRr 


Eiseubalmbamdlon auf eioem oßlvfsoieiiideeker die 
Flieder prüf urtg Beständen. Er; i§f nrh: därinem Apparat 
iurfhnal aufgeStiefen uM hat 25 -km ÄUrhckgdegt 
Er tsl der päe bayerische DHizfer mH füeceroatcut 

Professor t«r. Aw* d^r: erMe Vorsi.t^eifde 

des Verchis tiir l.uiisclnHahD >rt Hamburg, feierte am 
1. Oktober 50iährige$ jnbilänrn als Direktor des 
Hamburger Staotilaboratoriums. freihert y; Pohl iibevr 
brachte im Hamen des Vereins' HP Luitscfnfvaitrf dem 
Jubilar die ObickwiHtsehe Her MUgbeder. 

Die FUigstrasse Die vom 

Verein Deutsche r,FJ u. g « c c .h a i k e rhergesRüte 
Fhigstrasse B<)rk-.4f»han ; rtistt»al Jmt bet ddm kiiiz- 
beheu Rcimciv ihre erste pr^be bestehen miiskeii, obgleich 
es besser gewesen wäre» wenn schon 'früher einige Fiiecor 
ihre WabnieHruungen über die SightbatkgÜ ,d^F Zemheu 
bei versdiicdepern Wetter hatten melden körnten. Erst 
der zwei Tage vp.r dem Deberlamiflug stattg^baHte 
sueil Wicncziers, das.MarMcid von Johaumsthai aus dmch' 
die Luft zu erreitlwn. zeigte, dass -dfe Sichtbar keif den 
•auf ge sic 11 t'eu ZmcUw mJu etnngte. u »s. haupisäcbbcli 
dem Umstand /n;.umJiruiyvn ist. dass nbclr den m.mme- 
langefr EimJnssw tim* WPfenujg der vcörsse Oeliarbfu- 
mstrich der' Ko/f\ c ; ivftu \-v\vnrikw •wmf -Kayh BelserHfU 
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werden dieser Tatsache am Freitag abend wurde sofort 
für Abhilfe gesorgt, indem auf dem grössten Teil der 
Strecke neben den Körben weisse Tücher auf dem Boden 
befestigt wurden. Nach den Aussagen der Flieger hat 
sich das gewählte System vollständig bewährt, wenn 
auch die Köifoe selbst nicht gut sichtbar waren. Es hat 
sich aber herausgestellt, dass es wohl möglich ist, den 
Flieger sicher zu führen, wenn ihm durch die zwei in 
verhältnismässig kurzer Entfernung voneinander stehen¬ 
den Körbe oder andere, Zeichen eine Linie gegeben 
wird, welche ihm genau die Richtung anzeigt. Nur 
diese Frage, ob das System der Doppelzeichen 
praktisch ist, war zu beantworten, und in dieser Be¬ 
ziehung hat der Ueberlandflug ein durchaus positives Er¬ 
gebnis gezeitigt. Wie überaus schwierig das Gelände zu 
finden ist, beweist schon die Tatsache, dass Wincziers 
bei seinem Hinflug zuerst etwa 30 km zu weit östlich nach 
Sperenberg getrieben wurde und dann richtig den Weg 
nach Trebbin fand, aber von dort anstatt westlich nach 
Bork, südöstlich nach Luckenwalde flog und erst von 
hier Bork erreichte. Wenn trotz dieses schwierigen Ge¬ 
ländes alle drei Flieger ohne jede Abirrung das Ziel, 
Trebbin sowohl wie Johannisthal erreichten, so beweist 
das eben, dass das System der Doppelzeichen sich vor¬ 
züglich bewährt hat. 

Allerdings bleibt die Frage noch offen, wie die 
Zeichen selbst konstruiert sein sollen, damit man sie 
auch bei unsichtigem Wetter genügend sicher wahrnehmen 
kann. Es sind noch Erfahrungen zu sammeln über die 
Form, die Grösse und die Entfernung der Einzelzeichen, 
welche vorläufig auf 150 m festgesetzt war, aber wie es 
scheint, noch grösser bemessen werden kann. In dieser 
Beziehung wird man gut tun. die Strecke Bork—Johannis¬ 
thal als Probestreoke mit Konstruktionen verschiedener 
Art und Grösse auszurüsten, damit in den nächsten 
Monaten bei verschiedenem Wetter einige Flieger er¬ 
proben können, welche Konstruktionen sich am besten 
bewähren werden. In Frage kommen ausser Körben ver¬ 
schiedener Grösse, flach auf dem Boden liegende, weiss 
gestrichene Brettzeichen oder solche von dachförmiger 
Art. Für die Sichtbarkeit auch bei Schneefali wird man 
die Flächen durch Längslücken unterbrochen versuchen 
können, welche dicht über dem Boden angebracht sind, 
damit der im Schatten liegende Boden sich als dunkle 
Streifen von den weissen Brettern abhebt. 

Das Interesse der von der Flugstrasse Bork— 
Johannisthal berührten Gemeinden für den Flugsport ist 
so gross, dass überall die Eigentümer mit der Aufstellung 
der Zeichen einverstanden gewesen sind. Allein man 
wird, wenn man daran gehen will, grössere Flugstrassen 
zu bauen, doch damit rechnen müssen, dass auf Wider¬ 
stand der Eigentümer gestossen wird, und es wird ganz 
unentbehrlich sein, dass für den Bau von Flugstrassen eine 
reichsgesetzliche Regelung getroffen wird, welche die 
Eigentümer verpflichtet, die Aufstellung der Zeichen gegen 
angemessene Entschädigung zu dulden. 

Welch ausserordentlichen Vorteil die Anlegung sol¬ 
cher Flugstrassen, deren Herstellung sehr geringe Kosten 
verursacht, haben wird, kann man aus folgender Auf¬ 
stellung ersehen. . _ 

Ohne Flugstrasse könnte z. B. ein Flug von Aachen 
nach Berlin nur stattfinden, wenn sich der Flieger an 
die vorhandenen Strassen, und zwar hauptsächlich an die 
Eisenbahnlinien hält und sich diese als Führung dienen 
lässt*) Diese Eisenbahnlinie zwischen diesen beiden 
Plätzen ist aber, obgleich sie durch verhältnismässig 
flache Gegenden führt, um genau 50 pCt. länger als die 
Luftlinie, denn sie beträgt 650 km, während die Luftlinie 
430 km ist. Da die künstliche Flugstrasse sich genau 
an die Luftlinie halten könnte, ergibt sich also eine ganz 
bedeutende Ersparnis an Weg. Die Strecke, zu welcher 
der Schnellzug mehr als zehn Stunden braucht, würde 
der Flieger, welcher über der Flugstrasse die Lime 
nimmt, in 4 bis 5 Stunden bewältigen können. 

Luftschiffahrt und Grundeigentum. Die rechtlichen 
Erörterungen, die sich an die Eroberung des Luftraums 
knüpfen, haben im wesentlichen zwei Fragen zum Gegen¬ 
stände: die Rechtsnatur des Luftgebietes und die Haftung 
für Luftunfälle. Die zahllosen sonstigen Einzelheiten, mit 
denen sich eine bereits umfangreiche Literatur be- 

*) Oder aber, wenn der FQhrer in der Orientierung bereits ander¬ 
weitig gut vorgebildet ist. D. Red. 
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schäftigt, tragen fast durchweg rechts polizeilichen 
Charakter. Während ihre Lösung keine Schwierigkeiten 
bieten wird, sind die erwähnten beiden Fragen in der 
Wissenschaft scharf umstritten. Namentlich die recht¬ 
liche Behandlung des Luftraums gibt zu mannigfachen 
Zweifeln Anlass. Da ihre Regelung den Ausgangspunkt 
nicht nur für die praktisch wichtigere Frage der Haft¬ 
pflicht, sondern überhaupt für die gesamte Gestaltung 
des „Luftrechts“ bildet, sei sie im folgenden einer kurzen 
Betrachtung unterzogen. 

Unser bürgerliches Recht sieht an jedem Teile des 
Luftraums denjenigen als herrschaftsberechtigt an, dem 
das Eigentum an dem darunter befindlichen Teile der 
Erdoberfläche zusteht. Dieses Recht ist kein „Eigentum“ 
— denn Eigentum kann nur an „körperlichen“ Gegen¬ 
ständen bestehen —, gewährt dem Eigentümer eines 
Grundstücks vielmehr nur die Befugnis, den Raum über 
der Oberfläche seines Grundstücks ausschliesslich 
zu benutzen. Eine solche Befugnis ist für die wirtschaft¬ 
liche Ausnutzung eines Grundstücks unbedingt erforder¬ 
lich, da ohne sie beispielsweise keine in den Luftraum 
hineinragenden Anlägeri errichtet werden dürften. Wie 
sie aber auf der einen Seite erforderlich ist, so findet sie 
auf der anderen Seite ihre Grenze in der tatsächlichen 
Möglichkeit, ein Grundstück zu verwerten. Darum 
schränkt § 905 Abs. 2 des Bürgerlichen Gesetzbuchs sie 
auch mit den Worten ein: „Der Eigentümer kann Ein¬ 
wirkungen nicht verbieten, die in solcher Höhe vorge¬ 
nommen werden, dass er an der Ausschliessung kein 
Interesse hat.“ 

Diese Bestimmung des Gesetzes scheint auf den 
ersten Blick den Bedürfnissen der Luftschiffahrt ent¬ 
gegenzukommen und daher eine Erweiterung mit Rück¬ 
sicht auf die veränderten Verkehrsverhältnisse nicht er¬ 
forderlich zu machen. Tatsächlich wird denn auch in 
der Literatur die Freiheit der Luftschiffahrt als durch 
§ 905 BGB. genügend gewährleistet angesehen. So sehr 
aber auch dieses Ergebnis im Interesse einer ungehinder¬ 
ten Entwicklung des Luftverkehrs zu begrüssen wäre, es 
kann nicht als zutreffend erachtet werden. Schon der 
Wortlaut des Gesetzes enthält keine Entscheidung für 
die doch nicht seltenen Fälle, in denen — man denke an 
Flugapparate — wegen der geringen Höhe des Fluges 
eine Kollision zwischen den Interessen des Grundeigen¬ 
tümers und denen des Fliegers möglich ist. Sodann 
aber wird übersehen, dass § 905 Abs. 2 — in positiver 
Fassung — jede Einwirkung verbietet, an deren Aus¬ 
schliessung der Grundeigentümer ein Interesse hat, wo¬ 
bei als Massstab für das Interesse die Höhe festgesetzt 
ist. Die Entstehungsgeschichte des § 905 zeigt (Komm.- 
Prot. 3529), dass hier jedes nur irgendwie schutzwürdige 
Interesse gemeint ist, eine Auffassung, der sich auch das 
Reichsgericht angeschlossen hat (Entscheid. Bd. 59 S. 116). 
Es lässt sich nun nicht verkennen, dass seit der Zeit, in 
welche die »Entstehung des Bürgerlichen Gesetzbuchs 
fällt, der Begriff des Interesses des Eigentümers an dem 
iiber seinem Grundstück befindlichen Luftraum eine ver¬ 
änderte Gestalt angenommen hat. Die Möglichkeit der 
wirtschaftlichen Verwertung, von der ja der Umfang des 
Interesses in erster Reihe abhängt, endete damals wenige 
Meter über Häuserhöhe; eine Gefährdung idealer Inter¬ 
essen, wie beispielsweise des freien Ausblicks zum 
Himmel, war eigentlich nur durch Telegraphendrähte 
denkbar. Das Interesse des Eigentümers wurde also mit 
zunehmender Höhe geringer, weil eben eine Benutzung 
des Grundstücks nur von der Erdoberfläche aus mög¬ 
lich war. Demgegenüber setzt heute die Flugtechnik den 
Grundeigentümer in die Lage, den Luftraum über seinem 
Grundstück wie ein Eigentümer zu beherrschen, fügt also 
zu der rechtlichen Befugnis auch die tatsächliche Macht 
hinzu. Dieser Umstand hat zur Folge, dass die Höhe 
der Einwirkung für die Abgrenzung des Interesses nicht 
mehr entscheidend ist. Erstreckt sich das Recht des 
Eigentümers eines Grundstücks auf den Raum über der 
Oberfläche, so hat er ein Interesse an der Ausschliessung 
aller Handlungen, zu deren Vornahme er selbst im¬ 
stande ist. Er ist demgemäss befugt, die Verwendung 
des seinem Grundstücke entsprechenden Luftraums für 
Zwecke der Luftschiffahrt zu verbieten. 

Zu demselben Ergebnis führt übrigens noch eine 
andere Erwägung. In welcher Höhe auch immer die 
Fahrt eines Luftschiffes oder Flugapparates vor. sich 
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Stützung des beabsichtigten Unterndrmens vollste Aner¬ 
kennung und Da 13 k-“ 

Wert der Erdkarte t : lÖOÖÖOy für die Luftschiff¬ 
fahrt.- Der unter dem Vorsitz Semer Exzellenz dem 
Uralen Zeppelin am Anfang 19 in in Berlin zu- 

sommengetreteiie Ausschuss für aeronautische Land¬ 
karten hui beschlössen, dass die Landkarte für Lüft¬ 
schiffer durch Ergänzung der Karte i : j?(H) <HM> hcrge- 
stelit xVerden sollte. Dieser MassMab macht es- ntd^l.kh, 
die Einzelheiten des Geländes scnveit dies für die 
Luftschiffe r erforderlich ist besser dumistcdlch, als 
es auf der van der dentscbeu Kommission für .aerojuu- 
tiSche Landka' teu vort'esvhiagi'ueir Karte I : Abu non an¬ 
gängig gewesen. Besonders. die fänzeidiinmg der ge¬ 
rn* uv u de! (irixfriuder, der Lage der Kirchen, 

hedeuiemlcn Uebande »isw. bietet eine uuSKezcichücte 
w- üti re n d dci>*. fahrt, Nach 
riruf £e-mrc!in soll die acrmmtitische Landkarte auch 
„den weitfahremteu ^otr.riuftschiffen dienen Fiir diese 
isi rs »b.-r notwendig* Sieh schneit durch Abicsen von 
der Kartt »1* n Wett /um Ziele anssuehen /« k«anneu, det 
sie mclir zurri fiTtnehuien e»»er fahrtKih'zrndeii Höhe 
zwingf”. 

Ls muss also möglich sein, vor Aninn de.« Fahrt 
die' votteilliatteslc Flug prasse <iu.;ziisucheu. Denn mir 
Rücksicht aut die fahnunuer ist tw idk geraom. tun ,*u 
fahre». Der Führer muss oft uichi den geraden Weg zu 
seuiern Ziele, sondern die iieigvdegenstr Yter'bindmJg dufte 
hin auswählen. Die Menge der u» Betracht kohmuutdcn 
Karten - die Karte 1; JOMibo des Deutschen Reiche* 
wird allein 106 Blätter upiiasseu . zwingt dazu, w ötii 
die Bahnlinie.. zwischen weit entfernten Punkten aiis<y- 
sucht werden soll, noch eUie-. 1 iebdrsicluskn* tc zu 
nutzen.-. : . .. V ;. ' 

fme Karte, die für diesen /'weck sein .vdieilhaf» 
crscheuttg Wird die- W cllkarte 1; 1 l«M» MG» sein, Linern 
Aufsätze von \\ \Volkeuhauer im Olohrts PJtf» Bund XC Mil 
Nr n ist zu entnehmen, das* .•auf'.dein 1)C : Genera oi?eie 


gehen mag, nie lässt steh mit Sicherheit eine folge ver- 
inuifei: df« öjcfahr des Absturzes. Sicherlich ein Er¬ 
eignis, an dessen Unterbleiben der Gnjndeigentumet mit 
Rücksicht auf 1?fer&ttn- und- ^Eigentum ante lebhafteste 
mteressiert Ist. :Er eigifte aber, dessen Eintritt auch 

in grösseren Höhen ui.clri -^wahrscheinlicher ist als m 
geringen. Wemr also irgendwo das 1ntefe$se des Qntnd- 
eieeutumer.s au der Unterlassung einer Handlung Unab¬ 
hängig ist von der Höhe, in der sie erfolgt so ist es bei 
der Ltdischmahrt der fall. Ihr gegeriiiber veisagt daher 
diu Vorschrift des § <*65 Abs. jf'. 

ibiss dieser Rechtszustand nuhaltbar Ist, bedan' 
höher weiteren Ausführung. Da-, namentlich irl -.'htriuK 
auf die zuletzt erörterte Begründung, dem Rechte d«. 
fDentüHiers auch hiebt das Schikaneverboj »Ds Biogg> . 
liehen Gesetzbuchs eutgegenstebL so ist ei ns. bald »w ■ 
anderw eite Regelung dringend m wünschen Hierbei 
wird sich eine zuldeumässige Abgrenzmw der beider¬ 
seitigen Interessensphären nicht umgehe» fcitHftm» Msig 
ferner auch das Geher fliegen behauten GciömJes eif.ve • 
schränkt werden, so wird man doch für unbebautes tie- 
lägt die völlige Freiheit der Luitschiffahrt fordern 
müssen. Die absolUtc* Her rsehuft CteS: nrumleigenttimers 
über den Luftraum, die ja für das geltende Recht nicht 
i?i Abrede zu stellen ist, ist wirtschälvHch durch nichts 
gerechtfertigt eine Gefährdung seines figentoms bei 
w achsender Siehe'hei! des Luftverkehr^ night in höheren» 
Maske zu besorgte) als bei dem Vyrkehr a»f festem Lande 
und daher dureb dhv allgettigtitdu >cl»adeni:«'Sätzvorschnl- 
ten genturend 4usg.egiichen. 


öer i.rfit$4$se$,<C'r Hnfis Gr rin . 

Deufschläiui& sSteHtitia In der ladt* und Flug- 
schiffahrf. I »* f Syndikus des DeiilscNett L idtschiffer- 
Verbandes und des Bioiiuer .Vereins ?i»r Luftschiffahrt, 
Justizrat f.s o h e «f b a. o.-U ; richtet tn den .J VeiiSsischen 
labrböchern" fBd. .i4i, flbfi 0 ein eindringliches Maltn- 
w <*,i in? seine Zeucemisvcii, Dcutschiaml auf dem Ge- 
,bk j te der L»jftsebiFahrl nicht ln das Hintertreffen kommen 
zu lassen. Der Verfasser ; schildert die jetzige Lage 
Deutschlands, weist aut den geiahrdmhcmJen Vorsnrun-/ 
Frankreichs int Fbig bin ilikt rfeihtet daun seilten AnpeU 
! in Miife ;m di' 1 Reichs- und Staatsbehörden. .In e'ouou 
Nachtrag nmcht: I fet P i-ut Fs v cKeiibac.h cfmix nOdl Mfi- 
r‘ilung vm einer grösseren PreLs ; stit'hmg durch den 
Slnab \vnfür wir aller di »es dein Verfasser allein die Ver- 
jntwnrtimv; überlassen miisstn. Fr schreibt: 

„Fmjlich ah.er, und das ist das wichtigste wird 
»H i u>uieh.r auch vrm dun berufenen nationalen Stellet» mit 
erheblichen Mitteln die Sache gefördert werden. Auf 
öinen von dem Verfasser an den oreussischcii Herni 
k'rirvisnuuiMer aus ofnem bestjmmtevi AuGs< erstatteten 
Bi rieie hat d-'i Minisno nicht nur schon die Ihr che natio¬ 
nale Gkt«\bertlugwncbe in Aussicht gestelUeu Geldpreise 
lief räehtbth efhiüft, sonder» es ist auch zit boffhTty dass 
er Auch /it 'einem lihjcr der Aegidc dös Dehiscbeh Lufl- 
sciiiffer-\Crluindes beubsichiigteu grossen. Ferntinge 
\ Ache» 1 - Be fit r» einen Preis vn» VtH) Hwo Mark zu ce- 
währen In der LvHa’ sVm wird. Der Flug wird die Studie 
Aachen, Köln, Dusseidorf. eyth auch EssmC DnrtmumL 
Hurum, Minister. Osnabrück, Hanno er* r. Braini schweig. 
Magdeburg borii'hrcff und m Lierim- lohamiistital endi- 
"<m Ote.se r LVroflny. zu d«nn in der Stille durch den 
Erfasser di« k ser Zeilen dAh Professor Pr, Bamler-Fssen, 
fiauntrnami HiMebi ,onit -Bcrio;. Direktor Artur Mddcr- 
CharlöttOMburg bereits die 'grundlegende Organisation ge¬ 
schaffen ist, soll im nächsten Jahre stu\»finden. Pie. dm 
mir vciAoigreh Zwecke smd dreifache?- Art. Vor allem 
stillen die. weeen des bishericen Mangels au ltnctes.se 
dor ÖeffeutHciikrit geradezu mutier Werdende?» düiit- 
scheu Lhev« i sehen, d-’ss auch in Deutsvhlnnd nutunchr 
Aelnihch^g. i.nr du F1 i gV* ,i v ni.«st geSChie}>f, wie tm Auslände. 
f>?maniV s-dl de' deutsche emseiilngive Industrie ktuf»b* 

1 1 »1»■* ti . wird endlich ist zu hoff mi dass du 
den vtu ih'»(i Flu* v berührten Gewenden und Voidten v*m 
Gzo M?^iddi-nKchGnd sieb ein lebhaftes und dahern- 
-L -. ßfttefOM- fo-r die ^-K.lte errtwickeln 'wird. 

P.s keiucti' f ZwiAnd u m toiliegen, dass inner 

»licscu Jtvt J WNuH»w»mFteu durch dda galante L’nier- 
‘whmcb di» 5ucJ)ß der- dimKcbe#, Fliegekunst, 

x« v'>mdhvb* fui<»FrtiOKy' xt K< l und es cebübri 

dVvb^b dje*n »n^usKA^|;^tGiKyiö^s>nru^K;b fdblhese Unter- 


Edle Qualität 
Bekömmlichkeit 
Prima Handarbeit 


sind drei Eigen«cKaft&n der 


Salem Aleikum 

Cigarette. 

ProioA 4 6 5 8 IQ 

r,C,ÖC r.u 3>'i 4 5 6 B 10 Pip- 

Echt mit Firma auf jeder Cigarette: 

. Orient. Tabak-u. 

ii j| Cigarettenfabrik 
„Yenidze“ 


Inh. Hugo Ziefe, 
Dresden. 
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kuiiKtess in Heu« hn- Mömmyr ftHM huschinsstMi wurde» 
ehr mluniauoiiams Kot?niec i\) bildert, dus die Urümtsützu 
ß»r die einiieiiiidicf! Symbole timl Zeichen tut- eine Erd¬ 
karte- «fl -Mussstabd L: 1 öuOHOti fesnsttzen sollte. Int 
Noveumer Hn& hat ei hu Konterenz über diesen Gegen- 
stmiU m Löt&tfUi getagt. 

Oie für die Lüftseif ifhdlrl vyiehligsLm Ik-schHisjie 
dieser Konferenz sind folgende: 

L Jede Karte umfasst 4 firacl. Hieiie urrd. b * inul' 
Lange, icdneh; können für höhere. Breiten zw di' w»v 
mehrere Blatter einer Zone zu emem Blatte vtr-ju^i 
werden. Deutschland würde demnach Lovers sechs Bläue? 
umfassen. -v / 

?. flöhen werden h\ Metern über dem Muercsspiegei 
eingetragen, Die Karte ist hypsomeirisch* derart, dass 
Höhenkurven von tön zu b'io m gezogen werden Btt 
steilen Öoduidorrneu können bestimmte Höhenkurven 
ueevekisscn werden. Oie Möhensehicbtün werden durch 
eine farbenplasltsuhe Skala ' dwgezy.iei.met. Das Meer 
wird blau, Tiefland bis Mtiff m grün ,us\v. ..te&kimct. 
Die Höhenlinien, «uMhsi sollen lumme Bärlie eriiaHok Das 
Kolorit sinr Huhcnsehjchteii wi rd besonders w ert voll für 
Lfiilscbiftyrzw ecke Sem. Wege sollen in rot. Eisenbatmen 
in schwarz eingetragen werden. 

Die englische Regierung fertigt ehl Probebfau aH 
und w irü es demnächst vorlegen. damit vegehonenfaMs 
finwenthf hghu Megen die Vorschfee: der Kommission tri- 
hoben werden können. 

Da das. Pn’ilteblau wmjil in Kurze erscheinen wird, 
dürfte es vmv Wichtigkeit sein, dass sich dieentsprechen- 
iieu K/eise der Buftsehitfer ihr die K^rfd interessieren, 
m dureftÄiisetvUm, dass die für die Luftscfiif fahrt er- 
forderlichen Welchen w der Karte Auf nähme finden. Be- 


snnderes AujECiimerk wird der Darstellung der Böta^ . 
schielrtcu? ziiziiWeijden sein. Auch müsste darauf Werl 
gelegt werden-, dass die Lurtschiffbüfen ebenso wie die 
nbrteu Verkehrsmittel, also Seehafen, Eiseubahmm tisw,, 
in der Karte Aufnahme fanden. Zn. 

öle Meteorologie auf der Brüsseler Weit&ussteHmig-. 
Das MeteoroJoRisdie Observatorium zu Aachen baue 
auch hi der Gruppe ..l.umcmfmhrr det .Bn'^sOe'r.AVelW 
ausstetlunfeine Afizalil Dfaitrasm^ die im wesentlichen 
neuere aerologische Methoden und die Venvem.lbarkt'it 

der Meteorologie für die UutsdmTahrt kennzeichnen, ans- 
gestellt. ..So-waren u, a. rujsgekgt mehrere- ijlasmodrMi;. 
weicht* die Temperaturverhtiltnisse iw der frei.«* 
Atmosphäre über Zentralenropa m den verSohiedenen 
Höhen auf Grund der internationalen Resist ne rhaUrm- • 
Aufstiege veranschaubchen, ferner Diagramme von Pitm- 
, ballnnvisiermmen von zwei Standpunkten wiik. woitöi 
man cijte Kontrolle der Finessefieh flöhen dureh ingrmö- 
ftiet.rlsehe Berec-hnumr hat: weder ein DlajmUmn spi&r 
WÄUdtbesMmg bei Nagln .dOf^ : LcuchtbäJJöfltL. Dcni 

t ihscrvatorium. ist Hierfür die goldene MetUifbe verlieliem. . 
worden. 

Internationale LaitschUfalirts*Ausstellung* London, 
Dezember 19 HL Januar l‘HL Während der Monate 
Dezember lölu und Januar IPl i findet im KnstallpalaSt 
irr Sydeuham hei London eine IiiUomathmaJe Luftsejilff- 
fahrts-AuSSt^Hnny. („Tite First Worbis Ae.mi Exhibition^) 
statt. Dein Prospekte nach steht dk Ausstellung, als 
deren Präsident der Herzog von Artryil fungiert, unter 
dem Patronate einer grossen Anzahl hervor rügender. 
Persönlichkeiten; sie wird verdnstaitet von. einem Hefru 
\V. J. Potte r. der.als A u ss t e I (urt n.sn r c a u i sa t o r Iris he r n i cht 
hervorgktretcn ist und Leiter einer OeseUschaft zuni Bau 


mit 7 Zylinder Airtömat-Rotationsmotnr 
Stahlherz. 


Jagd-neropiane. 

Schneidigster Sport. 


Militär-fteroplane. 


Betriebssicherste Konstruktion. 


Aeroplan- und Motorenbau 


UmO II. voUstam4. frei cs. iOÖ 200 ro weit filea,. 
breit, m. GutnntlntKtVtjti. ,uSchraube. Sehr 
soUiie Aütn)lniiim-fC<7r^iruk!. Anf RiJern setb?U5y v. Böden aufsteigend. 
StudienapfrarMl. Rg- tOmal preiagetir., Ä. 5.- Ink t. Pörtau. Verpackung. 

P. EURENFEt», Eraahrurl ».Aü. 28. GoethninUe 34; 
Neu «scblehener Av'ialik-Katalog «her t reu heg. Flugmä^hinen-MöileHe 
I.iütsil'rauben u. KonstfhklioJU^haVeriJjl sitvü Selbst hauen u$w. .kaltienirei. 


Co gle 












ORIGINAL 


Vornehmste franzos. Marke. 
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von L aitfahrzeugeh sein Söl). Die A üsste 1J ungsd r uwTsaehe.fi 
liefen der Geschäftsstelle der „Ständige)) Aussteil.imK.s- 
konmitssiorv für die De titsche- Industrie* (Berlin NW.. 
Roonstr. 1) vor. 

Wissenschaftliche BalkmaufstteKe 19* t: 5, Januar:, 
2 . Februar, 1., 2„ .i- März (kleiner Senenanfsticg), f>. April, 
T Mai, 7,, 9.- Juni (kleiner Seneuatiisfieg), (>. Julie 

August, 4., 5., 6., 7., k, 9, Sepunnher (grosser Senei.i- 
antstiegV 5. Oktober,,.9.November. (v 7., 8. Dezember, 
(kleiner Serienutifstieg). 

„Traurig, aber wahr! 4 *, Machte da an einem sch»>uen 
Sommersnmitag ein jünger Mawi. der io einer wolif- 
prospericrenden Fabrik in einem kleinen pfäfziScheit Stadt* 
eireu be.sclijlftiRi war, seine erste Fahrt imfrtiballon. Jeder, 
der einmal im Ballon gewescrvweiss, welch tiefen Ein- 
druck die erste Fahrt auf einen macht. So auch auf 
uHsern Junger hier. Er kehrte glückstrahlend' in die 
heimatliche Wirkungsstätte zurück; doch wie gross war 


sein Erstaunen, als ilmr des anderen Tages vom 
Hem» DitekJom der durch irgendeine«. Zufall von der 
Luftfahrt seines „Angestellten“ erfahren haue, folgendes 
\ erkundet wurde: 

„Leute, die in der Luit herumfahren, kminen wir 
nicht brauchen: den.ii was machen, wenn Sie verweinter 
oder gpr tot heruntörkomiTiön? Sie Hätten vorher um 
Erlaubnis fragen stillem Da Sie das nicht getan haftet), 
so kündigen wir Ihnen.“ 

Nachdem er gesprochen also, 

Sdec er herab und war sehr frtjjn 
würde Wilhelm Busch .sagen Ich «her sagte zu diesem 
.meinem Freunde: ^.Jrauriir, aber W^hrT : . : V 

Neues von Harts (iradte. Elans Grade hat feine 
neue, und zwar SOKemumfC T&mitype, tfdbaüL • Es iSf 
dies ein Apparat -mit 20 um Flächt. vier not einem 

normalen 0 PS* tXrada-Mmo.r iuisgerüfdet ist. Chade 
hm fei den ersten Versuchen mit dieser neuen Type. eine. 
Stundencesdiwimiigkeit von ]n.i km erreicht, 

25 Kilonietcr-Fluj?. des neue« ftäHö*i«Efrtdcckdrs> 
Die* ilariau-FltigzeugwßJ'ke kamen vor kurVeoi Anrt emt»b 
neuen rein deutschen Eindecker Heraus. Schon das erste- 
M..t» als dieses Flugzeug auf die Balm gebracht wurde, 
vi?) litss ts nach kurzem Anlaut chm Boden. Am zweitem 
Fingtax flog es schon 5 km, am vierter) J> km und schiiess* 
lieh am. vorletzten Sonntag vormittag dv km. Alle 

diese Flüge wurden hierzu noch von eincän: Fühvm . 

IMpjnmmgeniciir (Inilidi — uufe mummen, der nie zuvor 
einen Psngdrachen auch um bestiegen halte, weder als 
Bussioder noch als Führer. Es durfte eme gleiche Lei- 
Ltmtc vop einent andere)) neuen System bisher flicht er- 
ieicht worden sein* Der Harlan-Eindecker flog bei dein 
letztem Versuche im 75 Kilometer-Tempo. und dies, ob¬ 
wohl der Motor «feilt mit voller lltblaufakeschwindigkeif 
lief. Auch bewährte sich bei dem Fluge die Konstruktion 
der Fite geh die eine ge\vi$$fc automatische Stabilität ge¬ 
währleistet Denn selbst bei den YVenxlungen grlisste 
der Führer die Beobachter auf dem Bode«, mit der von 
der Steuerung losgelussenem H#d< . 


Qng.Vi Fi. von Mlu 5 ü. Hk. 42 durch den WomhAnaet *u ueztenen 


Import von 

Bambusrohr ». Tonkinrohr 

Hes»e1mann Gebr., Hamburg 8, 


Bei der gelegentlich des Def4tsch.cn Lnftschirieriages in Dresden veranstalteten Wett« 
fahrt schlug der kleine Sstlo« „ÜWstc 1 * (680 cbm) durch eine Fahrt von SST* Stun¬ 
de n alle größeren BöM cms und landete ohne ruisgefatmm m sein bei Tarm>w(tteHzte.n) 

Bafloii „Hilde“ gebaut von 


Vereinigte Oummiwaaren-Fabriken Harburg-Wien 

Harburg a, Elbe 


für alle möglicheo Lagerungen an 


Grdsiftta Bpeoial^Kugellager-Falbrljk der Welt, 
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/ : dew der Sallonweit fahrt In Dresden 

au&. Anlass des Luftscbtffertages wird m 5 . noch erütge- 
ierlf, dass der kleine Ballon „Bilde“ von 680 cbm, der 
mit vier 35 vdiihdkeh Fahrt bis »lach farrmw in Oaltefts/t 
die l.cisiungeu aller grosseren weit überholte, Fabrikat 
tiier Vergnügten (itiTriini% : aren‘Fjibriken Ha-rbuirsr-Wien ist, 
Ei« fachmännisches Urteil über BrmmbeeVs Sport- 
Letfkon. Oer bekannte Lmtsciwfübref Obei (eutitant 
S.rtdtttjft seli reibt über Braun beete 5*frsrt -Lexikon ;• 

ClUiflnttenburg. den )K. November WIM, 
Her.ni Gen<ü’aidifektor Braunbeckv hücbwohtgebomit 

• Berftn W. 

Sehr geehrter Herr Braunbeck! 

Wenn ich mir ein Urteil über das vor« ihnen jftv 
scbafkiic Werk erlaubet! darf, so kann ich wohl .sagen, 
thiiss ihr Sport-Lexikon das bedeutendste und umfang- 
nüehsig Werk ist, welches in sportlicher als auch in 
eesehicbtlicher Hinsicht auf dem Gebiete des Autfimbhr- 
)i*nm* Aste a.U£h der L ttf t schiifa hrt bisher er schien eb ist. 


Mit d$bt Ausdruck der vorzüglichsten Hochachtung 
habe ich die Ehre zu sein 

Ihr sehr ergebener 

SS*. Stelling. 

Ein Urteil über Argus-Motoren. Hiermit bestätige 
ich Ihrteü orern, dass ich mit dein von Ihnen vor zirka 
A Monaten bezogenen Motor von 50/55 PS für Flugfahr• 
zeuge durchaus zufrieden Irin. Derselbe zeichnet Sich 
durch Einfachheit tu seiner Koostru kt km,.. sowie durch 
seine Zuverlässigkeit ganz besonders aus. Ich kann che 
Maschine mir bestens empfehlen. 

Mit Hochachtung 

gez. f: Pagenkopi 

Bef-lin-t'harloUcnbufg v den 16. 7. 19HO, 
Kaiser-Friedrich Sfr. 3a, 

Deutsche Hugm«sehinenb»u.tji?sehschaft hi, b, FL V 
Berllu-Ruiniil^lsbHrij, Die GrsellschöJt hat ihr. Staoiirr- 
kapital durch b;oe Einzahlung# «im ühhhi M. - auf 
den Betrag von ttbOOO M, erholst. An Stelle des 
ausgeschtedencü Hemr Ma.\\ SehuUzc \U Herr Diplom- 


LUFTSCHIFF- MOTOREN 


Type» 30 HP 4Zylinder horizontal Mk. »800.- 
. O 40 „ 3 V-lörmig . 6400,— 

. p 60 8 •, . 8400,— 

. # 60 „ 8 „ . , 8 800,— 

. T 100 „ 8 , . 18000,- 

L I.V. Motor s Ltd., Paris -Eourbe\ fOie« 27 . ftwnae Marceao. 

F itaBttr äF» n ÄääÄ'StffiS 


—« -« ■■ » Anfragen >■■ ■ ■ ■» ■ ■ 

sind nur direkt an dt« Fabrik tu richten 


Führerwiropel, V«r«las- 
Gtänd«r t NatiofWiiPsgg* 

Slawen und Qlfctften Irel 


Suche für d«n Hau meiner m 
neii<*n Ftugrimuchloe einen m 


Patent«. aftBrÄÜOtvflfnustSr, Würsn- 
r*teh«rv 

u- Phmt* a fr», b. tt 
tsöscMfWtlüircnder LUjpktop *■ 
ft. D Flrdler, Jogehietii 
vom im Kal^rllditö 


Ciefl. dlesbezOgl. Afit/ugefi er¬ 
bitte imtei Postlagerkarte 13.. 
QtUtlngea 


üffertere neuestoa Experimentier- 

Glelt-flajiapg a rat Ui. 5 

big 30 Ö «i «leigend, blgWJOmfrtegeodi 
2 Kfei«et5chrsuj>en. 5 versieilbürä 
Tragi öi SteuerflTächsn, tt. 

ZündgcbnursUBiÖsuog Ftegteictiß- 
fl. Itehaflö*. Hamburg S& 

Raf.: TeJe^r. Nachbestellung. 


tätig. ÜnbedingUrtte Oarahtte Pfr 
SaclmrstÄfiürgkeit durch <11* -t&g» 
fahrige TSirgkeU #n der Behörde 
selbst und durch dm hieltet ertetfB- 1 
te» ftberämv wichtigen SpezVälkennl- 
rdsse; Naciiwoivjidi nrnsse trfolge. 
«ad* in ichvtietIgston rütle«, *2}?Ui- 
Üge Praxis im wesen. t>ro* 

spekto u»d Knsiennnstbläge graU». 
acHI» SW. 61, Heile-Amsnce^ktt 


Wir beabsichtigen vn allen grosseren Städten Deutsch¬ 
lands bei Anraciduug von mindestens 6 Teilnehmern 
die Erdchtung weiterer 


Bambusrohr 


dfrelatBr Import 

Brandt * Denoker, Brtmen< 


g <n Johannisthal 

b. H. —*. Berlin, S- 


Spezlal- 

motore 

für Flug- und 
Luftschiffe 

2-, A und S Z-viiHd^f, 
ln gtübender, liegen^ 
der und V tdrinlger 
Anordnung. 

BERLIN MW, 87, 
Slcklngeiäfttr. 4 


hat die grösste Zugkraft. 

Die grössten Effulge erzielten mit Kta-Propelicru: 

Theten, Wiencziers, Versuchs-Abteilung der 
Verkehrstruppen, Oberl. Mente, Etrich u. v. a 


Berlin N. 39, Gericbtstr.aH«e 23. 
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Inha|tsverze»chitif sw 

Damen als Bällonfrihct'r . , , . . $ 

Das Luftschiff' „Oioufli" . . . . . L—U) 

Zur Benutzung des Kompasse» m BkIio»L. - . H -18 
Ministe rielle Regeln tu;: des 1 .nJivevkehrs tS'chlu.ss) Hi - *i) 

Der Ballon „Saar“ . . 

Oktave- Cfkuuxfc f . . ... ..... 

Bitctier.se hau , . . .. 2MMßä 

Chronik .. . JA 

Verschiedenes .. . 2r>—M 

ü l s c & $ Z c s ! & V. U r i I t i ti j L u i t 5 i h ! H a !t f » v 

ÜHustrt^Oc A^rnoüUtrsr.he Mitteilungen) erscheint vi'erjtdintägigr ond 
sWar Mniwuehs.- *r 'Vertag, Expedition, Verwalt!»:^ .und Dr>K*,' 
Vereinigte Y>rla*s*»maliert Q »$ I « v 0 th « it b*-c k & O « t * n - 
b^rg-DrucUnsi /tfcitettS£$*H*cb8fh iJörllo W, ,3Sr. 
L ii t % o w s t r. J05, C. Cuefredyktcur Pi\ XI. t‘ 1 > a * . Berlin SW r — 
Preis des Jahrgangs J&—v ' ÄHMsod M. fcC~ s gnwejP 

orera für fcdes lieft 30 Fftr, - R « dn-fe t i qii eil e i? e i t r 3U c 
werden honorier t. 

. Alle. Rechte. Pur, säm^tclie Texte und Abbildung^ Vorbe¬ 
halten.— Nachdruck verboten.—Auszüge nur rttti Quellen¬ 
angabe gestattet. 

Inserate 

warden billigst nach Tarif berechnet. 
Inseraten-Annahme durch die Vereinigten Verlage? 
anstal te n Q u $ t a v B r a u n b © e k &. Q u t a n b e r g 
Druckerei Akt-Qes., Berlin W. 35, und durch 
sämtliche Annoncen-Expediticnen. 


ingenieur Dr. Victor QUittriCt',' der hi^hor ür d^r ■ bekann¬ 
ten Ballon- und FlugzeugtabriJc u Zodiäc‘ ? in Paris, idjiii 
war, als Gesellschafter in die. Firma cm^ehcivH und 
wird zusammen mit dem bistierifeen Direktor. Herrn 
Diplomingenieur Alfred Marcel Joacblmzcyk die tc-c*h 
fiisctie Leitörtg des Geschaltes iibernebmei». in den von 
der Firma gepflegten Geschäftszweigen -- Bau von Fiüy- 
/eucen aller Systeme sowie von 'Motorbooten - tritt 
kfrHtö Aenderunt; ein. doch soll der votl ihr.bisher £Cy 
baute Fimieeker,. System „Sehtdtze-Herfort'L auf dem 
bekanntlich Bohrend den 2, La nz preis gewann, in midister 
Zeit wesentlich verbessert werden. 


für Aviatiker und Lüftschiffer-Vereine. 

====== Neue Wrigbimaschlne .- > 

mit tadellos arbeitendem N.A.G*-Slotor 

umständehaibür weit unter Fabrikpreis verkäuflich. 

— Ausbildung erfotgt tlürcli bekannten Fluglehrer. — 
Offerten unter G. öttt an die Expedition «ährses Blattes erbeten. 


Wilhelm Morell, Leipzig 27 

iwelflbureou u. hager in Berlin; Ing. ».Schlapp, 

Charlottenstrv 6. o d n TeJephon IV, 4332 


Starke l Zarabochia, frankf 

urt a. jfc 

fti 

Verlangen Sie Offerte über 

lfm 

Sil 

in-noiDisniii 

mit 

LunschrauMtrle 

nen 

b 

Starke S £arabochia, Jrankf 

urt a. jl 
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Ueberlandfiug Trier —Metz (HO Kilometer) 

Die Sieger 

\ Herr Emil' Jeannin mit Passagier auf Aviatik-Doppeldecker sowie Herr 
Tlielen TnitPassagier auf Wright-Doppeldecker v e twendeteil zü UieseinFluge 

Argus-Flugmotoren 


Sieg er Herr Em i 1 J e a n nrn mit Arge« * Flog metoi» 


Argus-Motoren-Gesellschaft m. b. H 

Reinickendorf-Berlin, Flottenstrasse 39—40 


Baden-Baden 


Terminu* Hnici. .ÖegeiiQH**r Balwhof. SrliAne (r^-le. 
lorL Restaurant. Garage. Stelliu. 


jitdet Könv 


Hole! Vlktorlö, K Rung« Üfcstr. f&gi*. '^adtrihir kyjriforl. Vornehmes 
HestnuraiiL Garage. U'\’ i<l* • 


Cassel 


Wiesbaden 


Helel Kfolff v, Ppeuaaen. AoMofcoiiisclits haus reihte« iemrgl^ Lagit. 
. OjmH, k. k. Holl 


Hotai ICalatrhof. Modernes Haus aflerentco 



Luftsd)iffl)allen 


mit mehrteiligen Scbiebetoren, D, R, P. ang. 

Fliegerhallen 

mit drehbaren Toren, D» R, P. ang. 

i 1 

„Jte* Frankfurt a» M, 

1. Preis 

ffl, i uftenhiffhollßn uhri .Tnrfl 

Luftschiffbau« Düsseldorf während des Baue«. 

Gesellschaft Stephansdach, g. m. i 

iu* LUfiocnuiRanan unu * i uro. 

h., Düsseldorf 4. 
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August Schultz«, Seilfabrik, Berlin S0.33, Cöpenicker Str. 190 

umm Ankerseile, Ballonnetze, Schleppseile. 


in allen Dimensionen 

für aeronautische Zwecke 


öie erste dem Preussischon Kriegsmialsfcrium durch uns 
XmmaHttü und gelieferte transportable Luftschlffhalie.. 
öciexetnllch des Kaisermanövers, September 190V, bat sieh 
die Balte Im schweren Gewltterstorm vorzfigUch bewährt. 


Katalog FL gratis und franko 
GEGRÜNDET 1869 ■ 


Aeroplan-Stofl bester Qualität 
Motoren, Kühler 
Propeller, Laufräder 
Complette Steuerungen 
Biegsame Weilen 


Sieger!« dar BerlinarHagwoche 

i C-? 4 . 

Grosser Preis ävs, BStelOlf 158S 

Äefw' § Wincziers 

ifliSi 

L. Chauvidre, Ing. 

Frankfurt ä. 

Han$a-Hau& 

Fabrik .* Giiinderodestr. 5. 

Vertrieb u. Lafcer hei Flujteofin. fietaljs'chaft. JuhannitUia), 


L Undpainlner 
II. Jeannin 


Windmesser etc 


Pari* 


London 


PEGÄ-EMICH-SOMMER 


Telephon Amt Hödpst 
am Mein Nr. 17 


Griesheim bei Frankfurt am Main 


Telephon Amt Höchst 
in Main Nr. 17 


FLUGMASCHINENBÄU 


Herstellung aller Arten Motor- und Gleitflugzeuge 
Besteingerichtete Werkstätten, schnellste Lieferung 
Fluggelände am Platte ...■. . ..■■.. 

















i iMTFii tii i s ; mi 
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m LotisohlBaiotorea m 
AaioaofeBa, Hoioirtitr ate. 

Zahlreiche Läger Batte Qaaifttti 


Alphonse Binet & Cie., Paris 

6. Rue de Jarente 

iTeloör.-Adr.t Tenibaiph-Parisj 

Uefersnten der rensanniertesten Flagnfasctilflaa-IonstrBktßttrß 
Katalog gratis 


Unsere Motoren sind leicht, 
stabil und dauerhaft! 


Cöln-Ehrenfeld. 
Fabrikation von Flug- 
Maschinen und -Motoren. 

Lieferant * ärmlich er 

: = \ JtubehärtellÄ« :: 


wassergekühlt; wiegen .pro PS nur ca. 1 . 4 — 1,6 kg. 


ft« allen grösseren Plätzen Vertreter gesucht. 


Verlangen Sie Offerte! 


Gustav Heydc 

nssthemat. - mtchan. Institut 
and opu Präzis.-Werhsiäiten 

Dresden 

Frledrichstrasse IS 


| Luftfahrzeuge 


I Sieber* XsichU elasU&ch 
und von bester Wirkung 
mit gjfisiellbBr. Steigung 

C3 O 

| lUfitjwa!* öer gsfaotlarten 
| Leistung am Versushzstand 


Zahnkreis-Theodolite 

*ur 

Ballon-Verfolgung 

koiiBfrulert nach Abgaben des 
H/n, Bag.'RatPmf. ör. Schreiber 
Kg|. Sächs^Unds^Wetterwarte 
zu Dresden. - 


Theodor Zeise 

■ Spezla/fabrik für : 
Scnraubenpr'opdler 

Altona- Ottensen 

Vertreter für Brandenburg: 

Frans C- Hoyer* 

aerlltt W 57. frobenstr 23. 


TREIB 


ileferantön der 
•bedeutendsten 
Firmen dös In- 
und Auslandes 


Kostenanschläge t«r 
kompi. Rugmasdii- 
Ain-Betriebe werden 
auf Wimsctr ättgefert, 


Tageapf'üduktion 

$009 m Keife 


AftKiüerzahi 
’ ea. lOQO 


Hagftn i. Westf. 
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Seite 36 


Alle Rekorde 

und 

Erste Preise 


v^EUce 




Reims 1910 

sowie der 

Grand Prix de la Champagne 

il mit Paulhan ete u 


ferner 


wurden mit der 


(Uz, Orzewiöcki) 


(Katalog franco) 

Ratmanoff & Cie., 41, Rue fmile-Duelaux, Paris-Suresnes 


so\tfie alle anderen 
erstklassig. Marken 


Sämtliche Konstruktionsteile 

(Katalog § gegen M. 1,10 Porto.) 


(Katalog 4 gegen 15. Pfg.) -sa a sas: 

Organisation von Flug-Meetings in allen Untlern 


nug.c. Gomcs €r Cie., Paris 

63. Boulevard Haussmann (nahe Place de i’Opära) 






















«'unstociiage: 


Xt?, jaftrgan^ nr 


14. Bmmberißö 


Tllti$tri«ri« Monauiiscbe mitteilungen 


hefeiic Uutrieii hei ihrem ttekorüchuierflug für Damen 


Pf? ßtsränflcf ew* 


y«ci»i3i< ytfias* 


?\ Iä vs. is, uniwa. ws 
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auch leihweise 


•............ Ausgeführte Bauten: •• 
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t Persevalfitstie . . . . .. . . . . 

Berlln-'lobamtisihsl: Flugptat* l PfcrsevHilmlle> . . , . 

13 Seit tippen' für 

Für die Abstrus ♦tyer’k« H* u Berlin i Schuppen 

FGr die <X nu b. 11“ \ Schuppen 

Für r lo»ernatiirmaj|e.gun-g^. '\ SciHrppcn . 

ftir dte ttfHfahr#Hg-Qe$v i Rajsevaihaüe , - 
\ FÄrseyal-Ooppelh^n«? . V ... . . , 

öreßlav:Transportable BalSöntialte . . > . . 
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! RitfU r ...... 

\ Llauttibätte. .. . , . 
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Petersburg: Ballonhalle . .......... 
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Grundfiftth? 0M*r*cfcnm 

75X23 m m 

80 x 25 m 25 x^ m 


Auf dem Flugplatz „Johannisthal“ mehrfach ausgefuhrt. 

Besonders vorteilhaft für 3 und mehr in gesonderten 
:r :: Räumen aufzustellemle Apparate. :: ;: 


Charlottenburg 20 

Tiieir. Mr.: BalliRiialltBb» > Kapital Mark 300008 • Telsphon: Cbariittialiri 9362. 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Deutschen Luftschiffer-Verbandes 

Gegründet 28. Dezember 1902. ^ T'f Vorstandssitj: Berlin. 

Geschäftsstelle: Berlin W. 9, Vossstrasse 21 

Fernsprecher: Amt l 

Verlegung der Geschälrsstelle, 

Vm x Januar UM t wird die Ocsehäitssielle dea Verbandes nach Berlin \V. N ol 1 1 * n d n r f p l a t/. 3. 

frTHspcecher- Amt V} 3305 und Amt VL 5999. .Tei-ejjcauinfudrc'?^,: ^Luftschiff-Berlin*. 


Rugzeugfährerzeugivigse sind erteilt: 

Nr, 37. Herrn Heinrich Oelerich, Berlin- Johannisthal, arn 2! Oktober 

Nr 38 Seiner Köni^l Hoheit Prinz Heinrich von Preussen, Kid,, am ?8 N.ovembt r 19IC. 


Der Vorsitzende: 

Oer OÄÄ«h8^tdführer: 

^cz.; y. Nicbcr 

Ra?;ch. 


Freiballonabteilung: der Sportkommission. 

a) AüftSi'hr£ii?*sb£ a** D.L V, fftr da* Jahr *WL 

Der Deutsche Luftsdiihcr-Verband setzt Jiir das Jahr 19} I ie eine Medaille aus: ihr die weiteste Fahrt und 
iii'i dii an Datier’ (öligste Fahrt, süfötu diese Fahrfcm tiuiserhaib sonstiger -Wettbewerbe 

\. I>er Bewerber muss Mitglied eines Verbaudsverems seui. 

3. Die mlis^en statt^etumden haben nach den Bestimmungen de* Deutschen Luttscluner-Verbandes.. 

3 Der AuMiee nniss erfolgt, sein mit emem Balhm, weIdier beim Deutschen Lniteefiifter - Verbande anke¬ 
rnd* M ist, von tummDm m Deutschland aus. 

1* Die Fahrt muss begonnen haben spätestens um 31. Dezember 12 Lfti miebtv.. 

.5 ZwtscHerdand«m;en sind nidit gestattet.’ 

ft. Behibdlit-he Liindungsbescheinigungen snk! nicht erforderlich, als Bewmsinvtkd für Gr! mul Zeit der 
L'und.nUj^ gelten. >• 

V/'V-Z/__ ,*1 die Aussa^qu des Führers und der Mitfahrer, 

; ry.A: V ;A ; v 

et.ck'r• .Fdhrtb^nclit' : 

■ tlj das Baiogramm; .;•■■ ;:A ' ,-VA, Vy. A; v 

”, «V.':Wvfe^fi-itrtFgfen- '<ier £ra£htMef. ; -' -. * \. 

7, Pw Medaillen werden zuu Kaimt- durch die Preiballouabteilum: der Spoftkmwiussjon dts Deutschen Luk- 
sdp'Wer-V'dr'bahdcs ,:«il Grund cUA» deu VereMd^ungeh Jus *iim U :'f ? ebfvi[jrr';';1&12- -ei'irger^iclit^a • MätefiaU, :> 

b> 

Am dein achten ordentlichen Deutschen Dnmctiiffeüa|f in Dresden wurde beschlossen, dass itj der 
di,der Verliafidszcitschriit die sämtlichen in DeutAchland von Vereiiii^ungen des Deutschen Lutt$c hijricr-Verb»iUlei vfcr« 
vtiistuiieteii Fieihailofiialirteti »n schematischer l dmrsicht zu s endkhuWchen sind Die Herren Ballonführer der zum 
Vorhand gcnotigen Vereidigungen sind verpflichtet, vriiri t Januar 1911 an die ^Forderlichen Angaben an die Sebhft- 
1 eri»*rder H’kmschcn ZehVchrik für l.urtscbnhihuv Berlin W 35; LiUzuwstrussi 105 binnen drei Tagen nach der 
Uiwdiirti zw AhSendung r«? brtnftfctt. 

Dk- IketMiibnabtciVnn^ der S{Joitkou,niis>iim h3b die zu diesen Meldungen ejkudcjrb'dier» Aihwben ieSU’ewNi. 

; ne ihr Meldekartei« gcmm üdft Verbands weimgungen bi> /.um 15. Dezember ,1 u. in cm- 

SKecbiaiibvr An/u’d <> r DieseimftssteHe des \ erfände* zu. 

«) <iöt4<M|^ßfcftneU-Wettfahrt: 

AN .Ais^cfSit:o Termm rur die AussclieKUrn?:v:iuhfi zur •iinchsdiih%dn tior.jrMoÖemjtn-W ctoabn ..üb: Dvi- 
b^lfoFie .I>ä't'fiuA : Fre!J>ä’ffö*Hä|vieiijfit?W.v4<*^den U Juli. 490 fvtyß&xit. 

. gfaz. . D .r B r j { . 1s t ! tu o tt n 

• ; 'V(ri^d>ep4.tr 4är..Ffed.Wlhj?mbtcVhn^* d^SportkrjiTiffiissiou, 
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Ämtlicije Mitteilungen 

des 

Berliner Vereins für Luftsehiffahrt (E. V.). 

Gegründet 31. August 1881. Sitj: Berlin. 

Geschäftsstelle: Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

Geschäftszeit: Wochentags von 9—4 Uhr. BUcher-Ausgabe: Mittwochs und Sonnabends von 2—4 Uhr. 
Qiro-Conto: Deutsche Bank,, W. 9, Königgrätzer Strasse 6. — Telegramm-Adresse: Luftschiff, Berlin. 
Fernsprecher: Geschäftsstelle: Amt I. 1481. — Schriftführer: Amt Vl, 14 761. — Ballonhalle: Wilmersdorf 4702. — 

Fahrten-Aus8Chuss: Amt VI, 8301. 


Amtliche Mitteilungen 

* des 

Königlich Sächsischen Vereins für Luftschiffahrt. 

Protektor: S. M. Friedrid) August III. König von Sachsen. 

Geschäftsstelle: Ferdinandstr. 3U, Tel. 3124. 

Präsidium: 

1. Präsident: Hallwachs, Dr. phil., Geheimer Hofrat, Professor a. d. Techn. Hochschule, Dresden-A. 7. 

Münchener Strasse 2. 

2. Präsident: v. Funcke, Hauptmann und Batt.-Chef im F.-A.-R. 12, Dresden-N. 8, Arndtstr. 9, Tel. 18639. 

1. Schriftführer: Schulze-Garten, Dr. jur., Rechtsanwalt, Dresden-A., Ferdinandstrasse 3, Tel. 3124. 
Stellvertreter: Leschetizky, Oberleutnant a. D., Redakteur, Dresden-A., Schandauer Strasse 12, Tel. 5187. 
Vorsitzender des Technischen Ausschusses: Grübler, Geheimer Hofrat, Kaiserlich Russischer Staatsrat. 

Professor a. d. Techn. Hochschule. Dresden-A., Bernhardtstrasse 98, Tel. 19348. 

Stellvertreter: Heubach, Fabrikdirektor. Heidenau. 

Vorsitzender des Fahrtenausschusses: Mohr, Hauptmann und Führer der Maschinengewehr-Abteil. Nr. 12. 
Dresden-N., Alaunplatz 2. 

Stellvertreter: Korn, Otto, Fabrikbesitzer, Dresden-A., Chemnitzer Str. 65, Tel. 8185 
Vorsitzender des Finanzausschusses: Milli ngton-Herrmann, Paul, Kommerzienrat, Dresden-A., Ringstr.10 
(Deutsche Bank), 

Stellvertreter: Wunderlich, Gerhard, Architekt und Baumeister, Dresden-A., Residenzstrasse 3, Tel. 19051. 
Rechtsbeistand: Trummler, Rechtsanwalt und Notar, Dresden-A., Seestrasse 14, Tel. 22. 

Beisitzer: Baarmann, Hauptmann z. D., Dresden-A., Mozartstrasse 2; Poeschel, Dr., Professor, Rektor a.d. 
Fürstenschule St. Afra, Meissen; Reichel, Dr. jur., Justizrat, Rechtsanwalt, Meissen; Schreiber. 
Dr., Regierungsrat, Professor, Direktor des Königlich Meteorologischen Instituts, Dresden-N., Grosse 
Meissner Str. 15. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Westpreussischen Vereins für Luftsehiffahrt 
zu Danzig (E. V.). 

Gegründet: 27. November 1909. Sitz: Danzig. 
Geschäftsstelle: Dr. Schucht, Danzig. Stadtgraben 11. Fern¬ 
sprecher 333 und 2294. 

Vorsitzender: Professor Schütte, Danzig-Langfuhr. Jaeschken- 
talcr Weg 47b. Stellvertretender Vorsitzender und Vorsitzender des 


Fahrtenausschusses: Hauptmann Boisserie, Kleine Gasse 12; 13. 
Schriftführer: Dr. Schucht. Stadtgraben 11. Schatzmeister: Kauf¬ 
mann O. Schäfer. Langgasse 31. Stellvertretender Schriftführer: 
Landesrat Claus. Stadtgraben 17. Stellvertretender Schatzmeister: 
Redakteur Hertell, ..Neueste Nachrichten". Stellvertretender 
Vorsitzender des Fahricnausschusses: Oberlt. Frhr. v. Sehen ck 
zu Tautenburg, Danzig-Langfuhr, Hauptstrasse. Syndikus: 
Rechtsanwalt Francke. Hundegasse 94. Beisitzer: Dr. von 
Brunn. Zeitungsverleger Kofemann. Wirkl. Geh. Kriegsrat 
Dr. iur. K e b e r . Kaufmann Krautwurst. Leutnant v o n 
L a f f c r t. Stadtrat Schürmann. Major a. D, Wachse n. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Säehsisch-Thüringischen Vereins für Luftsehiffahrt 

Gegründet 1. November 1908. Geschäftsstelle: Weimar, Belvedere-Allee 5. 

Vorstand: Major z. D. Knopf, Weimar, Vorsitzender; Dr. Gocht, Halle; Stadtrat Gensei Erfurt: 
Oberleutnant Riemann, Naumburg a. S., Fahrtenwart. 


S e k t i o n E r f u r t. (E. V.) 

Geschäftsstelle: Bismarckstrasse 9. 

1. Vorsitzender: Stadtrat Gensei. Erfurt. Cyriakstr. 13h. 2. Vor¬ 
sitzender: vakat. Schriftführer: Postinsuektor W. Steffens. 

Erfurt. Bismarckstr. 9. Schatzmeister: Bankdircktor Otto W o I f f . 
Erfurt, Bismarckstr. 9 L Bücherwart: Buchhändler Paul Neumann, 
Erfurt. Gustav-Adolf-Strasse 7. Fahrtenausschuss: Vorsitzender: 

Fabrikdirektor Herrmann. Erfurt. Sedanstr. 41. I. Vertreter: 
Oberleutnant im Inf.-Regt. 71 Besser. Erfurt. Steigerst^ 39 II. 
Ortsgruppen in Arnstadt und Suhl. 


S e k t i o n H a 11 e a. S. (E. V.) 

Geschäftsstelle: Mfihlwcg 10 und Poststrasse 0. 

I. Vorsitzender: Dr. med. Herrn. Gocht. Halle a. S. Hcdwig- 
strassc 12. 2. Vorsitzender: Bankier Curt M e c k n e r . Halle a. S.. 
Martinsberg 12. 1. Schriftführer: Kaufmann Leo Lewin. Halle 
a. Saale. Miihlweg 10. 2. Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. jur. Kurt 

Kassler. Halle a. S.. Poststr. 6. 1. Schatzmeister: Bankdirektor 

Rieh. Schmidt. Halle a. S.. Paradenlatz B. 2 Schatzmeister: 


Bankdirektor Bauer. Merseburg. Fahrtenausschuss: Vorsitzender: 
Oberleutnant Riemann. Naumburg a. S.. Qartenstr 12. Stell¬ 
vertreter: Hauptmann von Oidtmann, Halle a. S.. Dorotheen- 
strassc IS. Berginspektor L i e b e n a m . Nordhausen. 
Ortsgruppen in Nordhausen und Naumburg a. S. 

Sektion Thüringische Staaten. (E. V.) 
Sitz: Jena. 

Geschäftsstelle: Weimar. Belvedereallee 5. 

Protektor: Sc. Kgl. Hoheit Wilhelm Ernst. Grossberzog von Sachsen. 
Ehrenpräsident: Se. Hoheit Ernst II., Herzog von Sachsen-Altenburg. 

1. Vorsitzender: Major z. D. Knopf. Weimar. Belvcdereaüee 5. 

2. Vorsitzender: Prof. Dr. R. Straubei. Jena. Botzstrasse 10. 
1. Schriftführer: Dr. Epp enstein. Jena, ürietgasse 10. 2. Schrift¬ 
führer: vakat. 1. Schatzmeist. r: Dr. G. Fischer, Jena, Silliers’r. S. 
ü. Schatzmeister: B. H. Peters, Jena. Am Landgrafen 1. Fahrtenausschuss: 
Vorsitzender: Dr. \V a n d c r s I e I) . Jena. Botzstr. 2. Mitglieder: 
Direktor R o s s k o t li c n . Jena, Saalbahnhofstrassc 14; Ingenieur 

Wulff, Altenburg: Kaufmann Rieh. Gerhardt. Gera 

Ortsgruppen in Jena. Altcnburg. Gern. Gotha. Weimar. Ilmenau. Coburg. 
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Amtlidhe Mitteilungen 

des 

Niederrheinisehen Vereins für Luftsehiffahrt (E. v.). 

begründet 15, Dezember 1902. Sitz: Barmen. 

LVorsitz.: Hauptm. Von Abarcron-, Ini-Reg. Erft. v, Sparr (3. Westf.) Nr. !6 f Möiheim a. Rbe*n, Regentenstr. 52, 
Tel. 184. — 11. Vorsitzender: Ernst Mi iarch, Oherleh^er, Bonn, Arge lande r Strasse 120, Tel. 1849. — Vor- 
eitjenaer des Fahdenaüsschusaes" Prof. 0r. Bamfer, ReHinghatisen-Rübr, Tel, 1422. — Stellvertreter des 
Fabftenausschuss Vorsitzendfen: vaqat. - Schatzmeister: Bankdirektor BeckeryEssen-Ruhr, Essener Credit- 
Ansiäit. Tel, 535. — Schriftführer: Hugo Eckert. Sarmen-Unierbarmen, Haspelerstr. 1p, Tel. 239... 


i'V w widtet bemerkt, (iü^ n? hohem Eilten der Wind 
u>fv*ki siiirmiseli -.sei um! 'mich mehr jistflr rechus drehe, 
d<ji^ Urner HP* W^mTiagt' tfft« Laute de,« Tages und 
auch für keiue wc\^»iiiiv^|ie Aefiderung 

eowvartfen lasse, LN wurde ttrrVji Leiiukiigel gegenüber 
direkt hif^rafeh, Gnu ^dcbtfaftrt zu vüraustaljeTL da: 
dm Balkm.e wuhf^ubekdich in dm Nacht gezwungen-sein 

würden, in der Nähe der Ostsee bei Winden von Sb ins 
Onkrii UesdiwindtekcM zu lamieu. 

Herr LetmkfieO ha hin das TcleplumKcsurücl» an und 
Ifttrakttv dieseriiatb den Vorsitzenden des Fahrten-Aus¬ 
schusses, Herrn Professor Dr. Baiuk-r. Dieser harte sieh 
seikhv aiurch Beohachtünz des Barometeus urjd Beobaeh- 
tune eil der Wulkenrichlimg uod Geschwindigkeit über 
die Wetterlage orientiert und sprach Herrn Leimkugrn 
gegenüber seine Amsicht über die Wetterlage aü5, ohne 
die Nachricht der Aachener Wetterwarte me kennen- 
Herr Ledmkugel bestätigte. dass beide Änichättnrfgrep 
iiber die Wetterlage fast genau überemstimmtcochat aber 
r rote dem Herrn Prof. Barnier, sieh noch einmal .mit 
Aachen in Verbindung ?M setzen, damit ein MissVer- 
staudn-is umnogbeh .sei. Das geschah, tnul. zwar erhielt 
Herr Bartijer Vbh Aachen aus dieselbe Auskunft, wie sic 
Herr Leimkugel erhahen hatte. Besonderen Wert legte 
er uni die Beantw ortung der .Frage, ob in höheren 
Schichten als Moo m wohl noch eine wehere Rechts- 
Urehu'iig des Windes za a w aruoi sei. Diese Frage 
wurde von Aachen aus bejaht. 

Da das Weber sich für ilie Weittahrt im Laibe des 
Ta ge.s sehr gifebtr gestählte, 4m Bodenwind fast gänz¬ 
lich nach kess, wie; die vollVhn-djge Ruhe der Ballone auf 
den beige ge bpnen Bildern beweist, da ferner die Pilot- 
luillonm die in Oeisenkircimn mrfee)u$$Gi wurden, die 
Rechtsdrehung dauernd .-zeig!cm wobei* aber bemerkt 
•werden muss.' dass fr.smunente -zur Messtmg dieser 
RechDdrchting Jfteilt- • vorhanden waren, du weiter die 
Bewiiikimg fast; gänzlich verschwand, und bei dem herr- 
sdiendei: Vollmond eine klare Nacht nift guter Orien- 
tivrnne zu erwarten war, da endlich W ind.ceschwinütg- 
keiten vbur>o- ob km in der Stunde jür die Landiiiix 


Die G^lseiifeJrctiener WeUfainrL 

Da über die (ielgeiüvirciiener Wettfahrt, deren 
trauriger Ausgang ntmtrieht kaum in Zweifel gezogen 
werden kaum sehr viele und ver.sdjtedciiartige M.ei- 
minesäusserimgea .in der Presse laut geworden sind, har 


sieh, der Fahr i eii-A»ssejmss d&s Niedcrrhernisclien Ver¬ 
eins für tdiitschiliahrt verautassv geHfched. fedr .ah dieser 
Stelle seinen Standpunkt klarzulegen. Die Wettfahrt 
sollte eure. Uebüpgsfä 14t für jüngere Führer sein,' und 
war deshalb veranstaltet worden für diejenigen Führer, 
die Uh Vorlaut des letzten Jahres die Qualtfikatfon tr- 
halten und rmch keine ersten Preise errungen 
harten. Fs sollte eine Weit fahr! sein,Weil diese Ar* der 
ßahunwettfahrten sowohl bei grosseren nationalen wie 
htlernat-onalen Fahrten nriL .melkten bevorzugt wird, 
und weil die jüngeren Führer rutturgenmss nicht leicht 
zu de'rarugefi Worfährteh zugelasse« werden, da• jeder 
Verein bestrebt ist in erster Linie die alteren und 
erfahreneren Führer gclegcndidi solcher Fährten Inmm- 
•zuzdehv.iL ihn möglichste LüeicharUgkmi herzustdieii, 
war den. Führern, die sich gctncldct hatfcu, angcraien 
wurden, m w eil der Vorrat des Vereins uii neuen 
ib'8i) cbPmBalioiicjf nicli! ansfC«eilte, sich solche von andc- 
reu Vereinen des D. L, V. zu ■verschaffen. ■ Das ist auch 
geschehen; er st iin lernen. Augenblick stellte sich her¬ 
aus, dass der Billion dbiiiiui“ durch ZersuUung des 
Stoffes ürtbrauclibür gewOrden war, und dass dafür der 
l.kUO cbnmBällpji . Sciuo^er“ eintrCterl Tnusste, Urn eme 
tlJeleharTiK-ktuf m Jet Belastung herzu steile«, wprde beo- 
stmir.iL 4äss diese? Baikm ausser dem Führer nur einen 
Mitfahrer ntiizuuejimeH hrmichfeo wähmiRl dk'. rdrihferf 
d MbDhrtf IMgcn pmsfdero 

: Wie stets., so Avar aheR diesem Mal mit der We-tiei- 
wmlV .Aächvü vercmbart wofdeü. dass .am Morgen des 
lVfguiv von Aachen aus genaue Nadiricld . über die. 
Wetterlage gegeben \\ erden sollte. Da de* FahDerf- 
wart für Flssen Herr LP A. Schrulle! erkrankt ‘was. s*« 
rmh-m der Steil Vertreter .desselben, Herr Vpothekcr 
Leimkngel diese Nachricht entgegen. Sie iantefe etwa 
folgende rtnas.se n: .^Ein Nvestlich vop Irland erscheinende^ 
Tief hat die Wetterlage tiir emc Balioufahrt versd-lcd^ 
tert und lebhafte Winde aus südliche« Riejitungen her- 
vorgeruicn. Die U) Aachen tclb't-n AViiulrkhtun- 

gen und Windshir.keti §imi: ] JpS-Apo ; :n IThiL . S$NV von 
b—7 Uf Geschwindigkeit; StK) tn. HohW SSW ■ von 1b VU 
( n.Sv ■■ Oi : >*{ M.'C ' •• :■ '.Lrt nt 

dicke ■ i ■ floh • ’ ■ • i\ ■ r • ’ ■ . . 


1>U Füllung der D».Uone ; 
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keine besonderen Seh\vierigkdi£?J tfefc«, die Richtung 
auf die See aber den führeru des N, V;; t L, durchaus 


nichts Neues ist, sondern vielmehr ifefvVf feer Pahren 
dieses Vereins die Rtchumg auf die See nahmen, ko sah. 
die .Sport'konimtssiun des Vereins keinen iTifedTfeetse 
Fahrt abzusägfe Wie immer vvurden die. Führer eitle 
Stunde vor Beginn der Fahrt -.zur Besprechung .^usarnmeti- 
cr m fe; und Tür den erkrankten fahrteuwart übernahm 
der Vorsüreudt des Fahr teiiausschusvcx die Besprechung* 
Er teilte den Führer^ Avdrtftch die Mitteilung; der 
WelteVfeHer Aacjfet mit. desgleichen die ßeobfeuim- 
geig welche auf dem Startplatz mit Pilotballonen gemacht 
worden viattMv-tuid die ergeben hatten, dass der Wind 
in dfe Ifetßn 2teit m. den atUeren Schichten caSt genau 
aus BÜ4ß« >vehtc, Man konnte es schon an der yfe 
sehiedencfi Richtung der Fahne auf dem üasoimfe er- 
Icehpen; Ife 4 üinahmen liegen zeitlich etw a i 'y Simtücu 
uiifemnuter. Nach ider hfeimnfet Prognose, die Aachen 
gegeben habe, besondere mH Rücksicht auf den Ansatz, 
das?, fe Wetterlage iro Laufe des Tages und des nfer 
sieh -Morfei* sich nicht andern werde, sei aber anzu- 
itfeftmeUj dass die \Yiiidfichtwig schon in Hohen von 6UH 
bis *no m nach NO und in höheren Schichten .noch meto 
mach rechts drehen würde. Fr gab- deshalb als nächsten 
Prien tiet»mg.spun kb der bei der herrschenden Windge¬ 
schwindigkeit hi; l l i ins j‘i Stunden errdeM werden 
dhrite. du.* Stadt Münster an, die auch bei dem klaren 
sichtigen Wetter durch ihren Liehterglanz darin gesichtet 
vverden würde, wenn selbst die Ballone verschiedene 
Kijöitieter: an Ihr vörbeifahreu würden, und Stellte als 
idfgeifeneRidnliuie fest, dass wenn Minister uberflogen 
würde, die Fahrt etwa auf Kfel zuführen würde und bei 
!ö m Sekuudt uge.sclnvindiekeit die 4t«) km lange Strecke 
bis zur Ostsee in etwa 1 Stunden erreicht werfet 
würde, Fr gab ferner für weitere Rechtsdrehuug des 
Wfnfe, ^en'afe‘fetpithfe< die hier dicht Weiter erwähnt 
werfet- JioH&n'. um! fügte noch hinzu, dass, falls Münster 
rechts Hege« bliebe, es daun der genauesten Orientierung 
der Führer überlassen bleibe, festzustellen, ob die: Fahrt 
w eiter auL die jtiiischc Mfennsel fortgesetzt werden 
könne, oder ob sie auf die Nordsee inuausführe. 

Orue? allen Umstümkh empfahl der Vorsitzende 
gewum Omutmnmg und Bestimmung der Windge¬ 
schwindigkeit. l;r erbmerte au das Verbot der F. ). 
bei Strafe der rbsynahHkiithrn auf dem Wasser zu lan¬ 
den, und riet den Fülbfei d.rhUrend an. dass sie, sobald 
sie erkannt hü t leih dass (berührt auf die Sec zu ginge, 
mimJesttius I Stunde vor Erreichung der Sec mit den 
Vorbcreilmiacn z.mr Landung beginnen sollten. Nach fe* 
Besprechung wurde noch eivvu u ± Stunde vor Beginn 


tfcim Start. 


L^atoant ».>mrneJi?r mit öaUon ,,Sfe 


'beendet/ «ünvYdH ein Ballon, dessen FübarisaU nicht 
gleich aufging, und der c* st henuitergezogcn werden 
musste, eine Jüngere Verzögerung ve ran fasste, per 
Start war absolut glatt wie das Bild es zeigt. Vot 
dem Start waren die Führer zum Teil nochmals von der 
Sportkomnüssiofi c an ahm worden, doch ja für gute 
Orientiernng zu sorgen; besonders war dies bei Herrn 
Leutnant;' Rommeier geschehen, obwohl dieser von allen 
Führern die meiste Erfahrung hatte, da er bereits H 
Fahrten selbständig gefühlt hattv. Per (in:ml, weshalb 
gerade Herr RmnmeJer besonders enuahtb wurde, ist 
darin zu suchen, dass er sowohl widertm MUfaHreni wie 
auch dem Sportkommissur gegenüber Aeussci ungeh gc- 
■ infeit hatte, die darauf schHessen liessen. er wolle etwas 
ganz Resoudcfes leudeu. Sein Prang nach HeRitlgafiK 
ist auch aiis dem Abhilirtsbiklc' seines Ballons zu er¬ 
kennen. er- steht nmuhch entgegen den Vorschriften des 
Ae re ins bei der Abfahrt am dein Korbramie. 

Nach der Abfahrt ' lieg cur von dem Bai km „Saar*' 
noch folgende Meldungen voy pegfcii 7 Uhr abends ge- 
rieten die ßajlone in der ru-fefe vorn Rlimine in eine 


des Aufstieges ein PilothaÜmi hochgelassen, und dabei in 
Anwesenheit der Führer m , fei unteren Sclfeiteii 
•schwache- Südwinde festgesdeiU, hingegen mit stfefefe 
Erhebung; eine dauernde Reclitsdrehung. die in etwa 
•SMM m schätzungsweise schon 40 Üru<J betrug, per Start 
begann pünktlich um 4 Uhr und war um 4 Uhr T? Min. 


tilc ; jfetiilttien Ballone bei der Wettfahrt yon Gel&enklrchcn. 
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windstille Zone. Der Ballon „Elmendorf“ befand sich 
in etwa 1150 m Höh« und hörte plötzlich unter sich 
rufen; obwohl die Insassen wussten, dass die Stimmen 
nicht von der Erde kommen konnten, beugten sie sich 
dooh über den Korbrand hinüber, um dem Rufer zu ant¬ 
worten. Dabei entdeckten sie unter sich einen grossen, 
runden, schwarzen Schatten, der offenbar von einem 
Ballon herrührte. Es entspann sich nun folgendes Zwie¬ 
gespräch zwischen dem Führer und dem des unteren 
Ballons: 

„Welcher Ballon ist das?“ 

„Saar.“ 

„Führer Leutnant Rommeler?“ 

„Ja, wer oben?“ 

„Elmendorf, Führer Amtsrichter Krüger; haben Sic 
Orientierung?“ 

„Ja, links hinter uns Rheine.“ 

„Stimmt nicht, das ist Münster!“ 

„Nein, ganz bestimmt Rheine!“ 

„Wie hoch sind Sie denn?“ 

„800 m und Sie?“ 

„1150 m“. 

„Haben Sie dort Gleichgew ichtslage?“ 

„Ja, schon lange.“ 

„Wir nicht.“ 

„Na, dann kommen Sie doch ’raut'!“ 

„Ja, ich komme gleich!“ 

Hiermit hört die Unterhaltung auf, da der Ballon 
„Elmendorf“ inzwischen wieder Fahrt bekommen hatte 
und sich nunmehr schnell von der „Saar“ entfernte. 

Aehnliche Begegnungen bei Rheine hatten auch 
andere Ballone, die an der Wettfahrt teilnahmen; so 
trafen sich in 1000 m Höhe die Ballone . Schröder“ und 
„Zähringen“. Die Ballone waren so nahe, dass die In¬ 
sassen sich bequem unterhalten konnten. Es wurde 
nicht nur eine ganze Zeitlang ein Stillstand in der Fahrt 
festgestellt, vielmehr trieben die Ballone wieder über 
Rheine zurück. 

Des weiteren scheint der Ballon „Saar“ in der 
Gegend von Dornumergrode, dort wo der Ballon „Schrö¬ 
der“ unter Führung von Dr. Fuchs landete, gesichtet 
w r orden zu sein, und zwar in ziemlicher Erdnähe. Wie 
ein Berichterstatter der ,D. T.-Ztg.“ schreibt, soll er 
Dornumergrode in 60 m Höhe überflogen haben, dann 
heruntergegangen sein, als ob er landen wollte, gleich 
darauf aber wieder höhere Regionen aufgesucht haben, 
obgleich er noch etwa 2 km Landungsgebiet vor sich 
hatte, das in der Nacht als solches wegen des vielen 
daraufstehenden Wassers schwer zu erkennen war. Drit¬ 
tens ist der Ballon von dem Lotsenschoner „Ritzcbiittel“ 
bei dem Feuerschiff von Norderney gesichtet worden, 
und zwar um 9 :v » Uhr abemls; der Ballon flog in etwa 
200 m Höhe in NW-Richtung auf die See hinaus. Er 
wechselte mit dem Lotsenschoner Lichtsignalc, machte 
aber keinerlei Anstalten herunterzugehen, so dass der 
Lotsenschoner nach kurzer Zeit ihn aus den Augen ver¬ 
loren hatte und die Verfolgung auf gab. Endlich ist der 
Ballon von dem Fischerboot „Godham“ um 10 Uhr 
10 Minuten gesichtet worden, und zwar 24 Grad 10 Min. 
nördlicher Breite und 7 Grad 21 Minuten östlich von 
Greenwich. Der Ballon flog in nordwestlicher Richtung 
bei vollem Sturm. Er überflog den Dampfer direkt in 
150 m Höhe, ebenfalls ohne den geringsten Versuch zu 
machen, herunterzugehen. 

Aus den angeführten Tatsachen geht zweifellos 
hervor, dass der Führer des Ballons , Saar“ gar nicht 
die Absicht gehabt hat, an der Küste oder in ihrer Nähe 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Mittelrheinischen Vereins für Luftschiffahrt. 

Sitz: Wiesbaden. 

I. Vorsitzender: Oberstleutnant Auer von Herrenkirchen. 
Wiesbaden. Schöne Aussicht 28. Telephon: Wiesbaden 804. 2. Vor¬ 
sitzender: Konsul H. Burandt, Wiesbaden. Oustav-Freytag-Str. 9, 


zu landen, dass er vielmehr den in der Erdnähe herr¬ 
schenden starken Südostwind benützen wollte, um nach 
Schottland herüberzufahren. Er hat wohl angenommen, 
dass bei der Annäherung an die Depression dieser Wind 
an Stärke noch zunehmen würde, und dass die Links¬ 
drehung, die er seit der Annäherung an die Küste der 
Nordsee festgestellt hatte, noch intensiver werden 
würde. Seither fehlt jede Spur von dem Ballon und 
seinen Insassen. 

Man hat nun des Längeren die Frage erörtert, ob 
der Verein recht daran getan hat, die Fahrt unter diesen 
Umständen stattfinden zu lassen. Gewiss, er hätte sie 
absagen können, man braucht ja überhaupt keine Ballon¬ 
wettfahrten zu machen! Wenn aber ein Luftsportverein 
seine Führer für grössere Aufgaben ausbilden will, dann 
musste er di« Fahrt unter diesen Umständen stattfinden 
lassen. Im übrigen sei an dieser Stelle bemerkt, dass 
die vielfachen Notizen, welche angeblich von dem Di¬ 
rektor der Aachener Wetterwarte, Herrn Direktor Dr. 
Polis in die Zeitungen gebracht worden sind und davon 
sprechen, dass Herr Dr. Polis die Führer besonders vor 
der Nordsee gewarnt habe, nicht von der Wetterwarte 
Aachen ausgegangen sind, dass vielmehr von dieser 
Stelle nur die Wetterprognose erfolgt ist, die eingangs 
des Berichtes erwähnt worden ist. Eine an die Aache¬ 
ner Zeitung „Echo der Gegenwart“ telephonisch abge¬ 
gebene Notiz befindet sich vielmehr in vollständiger 
Uebereinstimmung mit der von der Sportkommission 
vertretenen Ansicht. Der N. V. ist von Herrn Dr. Polis 
ermächtigt worden, diese Erklärung an dieser Stelle ab- 
züg«ben. Die Aussicht an die See zu kommen durfte 
ebenfalls die Sportkommission nicht zur Aufgabe der 
Wettfahrt veranlassen, denn wie schon erwähnt, nimmt 
über V\ der gesamten Fahrten des Vereins den Weg aut' 
die See, und im übrigen beweist die glatte Landung der 
8 anderen Ballone, dass die Führer des Vereins wohl 
mit diesen Landungen vertraut sind. 

Als am Morgen des 14. von nur 7 Ballonen Nach¬ 
richten einliefen, und die Möglichkeit bestand, dass die 
2 noch fehlenden Ballone auf die Nordsee hinaus getrie¬ 
ben worden seien, hat der Fahrtenausschuss sofort durch 
dringendes Telegramm das Reichs-Marine-Amt benach¬ 
richtigt, und in entgegenkommendster Weise hat dieses 
sofort die Marinestation in Cuxhaven mit der Nachfor¬ 
schung nach den vermissten Ballonen beauftragt. 16 Tor¬ 
pedoboote, sowie die Schiffe , Ziethen“ und „Nautilus“ 
suchten die Küste bis nach Norwegen hin ab, und als 
am Dienstag noch keine Spur von dem vermissten Ballon 
gefuiKlen war (der achte noch vermisste Ballon „Braun¬ 
schweig“ w f ar inzwischen als gelandet gemeldet) gingen 
noch weitere 6 Torpedoboote zu dem Zweck in See. 
Nach vergeblichem Suchen meldete das Marineamt am 
Dienstag abend, dass di« Suche als ergebnislos aufge- 
geben worden sei. Die Sektion Saar-Mosel hat des weite¬ 
ren die Gesandtschaften in London, Christiania und Ko¬ 
penhagen telegraphisch um Hilfeleistung bei den Nach¬ 
forschungen ersucht. Ausserdem wurden die Wetter¬ 
stationen Dunrossness in Shetland, Vardo am Nordkap, 
Malin-Head in'Irland, Hernosand in Schweden und das 
Konsulat in Stockholm verständigt. Auch an alle Marinc- 
stationen für Fischerboote sind Anfragen ergangen, so 
dass somit alles, was möglich war zur evtl. Auffindung 
des Ballons und seiner Insassen geschehen ist. Leider 
liegt bis heute keinerlei Nachricht vor, so dass wohl die 
Insassen des Ballons als verschollen angesehen werden 
müssen. 

Dr. Bamler. 


Telephon: Wiesbaden 3379. 3. Vorsitzender: Major Sieb erg in 

Wiesbaden. Kaiser-Friedrich-Ring 59. 1. Schriftführer: Justizrat 

E. Heintzmann. Wiesbaden. Moritzstr. 20. Telephon: Wies¬ 
baden 2649. 2. Schriftführer: Rechtsanwalt H. Brass, Wiesbaden. 

Kaiser-Friedrich-Ring 16, Telephon: Wiesbaden 338. 1. Schatzmeister: 
Heinrich Rau pp. Städt. Qaswerke, Mainz. Telephon: Mainz 3820. 
2. Schatzmeister: Karl Schmitz, Mainz. Ballplatz 3, Telephon: 
Mainz 107. Vorsitzender des Vereins-Fahrtenausschusses: Hauptmann 
Eberhard. Wiesbaden. Dotzheimer Strasse 47. Telephon: Wies¬ 
baden 3520. Stellvertreter: Leutnant van Beers, Wiesbaden. 
Rheinstr. 51. Telephon: Wiesbaden 3027. 
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Amtliche Mitteilungen 

de« 

Niedersächsischen Vereins für Luftschiffahrt 
(E. V.). 

Sitz: Qöttlngen. 

Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Johann Albrecht zu Mecklenburg. 
Regent des Herzogtums BrannschwOlg. 

Aasschoss für 1910. 

Vorsitzender: Senator Jenner, Feaerschanzengraben 5. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Prof. Dr. P r a n d 11, Prinz-Albrecht-Str. 20 I. 
Schriftführer: Oberlehrer Dr. Trommsdorff, Friedländerweg 59. 
Stellvertretender Schriftführer: Privatdozent Dr. Bestelmeyer. 
Sternstr. 6. Vorsitzender der Fahrtenkommission: Prof. Dr. P ü 11 e r . 
Bnrgstr. 51. Schatzmeister (u. Geschäftsstelle): Bankdir. Benfey, 
Hildesheimer Bank. Beisitzer: Geh. Reg. Rat Prof. Dr. RI ecke. 
Bflhlstr. 22; Oberleutnant u. Regimentsadjutant Jacobs, Kirch- 
weg 6 Fabrikbesitzer W. Sartorius, Weender Chaussee 96. Ge¬ 
schäftsstelle: Hildesheimer Bank, Filiale Göttingen. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Vereins für Luftschiffahrt von Bitterfeld und 
Umgegend. 

Gegründet 18. Februar 1909. 

Geschäftsstelle: B i 11 e r f e I d , Weststr. 5 und Lindenstr. 18. 

1. Vorsitzender: Bürgermeister D i p p e. 2. Vorsitzender: Chemiker 
Dr. Jäger. 1. Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. K I e i n a u. 

2. Schriftführer: Kaufmann K a r 1 M a r t i n. 1. Schatzmeister: 
Bankprokurist F. N e u m a n n. 2. Schatzmeister: Kaufmann 
A. P ö t z s c h Fahrtenausschuss: Vorsitzender: Ingenieur Fr. Bauer. 
Delitzsch. Stellvertreter: Chemiker Dr. H i 1 I a n d. Beisitzer und 
wissenschaftlicher Beirat: Dr. med. Atenstädt; Oberlehrer 
Prof. Dr. Klotz; Chemiker Stadtrat Dr. Radenhausen; Post¬ 
direktor W i e d i c k e . Postdirektor Lattermann. Wittenoerg: 
Oberleutnant zur See a. D. Fabrikant O. Landgraf, Jessnitz. 
Graf zu Solms-Sonnenwalde, Rittmeister ä I. s. der Armee. 

Rittergutsbesitzer, Rösa. 


Amtliche Mitteilungen 

der 

Rhein.-Westf. Motorluftschiff-Gesellschaft E.V. 

Gegründet am 12. Dezember 1908. 

Geschäftsstelle: Elberfeld, Kipdorf 85, Telephon 1274. 
Luftschiffhalle: Leichlingen. Telephon 12. 

Bankkonto: Bergisch-Märkische Bank, Elberfeld. 
Postscheckkonto Nr. 3820, Amt Cöln. 

Stellvertr. Vorsitzender: Dr. Jur. Wilh. de Weerth. Elberfeld. 
Schatzmeister: Bankdirektor Moritz Lipp. Elberfeld. Schrift¬ 
führer: Oscar Qebharg. Elberfeld. Beisitzer: Eberhard 
K e m p k e n , Wickrath. Paul Meckel. Berlin, Dr. P. C. P e i 1 I. 
Elberfeld, Walter Selve, Altena i. W. Technische Kommission: 
Ingenieur Max Bucherer. Cöln, Ingen. Hugo Kaermssen, 
Altena i. W.. Dipl.-Ingenieur Rudolf Kronenberg. Leich¬ 
lingen, Rhld., Karl M a r e t, Harburg a. d. Elbe, Dipl.-Ingenieur 
Schuchard, Barmen. Ingenieur Dr. T h I e 1 s c h , Elberfeld, 
Dipl.-Ingenieur Ernst Vogelsang. Düsseldorf. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Frankfurter Flugsportkiubs E. V. 

Geschäftsstelle: Frankfurt a. M., Bethmannstr. 52 (Central- 
Hotel). Tel. 11 634. 

I. Vorsitzender: C. H. v. P a s s a v a n t. 2. Vorsitzender: Assessor 
Dr. A 1 e x Meyer. Schatzmeister: Frhr. v. S c h e y. Vorsitzender 
der technischen Kommission: Bernhard Flinsch. Schrift¬ 
führer: Referendar v. Rottenburg. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Bremer Vereins für Luftschiffahrt E. V. 

Geschäftsstelle: Franz Quelle, Bremen. Bischofsnadel 12. 

1. Vorsitzender: Vizeadmiral a. D. v o n A h I e f e I d. Contrescarpe 71. 

2. Vorsitzender: Professor Dr. Grosse, Humboldtstr. 90. Schrift¬ 
führer: Franz Quelle, Bischofsnadel 12. Schatzmeister: Oscar 
Müller. Martinistrasse 36. Vorsitzender d. Fahrtenausschusses: 
Direktor Dr. Schütte, Gaswerk. Ferner: Richter C a s t e n d y k. 
Horner Str. 42. Baudirektor Oraepel. Hagenaucr Str. 8. 
Ph. Hcineken. Direktor des ..Nordd. Lloyd“. Hauptmann 
von Jacobi. Mcterstr. 8. Oberpostdirektor von Schlichtin g. 
Domsheide. Professor Ad. Vieth, Neustadt-Contrescarpe 112. 

I. K. Vletor. Prltsrs der Handelskammer. Osterdeich 49a. 


Amtliche Mitteilungen 

der 

Motorluftschiff-Studien-Gesellschaft m. b. H. 

Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Ernst II. von Sachsen-Altenburg. 

1. Vorsitzender: Se. Exzellenz Staatssekretär F. v. H o I I m a n n. 

2. Vorsitzender: Geh. Baurat Dr. E. Rathenau. Berlin. Ge¬ 
schäftsführer: Hauptmann d. R. v. Kehler, Charlottenburg. Dern- 
burgstrasse 49; Major z. D. von Parseval, Charlottenburg, 

Niebuhrstrasse 6. 

Geschäftsstelle: Berlin-Reinickendorf-West, Spandauer Weg. 
Fernsprecher: Amt Reinickendorf 175. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Nürnberger Vereins für Luftschiffahrt e. V. 

Gegründet am 29. August 1908. 

Sitz: Nürnberg. Geschäftsstelle: Bankdirektor Gerhard Ley. 
Laufertorgraben 3. Vereinslokal: Cafd Kusch. 
Zusammenkünfte: Jeden Montag abend. 

1. Präsident: Bankdirektor Gerhard Ley, Laufertorgraben 3. 

2. Präsident: Professor Dr. Hans Hess, Kaulbachstr. 22. Vors, 
des Fahrtenausschusses: Julius Berlin. Kaufmann. Marien¬ 
strasse 8. Kassier: Bankier Martin Kohn. Königstrasse 26. 
Schriftführer: Ludwig Schmelzer. Kaufmann. Prinzregenten¬ 
ufer 3. Ausschussmitglieder: Emil Hopf, Kaufmann, Blumenstr. 17. 
Geh. Kommerzienrat Petri, Pirkheimerstrasse 11. Kommerzienrat 
Körner. Adamstrasse 1. Dr. L a n g e n h e i m , pr. Arzt. Orts¬ 
strasse 20. Freiherr v. Pechmann. Hauptmann. Flaschenhof¬ 
strasse 55. Eberhard Ramspeck, Steinbühlerstr. 12. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Anhaitischen Vereins für Luftschiffahrt (E. V.) 
in Dessau. 

Vorsitzender: von Oechelhaenser, Dr.-Ing.. Generaldirektor. 
Stell vertr. Vorsitzender: v. Graevenitz, Oberst z. D. Schrift¬ 
führer: Wandel, Bankdirektor. Stellvertr. Schriftführer: Bürk- 
n e r , I. Staatsanwalt. Vorsitzender des Fahrtenausschusses: B u e b . 
Dr. phil. Stellvertretender Vorsitzender des Fahrtenausschusses: 
Varnhagen. Oberleutnant. Schatzmeister: Richter. Bank¬ 
direktor. Stellvertr. Schatzmeister: Venator, Kommerzienrat. 
Beisitzer: Bauermeister, Kommerzienrat. Mitgl. d. Reichstages. 
Bitterfeld; Freiherr von Dallwigk zu Lichtenfels. Oberst 
und Kommandeur des Anh. Inf.-Regt. Nr. 93; Ebel in g, Dr. Jur.. 
Oberbürgermeister; Eilsberger. Dr. jur.. Geh. Regierungsrat 
a. D., Bernburg; Hess, Dr. )ur., Hofkammerpräsident; Lange. 
Geh. Ober Reg.-Rat; Laue, Herzogl. Anhaitischer Staatsminister. 
Exz.; Mühlenbein. Geh. Reg.-Rat. Dessau; Sachsen- 
berg, Dr. jur., Kreisdirektor; Ströse. Professor; Traut- 
mann. Kommissionsrat. Mitglied des Reichstages. Cöthen; Wendt. 
Bürgermeister. Ballenstedt. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Breisgau Verein für Luftschiffahrt. 

Sitz: Freiburg i. B. Gegründet 1908. 

I. Vorsitzender: General der Infanterie z. D. Qaede, Exzellenz. 

II. Vorsitzender: Rentner W. Weyermann. Schriftführer und 
Obmann des Fahrtenausschusses: Hauptmann Spangenberg. 
Stellvertretender Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. Q r a f f. Schatz¬ 
meister und Mitglied des Fahrtenausschusses: Löffler- Littenweiler 
b. Freiburg. Mitglied des Fahrtenausschusses: Universitäts-Professor 
Dr. L i e f m a n n. Geschäftsstelle: Rechtsanwalt Dr. Graff. Frei¬ 
burg i. Br., Kaiserstrasse 152. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Braunschweigisch. Vereins für Luftschiffahrt. 

Sitz: Braunschweig. Augusttorwall 5. 
Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Johann Albrecht zu Mecklenburg, 
Regent des Herzogtums Braunschwelg. 

Vorsitzender: Graf v. d. Schulenburg-Wolfsburg. Wil- 
hclmstr. 92, Tel. 492. Stellvertretender Vorsitzender: Regierungs¬ 
assessor a. D. Dr. jur. Eberhard Hörstel. Augusttorwall 5. 
Tel. 733; Fahrtenwart: Dr. phil. O. Curs, Eulenstr. 7. Stellver¬ 
tretender Fahrtcnwart: Oberleutnant von S e c I , An der Paulikirche 7. 
Schriftführer: Rechtsanwalt A. Andree. Langerhof 7. Tel. 1616. 
Stellvertretender Schriftführer: Redakteur Re iss n er, August¬ 
platz 4. Schatzmeister: Fabrikant Walter L ö b b e c k e , Blumen¬ 
strasse 6, Tel. 675. Stellvertretender Schatzmeister: Fabrikant Otto 
Löbbecke, Blumenstrasse 6, Tel. 675. Beisitzer: Rittmeister 
von Eickhof gen. Reitzenstein. Professor M. Möller 
und Dr. med. W. Bernhardt. 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Chemnitzer Vereins für Luftschiffahrt. 

Geschäftsstelle: Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Telephon 530. 

Geschäftsstelle für Fahrtenangelegenheiten: Chemnitz - Hilbersdorf. 
Cäcilienstr. 3. Telephon: 4450. 

Bankkonto: Chemnitzer Bank-Verein, Chemnitz. 

Telephon No. 836. 2036. 26. 

Ehrenvorsitzender: Se. Exzellenz Herr Generalleutnant von Laffert, 
Chemnitz. 

Vorsitzender: Kommerzienrat Konsul Otto Weissenberger. 
Chemnitz, Chemnitzer Stv. 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Stadtrat Edmund Qiehler, Chemnitz, 
Sachsestr. Telephon 98. Schriftführer: Horst Schubardt, 
Kaufmann, Chemnitz, Moritzstr. 9. Telephon 419. Stellvertretender 
Schriftführer: Prokurist Max Rübberdt, Chemnitz, Chemnitzer 
Strasse 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Geschäftsführer und Syndikus: 
Rechtsanwalt von Stern, Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Telephon 
No. 530. Fahrten-Ausscbuss: Vorsitzender: Major Frhr. von 
Oldershausen, Chemnitz-Hilbersdorf, Cäcilienstr. 3. Telephon 
No. 4450. Stellvertr. Vorsitzender: Dr. Leopold Rostosky, 
Chemnitz, Lotharstr. 1. Tel. No. 50, Louis Hermsdorf. Rechtsanw. von 
Stern, Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Tel. No. 530. Obering. Arthur 
Otto, Chemnitz, Aeussere Klosterstr. 27. Telephon No 1035, 1903. 
Bcchdruckereibesitzer Carl Wiechert, Chemnitz, Posi- 
sjrasse 29. Telephon No. 2674. Are itekt A. Zapp, Chemnitz, 
Poststrasse 15. Telephon No. 1625. Technischer Ausschuss Regierungs¬ 
rat Karl Robert Mühlmann, Chemnitz, Wilhelmplatz 7. 
Telephon No. 3820. Hauptmann Schulze, Chemnitz, Schüffner- 
strasse. Oberingenieur Arthur Otto. Chemnitz, Aeussere Klo¬ 
sterstrasse 27. Fabrikant Richard Reinecker, Chemnitz, 
Bernhardstr. Tel. No. 1010. Redaktionsausschuss: Dr. Leopold 
Rostosky, Chemnitz, Lotharstr. 1. Telephon No. 50, Louis 
Hermsdorf. Rechtsanwalt von Stern. Chemnitz, Chemnitzer Str. J. 
Telephon No. 530. Finanz-Ausschuss: Kommerzienrat OttoWe ssen- 
berger, Chemnitz, Ch»*mnitzer Strasse 7. Telephm No. 836, 2036, 26. 
Prokurist Max Rübberdt, Chemnitz, Chemnitzer Str. 7. Biblio¬ 
thekar: Buchhändler Martin Feiler, Chemnitz, Zwingerstrasse. 
Telephon No. 3778. 

Dem Vorstand ist die nachfolgende flugtechnische* Ab¬ 
teilung angegliedert: Vorsitzender: Major Freiherr v. Olders¬ 
hausen, Chemnitz-Hilbersdorf, Cä ilienstr. 3. Telephon: 4450. 
Mitglieder: Regierungsrat M ü h 1 m a n i , Direktor der technischen 
Staatslehranstalten. Chemnitz; Oberingenieur A. Otto, Siemcns- 
Schuckertwerke. Chemnitz; Willy P o e g e , Dir. der Elektrizitäts- 


Verein f. Luftschiffahrt von Bitterfeld u. Umgegend. 

Bericht über das Ballon-Wettfliegen vom 25. Sept. 1910. 

Am 25. September veranstaltete der Verein für 
Luftschiffahrt von Bitterfeld und Umgegend sein erstes 
Wettfliegen und damit zugleich das erste grössere 
Wettfliegen mit Wasserstoffgas überhaupt, 
welches somit auch für weitere Kreise von grossem 
Interesse war. Dementsprechend war auch der Besuch 
der festlichen Veranstaltung ein ungeheuer grosser. 2000 
Karten zum Startplatz konnten ausgegeben werden und 
ca. 8000 bis 10 000 Menschen hatten sich noch in der 
Nähe des Startplatzes eingefunden, um das selbst in 
Bitterfeld noch nicht gesehene Schauspiel, 11 Ballone 
hintereinander starten zu sehen, zu schauen. 

Ein wundervoller Herbsttag, so recht geeignet zu 
einer Fahrt in die Lüfte, begünstigte das Fest. Die 
Vorbereitungen waren so gut getroffen, dass die Start¬ 
kommission unter Führung des Herrn Hauptmann Härtel 
pünktlich zur festgesetzten Zeit mit dem Start beginnen 
konnte. Innerhalb 47 Minuten waren sämtliche 11 Bal¬ 
lone aufgelassen. 

Die von 3 Wetterwarten eingeholte Wetterlage be¬ 
sagte übereinstimmend, dass bei nordwestlichen Winden 
die Fahrtrichtung ungefähr in die Nähe von Wien führen 
würde. Jedoch schon bis zum Start hatte der Wind eine 
Rechtsdrehung gemacht und die Ballone flogen in süd¬ 
licher, teils südwestlicher Richtung ab. 

Schon nach kurzer Zeit trat eine weitere Drehung 
nach Westen und fernerhin nach Norden ein und sämt¬ 
liche Ballone wurden über den Harz in der Richtung nach 
Bremerhaven der Nordsee zugetrieben. Unter diesen 
Umständen wurde aus einer beschränkten Weitfahrt, 
die auf maximal 22 Stunden festgesetzt war, eine Ziel¬ 
fahrt, bei welcher unter Ausnützung der verschiedenen 
Windrichtungen in verschiedenen Höhenlagen ein 
möglichst weit vom Aufstiegsort entfernter Landungs¬ 
platz aufzusuchen war. Diese neue Aufgabe wurde von. 
mehreren Führern gut gelöst, am besten vorn Führer des 
Ballons „Harburg“, Herrn Oberpostsekretär Schubert, 
welcher laut Aufzeichnungen seines Bordbuches ziel¬ 
bewusst dem nördlichsten zu erreichenden Punkte Cux¬ 


Aktien-Gesellschaft; Dr. L. Rostosky; Ingenieur Schlegel, 
Dozent für Aviatik am Technikum Mittweida; Ingenieur i. Schnee¬ 
weis s, Süchs. Werkzeugmaschinenfabrik Bernhard Escher. 


Ami liehe Mitteilungen 

des 

Frankfurter Vereins für Luftschiffahrt. 

Geschäftsstelle: Frankfurt a. M., Kettenhofweg 136. 
Telephon: Amt 11, 1142. 

Verwaltungsausschuss: 1. Vorsitzender: Geh. Kommerzienrat Jean 
Andreae, Präsident der Handelskammer, 2. Vorsitzender: 
Julius Wurmbach. Leiter der Geschäftsstelle: Dr. H. H ü t z. 
Stellvertreter: Dr. F. Linke; Obmann der Abteilung für Frei¬ 
fahrten: Direktor O. Neumann; Obmann d. Abteilung f. Motorluft¬ 
schiffahrt: Rittmeister a. D. R. v. Beckeratli: Obmann der Ab¬ 
teilung für Flugtechnik: Armin Engelhard; Obmann der wissen¬ 
schaftlichen Abteilung: Professor Dr. R. Wachsmuth; Beisitzer: 
M. H. B o e n i n g e r; Professor Dr. W. Boiler; August 
Euler; Geh. Kommerzienrat Dr. Leo Gans; Professor Eugen 
Hartman n; Oberst Emil Ilse, Chef des Generalstabs des 
XVIII. Armeekorps; Rechtsanwalt Dr. Ludwig Joseph; Bankier 
August Ladenburg; Dr. I. S t r o o f; Geh. Regierungsrat 
Dr. A. V a r r e n t r a p p. 

Es sind zu richten: Zahlungen an Kolb & Böninger, Frankfurt 
a. Main. Neue Mainzer Strasse 9, Tel. 121. Postschekkonto Nr. 2202. 
Fahrtenanmeldungen an den Fahrwart Herrn Direktor Otto 
N e u m a n n . Frankfurt a. M.. Mainzer Landstr. 259. Tel. 4630 u. 7224. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Luftschiifahrt-Verein Münster für Münster 
und das Münsterland. 

1. Vorsitzender: Landesiat Fels. 2. Vorsitzender: F brikant Specht- 
Dülmen. Schritführer Reda teur Koene; stellvenr. Schrif führer: 
Rechtsanwalt Berrenberg. Schatzmesier: Rrichsbankdirektor Coske. 
Vorsi zenJer des Fa rtenausschusses: Siad'baurat Lärm In, sämtlich in 
Münster. He : sitzer: Kaufmann Robert jr., Münster Haupim>«nn Nie¬ 
mann, Münster: Fabrikant Mülder, Eimdetten; Fabrikant Kn übel, 
Munster; Regierung sbaumeLter Hensen, Münslr; Architekt M u I h s, 
Münster. Flugtechnischer Ausschuss: A chitekt Muttis, Münster; 
Regierung^baum*ister Bohrer Münder: Kaufmann E mermaclter, 
Munster; Regurungsbauführer, Mas ko w, Münster; Dr. jur. Pieper, 
Münster. 


haven zustrebte und unter geschickter Ausnützung der 
verschiedenen Windrichtungen auch erreichte. 

Die Ballone waren während der ganzen Dauer der 
Fahrt vom besten Wetter begünstigt und sämtliche Teil¬ 
nehmer sprachen «ich sehr befriedigt über ihre schöne 
Fahrt aus, besonders die wundervolle Nachtfahrt über 
das Harzgebirge wird allen eine unvergessliche Er¬ 
innerung bleiben. 


Das Ergebnis des Wettfliegens war folgendes: 


Name des 

Name des Luftlinie 

Fahrtdauer 

Bemerkung 

Ballons 

Führers 

km 

Std. 

Min. 


Klasse IV. 




„Leipzig“ 

Prof. Pfaff 

334 

16 

56 

I. Preis 

„Magdeburg“ Loebell 

324 

16 

55 


„Tschudi“ 

Guthmann 

215 

16 

22 



Klasse III. 




„Harburg“ 

Schubert 

347 

21 

08 

I. Preis 

„Anhalt“ 

Dr. Everth 

340 

17 

52 

II. Preis 

„Delitzsch“ 

F. Bauer 

325 

19 

26 


„Hewald“ 

A. Cassirer 

288 

21 

55 



Klasse II. 




„Bitterfeld“ 

Graf zu Solms- 

337 

16 

49 

I. Preis 


Sonnewalde 





„D. A. K. III“ 

Forsbeck 

305 

16 

42 

II. Preis 

„D. A. K. II“ 

von Ouast 

303 

15 

22 


„Clouth III“ 

C. R. Mann 

253 

21 

58 



Bordbuchpreis: F. Bauer, Führer vom „Delitzsch“. 


Der Sonderpreis für die unter den Farben des 
Bitterfelder Vereins fahrenden Ballone: „Bitterfeld“, 
„Delitzsch“, „Clouth III“. ein von der Mutter des ver¬ 
storbenen Carl Luft gestifteter prachtvoller Humpen, fiel 
dem Führer des Ballons „Bitterfeld“, Herrn Graf zu 
Solms-Sonnewalde zu. 


Amtliche Mitteilungen des 

Frankfurter Flugsportklubs. 

Am 19. November flog Se. Königliche Hoheit Prinz 
Heinrich v. Preussen vor den offiziell als Zeitnehmer 
bestätigten Mitgliedern unseres Klubs v. Hammacher und 
v. Hiddessen, Leutnants im Leibdragoner-Regiment Nr. 24, 
sowie August Euler die vorgeschriebenen Runden zur 
Erlangung des Führerzeugnisses für Flugmaschinen. 
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Amtliche Mitteilungen 


Kaiserlichen Aero-Clubs 


ProteHfofv..Sdne’. Majestät der. • Kaiser;. and 

E^rcnprüsident: S. K, K. Hoheit dter Kronprinz des Deöisdjen fekhes tmd Kronprinz vm. Preussen 


Präsident; «Se. Hoheit Herzog Ernst. 11. 

von Sachsen-Arten bürg. J? 

Vizepräsidenten: Seine Durchlaucht 

Herzog V. Arenberg; y 7 Ho II mann , #/\ 
Staatssekretär a. D„ Admiral a, I< s.. Ex- s> 
zellenz; R v. Kehler, Hauptmann d. R; % 
v. Mo ttk e, General der Inf., Ghef Oes 
Gen^ralstabes der Armee, Exzellenz; 

Or. W. Kathenau. 

Clubdirektor: v. Frankenberg und Ludwigs- 
d o rf • Rtttmeistef a, D;, Berlin WJD* MsitthäUtirch 
strässe 14 ' 


Vörwartungsausschus^: Dr. W, Rathenau, 
*■ Vozsftzemlöf i Rittmeister y. Franken 

UM. \ berg und Lüdw'fgeriorf; F&brikbe- 
SIF *tV sitzerR.Gr&denwitz: Frh. v. Bissing: 
f 0 II Hauptmann v, Schulz. 

|V ’/ FinanzausschussKomm.-R vbn Borsig; 
Df; James' 8 i m on.- ' 

, Technischer Ausschuss: Major v, P a rs e vai » 

Vorsitzender, Professor Or. B örn s t e i n; 
Geh, Rat Prfcf. Qf 1 . Herg&ÄetbProf,DrJ<ttngerH 
borg; Geheimer Rat Brot Dr, Miethie; Prof, 
Or, Nass und Ingenieur E. Rumpler. 
Fahrtenaussehuss: Hauptmanpn v. Kehler. Ver¬ 
sitzender: Rittmeister v. Franken barg und 
Ludwig stiert; Oberleutnant Geerdtz; Fabrik' 
'besitz er Gradenwttz; Hauptmann v. Krogh; 
Ingenieur Kiffer; Assessor Sticker 
Navigatiönsausschuss; Staatssekretär a, 0, Adrmral 
a. I. s ; Exzellenz v. H d (I m an n, Vorsitzender; 
Prof. Dr. Marcuse; Oberleutnant Geer dt z: 
Rittmeister v. Franken berg und Ludwigstier f 


Telephan; Ami 6, BUS, ' ^ 

GescbäiftssteM© und CIUöiQKah 8erlinW.,Nel!en~ 
tlo rfplatz5 f i. u.tCEt. Tölöjphfbh* A/nt Vl, Nr, 5099 
und 3605. 

FahftehausschusSh 8 i tt e r f e; I d , Fernsprecher 94. 

Aufnahmeausschuaa: Seine Hoheit Harzög 

Ernst 1*. v. Sachsen-Altenbürg, Vorsitzender; 

Rittmeister v F rank ende r g u nd L u d W i g $ - 
d»?rf; Hauptmarin y, Kehler, 

Ali© den Fahfte^aussQnuSB betreffend«« Mi<Aa;iwn£&n wolle man richten an stea Fsnrt^naussahüss dea Kä^brllchön Aero-Ciüb* 

• ßitied^ict, LröitonteUio, F«r«epr©onec Nr. 94,. TeleghAdr«: ••,,i.uftfshrz«uö“ • BiUerMd.. 

Sen nWReiiemnieti .auf Uruud uts £ 5 üsi Falzungen Die. HP-faclr/eiuinvi iür Auhiumhdismus und Fiug* 

als a u s s C ro r d e ri 11 i c h e MHeliCdcr fcduuk, Wien VT h I, WeM bah hat fasse -3a o. gewahrt 

OhedciiutOiit vuf u H o i b a c h , Mim*:. tU&mrnsst 13. m>slnv.o Mh^iicctefü eine Ermüssi^uns der Abonnements* 

'Ulttimm Üh-v vai! d c I Haceen, R.emickeinloH* ^bühr vuo ii* UrUch M, 15, - auf Ucn iu>pum^ikheM 


VÖ/3it?inifeF; RCtRPtfnVaH vtn<j NoUr 'Oc \un plfo. UtnbjftcO, Sa, PqsI- 
5»r48«*fi.'JiU f#wrr*PlTt* -Ä*' Sfeijv^rtr'i^wdef.'. Ytiüiiägiidiih Pictk^pst- Willy 
k»*iT*€.HT«s;* n t Utnnaci.. Uei^net^ira^&F 2. Fera X , t ■ <»i. Svif;.ir.n^biW; 
Bunkvf>r>tänii Jeah OriewiUfassp 3, JUlf 

Scbiilitüntt'r: Buchhiirniier Fmei Tautmv Lünhafh. Scfmiur. I, f*mt- 
ep<echür‘ 656, Sid vertretender ScMfifnOiwer’ Bankkassitrer FfsaxWlsf*e« 
I imbaifi, Qartfrt'traäsf; S, Feirrtsi»r.: f$G. ReisUzer: Fabiikb«$itzi:r Paul 
Klemm, Ob«Ffröl)fta Uei Umtoaeli, H« Ferwspr.;■)»%: Nbrfk/ 

be-sii?er WäJ er Kuf?f>Clit»iic«. IkiTtmaHrtsdorf Ni UmbäCh. Kenrspr.: JtJO; 
Kaufmann Willy Seit» eyer. Rurgstädi, Oifi. VofsiUeuder 

des ^Uri^nauMcluisses; K£mfitwrm Allmi KH%5nef» Olferfrnijnijj feFI 
Uimb^cti, -Scm&lerstrasse 21. F^rfl^pr 9S. beüitref de-s fAhusiKHüsecmusses: 
Arcnüekt Alfred Z«PP Chemnltr., FÄHtspfvcUer;. JÖ25. T*lt)rtKfc<;>Um 
Arthur Werder, Uratiach. KreoT3ir«$se 2. FerwspnÄihJ *■ l}}/. 


Amtliche MiUeriuimen 

de* 

Pommerschen Vereins fiir töltsfchifPahrt 

Gegründet 16. Januar 10t]KS, Sitz; Steif in 
CkschMtx’ifeHe: SieUin, Gf. öum&tr. 1. 

L; Vorsitzender: Landrat von B r Ö %■;* Stitfin# T3r. ÖttÖiSlr* 1. 
2. Vöf3i«efl.dcr: Gcnvralkonsul and Obervdrstehcr der KaufmaunsehoTt 
0- M i» f| a s s e . §tertftT KsriKef-.Wtfhelm-Strasse 12. i. Sehalftnietjifef: 
Komrnerzicnrai Q r-i'b e.|. SseUm. boütsche Str. 33, 2. j?eJia.umdi$tec 
Fabrik'bciiuLr. f.t. St :>?«£? i u n„ Stettin. Neu-Wes^tfuL Martt»>> 
xtrasse 12, i. StjhUfffUltref:. Fahrikt^sitzer W. S> f.ij b t ö e r 
Stettin, Neu-WtstemJ- 2; Schrfiilnlirer : f<eR.-Assessor v'-on P u i 
k a in c r. Slcttm. Ks.dicr-WUhelm-Stfasse 


Atmfkhe Mffteiluogen 

des 

Hamburger Vereins für Luftschiffahrt. 

Vör*iDendert Prm. Dr. Voller, Schriftführer: Dr, R M o t b tyk * *. 
berc, 0r. Bleichen 64. Kassenführer: M. W- K ötf.b ( h . #30 
hausstfavse 3? t Uank-KotUn: Nardüeutsche Bank unlerr: 

Verein für LultstthiffahttV e. V.“ Üebrige MtMjllqdw 4e* • VaWjt&.O** 
K dm und J. A. Siemers,. stellvertretender Vur.tfl2Cftd&f» . DG 
P. Perle wit«, stellvertretender Scttrjfifüürer. M, .Önl jt« , A, 
OuwiDfecItt,; fiauptmann a. D. On r l l tiv Dr. 0.; 
ü»?schäftsstelle des Fahrtunausscbu&ses and Pfthrfen^ari: Pr^B.- 
Kapt. Mel n a r d n s , Hamburg 39,. Ahdrea.ssirasse 22. Ttl. Amt II. 
421)9. Bank-Konto der fihrteükasse: Dcatsdie W PKiftle Hamborg, 
Depositenhasse K mitef : M e i n a i d if t, k^chmmsr .Xaftschlff»hrt*‘. 
OescilültS&UfJie der fiugteelmischcn . Abtttlunii: E d a a r d p a u i . 
Alagdaferifr/istriVsSv' 35. Tet. Or.- 3. hif. 2.^66. , 


•er»i5)?T et Uer: 3'fü. 
‘K. Sa.: he i n qi r,: 1 6 
difi.t £>-. tiliibaeii, 
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l 5Ö.- - — ' : : 

r StcisNC 2 . 









Die Gefahren der Luftschiffahrt und die Mittel, 
sie zu verringern. 

\ b tu ;• u u , (.ich. Kcg-.-Rat/Djjfrktor des König}, Preuss. Aeronautischer» Observatoriums, 


'ivichjrs.sihn^ genügend ausgebildet hat, zu Schaden 
Kommt oder zugrunde gellt. Hie Opfer, so sclnnerz- 
iicli sie .scu* mögen, haben der Sache gedient. 
Voraussichtlich werden erst spätere Cieneratiotieu 
auf dein Wege der Vererbung zu einer zweck- 
massigen Anpassung m die neuen Aufgaben ge¬ 
langen, und riiah tniiss es von diesem Staudpuiikte 
aus freudig begrüssvm dass auch die Frauen be¬ 
ginnen, sieh dem Flugsport zu widmen. 

Aelmhclu wenn auch wesentlich einfacher; 
hegen die Verhältnisse bei den Fahrten im Luft¬ 
schiff. im Lenkbaltoh bei denen ebenfalls die Be- 
‘derrschung nfasehineJler Einrichtungen und eine 
nwlicbsf imViugerte Anpassungsiähigkut an die 
wechselnden ammsphärischen Bedingungen .als 
VoraiiSsefZimgeu des Fudges gehen müssen. 

Wesentlich anders aber sind die Freiballon- 
lahrten einziischätzeu, wenn sie mein einem be¬ 
sonderen, etwa wissenschaftlichen oder mijj.läri- 
schen Zwecke zii dienen bestimmt sind, sttfiiiern 
wenn sie allein die Ziele des Ver¬ 

gnügens '.verfolgen: bei ihnen handelt cs sidl gc- 
meinliin nicht um die Losung einer Aufgabe,'■welche 
;die Opfer aufwJegt, die sie forderte, Der- Frei- 
balloti; dem nur In vertikaler i^ichfung eme Ligen- 
bcwegmig .möglich ist, wahrend er in der ftofizon- 
fäie« als ein willenloses Spielzeug der Wmde dort- 
hin gelragen wird, wohin ihn diese führn^ i$t rmr 
dir uiitergeorduetes Hilfsmittel zur Eroberung der 
Luft, und er erfüllt im allgemeinen seine Aufgabe, 
Wehn er dazu beitragt', die Statistik der Lmf- 
strömiingen nach Richtung und üesehwindigkeit in 
den verschiedenen Hohen schichten zu vervoll¬ 
kommnen, aus deren Kenntnis dievaktiverr Luft¬ 
fahrzeuge, der Lenkballon und das Flugzeug, Vor¬ 
teil ziehen können. Allerdings hat der FVeiballan 
auch noch andere, ctussmt* wichtige Änf^ßqu, die 
alle diejenigen verkennen, welche IfM gegchhbec 
dem Lenk bal Ion und dem Flugzeuge als „verwilet 
und überfiüssig ‘ hiozustelleu versuchen’ -z.imac.hsi 
luvtet er zu rZeit noch das einzige, einem grösseren 
h reise zugängliche Mittel dar, um in irischem 
•Wagemut die lietahire-n und Schwierigkeiten einer 
Luftreise Keimen und überwinden zu lernen, und 
InerUmdt erzieht er eine grosse Zahl von Mahnern 
zu Leisiungeu, die gegebenenfalls dem Vaterlariüe 
von grossem Nutzer» werden können; ferner ab et 
lehrt er etwas, was weder der Führer eines Lenk- 
balkms noch eines Flugzeuges entbehren -kaum 
UhmHch die. mit den armusphari.schem; 


Das Jahr J9.ip Lst. wie es scheint, kein gluck- 
Uches für die .LuftselnTjafirt, w enn man jerwägb wie 
viele Opfer die „Eroberung der Luft 4 im lauferf&* 
Jahre ■■schon gekostet hat. Allein in Deutschland 
bähen bis Anfang November 12 Ff$- 

hafioti hhd jhi Luftschiff, sowie 4 mr FlugZeng ihr 
Leben gelassen, nhd die Befürchtung, dass die am 
KL NoVimtber Im Ballon „Saar“ in flclsenkirchett 
auf gestiegenen Luftschiffe r Leutnant Rom ml e r, 
Haupünarm L a u g e und Z i n\ ni e r in a n n ihren 
Tod in der Nordsee gefunden haben, wird auf 
Unmd der erfolglosen Absuchung der Nordsee 
durch eine Flotte von Torpedobootei) und mangels 
aller Nachnctitcn eine, (mr aifzu begründete : PJ der 
besfetk wagemutigen deutschen Manger in einem 
Zeiträume von weniger als einem Jahre, ?m tone 
tiefbet ruhende Verlustziffer *) 

So schmerzlich diese Opfer der V,neuen ZOO 
auch sein mögen, su darf »nan doch nicht ver¬ 
gessen. dass ohne SvlnyeFs und Blut kein Lund, 
noch weniger aber die Luft erobert wird aber 
torm wird die Frage nicht tmterdrücken k firm erg ob 
denn diese Opfer der Besten wirklich nötig oder 
oh sie- vermeidbar gewesen sind. Für die hi den 
er $(m AnJängch ihre c Entwickiuhg stühetitie FiisigV- 
Kunst wird die Antwort nicht anders hmten können, 
als dass allein' der Versuch,; die praktische Uebung 
in der Konstruktion der Motoren und Flugapparates 
deren Führung und Meisterung, und die icmilihhge 
Anpassung au die atmospharisclnin Bedingungen 
zum Ziele führen kann: -der Altmeister der Flug- 
irclnnk, O t t o L i 1 1 e n t h ä 1, erklärte schon hei 
seinen ersten Flugversuchen, dass „der Mensch das 
Fliegen ebenso wie das Radfahren erlernen mnsseW 
Da der Mensch nicht in der glücklichen Lage 
ist, wie det Vogel,, der in jeder Flngfcder eine 











Seite 10 


Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahrt 


Vorgängen und die Kenntnis des überflogenen Ge¬ 
ländes. L e b 1 a n c , der gefeierte Sieger im fran¬ 
zösischen Rundflug, gab, wie in einem interessanten 
Artikel der „.Illustrierten Aeronautischen Mitteilun¬ 
gen“ (Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahrt) Heft 18 
dieses Jahres berichtet wird, allen denen, die die 
Absicht haben, in eine Flugmaschine zu klettern, 
den dringendsten Rat: „Lasst es vorläufig, Ihr 
würdet nur unnütze Anstrengungen machen und 
Zeit verlieren. Macht erst Eure Fahrten im Frei¬ 
ballon, dann seid Ihr reif für die Flugmaschine.“ 
Und der Rundflug selbst hat ihm recht gegeben, 
denn die meisten der an sich prächtigen Flüge 
sind nur deshalb unvollendet geblieben, weil sich 
die Flieger mangels genügender Kenntnis des Ge¬ 
ländes gründlich verflogen hatten. Dem gesunden 
Gedanken tragen auch die internationalen Vorschrif¬ 
ten für die Gewährung des Zeugnisses als Luft¬ 
schifführer Rechnung, das nur solchen erteilt wird, 
die geprüfte Freiballonführer sind. Mit Recht wird 
deshalb an der genannten Stelle der Freiballon „die 
hohe Schule der Luftschiffahrt“ genannt! 

Die wesentlichsten Gefahren, die dem Luft¬ 
schiffer drohen, werden, abgesehen von denen, die 
im Material, im Fahrzeuge selbst begründet sind, 
durch atmosphärische Vorgänge, durch Witterungs¬ 
erscheinungen hervorgebracht. Man wird zunächst 
zu uaterscheiden haben zwischen den Gefährdun¬ 
gen, die während der Fahrt selbst und den¬ 
jenigen, die bei der Abfahrt oder bei der 
Landung erfolgen. 

In höherem Grade noch als das Seeschiff auf 
hohem Meere, fern von allen Küsten und Untiefen, 
den geringsten Gefahren ausgesetzt ist, befindet 
sich auch das Luftschiff und der Freiballon in 
grösserer Höhe über dem Erdboden in verhältnis¬ 
mässig guter Sicherheit: da sie in ihrem Medium, 
der Luft, völlig untergetaucht sind, fehlen ihnen 
auch die gefahrdrohenden Wirkungen der Wellen, 
denen das Seeschiff ausgesetzt ist. Nur heftige Ver¬ 
tikalbewegungen, wie sie bei intensiven Luftwirbeln, 
wenn auch glücklicherweise selten genug, auf- 
treten, können einen Ballon gefährden entweder 
dadurch, dass er schneller in grosse Höhen ge¬ 
rissen wird, als sein sich hierbei entsprechend aus¬ 
dehnendes Gas entweichen kann, und deshalb seine 
Hülle zerreisst (Katastrophe des Ballons „Erbslöh“ 
am 13. Juli 1910), oder dass er dabei in verderben¬ 
bringende Pendelungen gerät, die einen Sturz der 
Luftschiffer aus dem Korbe befürchten lassen. 
Flugzeuge sind allerdings auch noch den äusserst 
häufigen kleineren Luftwirbeln ausgesetzt, die in 
jeder lebhafteren Luftströmung vorzukommen pfle¬ 
gen und die in Gestalt von kurzen, schnellen 
Schwankungen der Windrichtung, häufig verbunden 
mit plötzlichen böenartigen Aenderungen der Wind¬ 
geschwindigkeit, eine grosse Gefahr für die Flieger 
bilden. Eine zweite, äusserst ernste Gefährdung 
aller Luftfahrzeuge während der Fahrt verursachen 
die Gewitter, bei denen ein Blitzschlag den Ballon 
oder das Flugzeug treffen und zerstören kann: ein 
schreckliches Beispiel hierfür hat die Vernichtung 
des Ballons „Delitzsch“ gebracht, der am 16. April 
dieses Jahres während der Fahrt von einem Blitz 
getroffen wurde, wobei 4 Luftschiffer das Leben 
verloren. 
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Die Mehrzahl der Unfälle tritt aber ein, wenn 
der Ballon in Berührung mit der Erdoberfläche ge¬ 
rät: bei der Abfahrt sind sie verhältnismässig 
selten, weil der Luftschiffer bei gefahrdrohenden 
Verhältnissen meist noch imstande ist, die Fahrt 
zu unterlassen oder doch durch intensives Aus¬ 
werfen von Ballast einen Anprall an benachbarte 
Hindernisse zu vermeiden. Bei der Landung da¬ 
gegen häufen sich die Gefahren in ausserordent¬ 
lichem Masse, und zwar ist es hierbei vornehmlich 
die Windstärke, welche durch Herbeiführung einer 
wilden Schleiffahrt in weniger schweren Fällen zu 
Stürzen aus dem Korbe mit ihren nicht immer unbe¬ 
denklichen Folgen, oder auch durch Schlagwirkung 
schwerer Gegenstände im Korbe, oft auch der In¬ 
sassen selbst untereinander Quetschungen und 
Knochenbrüche, in den schwersten den Tod durch 
Genick- oder Schädelbruch verursacht, (v. S i g s - 
f e 1 d am 1. Februar 1902 bei Antwerpen.) Ge¬ 
legentlich bewirkt auch eine rapide Abwärts¬ 
bewegung der Luft, wie sie in Böen (Fallböen) 
stattfindet, einen verderbenbringenden Aufprall des 
Korbes mit ähnlichen Folgen (Prof. A b e g g am 
3. April d. J. bei Köslin). Die Reissbahn, welche 
jetzt wohl alle Ballons führen, hat allerdings durch 
schnelle Abkürzung der Schleiffahrten die Gefahren 
der Landungen bei stürmischem Winde wesentlich 
verringert, ebenso wie die Vorschrift, in solchen 
Fällen tunlichst in einem Walde zu landen, aber bei 
dem Zusammenwirken ungünstiger Umstände sind 
Katastrophen doch noch häufig genug. Der zum 
Sturme angewachsene Wind ist es auch, der den 
Lenkballons die schwersten Gefahren bringt, wenn 
sie am Erdboden gefesselt hin- und hergeworfen 
und auf- und niedergerissen werden (Lenkballon 
„Zeppelin“ am 5. August 1908 bei Echterdingen, 
„Erbslöh“ am 13. Dezember 1909, „Z. II“ bei Weil- 
burg am 24. April d. J. u. a. in.), oder wenn sie in¬ 
folge einer Verminderung oder eines Verlustes ihrer 
Eigenbewegung in einem Walde oder an Berges¬ 
hängen stranden (Lenkballon „Deutschland“ am 
28. Juni d. J.). Denselben Gefahren sind natürlich 
auch die Flugzeuge ausgesetzt. Ferner können noch 
starke Niederschläge in Gestalt von Regen, Schnee 
oder auch Hagel den Ballon dermassen belasten, 
dass er, wenn sein Ballast erschöpft ist, mit grosser 
Geschwindigkeit sinkt und im schweren Aufprall 
auf den Boden die Korbinsassen mehr oder weniger 
ernstlich verletzt, wenn sie nicht imstande gewesen 
sind, sich im letzten Augenblick in den Ring oder 
die Auslaufleinen zu retten. 

In den allermeisten Fällen ist aber nicht die 
Stärke, sondern die Richtung des Windes 
die Ursache der Gefahr, wenn er den Ballon nach 
unwirtlichen Gegenden oder auf die See hinaus¬ 
führt, in denen er und seine Mannschaft zugrunde 
geht, wenn nicht ein rettendes Ufer erreicht werden 
kann, oder ein rettendes Schiff die Insassen auf¬ 
nimmt. Obwohl ein, wenn auch nur noch teilweise, 
mit Gas gefüllter unverletzter Ballon lange Zeit auf 
dem Wasser schwimmt und bei wenig bewegter See 
seine Korbinsassen vor dem Ertrinken bewahrt, 
wenn sie imstande sind, im Korbe auszuharren, so 
wird das doch nur für kürzere Zeit erträglich sein, 
da der vom Winde getriebene Ballon den mit Was¬ 
ser gefüllten und nahezu untergetauchten Korb 
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hinter sich herschleppt und ihn deshalb mehr oder 
weniger schief stellt. Aus diesem Grunde würde 
auch eine Abdichtung des Korbes, wie sie oft vor¬ 
geschlagen wurde, keinen Vorteil gewähren, wenn 
man ihn nicht vom Ballon abtrennen könnte. Die 
Versuche, im Ringe oder Netze des Ballons selbst 
einen Haltepunkt zu finden, werden infolge der 
hierdurch bewirkten ungleichen Belastung stets zu 
einem Rollen des Ballons führen, die den Schutz¬ 
suchenden unter Wasser taucht. Herrscht aber 
starker Wind mit schwerem Seegange, dann sind 
die Luftschiffer binnen kurzer Zeit verloren, wenn 
ihnen nicht ein Schiff Hilfe bringt. (Ballon „Bus- 
ley“ mit N i e m a y e r und Hiedemann, sowie 
Ballon „St. Louis“ mit Arnold und H e r v a t 
am 12. November, Ballon „Plauen“ mit Hack- 
s t e 11 e r und Schreiterer, Ballon „Her- 
gesell“ mit den Leutnants F o e r t s c h und Hum¬ 
mel, die beide ertranken, am 13. November 1908 
bei dem Gordon-Bennett-Wettfliegen in Berlin; 
wahrscheinlich auch der Ballon „Saar“ mit 
Rommler, Lange und Zimmermann am 
13. November d. J.)*). Treibt der Ballon aber gegen 
eine steinige Küste, dann treten noch die Gefahren 
der Branduhg und des Zerschellens der Korb¬ 
insassen hinzu. (Katastrophe des Ballons „Pom¬ 
mern“ bei Sassnitz am 3. April d. J., bei der die 
Luftschiffer Delbrück, Benduhn und Heyn 
den Tod fanden.) 

Wie aus der obigen Zusammenstellung hervor¬ 
geht, hat das Jahr 1910 nahezu für alle Modalitäten 
der schwersten Gefährdungen beklagenswerte Bei¬ 
spiele gebracht. 

Es soll nun im folgenden versucht werden, 
einige der Möglichkeiten zu erörtern, um, wenn 
auch nicht alle, so doch einen Teil der Katastrophen 
zu vermeiden, welche so viele und schmerzliche 
Opfer gekostet haben, wobei jedoch die aus Mängeln 
des Materials und unzweckmässigen Massnahmen 
des Ballonführers entspringenden ausser Betrach¬ 
tung bleiben sollen. 

Luftwirbel mit vertikalen Bewegungen, Ge¬ 
witter, stürmische Winde und Fallböen, schwere 
Niederschläge, sowie Winde, die das Luftfahrzeug 
in Gegenden führen, die eine gefahrlose Landung 
nicht gestatten, sind, wie wir gesehen haben, die 
wesentlichsten Gefahrenquellen: alles meteorolo¬ 
gische Vorgänge, denen eine fortschreitende Orts¬ 
veränderung mit grösserer oder geringerer Ge¬ 
schwindigkeit eigen ist. Die Frage liegt des¬ 
halb nahe, ob es nach dem heutigen Stande der 
meteorologischen Wissenschaft nicht möglich wäre, 
diese verderbenbringenden Vorgänge vorherzu¬ 
sehen, und die Luftschiffer rechtzeitig vor ihnen 
zu warnen. 

Die moderne Witterungsprognose, wie sie zur¬ 
zeit im Deutschen Reiche an 15 „öffentlichen 
Wetterdienststellen“ mit den besten Hilfsmitteln der 
Wissenschaft von erfahrenen Meteorologen aus¬ 
geübt wird,und zwar in Aachen, Frankfurta.M.,Weil- 
burg, Ilmenau, Magdeburg, Hamburg, Berlin, Bres¬ 
lau, Bromberg, Königsberg i. Pr., ferner in Dresden, 
München, Stuttgart, Karlsruhe und Strassburg i. E., 

Ballon „Touring-Club" mit Metzger, Distier und Joerdens 
am 3. Dezember. 


zu denen in West- und Norddeutschland noch sieben 
Nebenstellen in Bonn, Dortmund, Kassel, Koblenz, 
Giessen, Oldenburg und Flensburg kommen, ist 
durchaus imstande, an der Hand der täglich entwor- 
fenenWetterkarten, vielfach unterstützt durch eigne 
telegraphische Nachrichten aus dem engeren Gebiet 
der Wetterdienststellen, in grossen Zügen und für 
ausgedehnte Bezirke den allgemeinen Charakter der 
in den nächsten 24 Stunden zu erwartenden Witte¬ 
rungserscheinungen anzukündigen, aber sie vermag 
mit ihren jetzigen Hilfsmitteln weder kürzer 
dauernde und plötzlich eintretende Phänomene vor¬ 
herzusehen, noch solche zeitlich und örtlich enger 
zu umgrenzen. Bis vor kurzem beruhten alle Unter¬ 
lagen der Prognose ausschliesslich auf den in der 
untersten erdnächsten Luftschicht an einer Reihe 
von meteorologischen Stationen in ganz Europa 
ausgeführten Beobachtungen, die gleichzeitig an 
einem oder einigen Terminen angestellt, einer 
Zentralstelle, in Deutschland der Deutschen See¬ 
warte in Hamburg, telegraphisch übermittelt und 
dort gesammelt an die einzelnen Wetterdienst¬ 
stellen ebenfalls telegraphisch weitergegeben 
werden, wo sie zum Entwerfen synoptischer 
Wetterkarten dienen. Seitdem sich aber aus der 
Meteorologie eine besondere Wissenschaft der 
oberen Luftschichten, die „Aerologie“, herausge¬ 
schält hat, die an besonderen grösseren Observato¬ 
rien oder kleiaeren „Drachenstationen“ in inten¬ 
siver Weise betrieben wird, hat man versucht, auch 
die Kenntnis der Vorgänge in der Höhe für die 
Witterungsprognose nutzbar zu machen. Das 
Königreich Preussen besitzt zurzeit in seinem 
Aeronautischen Observatorium in Lindenberg das 
grösste aller derartigen Institute, bei dem es seit 
nahezu acht Jahren gelungen ist, täglich ohne eine 
Lücke wenigstens einen erfolgreichen Aufstieg 
von Drachen oder Fesselballons zustande zu brin¬ 
gen, die selbstregistrierende Apparate in grössere 
Höhen emporheben: die hierbei gewonnenen Auf¬ 
zeichnungen lassen erkennen, welcher Luftdruck, 
welche Temperatur und Feuchtigkeit, sowie welche 
Windgeschwindigkeit in den durchmessenen Schich¬ 
ten angetroffen wurde; hierbei werden unter 
günstigen Bedingungen, die vornehmlich von der 
Windstärke abhängen, Höhen bis zu 6000 m und 
mehr erreicht. 

Für die Erforschung noch höherer Schichten 
verwendet man freifliegende Gummiballons von 
einigen Kubikmetern Inhalt, die, mit Wasserstoff¬ 
gas gefüllt, ähnliche Registrierapparate bis zu Höhen 
von 20 bis 30 Kilometer emportragen und dort 
platzen: ein Fallschirm oder ein zweiter, nicht 
platzender Gummiballon lässt den Apparat zur Erde 
zurücksinken, wo er in den meisten Fällen unbe¬ 
schädigt aufgefunden wird. Indem man aber bei 
„sichtigem“ Wetter die Flugbahn dieses Ballons 
mittels eines oder zweier Theodoliten verfolgt, er¬ 
hält man die Richtung und die Geschwindigkeit der 
Luftströmungen in den verschiedenen Höhen, in 
denen er seinen Weg genommen hat. 

Den letztgenannten Zweck erreicht man aber 
auch in weniger kostspieliger und einfacherer Weise 
dadurch, dass man kleinere Gummiballons ohne 
Apparate, sogenannte „Pilotballons“, aufsteigen 
lässt und mit einem Theodoliten visiert. Bei Auf- 
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stiegen gefesselter Drachen oder Ballons lässt die 
Richtung, in der diese stehen, die Windrichtung er¬ 
kennen, und die Geschwindigkeit des Windes wird 
durch mitgeführte selbstaufschreibende Anemo¬ 
meter ermittelt. 

Ausser dem genannten grossen Observatorium 
in Lindenberg, das 65 km südöstlich von Berlin ge¬ 
legen ist, gibt es in Deutschland zurzeit nur noch 
zwei Drachenstationen, deren eine in Gross-Borstel 
bei Hamburg der Deutschen Seewarte unterstellt 
ist, während die andere in Friedrichshafen aus Bei¬ 
trägen des Deutschen Reiches, der Königreiche 
Bayern und Württemberg, des Grossherzogtums 
Baden und des Reichslandes Elsass-Lothringen 
unterhalten wird. Abweichend von den übrigen er¬ 
folgen hier d : e Aufstiege von einem schnellfahren¬ 
den kleinen Dampfer aus auf dem Bodensee, was 
ganz wesentliche Vorteile für die Erreichung grösse¬ 
rer Höhen bringt, und deshalb seit langem in das 
Programm einer weiteren Ausgestaltung der aero- 
logischen Forschungen in Gestalt einer „schwim¬ 
menden Drachenstation“ auf der Danziger Bucht, 
einer Nebenstelle des Kgl. Aeronant'schen Obser¬ 
vatoriums in I indenberg, bedauerlicherweise bisher 
vergeblich, aufgenommen worden ist. 

Durch die Heranziehung der Beobachtungen in 
den höheren l uftscbichten glaubte man mit Recht 
neue und wichtige Unterlagen für das Verständnis 
der atmosphärischen Vorgänge im allgemeinen, vor¬ 
nehmlich der die Witterungserscheinungen beherr¬ 
schenden Gebiete tiefen und hohen Luftdrucks zu 
gewinnen, und dadurch die Wetterprognosen zu 
verbessern, und viele fleissige Köpfe und Hände 
arbe : ten daran, die Brücke zwischen den beiden 
Wissensgebieten zu bauen. Dabei hat sich als das 
rächstliegende und verhältnismässig einfachste 
Resultat ergeben, dass die Kenntnis der oberen 
1 nirströmiween nach Richtung und Stärke, sowie 
deren Aenderungen mit der Höhe wertvolle Finger¬ 
zeige für die bevorstehende Fortnflanzungsrichtung 
e^en jener Hoch- und Tiefdruckgebiete gibt, von 
denen d ; e Gestaltung des Wet f ers abhängig ist. Es 
lag daher nahe, mangels der Mittel für eine wahr¬ 
haft organische Ausgestaltung dieser Forschungs- 
method*\ zunächst die einfachste und billigste 
der ..PMotb^llons“. den Zwecken der Wettervorher¬ 
sage dienstbar zu machen, und Fachmänner, wie 
Schreiber, Kremser. Hergesell, de 
Quervain und Bö rn stein. Peppier und 
andere, haben wiederholt auf deren Wert hin¬ 
gewiesen. 

Praktische Versuche dieser Art im Interesse 
der Luftschiffahrt wurden zuerst seitens des Kgl. 
Aeronautischen Observatoriums Lindenberg im 
Jahre 1907 ausgeführt, um bei den Probefahrten des 
P a r s e v a 1 sehen Luftschiffes ein Pild der zurzeit 
in einem Umkreise von 30— HX) km herrschenden 
Witterungsverhältnisse zu gewinnen, zu welchem 
/wecke in fünf Orten, in Eberswalde. Potsdam. 
Reinickendorf. Bitterfeld und Lindenberg, vor allen 
Auffahrten Pilotballonaufstiege ausgeführt und 
deren Ergebnisse nach dem Aufstiegsorte gemeldet 
wurden. Wehere derartige Versuche stellten 
Pr. Polis in Aachen und Pr. Linke in Frank¬ 
furt a. M. au. wi'l'ci der erstere bei den zahlreichen 
Luftfahrten in Westdeutschland, im laufenden 


Jahre auch bei den Kaisermanövern in West- 
preussen, schöne Erfolge erzielte, und der letzt¬ 
genannte während der „Jla“ in Frankfurt nicht 
wenig dazu beitrug, dass bei den während dieser 
Ausstellung ausgeführten äusserst zahlreichen Luft¬ 
fahrten kein einziger ernsterer Unglücksfall vor¬ 
gekommen ist.*) 

Diese Experimente, welche aus dem Gebiete 
der allgemeinen Witterungsprognose in das der 
Luftschiffahrt hinübergriffen, haben den Nutzen des 
Verfahrens erkennen lassen, obwohl es sich nur auf 
die Ergebnisse einer oder einiger aerologischen 
Stationen stützte, zu denen allerdings zahlreiche 
telegraphische und telephonische Meldungen über 
die iu der näheren und ferneren Umgebung zurzeit 
herrschenden Witterungsverhältnisse hinzutraten, 
die das Bild der Wetterkarte vervollständigten und 
erweiterten und ein vertieftes Urteil über die bevor¬ 
stehenden Witterungsvorgänge ermöglichten. 

Auf Grund dieser Erfahrungen und Erfolge 
dürfte es an der Zeit und geboten sein, eine um¬ 
fassende und weitschauende Organisation des Prog¬ 
nosendienstes unter ausgiebiger Verwendung aero- 
logischer Beobachtungen für ganz Deutschland in 
Angriff zu nehmen, und das Kgl. Aeronautische Ob¬ 
servatorium Lindenberg, das vermöge seiner ver¬ 
hältnismässig grossen und vollständigen technischen 
Hilfsmittel und Einrichtungen an der Spitze aller 
aerologischen Forschungen steht, bereitet einen der¬ 
artigen „Warnungsdienst für Luftfahrer“ vor. 
dessen Grundlagen bereits vor einigen Monaten in 
einer Denkschrift den nächstbeteiligten Ministerien 
unterbreitet worden sind und allgemeine Billigung 
gefunden haben. Selbstverständlich kann das Kgl. 
Preussische Observatorium seine Tätigkeit 
zunächst nur auf Preussen und die nächsten Nach¬ 
bargebiete erstrecken, während für die zu er¬ 
hoffende Allgemeinorganisation für ganz Deutsch¬ 
land die Mitwirkung des Reiches und der süddeut¬ 
schen Zentralstelle an der ausgezeichnet arbeiten¬ 
den Drachenstation am Bodensee erforderlich 
werden dürfte. 

Der voraussichtlich noch im bevorstehenden 
Winter seitens des Observatoriums Lindenberg 
probeweise und auf eigene Kosten in Angriff zu 
nehmende Plan sei hier in seinen allgemeinen Um¬ 
rissen erläutert. 

Eine Anzahl von Wetterdienststellen oder, wenn 
wegen der Kosten tunlich, besser noch sämt¬ 
liche nord- und mitteldeutsche, erhalten seitens 
des Lindenberger Observatoriums einen Theodo¬ 
liten, eine Füllwage zur Auftriebsbestimmimg der 
Pilotballons, eine entsprechende Anzahl von 
Gummiballons und die zur schnellen Auswertung 
der Visierungen erforderlichen graphischen Hilfs¬ 
mittel. Wo die Beschaffung von komprimiertem 
Wasserstoffgas in Stahlflasehen nicht möglich ist, 
wird ein N a s s - G r a d e n w i t z scher Gaser¬ 
zeuger geliefert, der aus Calciumhydriir ein zwar 
sehr teures, aber reines Wasserstofigas herstellt. 

Die Wetterdienststellen sollen gebeten werden, 
an jedem einigermassen geeigneten Tage tunlichst 
gegen S L'hr morgens einen Pilotballon aufsteigen 
zu lassen und solange als möglich zu visieren. Die 
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Resultate der Auswertung, die bei geübten Beob¬ 
achtern kaum eine Viertelstunde in Anspruch 
nimmt, werden alsbald in einer chiffrierten 
Depesche nach Lindenberg gemeldet, dort sofort mit 
denen anderer Stationen zu einer Sammeldepesche 
vereinigt und diese wieder den mitwirkenden 
Wetterdienststellen übermittelt. Diese gelangen 
hierdurch in den Besitz eines Bildes der Luft¬ 
strömungen in den verschiedensten Höhen über 
weiten Gebieten von Nord-, Mittel-, West- und 
Ostdeutschland, das sie, falls die Depeschen recht¬ 
zeitig einlaufen, noch für ihre allgemeinen Prog¬ 
nosen, andernfalls für die Aufstellung von Luft¬ 
fahrerprognosen oder Warnungen benutzen können. 
Am Lindenberger Observatorium, wo der tägliche 
Morgenaufstieg mit Drachen oder Fesselballons, 
der gegen 8 Uhr, im Sommer ausserdem ein noch 
früherer um 5 oder 6 Uhr, erfolgt, ausser den Wind¬ 
beobachtungen auch noch solche über die anderen 
meteorologischen Elemente ergeben hat, wird gegen 
11 Uhr ein Pilotballon visiert und, wenn tunlich 
und erforderlich, gegen 2 Uhr ein zweiter, sodass 
innerhalb 6 bis 9 Stunden 3 oder 4 Sondierungen 
der Luftschichten bis zu einigen tausend Metern 
Höhe erfolgen, wodurch sich die Möglichkeit ergibt, 
aus den in dieser Frist eingetretenen Aenderungen 
der Luftströmungen wichtige Schlüsse zu ziehen. 
Wenn es die Mittel gestatten, sollen auch noch an 
einigen anderen Stationen zweite Aufstiege gegen 
Mittag zur Ausführung kommen, wobei in erster 
Linie die vermöge ihrer zweckentsprechenden Ein¬ 
richtungen besonders geeignete Drachenstation der 
Deutschen Seewarte in Hamburg in Anspruch zu 
nehmen wäre. 

Ausser den Wetterdienststellen sollen aber 
noch, wenn irgend angängig, einige Ergänzungs¬ 
stationen eingerichtet werden, die an grösseren 
Flugplätzen und Luftschiffhallen ohne besondere 
Schwierigkeiten geschaffen werden könnten, wie 
z. B. das bereitwillige Entgegenkommen der Luft¬ 
fahrzeug-Gesellschaft in Bitterfeld erkennen lässt. 
Hierzu würde ausser anderen noch die für das 
Frühjahr 1911 in sichere Aussicht genommene 
,.Luftschiffwarte auf dem Inselsbergc bei Gotha“ 
treten, deren Einrichtung auf besondere Veranlas¬ 
sung des Herzogs von Sachsen-Koburg 
und Gotha durch das Aeronautische Observato¬ 
rium Lindenberg erfolgen soll. Ebenso ist zu er¬ 
warten, dass die seit längerer Zeit auf dem Feld- 
berge im Taunus geplante aerologische Station 
binnen kurzem mitzuwirken in der Lage sein dürfte. 
Ferner ist aber noch die Einrichtung einiger Statio¬ 
nen an den deutschen Küsten in Aussicht ge¬ 
nommen, wo verschiedene Navigationsschulen 
schon jetzt ihre Mitwirkung zugesagt haben. Auf 
diese Küstenstationen soll in Anbetracht der hier 
besonders wichtigen Gefahrszone für die Luft¬ 
schiffahrt besonderer Wert gelegt werden. 

Wenn nun auch die Methode der Pilotballonauf¬ 
stiege die verhältnismässig geringsten Mühen und 
Kosten verursacht, so leidet sie doch unter einer sehr 
erheblichen Schwierigkeit, die in demVorhandensein 
..unsichtiger“ Luft infolge von Nebel oder tiefliegen¬ 
der Bewölkung begründet ist. Besonders in den 
Wintermonaten kann man kaum auf mehr als die 
Hälfte solcher Tage rechnen, an denen eine Visie¬ 


rung bis zu einer Höhe von 1000 bis 2000 in Höhe 
möglich ist. Das ist aber besonders dann der Fall, 
wenn man eine bestimmte und tunlichst frühe 
Morgenstunde wählt, während die Wahrscheinlich¬ 
keit eines Erfolges nicht unbeträchtlich wächst, 
wenn man auch noch die Vormittagsstunden bis 
zum Mittag heranzieht und Vorsorge trifft, dass 
auch ein vorübergehendes Aufklaren des Himmels, 
wie es relativ häufig in dieser Zeit zu erfolgen 
pflegt, zu einem Aufstiege benutzt werden kann. 
Zur Verringerung der Kosten werden seitens des 
Lindenberger Observatoriums zwei Grössen von 
Pilotballons geliefert werden, deren grössere 30 g, 
die kleineren aber nur 10 g wiegen: die letzteren 
sollen dann zur Anwendung kommen, wenn nach 
Lage der Verhältnisse eine längere Visierung nicht 
zu erwarten ist, wodurch sich eine unnötige Ver¬ 
schwendung vermeiden lässt, da der grössere 
Ballon 2 M., der kleinere aber nur 0,80 M. kostet. 

In besonderen Fällen könnten auch die von der 
Firma S a u 1 in Aachen gelieferten, auch am Linden¬ 
berger Observatorium erprobten „Leuchtballons“ 
während der Nachtzeit von Nutzen werden, wie das 
P o 1 i s in der „Deutschen Zeitschrift für Luftschiff¬ 
fahrt“, Heft 20 d. J., beschrieben hat. Sie erfordern, 
da sie eine elektrische Glühlampe zu tragen haben, 
einen wesentlich grösseren und entsprechend teu¬ 
reren Gummiballon, der, um leichter von den 
Sternen unterschieden werden zu können, intensiv 
rot gefärbt ist. 

Trotzdem wird es aber voraussichtlich noch 
manche Tage geben, an denen nur einige, schlimm¬ 
stenfalls sogar keine Visierungen gelingen, sodass 
nur die Beobachtungen der mit Drachen oder Fessel¬ 
ballons arbeitenden Observatorien zur Verfügung 
stehen würden. 

Um dieser unliebsamen, dem Endzweck wenig 
förderlichen Kalamität entgegenzutreten, wird am 
Aeronautischen Observatorium der weitere Plan er¬ 
wogen, einigen hierzu besonders geeigneten Statio¬ 
nen eine einfache und leicht zu handhabende 
Drachenausrüstung zu geben, die gestattet, in allen 
denjenigen Fällen, in denen genügender Wind weht, 
einen Aufstieg auf 1000 bis 1500 m Höhe zustande¬ 
zubringen, bei dem ausser der Windrichtung auch 
noch eine genäherte Messung der Windstärke mög¬ 
lich ist, die man aus dem Zuge, den die Drachen 
auf den Haltedraht ausüben, mit einer für den Zweck 
ausreichenden Genauigkeit ermitteln kann. Die 
Höhe des Drachens lässt sich, wenn er selbst nicht 
sichtbar ist, allerdings nur mit einer mässigen 
Sicherheit aus dem Winkel seines Haltedrahtes 
unter Berücksichtigung einiger ,.E~fahrungskoeffi- 
zienten“ feststellen, wobei die Verwendung nur 
eines einzigen Drachens einige Erleichterung 
gewährt. Anderseits dürfte eine Unsicherheit von 
einigen hundert Höhenmetern dem beabsichtigten 
praktischen Zweck wenig Eintrag tun. 

Eine kleine Handwinde mit einfacher Feder¬ 
wage zur Zugmessung, einige ganz leichte Drachen, 
vielleicht von der gewöhnlichen Form nach E d d v 
oder halbrunde russische Drachen, einige tausend 
Meter Stahldraht von 0,4 bis 0,5 mm Stärke würden 
genügen, um dieses wichtige „Komplement“ für die 
Pilotballonvisierungen zu schaffen. In Nr. 20 der 
„Deutschen Zeitschrift für Luftschiffahrt“ schlägt 
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E. v. K1 e i s t für den gleichen Zweck die Benutzung 
des leichten „Rotoplan-Drachens“ vor, der schon bei 
Wind von 3 Sekundenmeter Geschwindigkeit auf¬ 
steigt. Dann blieben nur noch diejenigen verhält¬ 
nismässig seltenen Fälle übrig, in denen unsichtige 
Luft und kein Wind herrscht: um auch diese zu 
überwinden, wäre allerdings die Inanspruchnahme 
ganz erheblich grösserer Mittel für die Verwendung 
von Fesselballons erforderlich, was man aber nach 
Lage der Verhältnisse „einer besseren Zukunft“, die 
hoffentlich niGht allzu fern ist, überlassen müsste. 
Bei windstillem Wetter sind glücklicherweise aber 
auch die Gefahren der Luftschiffahrt, soweit sie 
durch den Wind .hervorgerufen werden, ziemlich 
geringfügig! 

Aus dem Gesagten ergibt sich, dass in erster 
Linie durch den geplanten Warnungsdienst die aus 
dem Winde, seiner Richtung und Stärke entsprin¬ 
genden Gefahren der Luftschiffahrt berührt werden; 
ausserdem sprechen aber die bisherigen Erfahrun¬ 
gen dafür, dass aus der synoptischen Betrachtung 
seines Verhaltens an weiter entfernten Orten und in 
verschiedenen Höhen der Atmosphäre unter Zu¬ 
grundelegung der Wetterkarte wertvolle Schlüsse 
über die Gestaltung auch der übrigen Witterungs¬ 
faktoren gezogen werden können, welche der Vor¬ 
hererkennung von Gewittern, starken Nieder¬ 
schlägen und dichter Bewölkung dienen können. 
Dass auch die Bewölkung eine sehr erhebliche Ge¬ 
fährdung der Luftfahrten veranlasst, geht vornehm¬ 
lich aus der Tatsache hervor, dass sie, wenn sie 
eine dichte und weit verbreitete Decke bildet, die 
Orientierung des Luftschiffers ausserordentlich er¬ 
schwert oder ganz verhindert, wenn er nicht in der 
Lage ist, sich der durch Marcuses, A. Wege- 
ners und anderer Arbeiten ermöglichten astrono¬ 
mischen Ortsbestimmung zu bedienen, was wohl, 
so wichtig es wäre, noch auf längere Zeit für die 
Allgemeinheit der Luftschiffer ein „frommer 
Wunsch“ bleiben dürfte! Bedauerlicherweise ist es 
der Meteorologie noch nicht gelungen, trotz mancher 
interessanten Versuche, wieder von Dr. E 1 i a s . die 
atmosphärischen Bedingungen genügend festzu¬ 
stellen. unter denen sich der Nebel bildet, der 
meist in noch höherem Grade als die Bewölkung 
die Orientierung des Luftschiffes verhindert: eine 
Prognose auf den Eintritt von Nebel ist daher aus 
der allgemeinen Wetterkarte zurzeit nicht ahzuleiten. 

Wir haben bisher nur von einer Witterungs¬ 
prognose gesprochen, welche sich vornehmlich auf 
der Verteilung des Luftdrucks, wie sie die Wetter¬ 
karte und der Verlauf der oberen Luftströmungen 
erkennen lässt, aufbaut: es gibt aber noch eine 
andere Möglichkeit, diesen Zweck zu erreichen, den 
man kurz einen „organisierten Vorpostendienst“ 
nennen könnte. Nahezu alle bedeutenderen Witte¬ 
rungserscheinungen schreiten mit grösserer oder 
geringerer Geschwindigkeit über das Land fort, ge¬ 
tragen von den I uftströmungen, unter denen die 
in höheren Luftschichten mit durchschnittlich dop¬ 
pelter Geschwindigkeit verlaufenden eine grössere 
Rolle spielen als d’e der Erdoberfläche nahen. Die 
Fortpflanzungsgeschwindigkeit der hauptsächlich¬ 
sten derartigen Phänomene überschreitet gemeinhin 
nicht 15 bis 20 Meter in der Sekunde, d. h. 55 bis 
70 km in einer Stunde. Dagegen legt der elektrische 


Funke diese Entfernung in einem fast unmessbaren 
Bruchteile einer Sekunde zurück, und man müsste, 
falls nicht technische Gründe eine ganz beträchtliche 
Verlängerung dieser Zeit zustande brächten, durch 
eine telegraphische Benachrichtigung in der Fort¬ 
pflanzungsrichtung unter allen Umständen so recht¬ 
zeitig von dem Herannahen einer derartigen Er¬ 
scheinung gewarnt werden können, dass man 
noch Zeit genug hätte, um die geeigneten Vorsichts- 
massregeln zu treffen. Die „technischen Gründe“ 
verlängern aber den Bruchteil einer Sekunde durch¬ 
schnittlich auf nahezu eine volle Stunde, wobei aller¬ 
dings, soweit es sich um gewöhnliche „Ueberland- 
telegramme“ innerhalb gewisser Grenzen handelt, 
die Entfernung, z. B. innerhalb des Deutschen 
Reiches, keine nennenswerte Rolle spielt. Mit dieser 
zurzeit kaum herabzusetzenden Uebermittelungs- 
frist von einer Stunde wird man rechnen müssen, 
um die Erfolgsaussichten eines „Vorpostendienstes“ 
zu bewerten. 

Betrachten wir einige Beispiele: ein Gewitter 
mit schwerer Böe an seinem vorderen Rande zieht 
in breiter Front, die von Strassburg bis Aachen 
reicht, mit einer Durchschnittsgeschwindigkeit von 
70 km in der Stunde nach Nordost und wird um 
12 Uhr mittags von diesen beiden Stationen, viel¬ 
leicht auch noch von einigen zwischen ihnen liegen¬ 
den, nach Lindenberg gemeldet, das in der Zug¬ 
richtung rund 600 km entfernt ist. Zu der Zeit, wenn 
das Telegramm nach einer Stunde in Lindenberg 
eintrifft, ist das Gewitter bereits bis zur Frontlinic 
Mannheim — Düsseldorf fortgeschritten. Eine 
Warnung dieser ersten Stundenzone könnte auch 
von den Ausgangsstationen Strassburg—Aachen aus 
durch ein Telegramm nicht erfolgen, da dieses eben¬ 
falls erst nach nahezu einer Stunde eintreffen würde: 
hier müsste der Fernsprecher zu Hilfe genommen 
werden, der gemeinhin die Uebermittelungsfrist auf 
weniger als die Hälfte verkürzt, wenn nicht das Ge¬ 
witter die Benutzung des Fernsprechers ausschalten 
würde. Eine von Lindenberg auf dem gewöhnlichen 
telegraphischen Wege ausgehende rückläufige War¬ 
nung, die abermals eine Stundenfrist beansprucht, 
würde die Gewitterfront schon zwischen Hanau 
und Münster i. W. antreffen, also als „Warnung“ 
ebenfalls gegenstandslos sein. Dagegen würde ein 
Telegramm der Ausgangsstationen die Gewitter¬ 
front schon um eine Stunde überholen. Von hieran 
würde demnach die eigentliche wirksame „Vor¬ 
postenzone“ beginnen: auf der Linie Würzburg— 
Bielefeld würde die Warnung von Lindenberg aus 
eine Stunde, zwischen Bayreuth—Göttingen— 
Bremen zwei Stunden, zwischen Plauen i. S.— 
Halberstadt—Hamburg drei, zwischen Chemnitz- 
Leipzig—Magdeburg—Lübeck vier, zwischen Dres¬ 
den—Berlin—Rostock fünf, und zwischen Görlitz— 
Lindenberg—Stralsund sechs Stunden vor dem Ge¬ 
witterausbruch eintreffen — vorausgesetzt, dass 
dessen Richtung und Geschwindigkeit annähernd 
die gleiche geblieben ist, was allerdings bei grösse¬ 
ren Frontgewittern gemeinhin zutrifft. Erfahrungs- 
gernäss erlöschen diese Gcwitterziige an der 
Meeresküste, schreiten aber im Binnenlande bis in 
die späteren Abendstunden weiter. Gegenüber der 
aus der Wetterkarte allein zu entnehmenden allge¬ 
meinen Warnung: „Gewitterneigung in West- und 
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Norddeutschland“ könnte die „Vorpostenmeldung“ 
lauten: „Gewitter mit Sturmbö aus Südwest auf 
der Linie Würzburg—Bielefeld gegen 3 Uhr zu er¬ 
warten; zwischen Bayreuth—Bremen gegen 4 Uhr 
usw.“ 

Die Wirkung einer derartigen Warnung dürfte 
etwa folgende sein: Der Führer eines auf der Linie 
Würzburg—Bielefeld gegen 2 Uhr zum Aufstieg be¬ 
reiten Freiballons, der soeben am südwestlichen 
Horizont einen noch harmlos ausschauenden Cirrus¬ 
schirm aufkommen sieht, über dessen Charakter er 
mit den örtlichen Sachverständigen ergebnislos dis¬ 
putiert, wird voraussichtlich angesichts der einge¬ 
laufenen Warnung seinen Aufstieg verschieben und 
zunächst seinen Ballon gut verankern, wenn er ihn 
nicht in einer Halle der zu erwartenden Gefährdung 
entziehen kann. Eine Stunde nach dem Vorüber¬ 
gehen des Gewitters kann er voraussichtlich eine 
gefahrlose und genussreiche Fahrt ausführen. Ein 
auf der Linie Bayreuth—Bremen um die gleiche 
Zeit fahrbereiter Ballonführer, der bei dem noch 
wolkenlosen Himmel an ein Gewitter gar nicht 
denkt, wird sich bei dem Eintreffen der Warnung 
vor einem nach etwa 2 Stunden zu erwartenden 
Gewitter vor allen Dingen daran erinnern, dass 
gemeinhin der Unterwind dem herannahenden Ge¬ 
witter entgegenweht; er wird, wenn er den Auf¬ 
stieg wagen will, bemüht sein, schnell in die obere 
Luftströmung zu kommen, welche die gleiche Rich¬ 
tung hat, wie das zu erwartende Gewitter. Gelingt 
ihm das nicht binnen einer halben Stunde, so muss 
er unbedingt zur schleunigen Landung schreiten, 
um nicht direkt in das Gewitter hineinzugeraten. 
Anderenfalls kann er unter steter Aufmerksamkeit 
vielleicht noch stundenlang vor dem Gewitter her¬ 
fahren und, wenn er geschickt genug ist, noch seine 
Landung und die Verpackung des Ballons bewirken, 
ehe er von dem Gewitter eingeholt wird. Für Luft¬ 
schiffe dürfte eine derartige Warnung noch erheb¬ 
lich grössere Vorteile bringen. 

Es darf aber nicht verschwiegen werden, dass 
ausser dem hier skizzierten „Schulfall“ noch gar 
manche anderen, die nützliche Wirkung einer War¬ 
nung erheblich verringernde Möglichkeiten ein- 
treten können, z. B. die gleichzeitige Entwickelung 
eines mit dem Hauptgewitter parallelen, vielleicht 
auch abweichend gerichteten vorausgehenden Ge¬ 
witterzuges, wie das nicht selten an den Rändern 
von Gebirgen, zuweilen auch an grösseren Fluss¬ 
läufen eintritt, oder ein auf enger umgrenztem Ge¬ 
biete entstandenes, nur wenige Kilometer breites 
und nach kurzem Zuge wieder erlöschendes Ge¬ 
witter. 

Hierbei erhebt sich die wichtige Frage, ob und 
unter welchen Voraussetzungen überhaupt die Mög¬ 
lichkeit vorhanden ist, rechtzeitige Kenntnis von 
allen derartigen Phänomenen zu erhalten. Die 
Antwort auf diese Frage kann zurzeit noch nicht 
anders wie verneinend lauten, da die Möglichkeit, 
alle örtlich enger umgrenzten Witterungserschei¬ 
nungen tatsächlich wahrzunehmen, eine kaum je¬ 
mals erreichbare Verdichtung des Beobachtungs¬ 
netzes erheischen würde. Nimmt man, um einen Be¬ 
griff von der für diesen Zweck erforderlichen Be¬ 
obachterzahl zu erhalten, an, dass ein eng umgrenz¬ 
tes Phänomen, wie ein lokales Gewitter, eine hef¬ 


tige Bö, ein schwerer Regen- oder Hagelfall bis zu 
einer Entfernung von 5 km mit Sicherheit wahr¬ 
nehmbar wäre, was den Tatsachen nahezu ent¬ 
sprechen dürfte, so würde jeder Beobachter einen 
Flächenraum von rund 78 qkm zu überwachen im¬ 
stande sein: bei einem Flächeninhalt des Deutschen 
Reiches von 540 775 qkm würden demnach 6933 Be¬ 
obachter erforderlich sein, die ihre Aufmerksamkeit 
auf die Witterungsvorgänge richten. Es leuchtet 
ein, dass diese Voraussetzung nicht erfüllbar ist. 
Nun sind allerdings die schwereren atmosphärischen 
Erscheinungen, auf die es für unsere Frage wesent¬ 
lich ankommt, verhältnismässig selten von einer 
derartig begrenzten Ausdehnung, so dass man wohl 
imstande wäre, sie noch aus einer Entfernung von 
10 km wahrzunehmen: in diesem Falle würde der 
Beobachtungsraum auf 341 qkm wachsen und die 
erforderliche Beobachterzahl auf 1584 herabgehen. 

Das Königlich Preussische Meteorologische In¬ 
stitut, dessen Beobachtungsnetz ausser dem König¬ 
reich Preussen auch noch die kleineren Nachbar¬ 
staaten mit Ausschluss des Königreichs Sachsen und 
der süddeutschen Staaten umfasst, hat auf einem 
Areal von rund 393 000 qkm etwa 1500 Gewitter- 
und Regenbeobachter, d. h. je einen auf durch¬ 
schnittlich 262 qkm mit einem Beobachtungsradius 
von rund 9 km. Hieraus ergibt sich die Tatsache, 
dass die oben an zweiter Stelle genannten Voraus¬ 
setzungen in diesem Beobachtungsnetze mehr als 
erfüllt sind. Legt man aber, wie oben erörtert, 
einen Beobachtungsradius von 10 km zugrunde, so 
würde für dieses Gebiet eine Anzahl von 1153 Be¬ 
obachtern genügen. Könnte man demnach aus der 
Zahl der vorhandenen 1500 Beobachter 1150 aus¬ 
wählen, die nach ihren örtlichen und persönlichen 
Verhältnissen am besten für diesen Zweck geeignet 
sind, und könnte man diese verpflichten, von jedem 
in ihrem Bezirke wahrgenommenen Phänomen der 
genannten Art eine telegraphische Meldung an eine 
Zentralstelle zu erstatten, so dürfte man mit ver¬ 
hältnismässig guter Sicherheit erwarten, über alle 
der Luftschiffahrt vornehmlich gefahrbringenden 
Witterungsvorgänge unterrichtet zu werden. 

Bei der heutigen Ausdehnung und Dichte des 
Telegraphen- und Fernsprechernetzes in den ge¬ 
nannten Gebieten und einer hierauf Rücksicht neh¬ 
menden Auswahl der Beobachter wäre auch die 
Möglichkeit einer derartigen Berichterstattung zu¬ 
zugeben, und die Erfüllung unserer Voraussetzung 
bliebe daher nur eine „Geldfrage“, deren Bedeutung 
durch folgenden Ueberschlag beleuchtet werden 
mag. 

Im Durchschnitt von zehn Jahren entfielen auf 
eine Gewitterstation des Preussischen Meteorolo¬ 
gischen Instituts jährlich 30 Gewittermeldungen, bei 
1150 Stationen also rund 34 500. Berechnet man die 
Kosten eines chiffrierten Telegramms auf 50 Pfg, 
so würde ein Jahresbetrag von 17 250 M. erforder¬ 
lich sein, wie man sieht, eine zwar nicht uner¬ 
schwingliche, aber immerhin nicht gerade leicht zu 
beschaffende Summe, die aber noch dadurch eine 
nicht unerhebliche Vergrösserung erfahren würde, 
dass seitens der Post leider für jede durch den Fern¬ 
sprecher zugesprochene Depesche ausser der 
eigentlichen Telegrammgebühr noch ein Zuschlag 
von 20 Pfg. erhoben wird. Da nun ein grosser Teil 
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der Gewitterbeobachter auf dem Lande oder in 
kleineren Ortschaften wohnt, dürfte die Zuhilfe¬ 
nahme des öffentlichen Fernsprechers nicht zu um¬ 
gehen sein, wodurch sich die zu erwartenden Kosten 
auf etwa 20 000 M. erhöhen würden. Zieht man 
aber ausser den Gewittern auch noch andere lokale 
Witterungserscheinungen, wie Böen, starke Nieder¬ 
schläge, das Eintreten von Nebel usw. in den Kreis 
der Berichterstattung, so dürfte die Jahressumme 
von 30 000 M. eher zu niedrig als zu hoch geschätzt 
sein. 

Wesentlich billiger würde sich ein Verfahren 
gestalten, bei dem die Meldungen aus einem Be¬ 
zirk von 50 km Radius, innerhalb dessen die Fern¬ 
sprechgebühr nur 25 Pfg. beträgt, an eine in dessen 
Mitte gelegene Zentralstelle ausschliesslich durch 
den Fernsprecher übermittelt werden. Da der 
Flächeninhalt eines derartigen Bezirkes 7850 qm 
beträgt, würde der Beobachtungsbereich des 
Preussischen Meteorologischen Instituts rund 50 
solcher Bezirke enthalten. Die nach dem obigen 
Ueberschlag an den 50 Zentralstellen eingehenden 
Fernsprechermeldungen würden, da alle Neben¬ 
gebühren entfallen, für die Gewittermeldungen allein 
nur 8625 M., einschliesslich weitergehender Be¬ 
richte aber etwa 12 000 M. kosten. 

Leider darf man sich nicht verhehlen, dass der 
Fernsprecher einen für unsere Zwecke äusserst ver¬ 
hängnisvollen Fehler besitzt, der darin besteht, dass 
er aus Sicherheitsgründen während eines Gewitters 
ausser Dienst gesetzt wird, so dass er gerade in 
den wichtigsten Fällen versagen dürfte, und durch 
das soviel umständlichere und teuere Telegramm 
ersetzt werden müsste. 

An den Lokalzentren, als welche man vornehm¬ 
lich Wetterdienststellen und ähnliche, mit Sachver¬ 
ständigen besetzte Institutionen wählen müsste, 
würde aus den eingehenden Meldungen ein Sammel¬ 
telegramm unter Zusammenfassung der örtlich zu¬ 
sammengehörigen Erscheinungen verfasst und an 
die Hauptzentralstelle des ganzen Warnungs¬ 
dienstes, z. B. das Aeronautische Observatorium in 
Lindenberg, befördert werden, was in den meisten 
Fällen durch eine chiffrierte Depesche von höch¬ 
stens 20 Wörtern geschehen könnte. Nimmt man 
an, dass das bei jeder Dienststelle an 200 Tagen im 
Jahre erforderlich wäre, so würde sich ein Gesamt¬ 
betrag von 10 000 M., im ganzen also von 22 000 M. 
ergeben. Man erkennt aus dieser Ueberschlags- 
rechnung, dass es sich unter diesen Umständen um 
eine nicht allzu „hoffnungslose“ Summe handeln 
würde, wobei noch der ganz ausserordentliche Vor¬ 
teil für die Verbesserung der allgemeinen Prognosen 
der öffentlichen Wetterdienststellen in das Gewicht 
fallen dürfte. 

Bei dem ausschlaggebenden Einfluss, den die 
Kostenfrage auf die Durchführbarkeit der ganzen 
Organisation hat, mögen auch noch die weiteren er¬ 
forderlichen Aufwendungen kurz erörtert werden. 

Beschränkt man den geplanten Warnungsdienst 
zunächst auf Preussen und die obengenannten Nach¬ 
barstaaten, so kommen 17 Wetterdienststellen, ein¬ 
schliesslich der Nebenstellen, in Frage, zu denen 
noch etwa 8 Ergänzungsstellen auf Bergen, an Luft¬ 
schiffhäfen und an den Küsten hinzutreten mögen. 
Die erste Einrichtung einer Pilotballonstation er¬ 


fordert, wie das in der obengenannten Denkschrift 
veranschlagt worden ist, rund 450 M., die Kosten 
einer einfachen Drachenausrüstung betragen etwa 
150 M.; für 25 Pilotstationen demnach 11 250 M. und 
für etwa 12 Drachenausrüstungen 1800 M., und 
10 Gaserzeuger 600 M., zusammen 13 650 M. 

An laufenden Ausgaben entstehen folgende: 
150 Gummiballons zu 30 g (2 M.) und 150 kleinere 
von 10 g (0,85 M.) 127,50 M., 20 cbm Wasser¬ 

stoffgas zu 1 M. — 20 M., aus Calciumhydrür er¬ 
zeugt je 6 M. — 120 M., Drachen und Drähte 
100 M., Nebenkosten 100 M. Demnach für 25 Statio¬ 
nen 8587,50 M. 

Für Telegramme: 300 Telegramme der Pilot¬ 
stationen an die Zentralstelle zu 0,50 M., für 
25 Stationen 3750 M., 365 Telegramme der Zentral¬ 
stelle an 17 Wetterdienststellen zu 1 M.;# 6205 M., 
geschätzt 1500 Warnungsdepeschen an Luftschiffe 
zu 1 M. = 1500 M., Nebenkosten und Remunera¬ 
tionen an 25 Pilotstationen zu 200 M. -- 5000 M., 
Betrag für die Fernsprechermeldungen von 1150 
Stationen an die Lokalzentren 12 000 M., Betrag 
für je 200 Telegramme der 50 Lokalzentren an die 
Hauptzentralstelle 10 000 M. Laufende Jahres¬ 
kosten zusammen 38 455 M. 

In der Voraussetzung, dass unter einer der¬ 
massen intensiven Ueberwachung der atmosphäri¬ 
schen Vorgänge, wie sie den obigen Vorschlägen 
zugrunde liegt, der Nutzen für die praktische Luft¬ 
schiffahrt jeder Art ein sehr beträchtlicher sein 
dürfte, ist wohl die Annahme gerechtfertigt, dass 
bei der weitaus grössten Anzahl von Luftfahrten 
eine Prognose verlangt und auch ein gegenüber dem 
Werte des Objektes geringfügiges Honorar gezahlt 
werden würde. Beziffert man dieses auf 10 M. für 
eine Depesche, so ist, da man auf Grund der Er¬ 
fahrungen des Jahres 1909 innerhalb des wiederholt 
umgrenzten Gebietes auf etwa 1500 Luftfahrten 
rechnen kann, eine Einnahme von 15 000 M. zu er¬ 
warten, so dass sich die tatsächlichen laufenden 
Jahreskosten auf 23 500 M. ermässigen würden. 

Stellt man dieser Summe die erschreckenden 
Unglücksfälle allein des laufenden Jahres gegen¬ 
über, und nimmt an, dass nur einige derselben durch 
den vorgeschlagenen Warnungsdienst hätte vermie¬ 
den werden können, so dürfte kein Zweifel daran 
bestehen bleiben, dass die geplante Organisation 
eine nutzenbringende sein würde. 

Man könnte, um einige Beispiele anzuführen, 
vielleicht annehmen, dass unter den Unglücksfällen 
des letzten Jahres der noch unaufgeklärte Verlust 
des Ballons „Luna“ mit dem Leutnant Richter 
vom 19. Dezember 1909, der entweder in der nörd¬ 
lichen Ostsee oder in den Einöden des Gouverne¬ 
ments Archangelsk sein Ende gefunden haben 
dürfte, ferner die Katastrophe der Ballons 
„Schlesien“ und „Pommern“ am 3. April, ebenso 
der Blitzschlag in den Ballon „Delitzsch“ und auch 
der nicht mehr zu bezweifelnde Verlust des Ballons 
„Saar“ durch einen Nachrichtendienst der geplanten 
Vollständigkeit hätten vermieden und drei¬ 
zehn mutige und ausgezeichnete Männer ihren 
ferneren Aufgaben hätten erhalten werden können. 
Ob es auch gelungen wäre, die Strandungen der 
beiden Zeppelinluftschiffe zu verhindern, kann ange¬ 
sichts der Tatsache nicht angenommen werden, 
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dass in diesen Fällen Herr Dr. P o 1 i s alle nach 
Lage der Dinge möglichen Massregeln zur Warnung 
in sachgemässester Weise ergriffen hatte. 

Es soll auch bei dieser Gelegenheit nicht in Ab¬ 
rede gestellt werden, dass sich in und neben dem 
geplagten, ein weites Gebiet umfassenden War- 
nungsdienste in besonderen Fällen die Ausführung 
von enger umgrenzten und tunlichst verdichteten 
Beobachtungen und Ueberwachungen durchaus 
empfehlen dürfte, in der Weise, wie sie gerade der 
letztgenannte unermüdliche Meteorologe zu einer 
erfolgreichen persönlichen Spezialität ausgebildet 
hat; ebensowenig dürfte es aber zweifelhaft sein, 
dass auch diese aus den Feststellungen des All¬ 
gemeindienstes noch eine ganz wesentliche Ver¬ 
tiefung erfahren müsste.. In diesem Sinne ist auch 
keineswegs eine Ausschliessung der mitwirkenden 
amtlichen Wetterdienststellen von der Aufstellung 
eigener Luftschifferprognosen beabsichtigt, viel¬ 
mehr nicht nur deren ausgiebige Versorgung mit 
allgemeinem Beobachtungsmaterial, sondern auch 
ihre Zusammenarbeit mit der Zentralstelle in Aus¬ 
sicht genommen worden. 

Der der jüngsten Vergangenheit angehörigc 
Verlust des Ballons „Saar“ mit seinen drei todes¬ 
mutigen Luftschiffern — es scheint festzustehen, 
dass diese aus freiem Willen das Wagnis einer 
Ueberfliegung der Nordsee unternommen haben, 
während alle übrigen 8 Ballons ihre Landung nahe 
der Küste ohne Unfall bewerkstelligt haben — sei 
noch im Sinne des geplanten Warnungsdienstes 
erörtert. 

Die Wetterkarte des 13. November zeigte das 
Vorhandensein von zwei ausgebreiteten Tiefdruck¬ 
gebieten, deren eines im Abziehen begriffen über 
Westrussland lag, mit einer Teildepression, die am 
Vortage über der Nordsee gelegen hätte, über der 
südlichen Ostsee; westlich von Schottland nahte 
unter starkem Barometerfall eine neue umfangreiche 
Depression, die ein weit nach Süden vorgeschobe¬ 
nes Teilminimum erkennen liess. Zwischen den bei¬ 
den Tiefdruckgebieten erstreckte sich ein vomNord- 
r meere bis zu den Alpen reichender Hochdruck¬ 
rücken, der aber zwischen dem Skagerrak und der 
Ostseeküste bei Wustrow, wo sich die beiden Tief¬ 
druckgebiete am nächsten waren, nur als eine 
schmale Brücke zwischen dem nördlichen und süd¬ 
lichen grossen Hochdruckgebiete erschien: diese 
Brücke und ihre Fortsetzung bis zu den Alpen schied 
die westlichen Winde im Osten von den östlichen 
bis südlichen des Westens. Hiermit war eine in 
bezug auf die Erkennung der bevorstehenden Wind¬ 
richtung äusserst schwierige Wetterlage gegeben, 
die auch durch die in Aachen, sowie am Aufstiegs¬ 
orte in Gelsenkirchen und in Lindenberg erfolgten 
Windbeobachtungen in den höheren Luftschichten 
nicht ohne weiteres aufgehellt werden konnte. In 
Aachen, das der neuen Depression zunächst lag, 
wurde bis zu 500 m Höhe mässiger Südsüdwest, 
bis 800 m stürmischer Südwest, darüber noch stär¬ 
kerer Westsüdwest festgestellt. Am Aufstiegsplatz, 
der ebenfalls dem neuen Tiefdruckgebiete ange¬ 
hörte, wurde kurz vor der Abfahrt der Ballons 
durch Pilotvisierung bis 200 m Höhe Südwest, bis 
bco m Südsüdwest, darüber aber wieder Südwest 
beobachtet. In Lindenberg, das morgens 8 Uhr 


noch im Bereiche des abziehenden östlichen De¬ 
pressionsgebietes lag, ergab ein Drachenaufstieg 
in der unteren Luftschicht schwachen Westsüd¬ 
west, bei 500 m starken West, bis 1000 m und bei 
1500 m wieder Westsüdwest, und bei 2000 m West 
zu Nord von gleicher Geschwindigkeit (12 Sekun¬ 
denmeter); eine Temperaturinversion zwischen 360 
und 500 in Höhe, die unter einer geschlossenen 
Wolkendecke angetroffen wurde, deren untere 
Grenze bei 860 m Höhe lag, und das Zurückdrehen 
des Windes über der Inversion nach Westsüdwest 
in einer Schicht von 1000 m Mächtigkeit schien 
darauf hinzuweisen, dass ein neues Aspirations¬ 
zentrum von West aus heranrücke, dessen Einfluss 
zunächst nur in dieser Zwischenschicht bemerkbar 
war. Immerhin hätte sich aus diesen Verhältnissen 
keine Prognose auf die bevorstehende Wind¬ 
änderung gründen lassen, die ausserdem durch die 
Wetterkarte genügend deutlich gemacht wurde. 
Auch in Gelsenkirchen ergaben die Pilotballons 
eine Windschichtung, die in einer Linksdrehung bis 
zu 800 m Höhe und darüber folgender Rechts¬ 
drehung zum Ausdruck kam: hätte man Tem¬ 
peraturen messen können, so würde wahrscheinlich 
auch dort eine Inversion gefunden worden sein, wie 
sie für die Vorderseite einer heranrückenden De¬ 
pression charakteristisch ist. Leider erfolgte an 
diesem Tage kein Aufstieg der Hamburger Drachen¬ 
station, der mit grosser Wahrscheinlichkeit eine 
deutliche Linksdrehung des unten schon südsüd¬ 
östlichen Windes und damit eine nicht zu über¬ 
sehende Warnung vor der herannahenden Depres¬ 
sion und südöstlichem Winde gegeben haben würde. 
Der Grund für den Ausfall dieses im vorliegenden 
Falle wahrscheinlich ausschlaggebenden Aufstieges 
lag darin, dass der 13. November ein Sonntag 
war, an dem wegen der erforderlichen Mehrkosten 
ein Aufstieg nicht ausgeführt werden kann! 

Am Aufstiegsorte wurde man sich nach der 
Entlassung der Ballons bald darüber klar, dass man 
den Ballonführern durch die Mitteilung der in etwa 
1000 m Höhe gefundenen Rechtsdrehung des Windes 
eine bei fehlender Orientierung höchst bedenkliche 
Weisung mitgegeben habe: der Wind drehte im 
Laufe des Nachmittags immer mehr nach Süd und 
Südost und führte demnach die inzwischen schon 
der Küste nahegekommenen Ballons direkt auf die 
offene Nordsee zu. Glücklicherweise blieb aber 
allen Ballons die volle Möglichkeit der Orien¬ 
tierung, wie die mit erfreulicher Präzision erfolgten 
Landungen hart vor der See beweisen. Hiermit 
aber dürfte auch kein Zweifel mehr bestehen 
bleiben, dass die Insassen des Ballons „Saar“ nicht 
gegen ihren Willen die Meeresfahrt, die ihre Todes¬ 
fahrt werden sollte, angetreten haben. Vielleicht 
könnte man aber aus der Tatsache, dass der Ballon 
gegen 6 Uhr abends östlich von Rheine in West¬ 
falen in 800 m Höhe angetroffen worden ist, sowie 
dass er gegen 10 Uhr in nur 200 m Höhe das Feuer¬ 
schiff von Norderney mit Südostwind überflogen 
hat, schliessen, dass der erfahrene Führer Leutnant 
Rommel die angesichts der Küste nicht zu er¬ 
kennende Linksdrehung bemerkt und, vielleicht zu 
spät, eine Landung hat ausführen wollen. 

Würde sich nun die Hauptdepression, wie ge¬ 
wöhnlich, schnell nach Ost verlagert haben, dann 
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hätte die mit ihr wandernde südwestliche Luft¬ 
strömung eine Landung in Jütland oder schlimmsten¬ 
falls an der langen norwegischen Küste ermöglichen 
können, und hierauf dürfte wohl auch der Ballon¬ 
führer gerechnet haben, da die Erreichung der im 
Norden weit zurückgebogenen Küste von Nord¬ 
england und Schottland bei südöstlichem Winde, 
auf dessen weiteres Linksdrehen bis zur ostwest¬ 
lichen Richtung unter normalen Verhältnissen 
durchaus nicht gerechnet werden konnte, ein höchst 
tollkühnes Wagestück gewesen wäre. Nun zeigte 
aber die Wetterkarte des 13. November einen weit 
nach Süden vorgestreckten Ausläufer der De¬ 
pression mit rein südnördlichen Isobaren, die an 
Stelle des gewöhnlichen Fortschreitens in östlicher 
Richtung eine solche nach Südost und unveränderte 
Südostwinde hervorriefen. Hierzu trat aber noch 
ein verhältnismässig seltenes Ereignis: die De¬ 
pression blieb während der Nacht vom 13. zum 
14. November und am 14. November selbst, ja sogar 
noch am 15., wesentlich stationär, d. h. sie rückte 
ganz ungewöhnlich langsam nach Südost vor und 
veränderte dabei ihre Achse in der Weise, dass 
diese eine halbe Drehung von Nordsüd nach Nord¬ 
west-Südost, und schliesslich nach Südwest-Nord¬ 
ost ausführte, wobei auf ihrer Vorderseite fast wäh¬ 
rend der ganzen Zeit Südost- und Südwinde wehten. 
Diesem ungewöhnlichen Verhalten dürften die uner¬ 
schrockenen Männer zum Opfer gefallen sein: sie 
trieben nun wohl in der Achse der Nordsee weiter, 
verfehlten die Orkneys, Shetlands und Färöer, 
während die einzige ferne Rettungsmöglichkeit, 
Island, durch die an der Nordseite der Depression 
wehenden schwachen Ostwinde ausgeschlossen war. 

Andernfalls wäre bei dem, wie festgestellt, 
reichlichen Ballastvorrat von 24 Sack und einem 
völlig neuen Ballon die Möglichkeit einer solchen 
Fahrt durchaus vorhanden gewesen, welche die 
seitens des Schweizer Oberst Schaeck sowie 
des amerikanischen Siegers H a w I e y und seiner 
deutschen Konkurrenten Q e r ick e und v. Aber- 
cron bei dem letzten Gordon-Bennett-Wett- 
fliegen in Nordamerika geschaffenen Dauer- und 
Entfernungsrekords noch nicht erreicht haben 
würde, da zur Ueberfliegung der 1800 km betra¬ 
genden Strecke bis Island bei der zwischen Rheine 
und Norderney konstatierten Geschwindigkeit von 
etwa 12 Sekundenmetern eine Flugzeit von nur 
42 Stunden erforderlich gewesen wäre. Aber auch 
diese Hoffnung muss wohl aufgegeben werden, 
nachdem bis heute, den 20. November, jede Nach¬ 
richt ausgeblieben ist, die der isländische Telegraph, 
der täglich seine Wetterdepeschen nach dem Fest¬ 
lande befördert, wohl längst gebracht haben würde. 
So bliebe nur noch die allerletzte Möglichkeit, dass 
ein Fischereifahrzeug die Luftschiffer aufgenommen 
haben könnte, das noch unterwegs und deshalb 
nicht imstande ist, Nachrichten über die Rettung zu 
geben. Wenn wir auch wahrlich allen Grund haben, 
auf solche Männer stolz zu sein, die dem Tode 
furchtlos ins Auge schauen und ihr Leben, ohne mit 
der Wimper zu zucken, zum Opfer bringen, so darf 
man sich doch nicht verhehlen, dass, abgesehen von 
dem hochwertigen ethischen Gesichtspunkte, das 
Spiel den Einsatz nicht wert gewesen ist: da eine 
adäquate Aufgabe nicht zu lösen war, haben sie das 


Vaterland dreier seiner besten Söhne nutzlos be¬ 
raubt. — Hocherfreulich und jeden Freund unserer 
Flotte mit Genugtuung erfüllend ist das energische, 
nicht Mühe und Kosten scheuende sofortige Aus¬ 
schwärmen einer wahren Flotte von Torpedobooten, 
um die Vermissten zu retten. Dieser leuchtende 
Beweis der Achtung unserer Marinebehörde vor 
der Luftschiffahrt und vor denen, die sich ihr wid¬ 
men und gegebenenfalls opfern, muss nicht nur 
jedem Luftschiffer, sondern auch jedem Deutschen 
die Brust mit Stolz erfüllen. 

Aber man darf auch nicht die Augen vor der 
Tatsache schliessen, dass die Häufung von Un¬ 
glücksfällen, wie sie das laufende Jahr gebracht 
hat, nicht ohne Einfluss bleiben kann auf die Freu¬ 
digkeit zur Ausübung des so schönen und Männer 
erziehenden Ballonsports. Die Statistik des lau¬ 
fenden Jahres dürfte, wie man schon jetzt voraus¬ 
sehen kann, einen nicht unbeträchtlichen Rückgang 
in der Zahl der Freiballonfahrten aufweisen! Dem 
kann und wird aber nichts besser wieder aufhelfen, 
als die baldigste umfassende Inangriffnahme eines 
grosszügigen, auf allen Hilfsmitteln der modernen 
Forschung und Technik aufgebauten Warnungs¬ 
dienstes! 

Die Erörterung der Todesfahrt vom 13. No¬ 
vember fordert aber noch zu einigen meteorolo¬ 
gischen Bemerkungen heraus, die unter Umständen 
von weitreichender Bedeutung werden könnten. 
In einem Bericht über diese Fahrt im „Berliner 
Lokalanzeiger“ Nr. 586 erwähnt der Referent, dass 
„der Wind den Isobaren im allgemeinen folge,“ und 
Rommler wohl gemäss dieser Regel (die allen 
Ballonführern zur sorgfältigen Beachtung empfohlen 
zu werden pflegt), entlang der Isobare für 760 mm, 
die auf der Sonntagswetterkarte vom Jadebusen 
nordöstlich nach Jütland, und dann weiter über das 
Skagerrak nach Skandinavien verlaufen sei, nach 
Norwegen gelangt sein könne. Gegen diesen funda¬ 
mentalen und eine sehr mangelhafte Kenntnis der 
tatsächlichen Verhältnisse verratenden Irrtum muss 
auf das bestimmteste Front gemacht werden: aller¬ 
dings folgt der Wind den Isobaren, aber nicht den 
in einem bestimmten v e r g a n g e n e n , durch die 
Wetterkarte festgestellten, sondern den wirk¬ 
lichen, an jedem Punkte der Fahrt 
vorhandenen! Bekanntlich sind die Luft¬ 
wirbel, wie sie die barometrischen Depressionen 
kennzeichnen, nur in recht seltenen Fällen und 
auch dann nur für kürzere Zeit stationär; vielmehr 
schreiten sie, wie Koppen, nachdem er schon 
vor 28 Jahren den überall unbeachtet gebliebenen 
Beweis erbracht hatte, neuerdings in den Annalen 
der Hydrographie 1910, Heft 10 wieder dargelegt 
hat, gemeinhin mit der Geschwindigkeit und in der 
Richtung der stärksten Luftströmung selbst fort, 
und mit ihnen ihre Isobaren. Das hat natürlich zur 
Folge, dass ein Luftteilchen, oder ein Ballon ohne 
Eigenbewegung in unseren Breiten nur dann von 
der Südseite eines Luftwirbels auf dessen Nordseite 
geraten kann, wenn dieser selbst seinen Ort nicht 
verändert, also stationär ist. Deshalb verlaufen 
mit geringfügigen Abweichungen alle Windbahnen 
auf der rechten Seite der Depressionsbahn nahezu 
parallel mit der Fortbewegungsrichtung der De¬ 
pression selbst. 
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Der beklagenswerte Ausgang der „Driftfahrt“ 
vom 13. November birgt aber noch ein besonders 
tragisches Moment, das darin seinen Ausdruck 
findet, dass bei ihr nicht die hundertfältig bewährte 
Regel, sondern die verhältnismässig selten gefun¬ 
dene Ausnahme in Wirksamkeit getreten ist. 
Die Depression war tatsächlich nahezu stationär 
und die Luftbahnen in einem grossen Teile ihrer 
Umgebung erfuhren infolgedessen während zweier 
Tage nur ganz unbeträchtliche Richtungsänderun¬ 
gen. Konstruiert man nämlich nach Köppens 
Vorschläge die Trajektorie der Luftbahnen für eine 
Höhenlage von etwa 500 m, so findet man folgende 
wahrscheinliche Positionen des Ballons „Saar“, 
unter der Voraussetzung, dass er sich dauernd in 
einer Höhe von einigen hundert Metern gehalten 
hat, und dass der Wind dort etwa die gleiche Ge¬ 
schwindigkeit gehabt hat, wie zwischen Rheine und 
Norderney, d. h. gegen 12 m p. S. Der praktischen 


welche seitens der Wetterdienststellen sowie des 
Aeronautischen Observatoriums auf Grund der ein¬ 
gelaufenen Meldungen über die Ergebnisse der 
Pilot- und Drachenaufstiege sowie über Gewitter 
und aussergewöhnliche Vorkommnisse auszugeben 
beabsichtigt wird, sollen denjenigen Luftschiffern, 
welche darum ersucht haben, t vor ihren in 
der Vorbereitung begriffenen Auf¬ 
fahrten zugehen und sie in den Stand setzen, ent¬ 
weder gegebenenfalls die Abfahrt zu beschleunigen 
oder zu verschieben, schlimmstenfalls gänzlich auf¬ 
zugeben, oder ihre Massnahmen während der Fahrt 
nach den vorhergesagten Witterungserscheinungen 
zu treffen. Diese Massnahmen könnten in der Auf¬ 
suchung zweckdienlicher Luftströmungen in 
grösserer oder geringerer Höhe bestehen, oder in 
der Reservierung von Ballast für das Ueberfliegen 
schwierigen Landungsterrains, wie Sümpfen oder 
Wasserflächen, ferner in der erhöhten Aufmerksam- 


Datum und 
Zeit 

Position 

<p n. Br. 

X v. Qr. 

Entfernung 

km 

Wind¬ 

richtung 

13. 11. ? 

Oelsenkirchen. 

51V# 

7° E 

_ 

? 

6p 

Oestlich von Rheine i. Westf. . . 

52VaP 

7 V# E 

90 

S 20»' W 

10p 

Norderney-Feuerschiff. 

53W 

7 »/ 4 '> E 

165 

S 10° K 

11. 11. 2a 

140 km nordwestlich von Helgoland 

55° 

6° E 

150 

S 2S° E 

11a 

Höhe von Skagen, je 330 km von 
der jütischen und schottischen 
Küste entfernt. 

57 V# 

3V# E 

310 

S 30° E 

5 p 

Höhe der südlichen Orkneys-Inseln, 
250 km, Norwegen (Skudesnes) 
250 km entfernt. 

58*730 

1° E 

175 

S 45° E 

15. 11. 2a 

Schottland bei Edinburgh .... 

56V# 

357° W 

350 

N 40° E 

11 a 

Insel Anglesea, Küste von Wales . 

53V# 

355V2 0 W 

320 

N 15° E 

5p 

Bei Londen . 

51V# 

359° W 

275 

N 55” W 


Witterungskunde erwächst aber aus diesem relativ 
seltenen Fall die wichtige Aufgabe, mehr als bisher 
und tunlichst frühzeitig diejenigen Zeichen zu er¬ 
kennen, welche einen sicheren Schluss gestatten 
darüber, ob eine Zyklone eine wandernde, oder eine 
stationäre sein wird. Der vorliegende traurige 
Fall beweist zur Genüge den Wert einer solchen 
Prognose. 

Dieser Versuch, der natürlich auf Genauigkeit 
keine hohen Ansprüche erheben kann, da die wich¬ 
tigste Unterlage, die Kenntnis der Windgeschwin¬ 
digkeit fehlt, zeigt, dass der Ballon, falls er sich 
bis in die Abendstunden des 14. November in der 
Luft gehalten hätte, unter rechtwinkligem Umbiegen 
seiner Bahn von Südost nach Nordost am 15. gegen 
2 Uhr nachts Schottland hätte erreichen können, 
nach dessen Ueberfliegung er an die irische See, 
und unter abermaligem rechtwinkligen Umbiegen 
mit Nordwestwind gegen 5 Uhr bei London hätte 
landen können. Er würde damit in der Tat eine 
stationäre Depression nahezu umkreist haben! 

Zum Schluss dieser Erörterung über die Ge¬ 
fahren der Luftschiffahrt und die Mittel, sie zu ver¬ 
mindern, möge noch eines weitergehenden, zurzeit 
im Kgl. Aeronautischen Observatorium Lindenberg 
unter Mitwirkung der berufensten Fachmänner in 
vorbereitenden Angriff genommenen Projektes Er¬ 
wähnung getan werden. Die Warnungstelegramme, 


keit auf das Näherkommen von gefahrdrohenden 
Witterungserscheinungen, wie Gewittern, Böen, 
starken Niederschlägen, denen , ein Luftschiff viel¬ 
leicht auszu weichen vermöchte, oder in Ent- 
schliessungen zur schleunigen Landung, wenn die 
Orientierung verloren gegangen und auf Grund der 
in der Warnung angegebenen Richtung und Ge¬ 
schwindigkeit des Windes eine Annäherung an die 
Küsten, an höhere Gebirge oder andere Hindernisse 
zu erwarten ist. Zwar wird mancher erfahrene 
und meteorologisch geschulte Luftschiffer auch 
ohne eine Warnung aus den Formen und der 
Schichtung der Wolken, aus dem schnellen Empor¬ 
quellen von Kumulusköpfen, aus Ringerscheinungen 
um die Sonne oder den Mond, aus dem Verhalten 
seines Ballons bei dem Ballastgebrauch und noch 
manchen Erfahrungsgrundsätzen imstande sein, 
sich gegen drohende Gefahren zu wappnen, aber 
nicht alle vereinigen diese Kenntnisse in sich, und 
die meisten fahren vielmehr unbekümmert frisch 
darauf los und unter Umständen in ihr Verderben. 
Wenn nun auch eine solche, vor der Abfahrt 
erfolgte Warnung in vielen Fällen von Nutzen für 
den Luftschiffer sein dürfte, so müssten doch in 
Anbetracht der nicht selten unerwartet eintretenden 
Aenderungen der Wetterlage weitere Warnun¬ 
gen während der Fahrt von unvergleich¬ 
lich grösserem W'crt sein. 
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Sollte sich aber, was sich durch Voiv ersiehe 
mir bereits vorhandenen Fnnkenstationen, vlcjjcicJli 
Miner der Mitwirkung der Militär InUschirte te.sr- 
sUdien Hesse, die Nützlichkeit einer derartigen Hilft 
richtung bewähren, so dürfte cs auch nicht un¬ 
möglich muh, die alR'rdmgs nicht unerheblichen 
Aulagekosten für eme besondere miikcmde- 
gmphische Wapmngs Station aufztt bringen, während 
die Beschaff »mg eines dicht alUü teil rpU Lmpfangs- 
a|*par ams voraussichtlich von msf ne ho ns. L u ff fab rer - 
•Vereine- gern übernommen werden dürfte, der es 
für seine Pflicht hält, seine Mitglieder und sem 
iiallanrnateriäl so viel als tunlich vor Schaden ?-u 
bewahren. 1 

Unter. Umstanden würden vielleicht auch die 
; Ver^lcbdruog^tistjllsch'aften, welche sieh zi.rr2eit 
angesichts fiel gehäuften IJnglncksfdjlc .gegenüber 
dur Wünschen der Lüfttahrer äusserer -ablehnend 
verhalten, infolge der weugeheuden Vorsichts- 
inassfcgelü wieder em grosseres Futgegenkomiocu 
geigen, voraiiygLsetzt, dass der Wanumgsdieml 
das erfüllt, was mau von ihm billiger weise erwarten 
käme 

Ein Vor versuch in beschränktem Umfange soll, 
gipfelt es die im laufenden Jahre ohnehin schon 
recht beträchtlich in Anspruch genommenen Mittel 
geM'Hteu, -seitens des Kgl. Aeronautischen Obser- 
vaiormms' noch in diesem Winter in Angriff ge 
Vmninven w ; erdetn das es für seifte Aiifeahe erächtcc, 
auf den nicht zmn geringsten leih: durch seine 
eigeneU Arbeiten geschaffenen Wissenschaft]ichen 
F.rgebm&siii eine den Anforderungen der modernen 
Lufiscinnalift angepnssfe Orgomsation auf hreiier 
Unrndlagcaufzubauen, 


niese Aufgabe Könnte aber nur •vermittelst' der 
Wo 1 Je n tedxrg r a p h i e erfüllt werden, und zvvüt 
nicht nur für die mit Motoren ausgerüsteten Luft- 
sc Ihn t\ die schon jetzt teilweise mit geeigneten Ap¬ 
paraten für das ueben und Empfangen von N&chncö- 
ich versehen sind, sondern auch ihr den Freiballon, 
dem man mir drie.n Ä Empfangsapparat mitgibt, Ötc 
tu diesem Zwecke, ejngeleiteten Vorarbeiten schei¬ 
nen die Möglichkeit m Aussicht zu stelle^- verV 
liältnismässig (eichte und wenig Raum einnehmend.: 
Empfänger zu konstruiere^ die geeignet -sind, 
diesem Z wecke m dienen, Eine grossere Sendet- 
Station, für deren. Errichtung das iretgekgene mit 
clekirischer Energie reichlich versehene Komgik Iw 
AeronäUibchp Observatorium in Uhdenberg emc 
besomkrs gucignetf Steile sein würde; mit einer. 
Reichweite von 500 bis 60i> . Kilometern' würde 
»mslande sein, allen zwischen Aachen und Memel, 
11 ade «’Sleheb und .Kätibör befindlichen Uiftschirten 
und: ]>a|lons jederzeit Nachrichten za rrbcrmittdn 
über alle ihr«' durch seinen Warmmgsdienst zur 
kemVinis gebrachten Wirterungsvorghuge, welche 
für die Führung und die Sicherheit des Fahrzeuges 
von Nutzetrsein können. So dürfte, um nur ein BtSy 
spiel zu nennen; an einem Tage, dessen Wetter** 
läge vor der Abfahrt eines Luftschiffes oder Ballons 
zu Warnungen keine Handhabe gegeben hatte, ein 
FuiikspruCh des Inhalts; ..Heftiges Uevvdter mit 
schweren Böen und Hagel. zieht mir einer Oe- 
Schwmdigkdt von 50 SmnJmikilomrmni zwischen 
Weser und Eibe nach Nordostep, Front ihn A.Uhr 
Hannover Erfurt/* für die Führer des LuUuthr- 
zeuges von gan;; erheblichem Wett sein. Und,, 
wenn mau den jüngst bekannt gewordenen Nagh- 
richten aus Amerika trauen darf, scheint auch die 
'Möglichkeit fij AussJelnzu stehen; mit den Plug- 
zengimrn WFülv'nfeiegraplü^clie.b VeTk^hr zu tretöh,. 
was' hei den immer ausgedehnter werdenden tl^hpr- 
Jandfliigeu gewissmanche; Vorteile bieten .dürfte. 


König), Aeronautisches Observatorium Lindenberg, 

am JA November l9Hk 


Aufnahme vom 

,.L Z. Vl * MUS. 

Baden-Badem aus 
der Vogdschao. 
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Unsere Kunstbeilage« 

Der heutigen Ausgabe legen wir abermals ein interessantes Ktmslblatt bei, das wie die früheren 
phäntastevollett Szenen von der Hand des Professors Willy Stoewer geschaffen *st. Das Bild hält eine historische 
Szene fest, wie der Deutsche Krorrprin? mit Qrville Wright am 2; Oktober 1909 über dem Börnstedter 
Felde fliegt; Gerade jetzt, wo ein anderer. Hoben?oller, Prinz Heinrich v. Preussen, sich dem schönen, aber 
noch immer nicht ungefährlichen Flugsport durch Erwerbung des Führerzeugnisses gewidmet hat, dürfte che 
Erinnerung an den ersten Flug eines Hohenzoilerö wertvoll sein. Gerade jetzt, wo auch ürville Wright in Berlin 
weilt, der dem Kronprinzen bei seinem Flug ein sicherer Führer war. 
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De lag. 


Das Jahr 1910 hat in der Luftschiffahrt für Z-Schiffe 
mit Unterbilanz abgeschlossen. Auf finanziellem Gebiet, 
wie auch in bezug auf das Vertrauen, von dem bisher 
die Entwickelung der Erfindung des Grafen Zeppelin ge¬ 
tragen wurde, wird es grosser Anstrengung bedürfen, 
erhebliche Verluste auszugleichen. 

Der kurze Aufenthalt des Luftschiffes „Deutschland 4 
in Düsseldorf waf nach glänzender Fahrt vom Bodensee 
zum Niederrhein vom Wetter wenig begünstigt, nur eine 
Fahrt über das Kohlenrevier konnte zur. Ausführung 
kommen, dann war es unmöglich, bei seitlichem Winde 
die Halle zu verlassen. 

Am Morgen des 28. Juni hatte der Wind sich ge¬ 
dreht, so dass ein Ausbringen des Schiffes möglich war, 
und die Windstärke war nicht so, dass man einen Flug 
rieht hätte wagen können. Es waren die Vertreter der 
Presse geladen, die aus allen Teilen des Reiches und aus 
dem Auslande gekommen waren, um an dieser Fahrt teil¬ 
zunehmen. Punkt 8 Uhr 30 Min. sollte es losgehen; am 
Tage vorher war Abflauen des Windes in Aussicht ge¬ 
stellt, der Wind war abgeflaut; die nächste Wetter¬ 
meldung konnte erst nach 10 Uhr eintreffen, Punkt 8 Uhr 
30 Min. begann die Fahrt. Heute wissen wir auch, dass 
die Fahrt besser unterblieben wäre, wir wussten es schon 
nach einer Stunde, als ein Motor versagte und die Wind¬ 
stärke zunahm. Aber nun galt es, gute Miene zu machen, 
ein harmloses Gesicht aufzusetzen, denn man hatte 20 
Vertreter der öffentlichen Meinung an Bord. Was wür¬ 
den die Herren geschrieben haben, wenn man sie einen, 
zwei, drei Tage und länger warten Hess. Um des Ein¬ 
drucks willen auf die öffentliche Meinung wurde die Fahrt 
auf die Minute angetreten. Es war ein Fehler! Das 
jetzt zu wissen, ist kein Kunststück! ln Zukunft ist cs 
Pflicht, hart zu sein, auch wenn die Fahrgäste tage- 
und wochenlang vergeblich warten. Und im Sommer 
1910 hätten sie wirklich oft wochenlang warten müssen. 

Es war auch ein Fehler, dass das Fahrprogramm 
nicht geändert wurde. Einige Herren hatten gewünscht, 
die Industriestädte zu überfliegen; aber als der Wind 
stärker wurde und ein Motor häufig stoppte, hätten wir 
gegen den Wind halten müssen., ohne Rücksicht auf 
Wünsche der Gäste, man hätte dann leicht in den Hafen 
zurückgekonnt. Rücksicht ist Schwäche für den Führer 
des Luftschiffes! Das soll in Zukunft als erster Satz in 
der Anweisung für Führer der Z-Luftschiffe geschrieben 
stehen. 

Als die „Deutschland 44 am 28. Juni über Ritterhausen 
stand, begann der Kampf mit dem Wind, mehrfach drück¬ 
ten Regenböen das Schiff hinab und zwangen zur 
Ballastabgabe; die Orientierung war in solchen Momenten 
sehr erschwert, besonders im Münsterlande, wo kein 
Kirchturm, kein Dorf hervorsticht, wo nur Hof an Hof 
gereiht ist. und gleichmässig hohe Hecken Nachbarn von 
Nachbarn scheiden. Diese Hecken verhinderten auch die 
Leute zu sehen, den Kriegerverein, der bei Kattenwenne 
angetreten war, dem Luftschiff zu helfen, als wir dort 
stundenlang auf gleicher Stelle standen. — Wenn unsere 
riihrer nur 20- 30 Leute beisammen gesehen hätten, dann 
würde man dort zur Erde gegangen sein. Oder wenn 
man die Erfahrungen, die bei den Fahrten von Baden 
aus gesammelt wurden, schon besass, dann wäre man 
herabgefahren, und hätte an kurzem Seil einen Boten zur 
Erde gelassen, Hilfe zu holen. Ja. ..wenn 44 !! 

Von Minister wurden wir nach Norden abgedrängt, 
in dichter Regenböe waren wir nahe der Stadt gewiesen, 
aber ein kurzer Moment, in dem Orientierung unmöglich 
war, genügte, uns nach Norden zu werten. So standen 
w ir zwischen Münster und Osnabrück auf der Bahnlinie, 
standen und standen. 

Von den Herren der Presse sind die Ereignisse die¬ 
ser Stunden in mancherlei Farben geschildert. Noch 
ahnten die Herren nicht die Sorgen der Männer in der 
Führergondel, noch wurden die Stunden nicht lang, wenn 
auch der Magen schwächer wurde, denn nur zum Früh¬ 


stück war Kaviar an Bord — und schon war es Nach¬ 
mittag. 

Dürr versuchte das Schiff nach Münster zurück zu 
zwingen. Baumlose Stellen wurden benutzt, dichter am 
Boden, in geringerem Winde dem Wind einige Kilometer 
abzugewinnen. Immer hofften wir, dass der Sturm ab¬ 
flaue, alle drei Motoren arbeiteten nun gleichmässig gut, 
ununterbrochen. Hinter uns lag Osnabrück, dort war 
Militär und Exerzierplatz, aber zwischen uns und Osna¬ 
brück schob sich eine schwarze Wetterwand bis zur 
Erde herab, nach unten in gelben Farben auslaufend, un¬ 
geheuer hoch; dorthinein mussten wir, wenn wir Kehrt 
machten, Osnabrück zu erreichen; und das wollten wir 
nicht. So standen wir stundenlang, die Spitze auf 
Münster zu. Jetzt meldete sich eine neue Sorge, die zur 
Entscheidung drängte. Vom noch für eine Stunde Benzin, 
hinten für 4 Stunden, das konnte ausgeglichen werden 
und so versuchten wir auszudauern. Dann aber Hess 
Dürr das Schiff wenden, Richtung auf Osnabrück. Kaum 
waren wir in die Wolken hinein, da zeigte der Baro¬ 
graph ein rapides Steigen, senkrecht ging die Linie in 
die Höhe, in nicht messbarer Zeit waren wir über 1000 
Meter emporgestiegen. Gelber Schwaden zog durch das 
Schiff und eisige Kälte. Schnee legte sich auf Schiff und 
Steuer; auch der Kompass verschneite, mehrfaches 
Drehen der Magnetnadel zeigte, dass wir in einem Wirbel 
waren. Unseren Gästen wurde es jetzt ungemütlich, 
aber noch ahnten sie nicht, dass wir hoch in den Wolken 
hingen, noch war ihre Ruhe nicht gestört; denn man sah 
nichts als gelben Nebel. Jetzt aber wurde es notwendig, 
einige Herren nach vorn zu bitten, die Spitze des Schiffes 
herab zu zwingen, dem auftreibenden Wirbel entgegen. 
Drei Herren folgten gerne dem Winke und eilten in die 
äusserste Spitze des Schiffes. Das Mittel wirkte sofort; 
der Barograph zeigte nun schnelles Fallen und die 
lebenden Laufgewichte wurden wieder zur Kabine zu¬ 
rückgebeten. Wie der Barograph zeigte, gelang es, den 
Fall des Schiffes aufzuhalten, obgleich die grosse Last 
nassen Schnees und Gasverlust starken Abtrieb er¬ 
zeugte, dem nun die Höhensteuer erfolgreich entgegen¬ 
wirkten, plötzlich riss der Wolkenvorhang und wir sahen 
unter uns und vor uns waldiges Gebirgsland, den Teuto¬ 
burger Wald, auf dessen Rücken wir mit grosser Ge¬ 
schwindigkeit lossteuerten. 

Indessen waren wir, die in der vorderen Gondel 
keinen Dienst hatten, zur Kabine geeilt und einige Herren 
wurden zur Unterstützung der Steuerwirkung in den 
hinteren Laufgang geschickt. In grossen Mengen floss 
nun das Wasser des schmelzenden Schnees vom Schiff. 
In jedem Moment musste das Schiff leichter werden, und 
wenn nun die Motoren in ununterbrochenem Gange blie¬ 
ben, dann gelang es, das Fahrzeug über den Rücken des 
Gebirges zu bringen. In diesem Moment versagte der 
vordere Motor und nun sah man. was kommen musste. 
..Landen wir?“, fragte ein Herr hinter uns, als uns die 
Gipfel der Tannen schon bedenklich nahe waren. „Nein, 
wir stranden!“ 

Es ist die Meinung verbreitet, dass das Luftschiff 
nun in die Bäume gefallen sei und dass nur dadurch die 
Insassen gerettet wurden. Diese Meinung ist irrtümlich, 
obgleich 20 Schriftgelehrte an Bord waren. Es ist das 
nicht wunderlich, denn die Eindrücke des Augenblicks 
waren gross, nur wenige werden Einzelheiten wieder¬ 
geben können, die sie nicht selbst betrafen. Einzelne 
Herren haben später versucht, den Irrtum, dass das 
Fahrzeug gefallen sei. aufzuklären, sie sind nicht 
durchgedrungen. Es ist klar, dass ein Körper von 
der Grösse eines Z-Schiffes. der, wie es hier viel¬ 
leicht infolge des Gasverlustes und der Schneelast 
der Fall war, über die dynamische Wirkung hinaus 
4 —500 kg wog. nicht schnell fallen kann. Die 
.Deutschland“ ist nicht gefallen. Als der Motor 
versagte, senkte sich langsam das hintere Ende in die 
Tannenspitzen. Wir lagen weit hinaus aus dem 
Kabinenfenster gelehnt und sahen nach hinten. Wie ein 
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Schiff, welches vom Stapel läuft, teilte die hintere 
Gondel die grünen Wellen; die Tannengipfel schlugen 
mächtig zur Seite. Eine 100 m lange Bahn zeichnete 
so die Gondel in den Tannenwald, bis sie tiefer sank und 
die Propeller in Stämme schlugen. Mit einem unge¬ 
heueren Klirren, als wenn 1000 Gläser sprangen, doch 
ohne jeden Ruck in Mitte und Vorderteil sass dann das 
Schiff fest. Stummes Fragen auf allen Gesichtern. 
„Meine Herren, das Luftschiff „Deutschland“ ist ge¬ 
scheitert!!“ 

„So geschehen 5 Uhr 10 Minuten!“ Ich glaube, es 
war der Verlege r der ..Kölnischen Volkszeitung“, der 
das antwortete. 

Wir können unseren Gästen dieser Fahrt Dank und 
Anerkennung aussprechen für ihre Haltung. Auch nach 
dem Aussteigen, waren sie hilfsbereit. Es war kein 
Schiffbruch mit Angst und Schrecken. 

Es ist von einem Baumstamm gesprochen, der sich 
durch den Boden der Kabine gebohrt hätte und man hat 
sich ausgemalt, wie leicht er einen Herrn der Presse 
hätte durchbohren können. Man hat diesen Baum für 
den rettenden gehalten, an dem das Schiff festsass. An 
der hinteren Gondel sass das Schiff fest, als es tiefer 
sank und die Stämme stärker waren, als die treibende 
Kraft des Fahrzeuges. Als die Bäume nicht mehr 
brachen von dem Anprall der Gondel und der Propeller, 
da brach das Schiff. Der vordere Teil hing über den 
Wipfeln und auch die Kabine war nicht viel tiefer. Erst 
als nun Gas gezogen wurde, senkte sich auch dieser Teil 
des Schiffes und ein abgebrochener Baum, der schon 
vorher vielleicht den dünnen Kabinenboden durchbrochen 
hatte, stieg dort drohend empor, und wurde entdeckt, 
als man Umschau hielt. Ein angenehmer Sitzplatz wäre 
ex nicht gewesen, aber man hätte Zeit gehabt, ihm 
Platz zu machen. Weder dieser Baum, noch andere 
waren unsere Rettung, wohl aber wurden sie zum Ver¬ 
derben des Schiffes; auf freiem Felde wäre nicht eine 
Gondelstrebe verbogen worden. 

Da lag nun das beste aller Luftschiffe; wie zum 
Hohn lachte jetzt blauer Himmel durch die Tannengipfel, 
und der Sturm Hess nach. 

Mit dem Schiff waren unser Stolz, unsere Hoff¬ 
nungen und Absichten für diesen Sommer in Brüche 
gegangen. Finanziell war der Verlust nicht so gross, 
wie es erst scheinen wollte. Alle Teile, bis auf das 
Gerippe waren brauchbar. Nun liegt die „Deutschland“ 
neu hergestellt in der Halle in Friedrichshafen, um im 
Frühjahr 1911 in Hoffnung auf mehr Glück zurück an 
den Rhein zu fliegen. 

Bei dem Neubau des Gerippes sind die inzwischen 
iresammelten Erfahrungen und Fortschritte ausgenützt. 
Das Schiff wird viel leichter sein, so dass der Auftrieb 
in Zukunft das Mitnehmen von mehr Ballast und Benzin 
gestattet. Ein Unfall, ähnlich wie der vom 28. Juni wird 
kaum noch möglich sein. 

Der Delag hat die Wiederherstellung der „Deutsch¬ 
land“ 150 000 Mark gekostet. 

Um das Jahr nicht vorübergehen zu lassen, ohne 
den Versuch regelmässiger Fahrten mit Fahrgästen auf¬ 
zunehmen, wurde vom Luftschiffbau Zeppelin das Luft¬ 
schiff „L. Z. 6“ fahrfertig gemacht und der Delag für 
Fahrten von Baden aus leihweise zur Verfügung gestellt. 
Das jähe Ende dieser Fahrperiode ist bekannt. 

Es waren Wochen schönen Erfolges, und schon 
hofften wir, das Ziel zu erreichen, den Beweis erbringen 
zu können, dass die Lebensfähigkeit einer Gesellschaft, 
die Fahrten mit Z-Schiffen betreibt, möglich ist, möglich 
trotz hoher Rückstellungen für Abschreibung und Re¬ 
serve, die notwendig sind, da gingen auch diese Hoff¬ 
nungen in Flammen auf. 

Der finanzielle Verlust war auch hier nicht gross, 
12 Versicherungsgesellschaften decken den Schaden. 
Aber unser junges Unternehmen hatte ein schwerer 
Schlag getroffen, an Vertrauen und Ansehen ist ein 
grosser Verlust vorzutragen. Zwar mit dem System 
hatte der Brand nichts zu tun; das wurde allgemein 
anerkannt. Aber es war immerhin das dritte Z-Schiff, 
welches in diesem Jahre verloren ging. Erfolg und 
Misserfolg entscheiden. 

Allerdings liegen nun nach einer längeren Fahr¬ 
periode Erfahrungen vor, die der weiteren Entwickelung 
dienlich sein werden. 


Obgleich das Wetter in den Wochen vom 21. August 
bis 14. September den Fahrten nicht günstig war, konnten 
doch in dieser Zeit in 25 Tagen, an 19 Fahrtagen 34 
Fahrten unternommen werden. 

Die Einnahmen betrugen 76 000 Mark, die Ausgaben 
31 000 Mark. Mit einem Ueberschuss von 45 000 Mark 
wären die notwendigen Abschreibungen wohl zu decken. 
Nun konnte „L. Z. 6“ bei den Fahrten in Baden nur 10 
bis 12 Fahrgäste aufnehmen, während die „Deutschland“ 
nach ihrer Wiederherstellung für 24 Fahrgäste bequem 
Platz hat, ohne dass die Betriebskosten sonderlich 
grösser werden. Auch lässt sich nach den Erfahrungen 
in Baden an Betriebskosten in Zukunft mancherlei 
ersparen. Für Gas wurden in Baden 12 430 Mark ver¬ 
ausgabt, wobei ein cbm mit 55 Pfg. berechnet ist. In 
Frankfurt würde man infolge der Frachtersparnis mit der 
Hälfte des Preises gut ausreichen. Es kommen täglich 
durchschnittlich 800 cbm Gas zur Nachfüllung, nur nach 
Fahrten über die Vorberge des Schwarzwaldes wurde 
dieser Verbrauch überschritten. Das Gas wird im Luft¬ 
schiff nicht wesentlich schlechter, so dass eine Neufüllung 
auch bei monatelangem Betriebe nicht notwendig ist. 
Es wird in Zukunft dahin gestrebt werden, dass die Zahl 
d_$s Hilfspersonals beim Landen der Luftschiffe herab¬ 
gemindert wird. Das ist durch geeignete Vorrichtungen 
beim Ein- und Ausbringen aus der Halle möglich. Da 
Rundhallen zu teuer sind und drehbare Hallen andere 
Nachteile haben, bildet die enge rechteckige Halle nach 
wie vor bei seitlichem Wind eine Gefahr für die Luft¬ 
schiffe. Verringert wird die Gefahr durch Hallentore an 
beiden Seiten. Es wird dann bei Winden schräg zur 
Hallenaohse doch immer noch möglich, den Wind beim 
Herausbringen mitzubenutzen. Die Halle in Frankfurt 
a. Main wird mit zwei Toren gebaut. 

Die Halle bei Baden-Baden bewährte sich gut. Im 
oberen Rheintal ist dem Bodenwind durch Vogesen und 
Schwarzwald die Richtung gewiesen, und so kam es, 
dass der Wind nur selten die Ein- und Ausfahrt er¬ 
schwerte. 

Auch dem Feuer gegenüber hat die Halle gut stand¬ 
gehalten. Den grossen Gasmengen fehlte die Luftzufuhr 
zur Verbrennung. Erst weit über dem Hallendach ver¬ 
brannte darum der grössere Teil des Wasserstoffgases. 
Alle, die am Löschen des Gondelbrandes teilgenommen 
hatten, fanden genügend Zeit, die Halle zu verlassen, 
nachdem das Gas Feuer gefangen. Eine Explosion fand 
nicht statt. 

Ueber die Ursachen des Brandes sind die wildesten 
Gerüchte entstanden. Festgestellt ist folgendes: Nachdem 
das Luftschiff von der Fahrt zurückgekehrt, und die 
Herren bis auf den aufsichtsführenden Ingenieur und 
einen Führeraspiranten in der Stadt waren, beschäftigten 
sich die Monteure in der Gondel mit Reinigung der 
ölbespritzten Gondelwände, indem sie diese mit benzin¬ 
getränkten Lappen putzten. Zu diesem Zwecke stand ein 
Eimer mit einer Handbreit hoch voll Benzin in der Gon¬ 
delmitte. Diese Arbeit war beendet, und es ist möglich, 
dass das in dem unteren Gondelraum, der durch einen 
Blechfussboden getrennt ist, Benzindämpfe lagerten, die 
durch eine Nachexplosion der Auspuffgase entzündet 
wurden, als nun einer der Monteure den Motor ankur¬ 
belte. Es ist nicht zu beschönigen, dass dies geschah, 
bevor der Eimer aus der Gondel entfernt war. Offenes 
Benzin wird in Zukunft nicht mehr in die Gondeln 
kommen. Die Benzinvorräte, die im Luftschiff lagerten, 
sind, obgleich sie mitten im Feuer standen, unversehrt 
geblieben. 

In der hinteren Gondel des „L. Z. 6“ befanden sich 
2 Daimler-Motoren. Es waren die gleichen Motoren, die 
bei früheren Fahrten des Luftschiffes durch mehrfache 
Zylinderbrüche Störung verursachten. Es ist hervor¬ 
zuheben, dass diese Motoren, die inzwischen verbessert 
waren, bei den Fahrten dieses Jahres nicht einen Mo¬ 
ment aussetzten. Die Durchschnittsgeschwindigkeit bei 
diesen 34 Fahrten des „L. Z. 6“ betrug 47 km. Die 
Lage des Luftschiffhafens bei Oos scheint für Rund¬ 
fahrten besonders günstig, die Wetterverhältnisse lassen 
sich in der Rheinebene leicht übersehen: mehrfach konnte 
Gewitterwolken ausgewichen werden. Die Fahrten nach 
Strassburg fanden besonderen Anklang, aber auch die 
Fahrt über die Schlachtfelder bei Wörth ist ungemein 
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icüzvofl, Unerreicht an S^iö«Ii«if sind die Fahrten 
ahn? die V?»'rber>ce des Svlivvär/Avalde^ über die $0$ 
Badem hm den Merkur, mul hinein ins Misr^tal. Uie 
hei diesen Fahrten noly^ndtee ^zr^eTe Hojtt kostet 
?<ll) Mark nrehr an TMsk 


allerdings etw; 

hn midisten Frühjahr sötten die Fahrten mit den« 
Liiiisckrif .,Deutsthiand"‘ von büssekiori ans wieder ant- 
werden- fön zweites Sellin, welches dann 
ienie \vo\t. st-ü «.fit ffa11 1 m Baden-Oos beziehen. Im 
Horbs? wird die Bade in Frankiun fertig Sie ist als 
V'vnUitle ncdäk-Ut und wird mit cjössercr Werkstatt ver.- 
V/aauKsidithch w ird das Oas von der Che- 
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Fali/4k ; Urle^ifeim durch Roht Jeitunc nnn ladt 
setntthafeu hMmbctKideiiet. 

thdsste Rn he und \ ersieht wird das Fnmnurnn de: 
uiichMcü Jahres 


Unbekümmert um Termine und 
Wünsche der Städte, und FvhUtastv ward die Fahrtleilune 
alle Cntkchhisse>ur tnit Rücksicht aut che Sicherheit dos 
Fakr/OUKcs ZU fassen habtir. 

Üte Sache Ist kuC sie w ird sielt dnrdinuKetv trotz 
allen MBkneschicksv 
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Hlne geschickte. Aufnahme der <Jjr«wertachen Flugmaachine von unten. 


Die Pfitznersche Seitenregulierung 


Der ainertkaniseffe Findevker, den Den: A. Pfitzner, 
ein in Oesterreich Äbßntntr Und an der ftudapester und 
CUarfottenbur^er Hochschn)e aösge-hitdder ,fugemeur 
xltirch Vefgoössefriünd V £rkleinern der T r agjrföche seitHeb 
reguliert and so das in Amerika alitnfichtige AVrightsehe 
Patent völlig f ihngehp -klaftert 36 i riss, hat eine l-mm»; 
von 30 und eine PK?hi; von 7 Pass. 

Pu HüjipUr^iinnhv; jst 31 Fuss lang und 6 Funn 
1'<rcit und Irdragl 186 iJ-uadraliuss. Pas andere Höhen- 
Steuer ist 0 f\m 'Jang, o Fu.<s breit, hat l? pirjdratfuss, 
der Sch warn'. hmU v O iS b Pass ) 3 »h. • T Fdss breip 
1 o 1 v (.luadratfu.^, das 'SeVietistener (ebenfalls \ ortd 3 Pass 
laue und 2 : ftts* höirb Pfet •&', OüadfiUVutüc-' ••.• 

Das :OL*\vhib* der ganzen Maschineist 430 Pfund, 
mir.b Gallonen "ftenxln,' 1Ps .Oa.ltrmdi Kilhiwasser und 
I Gallone Schmieröl, 

Diese Maschine erhalt seitliche Pa^ersfeuerun^ 
durch 7sve» Vefscliiehlune. 1'hn.hen. jede Ö Fus.s lang und 


2 Sh- Fuss breit, z» I3P ivOuadratmss Flache. Sie hupen 
dieselbe Flache/; Wölbung wie die Haaptiiachia sind aber 
unten nn.il. obtft be^smop \vlibreiu1 die lianpiiJacbe hip 
oben mit Tticb b^dedkt i^t- ■ D»c beiden :Hali ptqii^tsf iiehc 
der bürden Mflggl ä&s ffindedfcers enden . »johl tU, wit 
Fn&^ enden, sondatm ragen* auf jvde.r £eite 3 Ö %i #( ; 

darüber hinaus. 

(Von ihrem äußeren Fnde laufen nach der Mitte 
der Maschine tu je zwei Stahl rohren parallel. mit digsetr 
Oiiersuiöken und dreht »eben ihnen angebracht tür eine 
Strecke von 5 Puss 

Sie reichen also beiderseits noch 30 Zoll unter die 
Tragilüche, l)ie>,e Stahlrohre» dienen als Ldtsehicticn 
für die verschiebbaren He gu Hernng.sfliicheu.• dm ihd rin-- 
förmigen „Aermeln“ daraii geführt smd. 

Die Funktion dieser Schiebcfiiiehen ist jetzt 
einfach. Die inneren Puden sind durch em ICabcd auit- 


Hti ?h*rr *t»naccksr, ^eiten«nsü;nl. 


r . ■ sw/'. Wmffl 


.gLm 
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Pfli£ticr‘£ta(l^cker, Motor. 


Yciimudcni »sh dass 

triiur l'fiicte «ijr B3((tn unter tictn petrupcfjVichi:n 
.ciHpürraiOr ^vnn Vte si'ctj 'Vetde.'iri- gleichem Atistamt 
' • 'in Miodpunkl dm Maschine- htWiden Hin zweites 
•ober-Rnfltu:. : gei'ülutv's I-kraldKübel verbindet ihre äusseren 
imum in der W«. isr. dass sn r damit leicht ans dieser 
/-.:m raten im:c Vogen v\^ können. Natürlich muss 
d»c i:mc i'l;;,iK dm anderen in.ii.mtj wegen des 
U*jbbrnRöh c.kRtbvbr. Wird also dm- linkt 1 
Ht*ehe duch UwjfcjjJ“.i|jtu jlntf v«Jk-'L'fnTfgc uoicr dcriiuupi- 
u befabsgeVögcn, so nnisseo ipso die rechte Pläeiie 
in ihrer ganzen Länge i*Hier dieser Tragfläche \rf- 
s, he-mdem \ ms bedeutet, dass dann der ganzen '! nte;- 
Ifetm rtelds ö l t Luss genommen mul links ft 1 d I'uks 
mmeNet/i wurden sind. (de. Verschiebung lasst Sich 
d,.pe( ebenst) geschu uni und einfach ins Werk setzen, 
eine. K'aehem et Windung Dasselbe Spiel .kam» Kielt 
u.s, n W unsch natürlich umgekehrt rechts wieik-itmlen. 

durch ein vertikale.v St.etitfrad, dt$ 
s|e? : Kggüh'ming enisju-eeliend riadir links 

«•■Im wmus kedtvlit vvird^ ein jrijtht. naheliegendes und 
r»;itbflivh*>-> Jammer; Ras Hohensleue^ wird elw-uv- 
e <ft V^e cRtmd h' Vm• mid /'mifehscl linhr n dieses R;»dVS. 


gegiert und das Sedeiisteuer durch J behäng dieses 
grossen Rades ttrti eine .sCnkveclue Achse, gerade; als <»U 
es die Lenkstange eines fmlirrades wäre I)ievl* Xmt»- 
Muation von drei vo^chicdtiuni friuktiditeli id etjw bi 
einzigen Organ; -ist sicher sehr zweckndtss.ig. Auch dm 
Motorkontrulie durch kleinen Uehrd Und elektrischen 
Druckknopf ist au diesem Rad angebracht Pfitzhcr hev 
rechnet, dass bei 40 Meilen die Stunde Cr ul km einen 
aufüchtctukm 'Druck Von 50 l*iund gegen das sedHehc 
Lude der Tragfläche vertilgt. 

Der Mangel dieser Regulierung dürfte darin be¬ 
stehen. dass dir Lfrtifü raprügr sinkt als je net der 
f }#c H6nverwindulig, Äv^u)r ab* jrgeud einem (Iran dt* die 
bluggescbwimligkeit uachh'isst, Ausserdem handelt es 
Sieb um ein A n hä ngspj, $h>. be.sotk!m bei cm gezogene' 
Sclncbufiäcbe die rmsserste .PIijgeIkan.le stumpf und 
plump macht,, sdiäditehtyi StirfiwTdetstaiid erzeugt“ phd 
zugleich dort che I {ebe.stclmnmg. der ITniptfläehe Mmi 

iednch das W i ightpatCl't »St völlig Umgängen, iim.I 
bei '. ..tler ITugge:w.hw iudigkeit hat sich diese Ife; 
gidtnrüng sehr' gm bewährt' Der hohe Trageuek.t eines- 
Tcifrdeekers ..^deicht die erwähnteLfiigstöruug aus 

Pu hftdi 


putf.n «■ r- ihfidr.ck er V itr.4erun^iüht 
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suche' mH liullsohraübeti. dami Assiruiims Bericht über 
Hit W mde m PeutsdilatKL deff wir früher schon 
süri>cheu haben, und ui« B^richi van Professor PrüihL'i 
über die V crsiichsansujU (n < iöftmev. -.Eine aUsge/mclm 
uni Gebe r$ie fit über ük n.ugcnhUcklicfn: Luftschiff* 
imUrslrie so\vie über Navigation in der Luit machen das 
ifiifidhijcli besonders wchyoIL Wenu inan bedenkt, Ui 
wie kleinei \Vei<j& die. ♦ jeselisckaft Yyr vier Jahren an-. 
gelangen batte und wie. ic<«ct sie und die von ihr ge¬ 
bildeten TochtcrceselisChafteü. die Lufuahrzcuv ü. *rj. 
b. H„ die TUtgimrschme Wrighl, c*Wa 2 S Millionen Mark 
kapital in sich aUf^^fetiiferl' haben, muss man sagen, 
dass in der kürzen Zeit ree Id vkd geleistet worden ist, 
f 14$ Handbuch ist £bemnll>uei<r Beweis Ihr energische 
Tätigkcir. 

lu'/iemiichfer SdmcjligkCLt ivt der B e rie h t n h v r 
d .e tr K o n g r es s‘ d;e r j n t erb n f i 0 n a l c ü K b m - 
Ytt f ss i rt n f .fi r L u i 1 sch ff f u li f i (C„ Jk I. A.k dh 
vom iS. bis 2 .L November H<:»ü in NaiKV kr<k\ er- 
scluciLn/ bt* ist .nicht lun ein S.uzmivtriuinelrt. Sondern 
er bringt die vollständigen Vorträge, und zwar sind dar- 
nt!ter solche, die teils als zusammcmmsendc* Vorträge 
viel Interesse bieten, teils aber auch durchaus Neues 
bringen. Es sei nur et wühui: B u u i I i e.a u \ , lieber den 
augtothbekliehen Stand der Lenkbaren; Lspiiulliet, 
lieber Wasserstoff dir aeronautische Zwecke- de ln 
ß e a u m u - 4M n v Gt.cl« < msbestinmuiugeu im Ballorfd 
eine äusge.steiCHwcJe Zusammenfassung des Erreichten; 
UTonautisclu Karten von Mot de heck, Saunier 
und .(»ns sei v vldtm eine grosse Anzahl flugtechnische? 
Vorträge aber Schrauben, Litcicljgew ichtserltaltiing. Ciiit 
sehr gute ZmmmUKnfuSMing von Kormuandaut Rena rd 
über die LorlsChfiüe der LTugteehnik und die grosse 
W «•che der ChaiuiHigne 11MF9, oieteorokigisc'he Vortruge 
voit 1 e Ls s c r e n c d e B ö r t, ausserdem Vorträge über 
1 umeebi und Luftverkehr. 

Oie W 1 s $ e n S c h «t f f i i c li e K *;» m m i > S I o n 
der „)kr )>r»ugi die am der \usste-lhmu gehaltenen 
V brträgCi: im Brücke herdiis-. Ein sehr girr äiivgesraftetei 7 . 
\b$rku Band von inst dun Setten jjnt vielen BUdcm und 
ZMCtmuncen sind '.lies«' Ym tröge cigemTch cm d'- 
suindkus Lehr hoch d-v?* .Ajmsehiffahrl: Pie Mia- hatte 
>>.. kmm.ukW- -Le- ic-:—uaouo,, l; tickhiteii /II W- 
ji,ieen m dmem ijrr.nu*ev:.vfn. Wild so hnrt 

io.o* denn än-. Ki.mmefmdt-tetn Mmh.Ji den Stand des 
aneeMbhckbvkeri tirb^eteS dt? VVKs\enx v tiat!. Ks ist ver- 
treten Liugnie'ku'iik’ Mz-dvörnktgic^ Läftdcivm/itätv iVhvk 


Jnhrbüch J908 4910 der Motorluftachi<f«ttidienW 
geseUschafL Berlitz 0f4Uinbecfc*Oi«tehherg. 

Vl.Congres InternÄtfonaled'aeronautieiue 1909 ,Pröces 
Verbaux, Rapports et Memolres f Paris. H. Dunod 
et E, Pfnat> 

DenkscfiHfi der ersten Interiuitionalen Luftschiff* 
fahrtsansstellung tu Frankfurt a, pi„ 1909. 

tdb/neder 'Bericht. Imrausgegcbcn von Prüf I.K Bei ?i • 
trard Lepsiüs und Ur. Ri eh ärd Wiichurmniit. 
Bänd I. WiSNt-nschaUlichc Vorträge mit . V2S feg mm, 
im I exi und auf 3 Tafeln.. Berlin .! u! i tr\ >pan;gv b 

Vis dritleu Bericht über ilue Tätiukcb hrmgi d.c 
Mo t o r Lü 1 1 s c li i rf-S niHTe n k'-C.T c IJ sc 1) u f t das 
Li h «•* hu e h Ibo;*— }9|o ! \ et eoiigte X'crjagsauMaüen 

riuMäv Braiinlicek &. Oiitenbürgdb ucker^i -A.-vL) her- 
ons. - Ans dem starken Bande ist zu ersehen, wie vitfi - 
gisch d«nt weil er gearbeitet Würde. Um einiges km/ zu 
vi wähnen, bat sich die ? kseHschatt an Aussteihmgeu irn 
UciMkcbeti Museum, der tk.rlmcr SehirfbauuusSieüüMg, 
tief ,.J!ä*', der Motor.bootaussteliung. Berlinunnd der W'eU- 
iuissjdlung Ui Brussel toeiligk Ifn lüiult&tcb Jahre Wird 
sie Turin beschicken, Tn hotiern ür#de interestiaht mäe-fi! 
das Jahr buch die VerOtietitbebü ngeii der Aufgaben, die 
Sich die Oestllschaft für snäfe? goHdtf hat. Sie wdl 
die verschiedenen (iattuuecn von l.uiiSchiifen. für ihre 
Swami/w ecke besonders geeignet machen. Lerucr 
sollen Linrkhtungeu kur Vcrbesseniug der Stabihsie- 
i wfiiv. der Seiten- und Hohcnsteiierung, Erhülumg der 
l ige-ngtsoliNv’iiidigkeit. Anshdduug der Navtgatioii und des 
Sigmil Wesens vorgcnoiniiien werden. Vers weite sind 
IjeatKsichtigt als; Pmr.'cilerversuche, ModeIIversucht- in 
4er VirSirdtsänstuit in Göttinnen» -ni.it •Pr.o'n.eöü'rir näiin- 
licher Grosse aur dem Versuchsstand in Reimckendon' 
bezw% fiitfürlcdii. Mjfitefualr r iii u h ge f r so[kn weit er Hin 
dmetr das Königliche- Mattrialnrübrngsiiun mu-eainiod 
WTTiilh: : b| deh IctÄtrii Jajtr-eu Ht 

.un hesiv.il aus den kurzen Berichten wi«er die Sitznuc-en 

■jji erscmoi; Z'(tm er^tehthal erhültcii wir feriidlTtf dem 

V\ erk tut vmlMimäkt l eberskin «ihm- die Lihnui imi- 
I ';«• ^A -jÜniischoT.-n, Äov\i r .- Über die hnaiinmgcn dabei.. 
Lo.Sind i?i den 7Wvl dakre.?} ebVc ledd beträchtliche. An 
/.»hf aiii Lahi Ten u:ui,««.iu \mnjdi u» tmtte J‘. L, I!" 
’äws Mtü'tärlnrisv.hiti. ;Jk V') tos /..* seiner Almwinnc 
:i Labeün. .JT T 1 ll'‘ U J IE*M 2 Lduren von i'.•••- • 
n id. dann hj r ahnen m r-anLiini mej am Rhein umen 
.m thOVcn Chj)*hdt>doft f - T' fwt 2n Buhf UM 

hi.iivr gebracht, das kk-o»e Mun-jrnrhscionh „I*. L. \' 

'd i. ••' •- •>. nt BresJau Wir üLm- vJu t 

L Vfh'Bw \n/uhb tkerUVL NvHfe-'jVhii n'rcfi ai U^h«' 

‘ - ■ - ft. Ikiuhtc det i «.ehr. aunco <'<i atmcm and 

? • • !■ v n i’n{•‘-v-r kbhVdklk';;. nbui .Vfo- 
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Motoren. Dem Werke Mml amnillemi klart*- AldWldubgeb 

befccgebeu. L ‘ \ 

Dr. Fritz Math, L>iiu!üvi:im!M!i, Konstruktion \on LnF- 
schiffen und PlugjTiaschinen Mit 341 AbbiJöungcn 

und Tafeln. J. vyrlGsüeFie Auflage. Hedm \V„- 
M. Krüytu 

Die erste AibJugtb ciit met vor etwa einem Jahr 
erstbienen ist, wn» in karzo'ter Zeit vergriffen. So dass 
eine mue Auflage u eilig wurde. Der Autor, der auch 
schon m der ersten alle- Wissenswerte zusarinnengc- 
linken hitfn-v baL nimmelu' mich die zweite Ins aui .die 
netteste Zeit var vollständig*. Man findet viel fach beson¬ 
dere Km-sb Wiiontm und Einzelheiten von LiiftSehiffen, 

Ftuiju4asc4i)tien und vm irilem Mptoreii. die man sich 
sonst verhältnismässig muhs-big zMsa.mmeiüüichvn- 
müsste, .Apeh die für den Ban von L-idisehiffeö sv/ fiüii- 
gen (i&se.tze sind üi dem Werke aifg^ffÖVift. Ddr Ka)tW 
strukteilt. \nu alkHn der Anfänger, findet hier güW Au- 
leitung, 

Tätigkeit der beiden FuiikentefeKraj»bcif-Ät>veUongen fit 
SiidvyestafHka 1904— \Wi m Nach äwlbelnm Duellen 
y. ujsa*rieti^eis*te 1.1 f von Flaskamp. Bauptmann und 
Kmmsa gm echot’ im Telegraphen - Batadlbn- Nr. L 
Mit d Skizzen im lext, A Karten und einer graphi¬ 
schen Däfsudiini- in Steindruck als Anlagen.' Preis: 
3 M. Verlag von KV FLseuscImnÜL Berlin NW. 7. 

f-Std kleine W erk, itf dein der Führer der In Snu- 
vvcstiifrika trMUrr.ehcn Fujtkcntelegraphena'hieiluncen 
jfcipK Erfahrungen ttiiUelH., hedrifh /War flicht ijirekir: 
Ijittscitiftaloi; hat aber doch ihr Ute LujlsciutkT ein ge- 
v. is-ms amt zwar vorwiegend persönliches Interesse. Fs 
tsi wohl noch allgemein bekannt, dass die Fnuken- 
iefj^raph^n^ipcfln; aus dem LuBschiffeWfth tnÜFm 
|resvprvio;am:en sind, und dass die Funker, die nach Wo¬ 
best gingen-. als. Mehlige l.uibwhtfict mit dem „L " am 
den AchseIsiücken und mit Ballot» und Drachen hmaus- 
eesundt wurden. Wer sich für die Leistungen uuseien 
Füflkerlnifsdtitfer im Felde, der Kleist, ■SteHföix, MjL 
czewski usw., deren Namen man jetzt noch in der Lmt- 
schiftafiri iaahch hört interessiert der findet sie in dedu 
Flaskampsehcn Bqehs?' 

Lenkba(Ion und Drachenflieger von Ingenieur i^jitct von. 

Baller, t München. Theodor Ackermann.) 

Die kleine, jflotl umi fntereS£dilt geschriebene 
.Broschüre. cmliäU Vibi:fet zebgemässe Beltadunmmr. über 
Lcukbalkm und Drachenflieger vom technischen, wissew- 
schafitichen ui*ü tntlic rjs hm Standpunkte aus. 


Dr. JR, Emden, Ürmidlagcn der BalhtntiHirurrg. Mit, ü Ab- 
bi. Uhingen ib.» Text. 3 Tafeln in Mappe und 00 
üelnmgsbeispicden. Leipzig u. Berlin, B. G. Tetdntei. 
Fhuiuti i^t als praktischer Ballon füll rer wolilbe- 
Rannt Seihe Theorie der Ballcmführung, die in diesen 
Blattern vor Vielen Jahren erschienen ist und auch in 
Moedebocks Taschuni)Lieh übcrgcgarigen ist, hat. viel zu 
wtug BeadiUmg gefunden und zwar wohl deswegen, 
weil SKt für de 11 .1>;1rd) schni1 1 sÜiHn:r zu grosse nmthenja- 
• tische, uml physikaiBdtc Vtwkenimdsse Verlangt. In 
diesem dienen Wcvke mm leitet Emden alle Gesetze, Ute 
für die Ballüftfühi uw? -ttöüg siiKiC. irtit Hilft von uuge- 
intlu-elttfä^ltetr .M3fhÄrxmtii?che KcPttU 

mssc smd kaum, pltySikulisGie nur so weit nötig 
wie sie der Ballonführer überhaupt braucht, Fs ist ej.h 
Vereinigen in dem Werke Viru lesen und zu sehen, wie du 
Verfasser mit einer einzigen •'Formel sozusagen jongliert 
Hihi alle mer Indien i.jcsLd 4 c daraus iihieitet. Dass er das 
n.HGnjge he i aber nicht vom Studium seines Werkes, 
sondern von der praktischen Krfahrimg erwartet, das 
h»H. eine Stehe aus seinen 1 Vorwort zeigen, die auch 
•auf- alle liriinen-Tisch-i.uflschiüer genihmB sein kann-' 

».Niemals darf diese Scludung durum' ity^dhen. 
Gesetze oder auch dwx Tjcsfchtspuirkve. «Geh 

welchen gehandelt werden' muss; pterimls. darf rasches 
Fntscldiessen des Führers durch thcoretisdie Uehur-- 
lggung gelahmt werden. Der Sportrnarnl. au.sgerÜÄtei 
mit Vorsicht, Kühnheit und gxisümiem Menschenver¬ 
stände, wird bessere Erfolge erzielen als der ..gehonn ' 
Führen dessen Denken und Handeln durch die Baisse 
iln an cti-schef Spckdlatjnpcn angekränkelt ist. Eine ver- 
TMünffigc Ausbildung hat lediglich anziLslrebeiT, den Füh¬ 
rer mit den Eigenschaf len seines Fahrzeuges So ver¬ 
traut zu machen, dass sein Ueherlegen und Entschlu-s^. n 
InsMoUtiv in richtige Bahnen gelenkt werdend 1 - AHeii 
Führern und Fiihreraspirarittm sei das Werk drinv.cn J 
empfohlen. E. 

LVA^ro plane pottr tous von Lehmenx und MiU'öüe. (Pnris, 
idbrairie AeronauUme. 24. lAami.) 

Nach einem kurzen gesGuchtti.chcu Abriss folgen 
g ertvolle theoretische Darlegaogcn dilief das Fliegen und 
'Lesmiders eingehende Stadien über den LmtwiderGäm!. 
frn dntten Kapitel Werden die leichten Motoren behandelt:. 
Sehr klar sind die Schil.decungeii der verschiedenen Fitur- 
/eugs\stcirie und der einzelnen Teile und ihre Bedeutung. 
.Der» Beschluss machen mühsam zusanunctigesteHte 
ltfeki»rd!afelnr Tähelleji der einzelnen Maschinen imd 


Orvllle Wrl^bt iti Adl«n»bül der' tn. fr Ö. 

Hpjtm. BlatOnaau. 2. Dir. Köpcrt. 3. Thtslen. 4 . Or*4tf* Wrilfht. *. V. Sn^an. », K^r - KngtllmrU. 7 Illr. Kjöac; H. v. WUlbcrg. 
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Ballonfahrten im Deutschen Luftschiffer-Verband. 


i 


Tag 


Name des Ballons ' 
Ort des Aufstiegs ! 


Name des Führers 
(an erster Stelle) 

und der Mitfahrenden 


Ort 

der Landung 


i 


Dauer 

der 

Fahrt 

St. M. 


Zuiück- 
g‘ legte 
Fahr¬ 
strecke 
in km 
(Luft¬ 
linie), 
darunter) 
tatsBchl. 
zurück¬ 
gelegter 
Weg 1 


Durch¬ 

schnitts- 

ge . 

schwin- 
digkeit 
in km 
in der 
Stunde 


Qrösste 


reichte ! 
Höhe i 


Bemerkungen 


Berliner Verein für Luftscliiffahrt. 


17 


12 27.11. 

„Hewald“ 

Oberltn.Wissmann,Dipl.- j 

Gut Slretense b. 

7 30 

150 

20 

1150 


1910 

Schmargendorf 

Ing. A.Wolff, Dr. medJ 
Karsten 

Andern 





13 27.lt 

„Gross“ ! Georg Koch E. Lauren- 

Hardenbeck bei | 

6 35 

92,5 

14,6 

850 

15 

1910 

Schmargendorf 

..Hildebrandt“ 

tius, H. Lübeck 1 

Oberltn. Brandenburg, 

Boitzenburg 



4.12. 

Blickstedt b. Kiel 

4 45 

330 


1050 


1910 

Schmargendorf 

Leutn Herf, Gulich, 
Wendorff 1 


2 18 




16 

4.12 

„Ernst" 

Rechtsanwalt Dr. Kohrs bei Parchim 

135 

59 

1350 


1910 

Schmargendorf 










Königl. Sächsischer Verein für Luftschiffahrt. 


1 

2.10. 

„Heyden 1“ 

Posern j 

Genthin 

9 00 

153 

— 

— 


1910 

Weissig 


i 





2 

6 10 

Wettfahrt s.I.A.M., 








1910 

Heft 22, S. 5 


i 

7 00 




7 

16 10 

„Dresden“ 

Posem 

Skopau b. Hall j 

136 

— 

— 


1910 

Dresden 






8 

16.10. 

„Riesa“ 

Mueller 

Gensa b. Merse- j 

5 10 

110 


— 

9 

1910 

17.10. 

Weissig 

„Elbe“ 

M. G. Hauptmann 

bürg 

Prenzlau 

12 6 

230 


_ 


1910 

Weissig 






10 

24.10. 

„Hilde“ 

O. Kom 

Münster 1 

27 35 

400 

— 

— 


1910 

Wei>slg 







1 

30.10. 

„Heyden II“ 

Posern 

Wilhelmshagen 1 

7 50 

135 

— 

— 


1910 

Weissig 


b. Berlin 





2 

30 10. 

„Dresden“ 

M. G. Hauptmann 

Duben b. Uckro 

8 20 

100 

— 

— 


1910 

Dresden 






3 

30.10. 

„Elbe" 

Lehnert 

? 

? 

? 


— 


1910 

Weissig 

„Hilde“ 







4 

3.11. 

O. Korn 

Stralkowo 

8 55 

320 

— 

— 

5 

1910 

Weissig 







6.11 

„Elbe“ 

Posern 

Sterkowitz bei 

7 00 

110 

— 

! — 


1910 

Weissig 


Saaz 





6 

13.11. 

„Hilde“ 

Mueller 

Crossen a.d.Od. j 

? 

135 

— 

— 


1910 

Weissig 







7 

|13.1l. 

„Hiyden I“ 

Leschetitsky 

Crossen a.d.Od.) 

5 5 

135 

— 

— 


1910 

i Weissig 






8 13 11. 

„Dresden“ 

Gtuhl 

Hermsdorf bei 

6 2 

180 

— 

I — 


1910 

Chemnitz 


Sohrau 





9 

16.11. 

„Hilde“ 

M. G. Hauplmann 

Weisswasser 

4 10 

135 

— 

; — 


1910 

Weissig 

(Böhmen) 




l 




Trierer Club für Luftschiffahrt. 



4 

8 10. 

„Trier“ 

Fr. Mohr, 

Moselweis bei 

5 25 

97 

! 18V/4 

1 1620 



Trier 

Oberleutnant Block, 
Leutnant Thönnlssen, 

W. Mohr 

Coblenz 


? 


i 

5 

1610 

„Trier“ 

Fr. Mohr, 

j Bahnhof Beupel 

19 51 

87V* 

15Vr 

1 2530 



Saat brücken 

Fr. Surlemont, 

J. Friedrich 

a. d. Mosel 


318 

1 


6 30.10 

i „Trier“ 

Hauptmann v. Müller, 

Daun 

3 50 

52 

i 

1 13,8 

( 1850 



Trier 

A. Rautenstrauch, 

J. Koch, 

i (Eifel) 


58 

1 





Leutnant Heimann 



i 

i 


7 

22.11. 

„Trier“ 

v. Müller, 

Mothern 

3 35 

144 

1 41 

3750 



Trier 

Hauptmann Wulff, 

J. Haw, 

(Eisass) 



! 



Stärkt bewölkt 
2 Zwischenlandungen 

Führeralleinfahrt 


Grim 


Teilnahme au der Weitfahrt 
der Sektion „Saar-Mosel“ 
des Niedeirhein. Vereins. 
Die Fahrt ging über Saar¬ 
brücken. Metz, Verd n, 
I Virton, Arlon, Luxemburg. 
Nennig, Greimerath, Schil¬ 
lingen, Tuttenheim, Witt- 
I lieh, Kinderbeuren, Beupel. 


Digitized by 


Go >gle 


Original fro-m 

UNIVERSETY OF MICHIGAN 







Lfde. Nr. der Fahrt 


Soito 30 
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Tag 


Name des Ballons 
Ort des Aufstiegs 


Name des Führers 
(an erster Stelle) 
und der Mitfahrenden 


Ort 

der Landung 


IZurück- 
gelegte 
I Fahr- 
_ strecke 
Dauer 1 in km 
(Luft¬ 
linie), 
darunter 
tatsächl 
zurflck- 


der I 
Fahrt 


St. M. 


Durch- 
Ischnitts-! 

Ge¬ 
schwin¬ 
digkeit 
in km 

_ . ln der 

gelegter Stunde 
Weg 1_ 


Grösste 

er¬ 

reichte 

Höhe 


Bemerkungen 


Württ. Verein für Luftschiffahrt. E. V. 
Interne Fuchsballon-Wettfahrt. 


37 

3.12. 

1910 

,,Stuttgart“ 

Stuttgart 

Alfred Dierlamm, 
Hermann Buikhardt, 
Carl Vischer, 

Alfred Eitlo 

Holmsheim bei 
Bruchsal 

2 38 

55 

22 

1300 

38 

3 12. 
1910 

„Ulm“ 

Stuttgart 

Dr. A. Kahn, 

Erwin Maier-Beckh, 
Herbert Gutmann 

Sondernheim 

(Pfalz) 

2 40 

77 

28,8 

1100 

39 

3.12. 

1910 

„Augusta II“ 
Stuttgart 

Leutnant Justi, 

August Nagel, 

Dr. Hägel, 

Leutn. v. Gemmingen 

Linkenheim 

3 09 

70 

23 

1300 

40 

3.12. 

1910 

„Schwaben“ 

Stuttgart 

Roben Kröner (Allein¬ 
fahrt) 

Graben-Neudorf 

2 24 

68 

28,3 

1000 

11 ! 3.12 
1910 

„Continental 11“ 
Stuttgart 

Albeit Hirth, 

Hermann Herdegen, 

E. Harle 

Liedolsheim 
w. Graben 

2 28 

71 

28,8 

800 

42 

3.12. 

1910 

„Continental I“ 

! Stuttgart 

Hermann Euting, Scheckenbion- 2 45 57 

A. Gesenius, ner-Hof bei 

Schwegler, Bruchsal 

O. Fezer j | 

Frankfurter Verein für Luftschiffahrt. 

20,7 

1350 

.56 

13.11. 

1910 

| „Hansea“ 
j Bitterfeld 

Ref. F. Landmann, 
Assessor Hoehl, 

Ref. Dr. Engelmann, 

zw.Kagel u Herz¬ 
felde, östlich 
Berlin 

6 50 

142 

— 1 

400 | 

57 

30.11. 

1910 

| „Moenus“ 
j Griesheim a. M. 

R. Marburg, 

Wilh. Montanus, 

E. Fuld 

Rottluff b. Chem 
nitz 

7 

308 


2950 | 

58 

24.11.1 „Hansea“ 

1910 Bitterfefd 

Ref. F. Landmann, 

Frl. Westenberger, 
Assess. Heinz Petersen, 
Ref. Max Wolf 

b. Hermsdorf LS 
(Eisenbahnlinie 
Chemnitz — 
Zwickau) 

6 07 

97 


300 


Fuchsballon 


I II. Preis, Führerfahrt. 


I. Preis 


Ostpreussischer Verein für Luftschiffahrt. 


Leutnant Polster, 
Dr. Winhs 


24 ! 4.12. 
j 1910 

„Ostpreusscn“ 1 

Insterburg 

Leutnant Franceson, 
Oberlehrer Meves, 
Leutnant Hanke, 
Leutnant Zscheuschler 

| Sodehnen | 

4 58 

17 8 

40 

1150 

Erster Aufstieg in Inster¬ 
burg von der Bezliks- 
gruppe „Alt-Preussen“. 


„Ostpreussen“ 

Königsberg 

Leutnant Franceson, 
Kaufmann Habcrland, 
i Prof. Lühl, 

Plutrinnen(Sam- 

land) 

23 

17 - 

44,3 

500 

Ballonfahrt mit Automo¬ 
bilverfolgung. Ballon 
erhalt I. Preis. 


Anhaitischer Verein für Luftschiffahrt. 


27.11.1 „Anhalt“ 

Hptm.v. Oidtman-Halle, 

Brewitz b. Salz- 

7 10 

175 I 25 

740 

1910 | Bitterfeld 

Kfm. Radach-Leipzig, 
Zahnarzt Brodmann- 
; Leipzig 

Oek. Reichardt-Dessau 

j wedel 


i 

1 

1 


Sächsisch-Thüringischer Verein (Sektion Halle). 


28.11.1 „Halle“ 

Leutnant Knorzer 

Zwisch.Rörsee u. 


428 - 

705 ; 

1910 Bitterfeld 


Vinde-Hetsinge 
am Gross. Belt 


488 



Führerprüfung des Herrn 
Radach. 


25.11. ,,Schrueder“ 
1910 Gelsenkirchen 


Niederrheinischer Verein für Luftschiffahrt 

5 41 150 


Dr. Momm, 
Referendar Engels, 
Kaufmann Euler 


I Gorlnchen a. d. 
Waal 


26,5 


850 


6 km Schleppseilfahrt 
auf dem Rhein. 


Digitized b 1 


Google 


Original fro-m 

UNIVERSETY OF MICHIGAN 
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Wettfahrt des Chemnitzer Vereins (iir tuftschiffithrt. 


Name 

des 

Vereins 

Ort. 

des Ami 
stie-gs 

:\l Zeit 
;d Auf* 

•Utiegs 

Name 
" de 5 
Ballons 

' 1p 
• . :<n- 
■ ■ 

•A'W .*:• 

Führer 

Mitlaht'trr 

. Dül&in' Cut- Fahre «. 

Ort. u. /.eil 1er- , „ f; % 

der uuug - - ’g g . 

km y>iu v 

lAutdi 

sclin. 

,get41n 

fern 

K. S ö o h Kh 

Chemnitz 13. 11. 

0.18 V. 

Dresden 

1437 

Ingenieur 

ürtihl 

i Dr ; Schwviin 
Krehc* 

Losclmm 

Burau bei 13. !L IbS G 
Haibau 3,20 n.i 

Krtiis Saya.n 
(sehr gluitj ; 

2 1800 

;::7A;A;y' : .L:; 

29 

Zwickauer 


13s 11; 
^,36 v. 

Zwickau 

1GS0 

Bertram 

Ha ssi ingcr. 

; Fritschc 

Redakteur Fla^h 

Rgr Annen- 13, 1L b 

- Hof 4,4- tj- 

niirdk Sagari-i ■ k -" 

psfehr glaUw.’. ‘ 

28 2000 

30 

Such.-Thür. 

• r' 

0. n. 

y.29 v 

•Aü väAvfA 

Ajtenburg' 1680 

(ierhardt 

Major Fürstenau 
i St, l GeOrgi % |i7pV 

Red^kienr ; ":A 

Loh Isehbiirgi ” . 

< Ou-r/ CbCheo 13. 3 L 190 6. 

uüf Hoher j'3.30 «. 

(sehr gWtl - ' ’ ': -7 

1 2! 30 


Leipziger 

” 

13. 11. 

;:0.22 V. 

Leipzig; 

\m 

Müller- 

Greiz 

ßuchdruckercibes. 
Nairmamr und 
Teicl.iniann 

RnL liaVuber 

: ' Wlcsai: 13 11 321 7 

| Kr. Qhi><au 4 ? $Ö o, 

(.sehr ulatti 

8 18.50 ] 

iA|7|j|j 

32 

Chemnitzer ; 

- 

13. Uv 
:y,if> v.; 

CiieifirulÄ 

J(>SU 

: Architekt 
Zapp 

Leistne*: 

Meyer 

Redakteur Apke 

Or Logisch 13. 11. 22?> l ? 
Kr.. Giogau 4,1 ö n 
(sehr glatt) i 

1 IfiSO ; 

733, 


Bentefkuri^n: .Wettfahrt des Chemnitzer Vereins für LAiHsctfinalrft. Weiuahrt; hinnen 71/4 .Stunde« musste ^elänrkt 
werden. Sieger war „Ghernmu-, Zweiter „LelpzigA „Altenbanr beendete die. Wettfahrt mit Zwischenlandung die drei 
Mitfahrer sMogen ans. Der Führer fuhr allein weiter tmd Jaudetc 9.30 abends glatt bei Uipitze südlich des Oderbruchs, 
Ahe iiUii Ballons hatten, prachtvolle, besonders .geimssteichc- Fahrt. 





Verschiedenes. 





Auf dem Flugfeld „Mars“* haben die letzten Tagg, 
mit günstiger Witterung reges Leben gebracht: Von den 
Orade-Schülern stehen Kaum und Landsherg Kurs vor 
der Ftihrerprüiting, Von den dort übenden Offizieren 
habe« ebfmlMls einige, l&ttgere Flüge ausgeiöhrt. lrfauv, 
Grude selbst erprob! die letzten Verbesserungen der Ver¬ 
schiedenen Typen durch tätigere Rmidfiüge. die ihn 
zhwzeHem- weit über den Wald führe n. Fr benutzt jetzt 
auch oft den grossen. ZweLitzer zum Unterrichten seiner 
Schüler. Auch Kolon weift • gegenwärtig in Bork lind 
bernntf nicht anein das güte Wetter znm Tuumeren, 
sondern gehr äixeb bei grosserer Windstärke hinaus, 
machte dabei ailerdings beim Lande« kürzlich eine mi- 
Itebsamw Bekaimtsdlaff not dem Waldrande, so dass 
sein Apparat,r^parabtrbei|iiH'tig w urde, während er selbst 
sich rm-.ht verletzte. Karl Dieiz hat mit seinem 1.3 Meter 
klafternden, mit Sbpferdigem Argus-Motor ausgerüsteten 
Eindecker den ersten Erfolg erzielt, indem er eine längere 
strecke in der Luid blieb. 

Der Rundfiu« (buch Sachsen ist nach einer MU~ 
teil ii ug des Chemmwm Vereins für Luftschorahrt jetzt 
m Prinzip hesphfosi>eiL Dem ' denLsgbcm Luf tsdhUfef~ 
Verbände ist hierfür dL Zeit Vorn 70. bi:s yo Mai angL- 
meidet worden. Särmbdie sächsischen Vereine, irii 
Lnftselmfahrt werden stell «n .der Vcfuiistaltiing betei¬ 
ligen. Eine B.evorzuväng einer Stadt soll ausveschsossen 
werden dadurch, dass der Anfangs-' und Endpunkt der 
Flüge in die.lern.ec Stadt gelegt wird, deren Verein bis 
/Uhl 15; Februar IPU die meisten Mjttei zu den gesamten 
Ifrplsfe« dev Fiimc zur V crtngmuy MdlL . 

Zu den Un-iceo des gesabben RumJiUoces soll der 
\ ereilt etwa nie Hälfte beitragen, der am One des \w 
lUUiC-S Und Fmks der Finge Seinen sitz hat. Ute übrig 
blftbemJcn BeLäev \e;v enden die \ creme >Obvbm.db: 

• iir hd;;ile Dreine. 

Aul dem FhOtkld.'Ötimiftn-Neuenlamle befinden sich 
uussc't der BaujtfKtji des bekfomtoü Eindeckers t? fplk 1Ü“ 
Mbch ifrti'i \s r «H£i>* Schoppcrr. Nr. l ist Figb.iifnm des 
Bremer Vcrems für ( nitschifiuhrt Im Schuppen 3 he- 
fiVKlt*I sich der AViatik-fdoppeldeckcr von Oscar Müller 


ÜHt! im Sdiluppen 3 der Äviatik-ErSatzdoppeldecker des 
fie.mi Mütter, 

1200 000 Francs für französische MIIUäHlugzeugc, 

Das grosse Bankett beim Schluss der Pariser Luit-schiff- 
rahrt-Ausstcllmig gab dem General Roqiiew Inspekteur 
und Direktor der fvanzösisclien Mi 1 i tär i urGc h iftah r-t' 
{feleg eoheit, offiziell anzukündigen, dass das französische 
Krieusuunisterinm iiir 1911 1200 000 Francs für iürdsc 
und Prämien für Konstrukteure von Flugmaschiuen bei 
Wettbewerben für das Heer ausgesetzt hime. 

TUlf wird also ein grosser Wettbewerb von iran- 
zbsii^heo Militäi fiügapßarafen stattlmden. Der K o n * 
s : ; u k re u r des Apnarares, der aus diesem Wettbewerb 
als Sieger Hervotgehb wird loooou Francs für «emen ao 
die Kriegs Verwaltung zu verkaufenden Apparat erhaHvu 
und weiterhin emc Bestellung von io Maschinen gleicher 
Art zum Preise von je 40 OOP Francs mit Gner Prämie 
von wo Francs iiir jeden Kilometer,, den die Müsch im- 
vtiimllm fliegt, als das vorkesdiriebene Mindestterripo 
von ob km Std. ins zu kmer Maximälleisiungsgrenze vou 
st! km-Std. aut einer Reise von 300 km Länge. Dies 
ergibt eine F'c'oiziingsPnimie von 1.0000 Francs pro 
Apparat. Der siegreiche Konsii ulsleär kann also für 
t'i frU’ :s Francs- :Ami trage erhalten.^ Z- :.Det Kmisfrükteiiiv 
der sicli als Zweiter klassifiziert, erhält tUmh Auftrag 
auf 0 MaschiMen zum Preise von je 4FO00 Frcs„ ausser¬ 
dem eine Prämie von 10 Obd Francs, Wenn seine Ma- 
sdüne eine Geschwindigkeit- von MO km nm Stunde 
erreicht., d. h. er kann zusammen 400 000 Francs ein- 
heimseti! De» sieh als Dritter klassifizierende Kon- 
strukteur erlUiU 4 Mawldnen in \mnviv mit ähnhcjleu 
Prämien, sn dass m AOtHHio Fra»ic;$ Verdiener? karml -- 
Wenn ein ♦mo'ivej Konstruktn«! das Piocramm dieses 
’A ettbewe-rhs erfulli, SO: füllt- ihm die »Hesteljune. am 
20 Maschinen irbt den eidspreeiiemlen Prämien ms- 
gesamt zu. 

Nachstehend einige Details ober die Art ilts Wvü- 
-bewerbs des Krlegsnutusieriums; the Ausse.m.-»dunofhivr 
werden im (*kmber 101 J .stntrirndcn und m 5 Prütmwvn' 
be^tvfeth. 'M 4iV FlhcMnscltofen rtvfj mpför Hwi^fa4L 
. 300 kg 7 ti bestvheit Haben tverdem werden: 
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1 . „A m e r;r c a J} r ‘, Fahrer: Mr. ttaSvjetV 
Mitfahrer Post ......... 

„P ii s s c 1 d n rfPvdirürC. Hans Qc> 
rjcke, MUfahrtt/p Jfarkin.s . C. * 

•V „Ci e r m a n I Fahren Timm. Aber- 
crori* Mjtfajirßf' LA* . 

4. ,J1 e 1 v tM i a~v Fahr.’: Oberst Schneck, 

JVjlJtalirgf, P Arrnbrnster . 

5. „H a r b u r $f 111“, Fahrer; Ltn. \vu-t. 

M i (fahre r Ässmann , . . ; ...... 

6; .*A z n r ea“. Fahrer: Ing. Messner, 

Mitfahrer Oivatnian . . . ... . 

7. J .1 ex 1 e Prancc", Fahr;: ArL-etilane, 

.Mitfahrer \V. v. Murnm. 

fl. LoufV* Fahrer- tt. F Honey- 

well, Mitfahrer Tollami , .... 

0. Xondör-^v Fahrer: Jaqu. fzare, 

Mitfahrer F SOmmtek ... ; 

10. „Tli e Milf i hf\ Pn p u fa Ho.ö 
C i u h” v Führer: L„ f oil, Mitfahrer 
. O'HeiH ........... . . 

Fliegende Frauen. Die Zahl der Damen, die .sich 
dem Plug widmen ist grosser als im allgemeinen ange¬ 
nommen Wird. Sic beträgt nach der Ikaruskorrespon- 
denz gegenwärtig 19, voir denen allein 13 auf Frank¬ 
reich kommen. Die bedeutendste FlugfaistumF voll¬ 
brachte dieser To«;e H$fahe Didrieu indem sie 1h uer 
Dämmerung einen Plug v<m 1 Std, 0 Minuten zurück* 
faule. (Siehe Titelbild.! tu Deutschland widmen sich dein 
Pliegen Fräuleitj Küthe Paulus auf Wrighi, frau Lisa 
Bepge, Segantini auf Pt rieh und die Bildftaaeriu Prduleiit 
Neily Beese aus Dresden auf \V right. Die jüngste Flic«, 
ge rin der Weit Ist die U Jahre alte >Mädcfa ; me OiheLt- 
Lipage. 




i?32,8ü 


N&40, 


General goeque», 

Inspekteur der franzoäfagfeen Mmtär-Luftschlffiihrt. 

L fp Sdhwjerfaem Gebinde an eiueiu t>i> 
sümmien Punkt zu landen hüben, der Sh km vom 
Start entfernt liegt. Weiter dfeinfat 

mache marktet iltescn Punkt Cm Flugc verlassen uhd 
immer an derselben grelle fanden müssen 

Z Der AppdriU muss art QH und dStelJe .;vü$ r 
ei namlerguniVüjmmii und - ühdr Chiküssegft und 
Strassen zum Sfartpuukt zurück gebracht werden. 

3. Muss die Maschine einen Fing vm 50 km 
mit einer Nutzlast von 3n0 kg in einer Cieschwm- 
üjgkcrir von 50 km/LStd; zu rückt egeh k dmte« * 

Der, Schluss der Veratisialumft wird am 
] *. IdU uiiü tm.-dep düi aufhrkejiiiun 

Tageti sehi. Die Alaschnieti Werden mit 300 kg 
Belastung 300 km mit einer; ..Stundenleistung von 
mindestens ho km/Std. zurückfagcn rnlisscu.. Die 
nesuhwindigkeU m für das K fasse me nt mass- 
gehend.. Die Maschmen machen in Frankreich er- 
baüi sein, können aber auch von Ausländern die 
ff) pmikreich ihre; p;0rlk hMw s n v hergesteljt sein. 

Ein neuer deutscher Passsxierrekord. Auf 
dem ;f iugplatg. J6hartnisthaV hat .am t\ Dezember 
^mon Hrmihufter einen neuen ritm(.sehen Passar 
gierrgkord Nlufaestellt, indem r.r mit 4 Personen 
.fiiher 30() kg Ballast) 5 kn) weil flog. Brunhuhei 
bermtrtc be> diesc-m fitice erneu Dlmtrfjs-DnppC- 
decker wU 50 RI?. Oournenörtnr. Urimliitber star* 
>ote um 4 Uhr ?:•• Müfufan, Crhofe <dch nach ver* 
hältnisufässig ktifzrrm Am r auf aut vtwa U5 bis 30 m 
Midie und /\ÄCnc{] du- iLitchTiio 

Ly Telsserenc de Bort, 4'r hektmftre, Aern- 
toge, de.f . durch die PrfarschuTnc* der iiphtreb 
SclHehren an scriuc^i Ob-sercatomi.m .in TrajumC 
bei Paris, in Haid au? Jüdand, sowie auLiu.fah't^OA 
PvpiKHijoftcu wach. J^itsslanJ w«,l ^ivföfar'ir''Atii«nii1 
s<hen Özcan aueb der. PJdktf.s^hvrf L ü ft sei »lifa hfl 

wertved)e Dienstr sNtleidet haL ist zum Mfrglicd 
deT Akadetnfa Uci Wisseiisciiattcn 

etwdhh worden. 


nrunhuUtr 

mit 4 P wsagicron um O. 12. l^tO «uf dem f lujrplati. Johuunif'ba!. 






□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ 



Ballonstoffe 

Köm p/g f/( 
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tielfoe Dutffcu bei ihrem Rekorddaüt-nlug für Darnsn. 




Sotben erschien; 

Paul Graetz 


Verkehrs -Zugmaschine § 

P, R. p x | Fa^hfliann, s±\i tnehr iils 4 .laliren im MiMvi». ^arbeitet, O 

226 933 I sucht tätigen «der stillen TeHhaber § 

7 p . /Wvd V N A'u^^ö»luiiu r !'atcutScOfljie O 

4 llS. r3l.3nfj. ; glänzendes «Jcschlift, Svstem neu,, dicht mehr jsj 

ü. R G. M. | indirekt, wit affe ariderem sondern tllFefcf tUe /Holorfei’i*tm$' q 

442 243 austi-titzeinl. .Wüpfthfjrcji: xib^rfö^^nde ..V^rteiie, de- Q 

• A&9 9dß ' >vVaW ^ er ' Fortschritt, v\m Paüd'uiie« y?)geiYrew aiiet-kaufti Q 

^ ® I "•cH-sueire.Mtmren bitte uw Adresse imter i¥|* <j4*G an die g 

442 699 Expedition diesem Js'ancs. -• q 

□ 

□□□□□aaaoDaaaDoaaaaaaöDGaöaDöODDQaaoaPöDdP 


prtji ViejpJUt jpeh ; Mk. 8. 

Rin ri-ich illiHfrierf« s Buch 
von inuivtiiL'ineiji Rc.y., das 
rite einzig da^obende. 
tollkühne AiU»jihöh;lfiliTt 
uts Obcrlbiitfianii </rsj?ir 
»um f.ptjcnbinhd 'hat. 

£« tfj?jfctt*■»gr» <i u fdi jg,de, Bnch- 
hrti’iiiung mier vom Ve xlag 

Voreiulgto Vfirlaggangtaiten 

Gustav öraunbeck & 
Gutenberg-Druckerei 

AktlP.»»Q 0 SP|i&chaft, Öerlln W. 35. 














Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahrt 


£4n vhdgefobter Ftugnimnr* 

\Honu> den 16. 7. !6lu. 
\rgi)S Muhm^t-Oea.. Renuekendon. 

,.!m Besitz IhresGeelitlcn vom 14. d. Al antworte 
Ihnen buiL dass k-U rriij ihrem FJugnnHor imsserordent- 
heh /ufrlcduü ihn. Die Leistung desselben ist eint- vnr- 
/nghehe, aus&dddr« arbeitet derselbe stimdvnlang mit 
vollkommener ZuvcrUisvi^kcti. 

per Motor erfüllt alle Ansprüche, welche uri einen 
uwileroen nueimmo wefdtMr kmmen, 

hoetmedi(«njyr.svo11 

fcsz M iteiüaann," 

Ein neuer österreichischer Eindecker ist vott den 
Mrrre Schindler■«. BrzeSky in Wien gebaut -worden. Be¬ 
sonders intere-ssaiit ist die Motor- und Pntptdteraulage. 
per 50 PS RiUdtionsototor treibt 2 gegenliurhge Schrau- 
bcn. Während sich die Xy. lind er in der Richtung der einen 
Schraube drehem rotiert die KutbeJwelle bri Sinne der 
anderen. 


MäjfenversOmmiinRen und so maiitel»** ließ©!- 
beihideu behebt nichts so schnell und' m so ärtuem-hmer 
Weise als ein Glas wirklich guter .„echt fran^Ö^isch^r 
Cogna-e“'.. Es muss aherdiims ein Gu^nau sehn der aus 
Eutern Weih der Charente nach aflhevWÜtfttf 
destilliert ist, Die beste Garantie, der Ec hi heb bieten, 
die Orient!iabiüllmiÄen. der ?enommlerteu Firma las 
P i u n io r 6.. Cr iü C ii's na c -(Charente, Frankreich). 
Diese Mnriven sind in diversen Ouaiitaten bis zu den 
ältesten Jahrgängen. hi den besseren Wcinhandlurige ri 
stets zu haben. 

Die VOfirace öber Ftouschlffahrt, die von der Aka¬ 
demie Tür \ via fd< gemeinsam njjt dgm Münchner 
Verein- uif Luitscluttahri veranstaltet werden, finden am 
(>. und 2\). Dezember, 1, ,17„ ^4, nhd 11- Januar statt nmi 


., ...Statt uml 

beginnen abends >* Uhr, Die Fliegerschule ptto-AlbeFti 
ist mit ihren Apparaten, 2 Dicnot- und { Farmars 
maschjuc wieder nach dein Flugfeld Pnchheiin übe;- 
gesiedelt und wird mit d r Ausbildung vmt Fliegern, so¬ 
fern es das schone Wetter zulässt, wieder beginnen. 


LUFTSCHIFF- MOTOREN 


Typ<• M ÄÖ UP 1 Zylinder horizomsl .MR. 8600^— 

. f* 40 S . V-förmig . 0 400,— 

. F 60 ., 8 . . , 8 400.— 

. .4= 60 . 0 . • . . . 8800,- 

. T 100 „ 8 ... IC UOO,— 

E. N.V. Motors Ltd., Paris-Courbevoie. 27. Avenue Marceau 


' » Anfragen * - 

Sind nur direkt ao die Fato»-ik.?u richten 
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Fahrsestelle 

Flus-Hotore 

Holzpropeller 

Spannschrauben 

Stahlrohre 

Stahldrähte Dimensio 

Rider etc. etc. 


München 

•Herebg-•WrthalKhS'tr.'-iä- 


Wilhelm Morelt, Leipzig 27 

l weigbareati u, Lager In Brrlln? Ing* W. Schlapp, 

Charlottenstr. 6. o o o Telephon IV, 4332. 
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Treßpwnkt 
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und der Sportwelt 
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OTTO SCHLICK 

Berlin C. 9 Prenzlauer Str. 20. 


-Fluiymasehlnon .Modrll, vollsfäntf. frötu. öa. 100 2Ö0 ff» weit fti*0. 

aU cm lang, cm öccu. ni GuUmrlmoior u. unzfeürreclU. ächfnuiie. 

‘.soMiiti Ä«! Riid^rn wlbsit3i : v. tiodeu »oisfeig^d- 

Stud'f näpoopöt I. Rg , iOmal rirelaookr,, tü- S,- ÜtM Porto u. V«mackim-. 
t, KUREl¥FELO, Frnnkfuri ». ßörth<5Stf*$a» 34, 

Neu eocbivüjtiner Aviatik*KatHlog über {reUPeg, 

bitUKCüratiUtn u. KonstriikuousTnatcn.ii Siüirstbittitn usV. kosttfutfe» 
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Amtliches. 


Polizeiverordnung. 

Für die in Graudenz stattfindenden Aufstiege 
mit Freiballonen werden hiermit auf Grund des § 132 
L. V. G. aus ordnungs- und sicherheitspolizeilichen Grün¬ 
den folgende Anordnungen getroffen: 

1. Die Führer von Freiballonen, -in denen Fahrgäste 
mitgenommen werden, müssen sich im Besitz eines 
von einem Verein des Deutschen Luftsohifferver- 
bandes ausgestellten, von dem Verbandsvorstande 
visierten Führerzeugnisses befinden. 

2. Fahrgäste dürfen bei Fahrten von Freiballonen nur 
dann mitgenommen werden, wenn der Führer ein 
Zeugnis darüber beibringt, dass der Freiballon hin¬ 
sichtlich des Materials und der Ausstattung einer 
Prüfung durch einen von der Landespolizeibehörde 
zu bestimmenden Verein oder Sachverständigen 
unterzogen worden ist. Dieses Zeugnis hat ein 
Jahr Gültigkeit. Zu den zu derartigen Prüfungen 
ermächtigten Vei einen gehört auch der Ostdeutsche 
Verein für Luftsofoiffahrt Graudenz. 

3 Bei dem Aufstiege von Freiballonen zu Fahrten mit 


Fahrgästen muss ein Beauftragter des zuständigen 
Vereins oder in dessen Ermangelung ein Beauftrag¬ 
ter der Ortspolizeibehörde zugegen sein. 

4. Luftschiffer, welche ein Führerzeugnis erwerben 
oder Fahrten mit Fahrgästen veranstalten wollen, 
ohne Mitglieder eines dem Deutschen Luftschiffe r- 
verbande angehörenden Vereins zu sein, haben sich 
an den Verein ihres Wohnortes, erforderlichenfalls 
wegen Bezeichnung eines derartigen Vereins an 
den Vorstand des Deutschen Luftsohifferverbandes 
zu wenden. 

Für Ausländer treten an die Stelle der von einem 
Verein des Deutschen Luftschifferverbandes ausge¬ 
stellten, von dem Verbandsvorstande visierten 
Führerzeugnisses die von dem Verbandsvorstande 
anerkannten ausländischen Zeugnisse. 

Es wird ergebenst ersucht, von dem Aufstiege eines 
Ballons jedesmal mindestens 24 Stunden vorher der Po¬ 
lizeiverwaltung Nachricht zu geben. 

Graudenz, den 3. Dezember 1910. 

gez. Dr. Stelze nber g. 



Zeitungsschau. 

Wir bemerken, dass wir den nachstehenden Zeitungsstimmen keineswegs deshalb Raum geben, weil wir uns mit ihnen identifizieren. Wir bringen sie 
vielmehr deshalb, um unseren Lesern einen Ueberblick über die mannigfachen Bewegungeu und Stimmungen auf dem Gebiete der Luftschiffahrt zu geben. 


Zum Fliegerexamen des Prinzen Heinrich von 
Preussen schreibt die „Köln. Ztg.“: „Vor allem wichtig 
ist die Tatsache, dass jetzt einer der Grossadmirale 
unserer deutschen Marine die Eigenart des Flugzeuges 
viel besser wird beurteilen können, als es ihm auf Grund 
von Berichten und Meldungen möglich wäre. Gerade für 
die Marine kann die Flugmaschine vielleicht die grösste 
Bedeutung erlangen. Die Eigengeschwindigkeit unserer 
Schiffe ist beschränkt, und hohe Maasse lassen sich nur 
durch den Aufwand unverhältnismässig grosser Mittel 
erreichen. Doppelt, ja fast dreimal so rasch fliegt der 
Flugdrache, und vielmehr so weit späht man in ihm aus 
der grösseren Höhe aus. Neben dieser überaus wert¬ 
vollen Erkundungstätigkeit braucht man den Einfluss, den 
man auf den Kampf selbst ausüben wird, indem man 
lernt, Geschosse zu schleudern, gar nicht hoch einzu¬ 
schätzen, um zu wünschen, dass alles geschieht, um den 
leichten, billigen Flugdrachen für die Zwecke unserer 
Marine brauchbar zu machen.“ Die „Revue de TAviation“ 
fasst das Interesse des Prinzen Heinrich am Flugwesen 
folgendermassen auf: 

„Prinz Heinrich von Preussen wird nächstens zum 
Admiral der deutschen Luftflotte ernannt werden. Um 
beim Flugwesen mitreden zu können, hat er Unterricht 
genommen und eben mit Erfolg sich der Führerprüfung 
unterzogen.“ 

Ueber die „Förderung der Luftschiffahrt in Deutsch¬ 
land“ schreibt B e j e u h r, Assistent der aerodyna¬ 
mischen Versuchsanstalt in Göttingen, in der „Täglichen 
Rundschau“: 

„Dass wir fliegen können, wissen wir jetzt; es 
handelt sich für uns jetzt darum, die Hilfsmittel so aus¬ 
zugestalten, dass mit einer gewissen Oekonomie ge¬ 
rechnet werden kann. Wir müssen also mit allem Ernst 
an die Fragen herantreten, die unsere Erkenntnis der 
Vorgänge bei der Luftdurchquerung erweitern können.“ 

Er empfiehlt nicht eine Zentralisierung der Versuche 
an einem Ort, denn bei aerodynamischen Versuchen 
„sind für die ergiebigste Durchführung der einzelnen 
Erprobungen die verschiedensten Witterungs- und ört¬ 
lichen Verhältnisse unbedingt geboten. Für Propeller- 
priifungen z. B. -wäre ein möglichst windstilles Gelände 
erforderlich. Versuche mit Gleitflugzeugen wieder ver¬ 
langen einen gleichrnässigen, ständig aus derselben 
Richtung wehenden Wind, Erprobungen von Gleitboot- 
Flugzeugen verlegte man zweckmässig an die Kiiste, 


während das Nachprüfen von Steuerungen wohl nur in 
stark wechselndem Gelände einigen Erfolg verspräche. 
Kurz — es ist eine solche Mannigfaltigkeit notwendig, 
dass sie an einem Orte nie vereinigt zu finden ist.“ 

Die Gestaltung einer Reichsversuchsanstalt denkt 
er sich folgendermassen: 

„Ein grosses Kuratorium, das sich aus Vertretern 
der bestehenden Universitäten, Hochschulen und son¬ 
stigen Forschungsinstituten, sowie aus den Delegierten 
der beteiligten Industrien und den grossen Verbänden 
zusammensetzt, tritt in regelmässigen Zwischenräumen 
zusammen, um die gerade wichtigen Arbeiten an die 
geeignet erscheinenden Forscher zu verteilen, hezw. um 
an den zweckmässig erachteten Plätzen die praktischen 
Erprobungen ausführen zu lassen und bewilligt für eine 
bestimmte Zeit die dazu notwendigen Gelder.“ 

Eine „Hymne an den Grafen Zeppelin“, von Hans 
Brandenburg besingt den modernen Luftschiffer. Der 
Schluss lautet: 

„Kommst du zum Völkerfrieden, im Grenzenlosen 
Verwischend die Länder- und Blutesgrenzen, 

Dass aller Rassen zukunftgewordener Vollmensch 

niedersteige 

Zum einigen Erden-Vaterland? O senke dich, 

Du spielender Flieger, du beklemmend fremder und 
Beseligend längst Vertrauter, herab auf uns, die 
Entblössten Häupter der Tausende, uns stockt das Herz 
Dem Unerhörten entgegen alles Kommenden, brandend 
Umschwillt dich ein Jubelmeer des Willkomms, 

Und in den Dankestränen unserer Augen lacht 
Die Morgensonne jeder Zukunft auf.“ 

Eine Irrfahrt in 5000 Fuss Höhe schildert der Graf 
von Lesseps in einem amerikanischen Magazin: 

„Lieber Freund, es ist kein Vergnügen. Schon viele 
Menschen haben sich auf dem Lande oder auf dem Meere 
verirrt, aber sie sahen doch wenigstens das Land oder 
das Meer. Doch ich war in der Luft verirrt und konnte 
nichts sehen, schlechthin nichts, weder Himmel noch 
Land noch Meer. Ich werde diese Stunde nie vergessen. 
Ringsumher war alles schwarz, schwarz, schwarz. Die 
Wolken umschlossen mich dicht, die Sonne war unter¬ 
gegangen. Alles, was ich besass, war mein Kompass. 
Anderthalb Stunden lang glitt ich in dieser wallenden 
Finsternis hin und her, und versuchte, mich zurechtzu¬ 
finden. Endlich, die Zeit war mir wie eine Ewigkeit 
erschienen, sali ich unter mir ungewiss ein Licht schim- 
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Die ersie dem FreüsaiscntJi Krie^im&isteriam durch ans 
konstruierte und gelieferte transportable Lüftschitlballe. 
Gelegentlich des Kaisermanövers» September 1909, hat sich 
die Halte im schweren Gewittersturm vorzüglich bewährt; 
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Das Ideal des Flugmotors 


Georg Hoffmann 

Frankfurt a. M. 

Schtllerstrasse HO. 

TelegivAdr, „Rotor“, Teleph, Amt I, 3475, 














Nr. 25 


Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahrt 


Seite 3? 


mern, ich kreuzte ihm entgegen: das Qlück war mir hold, 
es war ein Scheinwerfer von Beimont Park. Und nun 
bot die Landung keine Schwierigkeit mehr, ich schwebte 
einfach hinab und landete dort, wo ich wollte. Weiss 
man einmal, dass man eine sichere Landungsstelle unter 
sich hat, so ist die Gefahr vorüber. Es ist mir dann 
einerlei, ob mein Motor stehen bleibt oder nicht, ich gleite 
einfach zur Erde nieder.“ 

Der Triersche Volksfreund erfährt über die neu 
zu bildenden Luftschiffer-Bataillone folgendes: Die 

beiden im neuen Etat geforderten neuen Luftschiffer- 
Bataillone werden ihre Standorte in Berlin und Köln 
erhalten. Das Luftschiffer-Bataillon Nr. 2 erhält Berlin, 
das Luftschiffer-Bataillon Nr. 3, Köln als Garnison. 
Jedes Bataillon ist zu zwei Kompagnien zu formieren, 
von denen je eine einen anderen Standort erhält. 
Eine Kompagnie des Luftschiffer-Bataillons Nr. 2 wird 
nach Königsberg verlegt werden, während eine des 
Bataill.ons Nr. 3 in Metz garnisonieren soll. 

Gegenwärtig besteht das Luftschiffer-Bataillon aus 
vier Kompagnien, von denen zwei provisorisch durch 
Abgabe von Infanterieniannschaften gebildet wurden, die 
in Köln und Metz untergebracht sind. Werden die Mittel 
für die beiden neuaufzustellenden Bataillone bewilligt, 
so kommen die beiden provisorischen Kompagnien des 
bestehenden Luftschiffer-Bataillons in Fortfall. Die Armee 
würde dann drei Bataillone zu je 2 Kompagnien zählen, 
so dass, da zwei vorläufig aufgestellte Kompagnien 
bereits in Köln und Metz vorhanden sind, die durch 
etatsmässige ersetzt werden, praktisch, abgesehen von 
der Errichtung von Bataillonsstäben, nur eine Vermehrung 
um zwei Kompagnien stattfinden soll. 

„Das überflüssige Flugmaschinenzeugnis* 4 betitelt 
..La Revue de 1’ A vi a t i on“ ihren Leitartikel in 
der Dezembernummer 1910. Sie schreibt über die beab¬ 


sichtigte Einführung einer amtlichen Abnahme von Flug¬ 
zeugen. „Soll ich Ihnen kurz skizzieren, was das ganze 
Zeugnis ist. Ein Vorwand für die Einrichtung eines 
Spezialbureaus im Ministerium der öffentlichen Arbeiten, 
die Ernennung einiger Ingenieure, Sekretäre, und not¬ 
wendigerweise auch die Aufstellung eines Budgets, dessen 
Kosten die Flugmaschinenbauer zu tragen haben werden.“ 

Die Ueberflüssigkeit der amtlichen Abnahme leitet 
die Zeitschrift aus folgenden Gründen her: 

„Tun nicht sowohl der Konstrukteur wie der Führer 
selbst in ihrem ureigensten Interesse alles, um eine Flug¬ 
maschine vor der praktischen Benutzung so vollkommen 
wie möglich zu machen. Hat sich nicht der Käufer vor 
der Lieferung von der Güte der Maschine überzeugt? 
Erhält er nicht beim Kauf schriftliche Garantien, dass 
der Apparat in Ordnung ist? Was gibt es besseres als 
diese Bürgschaften. Und nun noch ein amtliches Zeugnis.“ 

Weit vernünftiger ist es nach Ansicht des Blattes, 
die Konstrukteure durch hohe Preise — wie es der 
Kriegsminister in Frankreich tut — anzuhalten, die Flug¬ 
zeuge immer vollkommener zu gestalten. 

Ein Preis für deutsche Flugzeugkonstrukteure. In 
der „Vossischen Zeitung“ lesen wir: Eine dankens¬ 
werte Idee wird im Verein Deutscher Flugtech¬ 
niker in seiner nächsten Wochenversammlung am Freitag 
zur Erörterung kommen. Es handelt sich darum, einen 
Teil des reichen Geldsegens, der auf die praktischen 
Flieger und ihre Fabriken im nächsten Jahre sich senken 
wird, den deutschen Konstrukteuren und Technikern, die 
ihre Tätigkeit in den Zeichenbureaus und den Werk¬ 
stätten entfalten, zuzuwenden. Die Veranstalter der 
Flugwochen und Ueberlandflüge im kommenden Jahre 
sollen veranlasst werden, 2 v. H. der zur Verfügung 
stehenden Geldmittel für einen Fonds für die deutschen 
Konstrukteure und Techniker, die die grössten Erfolge 
im Jahre 1911 zu verzeichnen haben, zu stiften. 


* 1,1 » □ c- 

Chronik. 


November. 

25. Orville W r i g h t besucht in Johannisthal die Flug- 
masohine Wright G. m. b. H. 

— Ingenieur Hoff (Wright), ein Sohüler des Kapitäns 
Engelhardt, besteht sein Führerexamen. Ebenso der 
18jährige Werndten, ein Schüler von Hermann 
Dorner. Beide in Johannisthal. Auf dem Fhigfelde 
Johannisthal werden im Laufe des Tages 41 Flüge 
gemacht. 

26. Laureus (R. E. P.) schlägt zu Buc sämtliche bis¬ 
herigen Gesohwindigkeitsrekorde mit Passagier. 
(10 km bisher 8:14% jetzt 7: 44, 50 km bisher 48:28 
jetzt 38:47%, 80 km bisher 1:16:59% jetzt 1:1:55.) 

— Der Schiffsfähnrich D e 1 a g e u. Leutnant M a i 11 o t 
fliegen von Etampes nach Blois und zurück, 200 km 
in 314 Stunde ohne Zwischenlandung. Neuer 
Distanz- und Dauerweltrekord für Passagierflug. 

— Frl. Mary M a r v i n t (Antoinette Eindecker) fliegt 
zu Mourmelon 53 Minuten. Sie gewinnt damit den 
Pokal feminal. 

— Fabrikbesitzer Scott, Ohio, stiftet 5000 Dollars für 
den Flug von Baltimore nach Wheeling (13 km). 

27. Wiencziers (B16riot) überfliegt Münster und 
die Frauentürmg. 

— Simon (Harlan Eindecker) fliegt zu Johannisthal 
mit 2 Passagieren. 

— Greil ich (Harlan Eindecker), zu Johannisthal 
bei starkem böigen Wind 1 Std. 2 Minuten 55 Sek. 
in der Luft. 

Dezember: 

2. L o r i d a n (Farman), versucht mit Faye als Mit¬ 
flieger den Flug Brüssel—Paris, verunglückt aber 
beim Start. Maschine zertrümmert. Insassen un¬ 
verletzt. 


— Jacques F a u r e stirbt zu Quebec im Alter von nur 
37 Jahren an einem Fieber, das er sich auf einer 
Jagd zugezogen hatte. 

3. Auf dem Flugfelde Centocelle bei Rom stürzt der 
Farman Doppeldecker des Ingenieurleutnant C a m - 
marita aus 25 m Höhe infolge Versagens des 
Motors ab. Der Führer und sein Passagier, Pionier 
C a r t e 11 a n L wurden getötet. 

— Hamilton (Curtiss Doppeldecker) stellt einen 
neuen Schnelligkeitsrekord auf. Er fliegt 6437 m 
in 3 Minuten 19 Sek. = 116,5 km/Std. 

4. Der deutsche Ballon „Touring-Club“ stürzt mit drei 
Personen bei den Orkneyinseln in die See, wobei der 
Kaufmann Ernst Metzger aus München ertrinkt. 
Der Ballon landet kurz darauf auf den Orkneyinseln. 

5. Heine D u t r i e u (Farman) fliegt 1 Std. 9 Minuten 
(60,8 km) und wird dadurch vorläufige Siegerin des 
„Prix Femina“. 

— Die Luftschiffahrtsvereine beschliessen, vom 20. bis 
29. Mai 1911 einen Ueherlandflug durch Sachsen ab¬ 
zuhalten. 

6. Orville Wright fliegt zu Johannisthal mit dem ver¬ 
besserten Wrightflugzeug. 

7. Simon Brunhuber (Albatros-Doppeldecker) stellt 
zu Johannisthal einen neuen deutschen Passagier¬ 
rekord auf, indem er mit drei Passagieren 5 km weit 
fliegt. 

8 Ren6 Barrier (Bleriot) stellt zu Memphis (Am.) 
einen neuen Weltrekord der Geschwindigkeit mit 
140 km in der Stunde auf. 

9. Legagneux (Bleriot) stellt zu Pau einen neuen 
Weltrekord der Höhe mit 3250 m auf. 

11. Amerigo (Aviatik-Doppeldecker) stellt auf dem 
Habsheimer Flugplätze einen neuen deutschen 
Dauerrekord mit 3 Std. 19 Min. 39 Sek. auf. Gleich¬ 
zeitig Zeitrekord für Passagierflug. 
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Inserate 

werden billigst nach Tarif berechnet. 
Inseraten-Annahme durch die Vereinigten Verlags- 
anst&lten Gus tav Braun back & Gütenberg 
öruckeret Äkt'Ge#,; BerJth W...,35 r und durch 
sämtliche Annoncen - Expeditionen. 

P r e b e n u m m e rn 

versendet auf Wunsch die Expedition der Deutschen 
Zeitschrift für Luftschiff ahrt, Berlin W. 35. 


bl« Motor* und Propelieraniagc 
de» neuen Eindecker« von Schindler und Brzesk.v In M ita, 


Hcrrinainn Wiener 

Ässecuranz - Bureau 
Berlin W'g Wifhefmstr. 45 

Telegramme fnaurarn:« Berlin* Xdlefone? Amt 1,1145 u. 2731 


Speziafi'iät: 

c Teuer* f “Unfall -> f$£afipfticHl- 
“UerSicherungen für J*uf/~<Sporl 

Gerichtlich fteerdigtdr Bach verstand Ißar am Könfgi. 
Kammergericht und den Landgerichten 1,11,111, 0er|!n. 


Orig. Vi Ff. von Mk,5ö. Mk. 42 duzoh den Weinhandel zu talehsn. 

□□□□□□□□DDaaoDöOüDooopaoooa 


effoltf^eichen Ftieijer besoudCr« 
Uit^Df43fe?<e« Sporimauii, 'te***n ÖDhtet *fc«ri»lii jok« 
EfhjhtefefföArw AWüHk#? ••• m>f. .■»utn- 

»üritöti junhiiden r Oftfift; anfef U. m 


Die Soctet* A<ito1 r «>tte. 
Puteaujr. (Seine), bekannt dntel) 
ihre vorzüglichen? AYoloien und 
Äefupkfne.. MrfitlSidtl iwe\U s Aus- 
.■hfi.Htttrfjf. ihres Patentes Nr. HVil? 


HokhSuser 


Cä l asbe 4 a r\ ge t\ 


mj« Interessenten In, VetbindUr»q 

Ifeten*" - • .' ; . 

lief) Abfragen hcflrderl 

3. Iiüeöccfce, Berlin SW., 

; AUrnuc& -7'Jaft z ■ +£■■ 






Q.ZiimnermäDn 


1910 te<s- 


Cohure 




ORIGINAL 


luPRUNim 

Mwsot» 

COGNAC 

fW^cehtw 

Vornehmste frenzö’s. Marke. ■ 
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August Schnitze, Seilfabrik, Berlin SO.33, Cöpenicker Str. 190 

Ankerseile, Ballonnetze, Schleppseile. 


A.G.O. Aeroplanbau Otto & Alberti 

Karlstr. 72 


München 


(Inhaber; Gustav Otto) 


Fertigt die erfolgreichen 


Doppeldecker Typ A. c. o. i 


l. tttjtl. Dauerpr*»’.» Berlin 1910 

$.. groeaet Flugpreis von Magdebutg 1910 


Flugurrterricht atif 5 Flugapparaten 


Leichteste Konstruktion aus Heizrohr 


Luftschrauben 
aus Holz 


Flugwoche Oaimc’ 

3. Ws 10. Süll 1910 ilVlillJ, 

Grand Prix de ln Climpnsne 
Prix des Constructears 


bewührtei Koirsüukim« u nd Aust'ühnmg. 

Sämtliche Hoi?teite für den Flugmaschinefiliau 
Ansichts- üod Lehrmodelle 
üieSSerehModeiie ieder Art. 

Einzelanfertigung tirtd Massenfabrikation; 

Modellfabrik Hermann Gallo jun. 

Reinickendorf-West, Schamweberstr. 3. 

Telefon: Amt Rd» 3052. 


Slegertn ln den flussdieidungsflögen für die 


Unter 3 3flf0?neite»F!ugmasdhlnefl wurden 2 klassiert, um 
di« französischen Farben fti Amerika zu perlrefen 


Grand Prix «> Höhenrekord 

13fS4 Meter 

ülonopfan „Hnfolneffe“ 
Illotor „Hntofnefle“ 


Spezial 

motore 

für Flug- und 
Luftschiffe 

2-, 4- un4 ’S-Zyltnder, 
in siehendjcr. liegen- 
der und V*{f5mu ft et 
Anordnung. 

B£RLI»KW.8Y f 

gfctdagesuBfoA 


Ateliers und Bmreaux: Par!s*Puteaux 

28, Ruß de? Ka$ Rogers 


Ballon meistern, Chauffeuren für Luftsdjiffe und 
Flugzeuge, Werkstättenvorstebern und Hilfspersonal 

Weist unentgeltlid) Stellen nadj 

== Verein ehemaliger Kameraden des Luftscftiffer - Bataillons. ■ 1 -.. 

Stedtsekref&r O. Erleben, Sdjöneberg, Beiziger Strosse 12. 


oaoooocoooaQooonjQODaäoooooooDDLOOOoo'Dociacii 
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Luftfahrzeuge 


Sfchtr, [fcteht,: * teuf fach 
uni &?n Mtetr tytirkunt 
mH 

bo 

ÜSöfcwefe dar jarantlarten 
LsiKtunfl sm VertüCh6«tan<$ 


Theodor Zeise 

: SpeaUUabrlk Tür : 
Schrauben propeiier 

Altona - Ottensen 

Vertrat« für Brandenburg: 

F^ans Ü, Hoyer 

Ssrtln W. 57, Fröftenatr. 23. 


f ab m kitirFiogmaschioen*»Luffscfaiifs^ 
uml Atifomuhtl-Kühter, Tanks» Spann 
schlösscr t Drähte, Spiralfedern, 


Vf Hangen ^te; 
illustrierte 


Lieferanten der 
bedeute hdstelT 
Finnen des fn- 
und Auslandes 


Kpsienansetil^ge Für 
kompl. FlagmaschL 
nen-Betrie^e werden 
nu! Wunsch angefert» 


Tagesproduktion 

sono m Kette 


Arbeiterzahl 
CSt. 1000 


junior 


Westf. 
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Ueberlandfiug Trier» Metz (HO Kilometer) 


Herr Entil Jeannin mH Passagier auf Aviatik-Doppeldecker sowie Herr 
Thelen mit Passagier auf Wright-Doppeldecker verwendeten zu cHesetnf'iüg'e 


Argus-Flugmotoren 


Sieger Herr Emil Jearmin mit #U»g<**«FItigmotoi» 
auf Aviatik-Doppeldecker asgssaam» 


Argus-Mof oren-GesellschafI m. b« H 

Reinickendorf-Berlin, Flottenstrasse 39- 40 




L«ftsd)iffi>allen 


mit mehrteiligen Schiebeforefl, D.R. R ang. 

Fliegerhallen 

mit drebtiareo Toren, D P.. P ungemeklet. 

„Jl<r Frankfurt -a. M. L Preis für 
; ‘schiffbrdlen urui -Tore. 
YVeltausjteliunci BrÜffei 1910: 

Goldene Äedalüe. 

Luft(r.'l))ffa})rt-AiisftenungKopini}jageii 1910; 

Medaille d’foonneur. 

, Düsseldorf 4. 


Lupfd)iffl)*Uc Düsseldorf wahrend des Baues. 

Gesellschaft Stephansdach, g. m. b. h 


Hotel 


Heidelberg 


Baden-Baden 


Hotel Viktor!«.. i. Randes. ßvsU> Uße . Moderner Komfort,, yqrbfctfrrt** 
KesUmraiH.. tjaruge: 


Tevmlmit-Höteh OA^eitöber ßfiftnböf Schale, tfeie Jfcdet Köm 

. PeidaürjiiL Garant?, 5Umn. • ■; 


Cassel 


Wiesbaden 


K«ri*l KMfl»8 V, 

Qpth k t. Hol*' ; 


Är^ivktaUfcCtiei Iruluge zentrale l_a*;< 


Hots» Kaiserhof. Modernes Hau$ allerAfsitd 
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MonopJane 

aus atlererstkla&sigstem Material { 
verfertigt i: Hochelegante Spezial* J 
ausfÖhrtmg für Jede MotorstSrke. £ 
Schnell und billigst. V 


Patent tüftschrauben ^iniegral^ von 
Chan v iere, zu pf iginaPPatmkpreisen.. 


Atelier Mud Bau¬ 
anstalt f. Aviatik 


Heinrich Heitmann, AltonajElbe, 


Am ßrunnenhof 33. 


Theodolite 


Wir beabsichtigen in allen grtfesereq Stächen Deutsch¬ 
lands bei Anmeldung von mindestens 8 Teilnehmern 
die Errichtung weiterer 


zur ßüitonverfaipho 

Mö4«n ci- KüotgUth PreöÄisctife» Veronai|tisch«n 
Öbsurryatbriuois .U.täeribecg bet Ötesitö* sowie 
«ftintlfrhc .töMfvRiefüe terUgt 


ood Oranienstrass© 20 aan 


Fluglehrer; BrUnfIRUDer, KOIlig, UHISCBetc. 
Unterrichtshnnorar einschliesslich Bruehrisiko 

======== M. 2000. ===== 

uamntoi; j -?i a Ä ,h f! 


fji' Fä&nfc'-eiekifoteehnisctier und- meehaniseber Apparate G. m. E ff.. 

-&äHi»«-NW. 2 t« Te<. II, 8319 . Emdemjrstr. 84 . 

. ; Sf: " : 

Konstruktion«!*.'!tfe. ffif .üuiiKJnrteMi'.e in .atietkutmi «rid i>üHg-; 

1 ter Ausführung, PefnSte rU^ßi^axtni — VerLingvo Sie b^stih^suxtßc fi 

- HcfipiF^oetferr «ach Sfelthourtfl., 


vU-i- [Cr 

/- £ §0> 


forque Q’äposäs 


sowie der 

Granit Prix de ia Champagne 


ferner 


Paulhan 


wurden mit aer 


(Katalog timi$p0 : 


Ratmanoff & Cie., 41, Rue Emile Ouciaux, Paris-Suresnes 
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BEHR END 'gewinnt den 

2. LANZ-PKEIS 


SGHULTZE - H E R FORT 

Eindecker der 


nv. b, h. BERLIN - RU M MELSBURG Tel. Amt 7 , 10 9 1s 

Flugmaschinen aller Systeme, auch nach Angaben des Erfinders. 

EINZELTEILE. - Spezialität: HOLZPROPELLER. 


wassergekühlt wiegen 
pro PS nur cä. 1,4 bis 
1.6 kg 


Bcrglsche Stahl-Industrie S; 5 ; 

Gussstahlfabrik Remscheid 

Hoch- und höchstwertiger Konstruktionsstahl für den Luft¬ 
schiff' u. Automobilbau als: Knrbelwellen, Zahnräder {nicht ge¬ 
zahnt), Fa^onstücke, geschmiedet u. gepresst, Stangenmaterial 

Qagantiof. guverlg»»! gaa, erstklaBsigos Material 


Unsere Motoren sind 


dauerhaft 


Öeirittn» 
Arbeiterzahl cs. 3000 


P(i>*»lddffi902 - Sölden« AuttilalldABemAfialU« 

Arbeit ertahl cs. 2000 


Fabrikation 

vyit 

Flugmaoebinen 
und - Motoren 


Chicago ia<# 3 : 7 Eltrendiplome, ‘2 PreismcdaiHen 


Fabrikation 


Lüttich 1905, Mailand 1906. 


Grand Prtx 


Ölfrmc' 


Fiugmsachinün 
und - Motoren 


Bambusrohr 


i -1 hhs rs| 

R. Schelle«* Hafsbueg 24. 

Ur-i ■, reifvr NM*hhrsttH«nK 

Pate nie, Qehrauohvrrutsltfr, Waren- 
Zeichen 

H. 0. rfedie,r, Cf. m o. h. 

tV«sChMJsfÜhrvt>dw Ijlrdlitor; 

K. D Ftedleiv Ifigvoienr 

Von - V« im tCtdftertichen 


Lieferung sämil 
Zubehörteile 


direkter Import 

Brandt & Dencker, Bremen. 


VtrlretBr gesackt 


Ausführung nach 
lass- Angabe«/ 


tö ilg, Unht»/Jh>gie$M? Qonimte tili 
vpcbyerst^rtdl^kbU qurcfi du? 

T5t.gkt?it in der Behörde 
seihst uitfä fj'i'xh dir iiterltei'«&»£• 
ie«i iibyra*«- - p^saPcitsP- 

nij^ke/ Noch wLi^lirU grös »V Er*olgt. 
:ifich ln *scn w»>*igsjen Fällen. 22ifiV 
n>?y Präs:* »tri latent \vtseii. Pro- 
nnö kbhft'naTiNdiiäE*- grau» 
Öeriin SW. 61, BfTfe- Ai)j Ai t ce 4 Mb !. ? :• & 


Schnei)sie Efledigung. 


Aeroplanbau Jäger, Pankow, Berliner Str. 71 . 
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auch leihweise 


..**■.. Aüsgeführte Bauten 

Berlin: Auf dem OeJ&niite -des' 

1 Parsevalbaüe ‘'i - \ .' ? ' . .» . 

Berlin-Johannisthal: Flugplatz 1 PäTSgydUialle. . . v 
13 Schuppen für Flugzeuge 
Für die „Albatros-Werke 0. m/b. ft'* Berlin t Schuppen 80X48 m 18X4 m 
Für die ^Wnght-Fjiigmaschfiie Q. nu b. ti.“ 1 Schlippen 35>;2öm 20X4m 
Für t Jrderr^ii6rra[e; Avktikcr-VefemVgung 5 * 1 Schuppenr.. 24x24 m 24x4 m 
IliitÄrfefoHFiir die JUnftlaÄnt^ugVÜes, 1 P^rsevaihaile . 76x25 m 26x25 m 

i Pahsev'Äl-Doppe!halle v * . .. . . 80X35 tu 35X25 m 

Breslau: Transportable Batlonhalie . . .. 45x25 m 25x25 m 

Oesaau; Füi die CbntihefltaiXiasHles. I BallönhaJIe . . 20X20 nt 20 X18 m 

Frankfurt 1 ZeppfeU#aUe ; 147x21 m 2t'X21 m 

1 Parsevailialle . . ........ 75X25 m 25X23 nt 

1 Montagehalle , . ., .62x45 m 45X20 m 

1 Riedlrigerhaile . , . . . .30x15 m 15X25 m 

) Cloatliharte , . 40xl3tn 13X15 m 

München; Parsi valhallft ... .H0X25 m 25x25 m 

Petersburg:: .ßaljonhirte 50XM rn 14x20 m 


Llcfitcr 

Grundftlcb« Qucr*cbnUt 

75x25 m 25X24 m 
80X?5 m 25x25 m 


Auf dem Flugplatz „Johannisthal“ mehrfach ausgeführt. 

Besonders vorteilhaft für 3 und mehr in gesonderten 
;j 5 ; Räumen aufzustellende Apparate. :• :t 


Charlottenburg 20 

Kapital Mark 388588 • tdephai: Ckarlitinkari 8381. 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Deutschen Luftsd)iffer-Verbandes 

Gegründet 28. Dezember 1902. V '^ Vorstandssiij: Berlin. 

Geschäftsstelle: Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

Fernsprecher: Ämt I, 1481. 

I. 

Freiballonführerzeugnisse. 

Nach den Bestimmungen des Königl. Preuss. Ministeriums der öffentlichen Arbeiten und des Innern müssen 
in Preussen Führer von Freiballonen, in denen Fahrgäste mitgenommen werden, ein von einem Vereinsvorstand aus¬ 
gestelltes und vom Verbandsvorstand visiertes Zeugnis besitzen. Die Ausstellung der Zeugnisse erfolgt vom 15. Fe¬ 
bruar 1911 ab auf Antrag bei demjenigen Verein, von dem der betreffende Führer ernannt wurde. 

Die Freiballonführer werden daher ersucht, diesbezügliche Anträge unter Angabe der folgenden Personalien: 
„Vor-und Zuname, Stand, Geburtsort, Geburtsdatum, Nationalität und Datum der Ernennung zum Führer*, sowie unter 
Einreichung zweier gleicher Photographien (Visitformat, unaufgezogen), von denen eine in das Führerzeugnis eingeklebt 
wird, die andere bei den Vereinsakten verbleibt, baldigst an die Verbandsvereinigungen einzureichen. 

II. 

Warnungsdienst für Luftfahrer. 

Die Verbandsvereinigungen werden hierdurch auf die Mitteilung über die Einrichtung eines „Warnungs¬ 
dienstes für Luftfahrer“ auf Seite 3 dieses Heftes aufmerksam gemacht. Eine möglichst ausgiebige Benutzung des 
Warnungsdienstes wird dringend empfohlen. 


III. 

Flugzeug-Führerzeugnisse haben erhalten: 

Nr. 39. Ingenieur Ernst W e i n a u g, Berlin, Stibbenstr. 5. 

„ 40. Bruno Werntgen, Frankfurt a. M., Salzhaus 6. 

„ 41. Diplom-Ingenieur C. Th. Wilhelm Hoff, Plau, Mecklenburg. 

„ 42. Raymund H. E y r i n g, Berlin-Johannisthal, Parkstr. 20. 

„ 43. Leutnant Wildt, München, Thorwaldsenstr. 21. 

„ 44. Benno König, Berlin-Johannisthal, Köpenicker Strasse 3, I. 

„ 45. Carl Müller, Berlin, Köpenicker Strasse 70a, p. Adr. H. Grabert. 

„ 46. Diplom-Ingenieur Karl Grulich, Berlin-Johannisthal, Trützschlerstr. 2. 
DerVorsitzende: DerGeschäftsführer: 

v. Nieber. Rasch. 


Freiballonabteilung der Sportkommission. 

a) Ausschreibung des D. L. V. für das Jahr 1911: 

Der Deutsche Luftschiffer-Verband setzt für das Jahr 1911 je eine Medaille aus: für die weiteste Fahrt und 
für die an Dauer längste Fahrt, sofern diese Fahrten ausserhalb sonstiger Wettbewerbe gemacht sind. 

1. Der Bewerber muss Mitglied eines Verbandsvereins sein. 

2. Die Fahrten müssen stattgefunden haben nach den Bestimmungen des Deutschen Luftschiffer-Verbandes. 

3. Der Aufstieg muss erfolgt sein mit einem Ballon, welcher beim Deutschen Luftschiffer-Verbande ange¬ 
meldet ist, von einem Orte in Deutschland aus. 

4. Die Fahrt muss begonnen haben spätestens am 31. Dezember 12 Uhr nachts. 

5. Zwischenlandungen sind nicht gestattet. 

6. Behördliche Landungsbescheinigungen sind nicht erforderlich, als Beweismittel für Ort und Zeit der 
Landung gelten: 

a) die Aussagen des Führers und der Mitfahrer, 

b) das Landungstelegramm, 

c) der Fahrtbericht, 

d) das Barogramm, 

e) bei Landungen in Deutschland der Frachtbrief. 

7. Die Medaillen werden zuerkannt durch die Freiballonabteilung der Sportkommission des Deutschen Luft- 
schiffer-Verbandes auf Grund des von den Vereinigungen bis zum 1. Februar 1912 eingereichten Materials. 

gez.: Dr. Bröckelmann, 

stellvertretender Vorsitzender der Freiballonabteilung der Sportkommission. 


Digitized by 


Gck igle 


Original from 

UNIVERSSTY OF MICHIGAN 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Berliner Vereins für Luftsehiffahrt (E. V.). 

Gegründet 31. August 1881. Sit$: Berlin. 

Geschäftsstelle: Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

Geschäftszeit: Wochentags von 9—4 Uhr. BUcher-Ausgabe: Mittwochs und Sonnabends von 2—4 Uhr. 
Giro-Conto: Deutsche Bank, W. 9, Königgrätzer Strasse 6. — Telegramm-Adresse: Luftschiff, Berlin. 
Fernsprecher:Geschäftsstelle: Amt 1.1481. — Ballonhalle: Wilmersdorf 4702. — Fahrten-Ausschuss: Amt VI,8301. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Königlich Sächsischen Vereins für Luftschiffahrt. 

Protektor: S. M. Friedrich August III. König von Sachsen. 

Geschäftsstelle: Ferdinandstr. 3H, Tel. 3124. 

Präsidium: 

1. Präsident: Hallwachs, Dr. phil., Geheimer Hofrat, Professor a. d. Techn. Hochschule, Dresden-A. 7, 

Münchener Strasse 2. 

2. Präsident: v. Funcke, Hauptmann und Batt.-Chef im F.-A.-R. 12, Dresden-N. 8, Arndtstr. 9, Tel. 18539. 

1. Schriftführer: Schulze-Garten, Dr. jur., Rechtsanwalt, Dresden-A., Ferdinandstrasse 3, Tel. 3124. 
Stellvertreter: Leschetizky, Oberleutnant a. D , Redakteur, Dresden-A., Schandauer Strasse 12, Tel. 5187. 
Vorsitzender des Technischen Ausschusses: Grübler, Geheimer Hofrat, Kaiserlich Russischer Staatsrat, 

Professor a. d. Techn. Hochschule, Dresden-A., Bernhardtstrasse 98, Tel. 19348. 

Stellvertreter: Heubach, Fabrikdirektor, Heidenau. 

Vorsitzender des Fahrtenausschusses: Mohr, Hauptmann und Führer der Maschinengewehr-Abteil. Nr. 12, 
Dresden-N., Alaunplatz 2. 

Stellvertreter: Korn, Otto, Fabrikbesitzer, Dresden-A., Chemnitzer Str. 65, Tel. 8185 
Vorsitzender des Finanzausschusses: Milli ngton-Herrmann, Paul, Kommerzienrat, Dresden-A., Ringstr.10 
(Deutsche Bank). 

Stellvertreter: Wunderlich, Gerhard, Architekt und Baumeister, Dresden-A., Residenzstrasse 3, Tel. 19051. 
Rechtsbeistand: Trummler, Rechtsanwalt und Notar, Dresden-A., Seestrasse 14, Tel. 22. 

Beisitzer: Baarmann, Hauptmann z. D., Dresden-A., Mozartstrasse 2; Poeschel, Dr., Professor, Rektor a. d. 
Fürstenschule St. Afra, Meissen; Reichel, Dr. jur., Justizrat, Rechtsanwalt, Meissen; Schreiber, 
Dr.. Regierungsrat, Professor, Direktor des Königlich Meteorologischen Instituts, Dresden-N., Grosse 
Meissner Str. 15. 


Amtliche Mitteilungen 
des 

Westpreussischen Vereins für LuftschifTahrt 
zu Danzig (E. V ). 

Gegründet: 27. November 1909. Sitz: Danzig. 
Geschäftsstelle: Dr. Schacht. Danzig, Stadtgraben 11. Fern¬ 
sprecher 333 und 2294. 

Vorsitzender: Professor Schütte. Danzig-Langfuhr. Jaeschken- 
taler Weg 47b. Stellvertretender Vorsitzender und Vorsitzender des 


Fahrtenausschusses: Hauptmann Boisserde. Kleine Qasse 12/13. 
Schriftführer: Dr. Sc h u c h t. Stadtgraben 11. Schatzmeister: Kauf¬ 
mann 0. Schäfer. Langgasse 31. Stellvertretender Schriftführer: 
Landesrat Claus, Stadtgraben 17. Stellvertretender Schatzmeister: 
Redakteur Herteil, „Neueste Nachrichten“. Stellvertretender 
Vorsitzender des Fahrtenausschusses: Oberlt. Frlir. v. Schenck 
zu Tautenburg, Danzig-Langfuhr, Hauptstrasse. Syndikus: 
Rechtsanwalt Francke, Hundegasse 94. Beisitzer: Dr. von 
Brunn. Zeitungsverlegcr K o f c m a n n . Wirkt. Geh. Kriegsrat 
Dr. Jur. Keber. Kaufmann Krautwurst, Leutnant von 
L a f f e r t. Stadtrat Schürmann. Major a. D. Wachse n. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Sächsisch-Thüringischen Vereins für Luftschiffahrt 

Gegründet 1. November 1908. Geschäftsstelle: Weimar, Belvedere-Allee 5. 

Vorstand: Major z. D. Knopf, Weimar, Vorsitzender; Dr. Gocht, Halle; Stadtrat Gensei Erfurt; 


Oberleutnant Riemann, 
S e k t i o n E r f u r t. (E. V.) 

Geschäftsstelle: Bisinarckstmsse 9. 

I. Vorsitzender: Stadtrat Gensei. Erfurt. Cyriakstr. 13b. 2. Vor¬ 
sitzender: vakat. Schriftführer: Postinspektor W. Steffens, 
Erfurt. Bismarckstr. 9. Schatzmeister: Bankdirektor Otto W o I f f. 
Erfurt, Bismarckstr. 9 I. Bücherwart: Buchhändler Paul Neumann. 
Erfurt, Gustav-Adolf-Strasse 7. Fahrtenausschuss: Vorsitzender: 
Fabrikdirektor Herrmann, Erfurt. Scdanstr. 41. 1. Vertreter: 

Oberleutnant im Inf.-Regt. 71 Besser. Erfurt. Steigcrstr. 39 II. 
Ortsgruppen in Arnstadt und Suhl. 


Sektion Halle a. S. (E. V.) 

Geschäftsstelle: Mühiwcg 10 und Poststrasse 6. 

I. Vorsitzender: Dr. med. Herrn. Q o c h t, Halle a. S.. Hedwig¬ 
strasse 12. 2. Vorsitzender: Bankier Curt S t c c k n e r, Halle a. S., 
Martinsberg 12. 1. Schriftführer: Kaufmann Leo L e w i n , Halle 
a. Saale. Mühlweg 10. 2. Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. jur. Kurt 

Kassler. Halle a. S., Poststr. 6. 1. Schatzmeister: Bankdirektor 
Rieh. Schmidt, Halle a. S.. Paradeplatz 5. 2. Schatzmeister: 


Naumburg a. S., Fahrtenwart. 

Bankdirektor Bauer. Merseburg. Fahrtenausschuss: Vorsitzender: 
Oberleutnant Riemann. Naumburg a. S.. Gaitcnstr 12. Stell¬ 
vertreter: Hauptniann von Oidtmann. Halle a. S., Dorotheen¬ 
strasse 18, Berginspektor L i e b e n a m . Nordhausen. 
Ortsgruppen in Nordhausen und Naumburg a. S. 


Sektion Thüringische Staaten. (E. V.) 

Sitz: Jena. 

Geschäftsstelle: Weimar, Belvcdereallee 5. 

Protektor: Se. Kgl. Hoheit Wilhelm Ernst, Grossherzog von Sachsen. 
Ehrenpräsident: Se. Hobelt Ernst II., Herzog von Sachsen-Altcnbunc. 

1. Vorsitzender: Major z. D. Knopf, Weimar, Belvedcrcallee 5. 

2. Vorsitzender: Prof. Dr. R. Str au bei, Jena, Botzstrasse 10. 

1. Schriftführer: Dr. Eppenstein. Jena, Grietgasse 10. 2. Schrift¬ 
führer: vakat. 1. Schatzmeister: Dr. G. bischer, Jena, Sillierstr. 8. 

2. Schatzmeister: B. H. Peters, Jena, Am Landgrafen 1. Fahrtenausschuss: 
Vorsitzender: Dr. Wandersieb. Jena, Botzstr. 2. Mitglieder: 
Direktor Rosskothen. Jena, Saaibahnhofstrasse 14: Ingenieur 

Wolff, Altenburg: Kaufmann Rieh. Gerhardt, Gera. 

Ortsgruppen in Jena. Altenburg. Gera, Gotha, Weimar, Ilmenau. Coburg. 
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Amtliche Mitteilungen . 

des 

Niederrheinisehen Vereins für LuftsehilTahrt (E. v.). 

Gegründet 15. Dezember 1902. Sitz: Barmen. 

I. Vorsitz.: Hauptm. von Abercron, Inf.-Reg. Frh. v. Sparr (3. Westf.) Nr. 16, Mülheim a. Rhein, Regentenstr. 52, 
Tel. 184. — II. Vorsitzender: Ernst Milarch, Oberlehrer, Bonn, Argeiander Strasse 120, Tel. 1849. — Vor¬ 
sitzender des Fahrtenausschusses: Prof. Dr. Bamler, Rellinghausen-Ruhr. Tel. 1422. — Stellvertreter des 
Fahrtenausschuss-Vorsitzenden: Stach v. Goltzheim, Crefeld, Bochumer Allee 11. — Schatzmeister: Bank¬ 
direktor Becker, Essen-Ruhr, Essener Credit-Anstalt, Tel. 635. — Schriftführer: Hugo Eckert, Barmen- 

Unterbarmen, Haspelerstr. 10, Tel. 239. 


Amtliche Mitteilungen des Fahrtenausschusses: 

Zu Führeraspiranten des N. V. i. L. sind ernannt 
worden die Herren Hauptmann Schüler, Jülich, Direktor 
Paul Probst, Düsseldorf und Referendar Dr. von Niese¬ 
wand, Bonn. 

Ferner hat der Fahrtenausschuss folgende Beschlüsse 
gefasst: 

1. Die Fahrtenausschuss-Sitzungen, zu denen die 


Führer und Aspiranten des Vereins eingeladen werden, 
sind für letztere obligatorisch. 

2. In Zukunft werden nur Führeraspiranten zum 
Führerexamen zugelassen, die mindestens an drei Fahrten¬ 
ausschuss-Sitzungen teilgenommen haben. 

Der Vorsitzende des Fahrtenausschusses: 
Dr. Bamler. 



Warnungsdienst für Luftfahrer. 

Das Königlich Preussische Aeronautische Observatorium Lindenberg wird am 2. Januar 1911 den von ihm 
zunächst probeweise für die Monate Januar, Februar und März vorbereiteten Dienst zur Abgabe von Witterungs¬ 
prognosen und Warnungen für Luftfahrer in Tätigkeit treten lassen. Die öffentlichen Wetterdienststellen in Hamburg, 
Magdeburg, Berlin, Dresden, Breslau und Bromberg, ferner die Navigationsschule in Elsfleth (Oldenburg) und die 
Luftfahrzeug - Aktiengesellschaft in Bitterfeld werden morgens, gelegentlich auch noch mittags, Pilotballonaufstiege 
ausführen und deren Ergebnisse telegraphisch nach Lindenberg melden. Die Heranziehung der im Westen und Nord¬ 
osten befindlichen Wetterdienststellen ist für später in Aussicht genommen. Wie in dem Aufsatze in Nr. 25 der 
Jllustrierten Aeronautischen Mitteilungen „Ueber die Gefahren der Luftschiffahrt und die Mittel, sie zu verringern“, 
erörtert worden ist, soll später zu den Windbeobachtungen in den höheren Luftschichten noch eine dauernde Ueber- 
wachung aller grösseren meteorologischen Erscheinungen treten, die durch ein tunlichst dichtes Netz von Beobachtungs¬ 
stationen auf grösserem Gebiete zu erfolgen hat. Der zurzeit unerschwinglichen Kosten wegen muss auf dieses sehr 
wesentliche Hilfsmittel vorläufig verzichtet werden, so dass die Warnungen noch nicht zeitlich und örtlich enger um¬ 
grenzt werden können und deshalb zunächst noch nicht diejenige Treffsicherheit erlangen dürften, wie sie später un¬ 
bedingt zu erzielen sein wird. Auch muss daran erinnert werden, dass es sich zunächst nur um einen ersten Versuch 
im grösseren Umfange handelt, dessen Erfolgen weitere Massnahmen zugrunde gelegt werden sollen. 

Unmittelbar nach Eingang der Wefterdepeschen der Seewarte und der Meldungen einiger Pilotballonstationen 
wird am Aeronautischen Observatorium eine auf die Bedürfnisse der Luftschiffahrt zugeschnittene Prognose aufgestellt 
und etwa von 11 Uhr an allen Mitgliedern des Deutschen Luftschiffer-Verbandes sowie den Militärluftschiffern tele¬ 
graphisch übermittelt, die darum ersucht haben. Als Ersatz für die Telegrammgebühren werden 2 Mark für eine 
gewöhnliche und 6 Mark für eine „dringende“ Depesche berechnet und monatlich eingefordert; Vorhereinsendung 
oder bezahlte Rückantwort ist nicht erwünscht, weil zu Weitläufigkeiten führend. 

Bei Benutzung des Fernsprechers gelten folgende Sätze: Wenn das Ansuchen um eine Prognose durch 
den Fernsprecher erfolgt, und die Möglichkeit vorliegt, diese ohne eine neue Verbindung sofort mitzuteilen, wird eine 
Gebühr von 1 Mark, anderfalls das Doppelte der für die neue Verbindung zu zahlenden Ferngesprächsgebühr in 
Rechnung gestellt. Dasselbe gilt bei „dringenden“ Gesprächen. Die Begleichung der Gebühren muss im Interesse 
einer geordneten Abrechnung spätestens bis zum 15. des nächsten Monats erfolgen, ohne dass eine Mahnung abge¬ 
wartet wird; andernfalls werden Prognosen nicht ferner abgegeben. Voraussichtlich wird es möglich sein, ausserdem 
unter Zugrundelegung der 2-Uhr-Wetterkarte eine zweite Prognose gegen 5 Uhr nachmittags auszugeben, wenn sich 
einige Pilotballonstationen bereitfinden lassen, gegen 2 Uhr einen zweiten Aufstieg auszuführen und nach Lindenberg 
zu melden. Im allgemeinen soll die um 11 Uhr ausgegebene Prognose für die Zeit bis zum nächsten Morgen, die um 
5 Uhr nachmittags speziell für die Nacht und den nächsten Vormittag Geltung haben. 

Das Ersuchen um ein oder zwei, wenn gewünscht „dringende“ Telegramme oder Ferngespräche ist an die 
Adresse: „Observatorium Lindenberg. Kreis Beeskow“ zu richten; für den Fernsprecher ist das Amt 
Beeskow Nr. 40 in Anspruch zu nehmen. Die Anmeldung muss die genaue Adresse des Bestellers, der für die 
Kosten aufzukommen hat, sowie des Vereins enthalten, dem derselbe angehört, ferner die Zeit und den Ort des be¬ 
absichtigten Aufstieges und gegebenenfalls den besonderen Zweck der Fahrt (Zielfahrt, Dauerfahrt, Fernfahrt). Es 
muss darauf aufmerksam gemacht werden, dass morgens vor 8 und abends nach 6 Uhr wegen Schlusses der Dienst¬ 
stunden Bestellungen nicht angenommen werden. An Sonn- und Festtagen kann nur eine Vormittagsprognose gegen 
11 Uhr abgegeben werden. 

Das Observatorium hat den dringenden Wunsch, sich über die grössere oder geringere Nützlichkeit des 
neuen Warnungsdienstes in völlig objektiver Weise ein Urteil zu bilden und bittet deshalb alle Empfänger von 
Prognosen, diese einer sachgemässen, den Zweck im Auge behaltenden Kritik ohne Voreingenommenheit zu unter¬ 
ziehen und hierüber entweder tunlichst bald durch ein besonderes Schreiben, oder wenigstens monatlich zugleich mit 
der Abrechnung berichten zu wollen. Anderseits würde eine Veröffentlichung solcher Kritiken, wenigstens für die 
Probezeit, nicht erwünscht sein. 

Bei allen Schreiben oder Depeschen ist ausschliesslich die amtliche Adresse des Observatoriums ohne 
Nennung des Namens des Direktors oder eines anderen Beamten zu benutzen. 

Der Direktor des Königlich Preussischen Aeronautischen Observatoriums. 

Dr. A s s in a n n. 
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Amtliche MKteilunten 

des 

Niedersächsischen Vereins für Luftschiffahrt 

(E. v.). 

Sitz: Qöttlngen. 

Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Johann Albrecht zu Mecklenburg. 
Regent des Herzogtums Braunschwelg. 

Ansschass fflr 1910. 

Vorsitzender: Senator Jenner, Fenerschanzengraben 5. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Prof. Dr. P r a n d 11, Prinz-Albrecht-Str. 201. 
Schriftführer: Oberlehrer Dr. Trommsdorff, Friedlftnderweg 59. 
Stellvertretender Schriftführer: Privatdozent Dr. Bestelmeyer, 
Sternstr. 6. Vorsitzender der Fahrtenkommission: Prof. Dr. P ü 11 e r . 
Bnrgstr. 51. Schatzmeister (n. Geschäftsstelle): Bankdir. Benfey, 
Hildesheimer Bank. Beisitzer: Geh. Reg.-Rat Prof. Dr. Ri ecke. 
Bühistr. 22; Oberleutnant u. Regimentsadiutant Jacobs, Klrch- 
weg 6 Fabrikbesitzer W. Sartorius, Weender Chaussee 96. Ge¬ 
schäftsstelle: Hildesheimer Bank, Filiale Göttingen. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Vereins für Luftschilfahrt von Bitterfeld und 
Umgegend. 

Gegründet 18. Februar 1909. 

Geschäftsstelle: B i 11 e r f e 1 d , Weststr. 5 und Lindenstr. 18. 

1. Vorsitzender: Bürgermeister D i p p e. 2. Vorsitzender: Chemiker 
Dr. Jäger. 1. Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. K I e i n a u. 

2. Schriftführer: Kaufmann Karl Martin. 1. Schatzmeister: 
Bankprokurist F. N e u m a n n. 2. Schatzmeister: Kaufmann 
A. P ö t z s c h Fahrtenausschuss: Vorsitzender: Ingenieur Fr. Bauer. 
Delitzsch. Stellvertreter: Chemiker Dr. H i 11 a n d. Beisitzer und 
wissenschaftlicher Beirat: Dr. med. Atenstädt; Oberlehrer 
Prof. Dr. Klotz; Chemiker Stadtrat Dr. Radenhausen; Post¬ 
direktor W i e d i c k e . Postdirektor Lattermann, Wittenberg: 
Oberleutnant zur See a. D. Fabrikant O. Landgraf, Jessnitz. 
Graf zu Solms-Sonnenwaide. Rittmeister ä 1. s. der Armee. 

Rittergutsbesitzer, Rösa. 


Amtliche Mitteilungen 

der 

Rhein.-Westf. Motorluftschiff-Gesellschaft E.V. 

Gegründet am 12. Dezember 1908. 

Geschäftsstelle: Elberfeld, Kipdorf 85, Telephon 1274. 
Luftschiffhalle: Leichlingen. Telephon 12. 

Bankkonto: Bergisch-Märkische Bank, Elberfeld. 
Postscheckkonto Nr. 3820, Amt Cöln. 

Steilvertr. Vorsitzender: Dr. jur. Wiih. deWeerth, Elberfeld. 
Schatzmeister: Bankdirektor Moritz' Lipp, Elberfeld. Schrift¬ 
führer: Oscar Gebharg. Elberfeld. Beisitzer: Eberhard 
K e m p k e n . Wickrath. Paul Meckel, Berlin, Dr. P. C. P e i 11. 
Elberfeld, Walter Selve, Altena i. W. Technische Kommission: 
Ingenieur Max Bucherer. Cöln, Ingen. Hugo Kaermssen, 
Altena i. W.. Dipl.-Ingenieur Rudolf Kronenberg. Leich¬ 
lingen, Rhld., Karl M a r e t, Harburg a. d. Elbe, Dipl.-Ingenieur 
Schuchard, Barmen. Ingenieur Dr. T h i e 1 s c h , Elberfeld. 
Dipl.-Ingenieur Ernst Vogelsang, Düsseldorf. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Frankfurter Flugsportklubs E. V. 

Geschäftsstelle: Frankfurt a. M.. Bethmannstr. 52 (Central- 
Hotel). Tel. 11 634. 

1. Vorsitzender: C. H. v. P a s s a v a n t. 2. Vorsitzender: Assessor 
Dr. Alex Meyer. Schatzmeister: Frhr. v. S c h e y. Vorsitzender 
der technischen Kommission: Bernhard Flinsch. Schrift¬ 
führer: Referendar v. Rottenburg. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Bremer Vereins für Luftschiffahrt E. V. 

Geschäftsstelle: Franz Quelle. Bremen. Bischofsnadcl 12. 

1. Vorsitzender: Vizeadmiral a. D. v o n A h I e f e I d. Contrcscarpe 71. 

2. Vorsitzender: Professor Dr. Grosse, Humboldtstr. 90. Schrift¬ 
führer: Franz Quelle, ßischofsnadel 12. Schatzmeister: Oscar 
Müller. Martinistrasse 36. Vorsitzender d. Fahrtenausschusses: 
Direktor Dr. Schütte. Gaswerk. Ferner: Richter Castendyk. 
Horner Str. 42. Baudirektor Graepel, Hagenauer Str. 8. 
I J ti. Heineken. Direktor des „Nordd. Lloyd“. Hauptmann 
von Jacob i. Meterstr. 8. Oberpostdirektor von Schlichtin g. 
Domshcide. Professor Ad. Vieth, Neustadt-Contrescarpe 112 

i. K. Victor. Präses der Handelskammer. Osterdeicb 49a. 


Amtliche Mitteilungen 

der 

Motorluftschiff-Studien-Gesellschaft m. b. H. 

Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Ernst II. von Sachsen-A)tenburg. 

1. Vorsitzender: Se. Exzellenz Staatssekretär F. v. Holtmann. 

2. Vorsitzender: Geh. Baurat Dr. E. Rathen an, Berlin. Ge¬ 
schäftsführer: Hauptmann d. R. v. Kehler, Charlottenburg. Dem- 
burgstrasse 49; Major z. D. von Parseval, Charlottenburg. 

Niebuhrstrasse 6. 

Geschäftsstelle: Berlin-Reinickendorf-West, Spandauer Vfeg. 
Fernsprecher: Amt Reinickendorf 175. i 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Nürnberger Vereins für Luftschiffahrt e. V. 

Gegründet am 29. August 1908. 

Sitz: Nürnberg. Geschäftsstelle: Bankdirektor Gerhard Ley, 
Laufertorgraben 3. Vereinslokal: Cafd Kusch. 
Zusammenkünfte: Jeden Montag abend. 

1. Präsident: Bankdirektor Gerhard Ley, Laufertorgraben 3. 

2. Präsident: Professor Dr. Hans Hess, Kaulbachstr. 22. Vors, 
des Fahrtenausschusses: Julius Berlin. Kaufmann, Marien¬ 
strasse 8. Kassier: Bankier Martin Kohn, Königstrasse 26. 
Schriftführer: Ludwig Schmelzer, Kaufmann. Prinzregenten¬ 
ufer 3. Ausschussmitglieder: Emil Hopf, Kaufmann, Blumenstr. 17. 
Geh. Kommerzienrat Petri, Pirkheimerstrasse 11. Kommerzienrat 
Körner, Adamstrasse 1. Dr. Langenheim, pr. Arzt. Orts¬ 
strasse 20. Freiherr v. Pechmann. Hauptmann. Flaschenhof¬ 
strasse 55. Eberhard Rainspeck, SteinbOhlerstr. 12. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Anhaitischen Vereins für Luftschiffahrt (E. V.) 
in Dessau. 

Vorsitzender: von Oechelhaeuser, Dr.-Ing.. Generaldirektor. 
Steilvertr. Vorsitzender: v. Qraevenitz. Oberst z. D. Schrift¬ 
führer: Wandel. Bankdirektor. Steilvertr. Schriftführer: B fl r k - 
n e r , I. Staatsanwalt. Vorsitzender des Fahrtenausschusses: B u e b , 
Dr. phil. Stellvertretender Vorsitzender des Fahrtenausschusses: 
Varnhagen. Oberleutnant. Schatzmeister: Richter, Bank¬ 
direktor. Steilvertr. Schatzmeister: Venator, Kommerzienrat. 
Beisitzer: Bauermeister, Kommerzienrat, Mitgl. d. Reichstages. 
Bitterfeld; Freiherr von Dallwigk zu Lichtenfels. Oberst 
und Kommandeur des Anh. Inf.-Regt. Nr. 93; Ebelin g, Dr. jur.. 
Oberbürgermeister; Eilsberger. Dr. jur.. Geh. Regierungsrat 
a. D., Bernburg; Hess, Dr. jur., Hofkammerpräsident; Lange, 
Geh. Ober Reg.-Rat; Laue. Herzogi. Anhaitischer Staatsminister, 
Exz.; Mühlenbein. Geh. Reg.-Rat. Dessau; Sachsen¬ 
berg, Dr. Jur.. Kreisdirektor; Ströse, Professor; Traut¬ 
mann. Kommissionsrat. Mitglied des Reichstages, Cöthen; W e n d t. 
Bürgermeister. Ballenstedt. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Breisgau Verein für Luftschiffahrt 

Sitz: Freiburg 1. B. Gegründet 1908. 

f. Vorsitzender: General der Infanterie z. D. Qaede. Exzellenz. 
II. Vorsitzender: Rentner W. Weyermann, Schriftführer und 
Obmann des Fahrtenausschusses: Hauptmann Spangenberg. 
Stellvertretender Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. Q r a f f. Schatz¬ 
meister und Mitglied des Fahrtenausschusses: Löffler- Littenweiler 
b. Freiburg. Mitglied des Fahrtenausschusses: Universitäts-Professor 
Dr. L i e f m a n n. Geschäftsstelle: Rechtsanwalt Dr. G r a f f. Frei¬ 
burg i. Br., Kaiserstrasse 152. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Braunschweigisch. Vereins für Luftschiffahrt 

Sitz: Braunschweig. Augusttorwall 5. 
Ehrenpräsident: Sc. Hoheit Herzog Johann Albrecht zu Mecklenburg, 
Regent des Herzogtums Braunschwelg. 

Vorsitzender: Oraf v. d. Schulenburg-Wolfsburg. Wil- 
liclmstr. 92, Tel. 492. Stellvertretender Vorsitzender: Regierungs¬ 
assessor a. D. Dr. jur. Eberhard Hörstel. Augusttorwall 5, 
Tel. 733; Fahrtcnwart: Dr. pliil. O. Curs. Eulenstr. 7. Stellver¬ 
tretender Fahrten wart: Oberleutnant von S e e I , An der Paulikirche 7. 
Schriftführer: Rechtsanwalt A. A n d r e e . Langerhof 7, Tel. 1616. 
Sicllvcrtretender Schriftführer: Redakteur Reissner, August¬ 
platz 4. Schatzmeister: Fabrikant Walter Löbbecke, Blumen¬ 
strasse 6. Tel. 675. Stellvertretender Schatzmeister: Fabrikant Otto 
Löbbecke, Blumenstrasse 6, Tel. 675. Beisitzer: Rittmeister 
von Eickhof gen. Reltzcnstein. Professor M. Möller 
und Dr. med. W. Bernhardt. 
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Amtliche Milfeilungen des Deutschen Touring-Club. 


Bericht des Ausschusses für Luftschiffahrt des Deutschen Touring-CIubs über die Fahrt 
des Ballon „Touring-Club“ vom 3. bis 4. Dezember 1910. 


Nachdem die Ueberlebenden, Herr Direktor Distier 
und Herr Hauptmann Jördens, am 9. Dezember 1910, 
abends, von England zurückgekehrt waren, fand am fol¬ 
genden Tag, abends, eine Sitzung des Ausschusses für 
Luftschiffahrt des D. T. C. statt, in der als neutrale Sach¬ 
verständige der Kommandeur der Luftschiffer-Abteilung, 
Herr Hauptmann Hiller und Herr Baron von Bassus 
nebst Herrn Assessor Bietschacher fungierten. 

Als vorläufiges Resümee dieser Sitzung ist bereits 
an die Presse folgende Erklärung abgegeben worden: 

„Nach Kenntnisnahme der schriftlichen Berichte 
der Herren Distier und Jördens und einer eingehenden 
Besprechung dieser Berichte unter Hinzuziehung dieser 
beiden Herren und der als Sachverständige anwesenden 
Herren: Hauptmann Hiller, Kommandeur der k. b. Luft¬ 
schifferabteilung. Baron von Bassus, korresp. Mitglied 
des Kgl. Bayerischen Automobil-Clubs und Assessor 
Bietschacher, Mitglied des Münchener Vereins für Luft¬ 
schiffahrt, wurde folgendes festgestellt: ■ 

Wenn auch an einzelnen Massnahmen des Füh¬ 
rers während der Fahrt Kritik geübt werden kann, be¬ 
steht keine Veranlassung, dem Führer Distier irgend 
einen Vorwurf zu machen. Er hat sowohl vor, als auch 
während der Fahrt alles getan, was seine Pflicht als 
Führer war. Der Verlust des Herrn Metzger ist auf 
einen beklagenswerten Unfall zurückzuführen, an wel¬ 
chem den Führer kein Verschulden trifft. 

Ein eingehender Bericht über die Fahrt und ein aus¬ 
führliches Protokoll über die Verhandlungen werden ver¬ 
öffentlicht. 

gez.: Hiller, Bassus. Bietschacher, Dr. Uebel, Köhler, 
Dr. Falk, Braun, Engels, Frank, Wirth, Zaduck.“ 

Auf Grund des vorhandenen Materials (mündliche 
und schriftliche Berichte usw.) und der in der oben er¬ 
wähnten Sitzung abgegebenen Sachverständigen-Gut- 
achten berichten wir folgendes über die Fahrt: 

Aufstiegplatz: Gersthofen bei Augsburg; 

Füllung: 1500 cbm Wasserstoff; 

Ballast: ca. 50 Säcke zu mindestens 17 kg; 

Führer: Direktor Distier; 

Mitfahrer: Führeraspiranten Hauptmann Jördens, 
Direktor Ernst Metzger. 

Herr Direktor Distier ist seit Jahren Geschäftsfüh¬ 
rer des Deutschen Touring-CIubs. Hauptmann a. D. Jör¬ 
dens ist augenblicklich geschäftlicher Leiter der Flieger¬ 
schule des Herrn Dr. Gans, München, Oberwiesenfeld. 
Herr Direktor Ernst Metzger hatte aus Liebe zum Sport 
seinen ersten Beruf als Apotheker aufgegeben und war in 
die Automobilbranche übergetreten. 

Die beiden letztgenannten Herren sind Führer¬ 
aspiranten des D. T. C., und wollten mit dieser Fahrt 
ihre Winter- und Nachtfahrt absolvieren. Die Fahrt war 
von den 3 Herren seit längerer Zeit geplant und aufs 
eingehendste vorbereitet worden. Sie sollte bereits 
eine Woche früher stattfinden, unterblieb aber, weil die 
Wetterlage ungünstig war. Wiederholt wurden von den 
Fahrtteilnehmern Erkundigungen über die Wetterlage 
eingeholt. Die letzte Auskunft lautete so, dass ein Grund 
zu einer weiteren Verschiebung einer Dauerfahrt nicht 
vorhanden war. 

Noch am Mittag des 3. Dezember trat Herr Haupt¬ 
mann Jördens mit Herrn Dr. Alt von der meteorolo¬ 
gischen Zentralstation München von Augsburg aus 
telephonisch in Verbindung. Die gegebene Auskunft 
lautete: „Der Ostwind würde voraussichtlich anhalten, 
die Fahrt voraussichtlich nach Westen, vielleicht nach 
Frankreich gehen. Regen sei nicht ausgeschlossen, 
Schnee unwahrscheinlich.“ 

Herr Direktor Metzger, welcher erst kurz vor der 
Abreise -in Gersthofen eintraf, während die beiden ande¬ 
ren Herren sich schon vormittags nach Augsburg bege¬ 
ben hatten, um alle Vorbereitungen zu treffen, hatte sich, 
wie sein Bruder bestimmt versichert, in telephonische 
Verbindung mit der Wetterwarte auf der Zugspitze ge¬ 


setzt. Er machte hiervon vor und während der Fahrt 
seinen Fahrtteilnehmern keinerlei Mitteilung; es ist also 
anzunehmen, dass die Auskunft günstig war, sonst würde 
er sich sicherlich darüber geäussert haben: denn alle 
drei Herren waren darüber einig, die Fahrt nur dann 
anzutreten, wenn ein günstiger Verlauf zu erwarten 
stünde. 

Auch hatten die Herren eingehende Besprechungen 
mit dem bewährten Führer des Münchener Vereins für 
Luftschiffahrt, Herrn Assessor Bietschacher, und mit 
Herrn Direktor Scherle von der Riedingerschen Ballon¬ 
fabrik, einem Herrn, der schon über 100 Fahrten ge¬ 
macht hat. Herr Scherle war es auch, der den Ballon 
abliess und den Fahrern kurz vor der Abfahrt noch zu¬ 
rief: Mit dieser Füllung können Sie 3 Tage fahren, lassen 
Sie sich aber in Frankreich nicht einsperren. 

Um 4 Uhr 35 Min. stieg der Ballon mit ca. 50 Sack 
Ballast hoch und bewegte sich, von einem leichten Ost¬ 
wind getrieben, in westlicher Richtung. Der Ballon fuhr 
zunächst nach dem noch vorhandenen Barogramm, wel¬ 
ches von 4 Uhr 30 Min. nachmittags bis 4 Uhr 30 Min. 
morgens reicht, ip einer durchschnittlichen Höhe von 
650 m absolut; genaue Aufzeichnungen liegen nicht vor, 
da das Bordbuch von Herrn Metzger geführt wurde und 
mit ihm in den Wellen zu Verlust ging. Schon kurz nach 
der Abfahrt wurde es völlig dunkel, so dass eine Orien¬ 
tierung mit der Karte nach dem Gelände unmöglich war. 
Etwa um 6 Uhr gelang eine mündliche Orientierung, 
welche einwandfrei ergab, dass sich der Ballon in der 
Nähe von Ulm befand. Die Geschwindigkeit betrug dem¬ 
nach höchstens 40 km in der Stunde. Der Führer konnte 
demnach mit Zurücklegung einer Strecke von etwa 400 
bis 500 km bis Tagesanbruch rechnen. Nach dieser Be¬ 
rechnung musste das Erreichen einer Küste in der ange¬ 
gebenen Zeit ausgeschlossen erscheinen, da in der bis¬ 
herigen Flugrichtung gewiss die Entfernung bis zur 
Küste etwa 1000 km beträgt. Auch bei einer Aenderung 
der Windrichtung in nordwestliche oder südwestliche 
Richtung wäre die Küste noch rund 700 km entfernt ge¬ 
wesen. 

Sehr bald setzte dichter Nebel ein. Eine weitere 
mündliche Orientierung mittels Sprachrohr gelang im 
Laufe der Nacht trotz eifrigster Bemühungen nicht mehr, 
wohl aber wurde die Gehörorientierung aufrecht er¬ 
halten. Wiederholt wurde das Rollen der Eisenbahn, 
das Rauschen von Flüssen, Strassenlärm usw., festge¬ 
stellt. Das erhaltene Barogramm weist wiederholt Ver¬ 
suche auf. mit der Erde Fühlung zu bekommen. Es 
wurde auch das mehrmalige Anstreifen des Korbes an 
Tan-nenspitzen und damit das Ueberschreiten von Höhen¬ 
zügen festgestellt. Da westlich von der Fahrtrichtung 
mehrfach Gebirge anzutreffen sind, war für die Führer 
kein Grund gegeben, eine Aenderung der Fahrtrichtung 
anzunehmen. Zeitweilig konnten auch Lichter durch die 
zerrissene Wolkendecke wahrgenommen werden, da sie 
aber nur kurze Zeit sichtbar waren, konnten sie zur 
Feststellung der Fahrtrichtung mittels des Kompasses 
nicht benützt werden. 

Eine nächtliche Zwischenlandung zur Orientierung 
wäre, da der Nebel bis auf 80 m herunter reichte, zweck¬ 
los gewesen, da bei dieser Höhe ein Ueberblick über das 
Gelände je nach der Bodengestaltung begrenzt, jedenfalls 
aber ungenügend gewesen wäre. 

Von einer nächtlichen Schleppseilfahrt behufs stän¬ 
diger Orientierung wurde zur Vermeidung von Beschädi¬ 
gungen abgesehen; zudem war bei Beginn der Fahrt die 
Fühlleine ausgelegt worden. 

Es war somit während der ganzen Nacht einwand¬ 
frei festgestellt, dass sich der Ballon über dem Festland 
befand. Es war auch kein Grund vorhanden, in der Nacht 
auf unbekanntem Gelände zu landen. 

Mit Tagesgrauen wurde sofort der Versuch der ge¬ 
nauen Orientierung unternommen und zu dem Zwecke 
Ventil gezogen. Jördens und Metzger hatten vom Füh- 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Chemnitzer Vereins für Luftschiffahrt. 

Geschäftsstelle: Chemnitz. Chemnitzer Str. 1. Telephon 630. 

Geschäftsstelle fflr Fahrtenangelegenheiten: Chemnitz - Hilbersdorf. 
Cäcilicnstr. 3. Telephon: 4450. 

Bankkonto: Chemnitzer Bank-Verein. Chemnitz. 

Telephon No. 836. 2036, 26. 

Ehrenvorsitzender: Se. Exzellenz Herr Generalleutnant von Laffert. 
Chemnitz. 

Vorsitzender: Kommerzienrat Konsul Otto Weissenberger. 
Chemnitz, Chemnitzer Sur. 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Stadtrat Edmund Ql eh ler, Chemnitz, 
Sachsestr. Telephon 98. Schriftführer: Horst Schnbardt, 
Kaufmann, Chemnitz, Moritzstr. 9. Telephon 419. Stellvertretender 
Schriftführer: Prokurist Max Rübberdt, Chemnitz, Chemnitzer 
Strasse 7. Telephon No. 836, 2036. 26. Geschäftsführer und Syndikus: 
Rechtsanwalt von Stern, Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Telephon 
No. 530. Fahrten-Ausscbuss: Vorsitzender: Major Frhr. von 
Oldershausen, Chemnitz-Hilbersdorf. C&cilienstr. 3. Telephon 
No. 4450. Stellvertr. Vorsitzender: Dr. Leopold Rostosky, 
Chemnitz, Lotharstr. 1. Tel. No. 50, Louis Hermsdorf. Recbtsanw. von 
Stern, Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Tel. No. 530. Obering. Arthur 
Otto, Chemnitz, Aeussere Klosterstr. 27. Telephon No 1035, 1903. 
Buchdruckereibesitzer Carl Wiechert, Chemnitz, Post- 
sjraase 29. Tekphon No. 2b74. Are itekt A. Zapp, Chemnitz, 
Poststrasse 15. Telepnon No. 1625. Technischer Ausschuss: Regierungs¬ 
rat Karl Robert MOhlmann, Chemnitz, Wilhelmplatz 7. 
Telephon No. 3820. Hauptmann Schulze, Chemnitz, Schüffner- 
strasse. Oberingenieur Arthur Otto, Chemnitz, Aeussere Klo¬ 
sterstrasse 27. Fabrikant Richard Reinecker, Chemnitz, 
Bernhardstr. Tel. No. 1010. Redaktionsausschuss: Dr. Leopold 
Rostosky, Chemnitz, Lotharstr. 1. Telephon No. 50, Louis 
Hermsdorf. Rechtsanwalt von Stern. Chemnitz, Chemnitzer Str. !. 
Telephon No. 530. Finanz-Ausschuss: Kommerzienrat Otto Weissen¬ 
berger, Chemnitz, Chemnitzer Strasse 7. Telephon No. 836, 2036, 26. 
Prokurist Max Rübberdt, Chemnitz, Chemnitzer Str. 7. Biblio¬ 
thekar: Buchhändler Martin Feiler, Chemnitz, Zwingerstrasse. 
Telephon No. 3778. 

Dem Vorstand ist die nachfolgende flugtechnische Ab¬ 
teilung angegliedert: Vorsitzender: Major Freiherr v. Olders¬ 
hausen, Chemnitz-Hilbersdorf, Cä ilienstr. 3, Telephon: 4450. 
Mitglieder: Regierungsrat M ü h I m a n i, Direktor der technischen 
Staatslehranstalten. Chemnitz; Oberingenieur A. Otto, Siemens- 
Schuckertwerke. Chemnitz; Willy Poege, Dir. der Elektrizitäts- 


Aktien-Qesellschaft; Dr. L. Rostosky; Ingenieur E. Schlegel, 
Dozent für Aviatik am Technikum Mittweida; Ingenieur J. Schnee- 
w e i s s , Sächs. Werkzeugmaschinenfabrik Bernhard Escher. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Frankfurter Vereins für Luftschiffahrt. 

Geschäftsstelle: Frankfurt a. M., Kettenhofweg 136. 
Telephon: Amt II. 1142. 

Verwaltungsausschuss: 1. Vorsitzender: Geh. Kommerzienrat Jean 
Andreae, Präsident der Handelskammer. 2. Vorsitzender: 
Julius Wurmbach. Leiter der Geschäftsstelle: Dr. H. H ü t z. 
Stellvertreter: Dr. F. Linke; Obmann der Abteilung für Frei¬ 
fahrten: Direktor O. Neumann; Obmann d. Abteilung f. Motorluft¬ 
schiffahrt: Rittmeister a. D. R. v. Beckerath; Obmann der Ab¬ 
teilung für Flugtechnik: Armin Engelhard; Obmann der wissen¬ 
schaftlichen Abteilung: Professor Dr. R. Wachsmuth; Beisitzer: 
M. H. Boeninger; Professor Dr. W. Boiler; August 
Euler; Geh. Kommerzienrat Dr. Leo Gans; Professor Eugen 
Hartmann; Oberst Emil Ilse, Chef des Gcneralstabs des 
XVIII. Armeekorps; Rechtsanwalt Dr. Ludwig Joseph; Bankier 
August Ladenburg; Dr. 1. Stroof; Geh. Regierungsrat 
. C 8 •üf. A. Varrentrapp. 

Es sind zn richten: Zahlungen an Kolbfe bbninger, Frankfurt 
a. Main. Neue Mainzer Strasse 9. Tel. 121. Postschekkonto Nr. 2202. 
Fahrtenanmeldungen an den Fahrwart Herrn Direktor Otto 
N e u m a n n , Frankfurt a. M.. Mainzer Landstr. 259. Tel. 4630 u. 7224. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Luftschiffahrt-Verein Münster für Münster 
und das MUnsterland. 

1 Vorsitzender: Landesrat Fels. 2. Vorsitzender: Fabrikant Specht- 
Dülmen. Schriftführer: Redakteur Koene; stellvertr. Schrif fdiirer: 
Rechtsanwalt Berrenberg. Schatzmeister: Rejchsbankdirektor Cos k e. 
Vorsitzender des Fa-irtenausschusses: Stadtbaurat Lar min, sämtlich in 
Münster. Beisitzer: Kaufmann Robert jr., Münster: Haupimann Nie¬ 
tn a n n, Münster; Fabrikant Mülder, Emsdetten; Fabrikant K n u be 1, 
Munster; Regierungsbaumeister Hensen, Münster; Architekt Muths. 
Münster. Flugtechnischer Ausschuss: Architekt Muths, Münster; 
Regierungsbaumtister Bohrer Münster; Kaufmann Eimermacher. 
Münster; Regierungsbauführer, Maskow, Münster; Dr. jur. Pieper, 
Münster. 


rer Befehl erhalten, mit je einem Sack Ballast bereit zu 
sein. Ein zweimaliges energisches Ventilziehen brachte 
den Ballon rasch zum Fallen: Der ausgeworfene Ballast 
konnte das Fallen jedoch nicht genügend abbremsen 
und so kam der verhängnisvolle Aufprall auf das Wasser. 

Kaum hatte der Ballon die Wolken und Nebel¬ 
schicht durchstossen. als die Fahrer zu ihrem Schrecken 
gewahr wurden, dass sie kaum mehr als 80 m von den 
Wogen des Meeres getrennt waren, über das sie mit 
grosser Schnelligkeit getrieben wurden. Hinter sich 
sahen sie eine braune, unbebaute Düne. Bevor es ge¬ 
lang, den Fall des Ballons abzubremsen, klatschte der 
Korb mit Gewalt auf das Meer auf; Distier rief noch: 
„Festhalten!“ im nächsten Moment hatte ein Wellen¬ 
berg den Korb verschlungen, die drei Insassen unter sich 
begrabend. Als der Ballon wieder in die Höhe ging, be¬ 
merkte Jördens zu seinem Entsetzen, dass Metzger 
fehlte. Da Distier sich sofort nach dem Auftauchen nach 
den Instrumenten umgesehen hatte, wurde er erst durch 
Jördens auf das Unglück aufmerksam gemacht. Das 
alles spielte sich in kürzester Zeit ab. Die beiden Ueber- 
lebenden riefen wiederholt laut Metzgers Namen, aber 
vergeblich. Metzger war anscheinend bei dem starken 
Aufprall aus dem Korb geschleudert worden. Durch 
welche unglückliche Zufälligkeiten er, der stärkste von 
den dreien, sich im kritischen Augenblicke nicht fest- 
halten konnte, liess und lässt sich nicht feststellen. 

Mit welcher Gewalt die Fahrer von der Welle er¬ 
griffen wurden, geht daraus hervor, dass Herrn Distier 
und Herrn Hauptmann Jördens die Schneemützen, 
welche sie über die Ohren gezogen hatten, vom Kopf 
gerissen wurden. 

Es erübrigt nun zu untersuchen, ob das zweimalige 
energische Ventilziehen dem Führer als Fehler ange¬ 
rechnet werden kann. Beim ersten Tagesgrauen des 
4. Dezember, sobald als angängig, wurde ein erneuter 
und diesmal energischer Versuch zur Gewinnung der 
Orientierung gemacht. Es wurde „energisch“ Ventil 
gezogen: da es sich nur um eine Orientierung, nicht um 
eine Landung handelte, wäre es besser gewesen, durch 
mehrmaliges .Rucken“ den Ballon zum Fallen zu brin¬ 


gen. was insbesondere für einen mit Wasserstoff gefüll¬ 
ten Ballon gilt In welcher Höhe dieses Ventilziehen er¬ 
folgte, ist nicht festzustellen, da das Barogramm fehlt 
und der Führer sich an das Ergebnis einer diesbezüglich 
gemachten Ablesung nicht mehr erinnern kann. Es 
wurde versäumt, die Wirkung des Ventilziehens an dem 
vorhandenen Statoskop rechtzeitig zu konstatieren, 
was nur wenige Sekunden erfordert hätte und somit noch 
vor dem Durchstossen des Nebels hätte erledigt sein 
können. Wäre diese Konstatierung rechtzeitig erfolgt, 
so hätte der Führer die starke Fallgeschwindigkeit des 
Ballons, die jetzt nach dem nach wenigen Augenblicken 
eintretenden Durchstossen der Nebeldecke auch von 
diesem erkannt wurde, noch mildern können und dies 
auch sicherlich getan. Für letzteres spricht, dass er zur¬ 
zeit des Ventilziehens durch die Mitfahrer Ballastsäcke 
bereitstellen liess. 

Der Begriff „energisch“ Ventilziehen ist übrigens 
ein relativer; ob das Ventilziehen zu stark war, lässt 
sich theoretisch nicht entscheiden. Der Praktiker weiss, 
wie verschieden Ballons auf Ventilziehen reagieren, je 
nach der Wärme der unten übereinander liegenden Luft¬ 
schichten. 

Ein energisches Ballastauswerfen wurde allerdings 
versäumt; doch ist dieses aus der Situation erklärlich. 
Gerade in dem Augenblicke, da man nur Wasser unter 
sich sieht und aut eine Fahrt von unbestimmter Dauer 
gefasst sein muss, wird es begreiflich, dass ein Führer 
mit jedem Korn Ballast sparen will. Zum mindesten 
kann man daraus dem Führer keinen Vorwurf machen, 
! denn das tragische Ergebnis der nächsten Sekunden 
konnte doch niemand ahnen. Schliesslich weiss jeder 
Führer, dass oft das stärkste Ballastausgeben den Sturz 
eines Ballons nicht mehr aufhalten kann. 

Dass das Schleppseil vor dem Ventilziehen nicht ab¬ 
gelassen wurde, ist vollkommen korrekt, denn man 
wollte ja nicht landen und hatte zudem die 80 m lange 
Fühlleine ausgelegt. Ferner muss berücksichtigt wer¬ 
den, dass es in Anbetracht der damals gegebenen Wit¬ 
terungsverhältnisse durchaus möglich war, dass das ra¬ 
pide Falten des Ballons durch Regen, der inzwischen 
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Amtliche Mitteilungen 
des 

Mittelrheinischen Vereins für Luftschiffahrt. 

Sitz: Wiesbaden. 

1. Vorsitzender: Oberstleutnant Aner von Herrenkirchen, 
Wiesbaden, Schöne Aussicht 28, Telephon: Wiesbaden 804. 2. Vor¬ 
sitzender: Konsul H. Burandt, Wiesbaden. Uustav-Preytag-Str. 9, 
Telephon: Wiesbaden 2379. 3. Vorsitzender: Major Sieberg in 


Wiesbaden. Kaiser-Priedrich-Rin* 59. 1. Schriftführer: Justizrat 

E. Heintzmann. Wiesbaden« Moritzstr. 20. Telephon: Wies¬ 
baden 2b49. 2. Schriftführer: Rechtsanwalt H. Brass, Wiesbaden. 
Kaiser-Friedrich-Ring 1b, Telephon: Wiesbaden 338. 1. Schatzmeister: 
Heinrich Rau pp. Städt. üaswerke, Mainz, lelephon: Mainz 3820. 
2. Schatzmeister: Kurl Schmitz. Mainz. Ballplatz 3, Telephon: 
Mainz 107. Vorsitzender des Vereins-Fahrienausschusses: Hauptmann 
Eberhard, Wiesbaden. Üotzheimer Strasse 47. Telephon: Wies¬ 
baden 3520. Stellvertreter: Leutnant van Beers, Wiesbaden, 

Rheinstr. 51. Telephon: Wiesbaden 3027. 


eingesetzt hatte, und durch abwärts gerichtete Luft¬ 
ströme noch beschleunigt worden war; gegen letztere 
nützt erfahrungsgemäss die intensivste Ballastausgabe 
wenig. Seitlich abwärts gerichtete Luftströme und 
Wirbelungen treten in Lee von Küsten oft auf, und in sol¬ 
chen Situationen kann die Fallgeschwindigkeit auch nicht 
„im Gesicht“ oder an der über dem Korb hinausge¬ 
streckten Hand eingewertet werden. 

Die weitere Frage, ob der Führer zurzeit des Ven¬ 
tilziehens mit der Möglichkeit rechnen musste, dass er 
sich in der Nähe des Meeres befand, muss verneint wer¬ 
den. Zunächst spricht trotz der Fahrtdauer von ca. 15 
Stunden die zu Anfang festgestellte Fahrtrichtung und 
Geschwindigkeit in Verbindung mit der kontinentalen 
Lage des Aufstiegsortes dagegen; ferner war eine der¬ 
artige Aenderung der Windrichtung und Windgeschwin¬ 
digkeit für den Führer nicht vorauszusehen und nicht 
feststellbar. Endlich hat zurzeit des Ventilziehens be¬ 
reits ein orkanartiger Sturm geweht, und das Ventil¬ 
ziehen erfolgte sicherlich noch über festem Boden, in 
Berücksichtigung des Sturmes wahrscheinlich noch 
einige Kilometer vor der Küste. Dass ein Rauschen des 
hochgehenden Meeres vor dem Ventilziehen auch unter 
der Annahme von nur einem Kilometer Entfernung bis 
zum Meere nicht gehört wurde, ist aus dem meerwärts 
gehenden Sturm und dem gleichzeitig fallenden Regen 
durchaus erklärlich. Nach dem Ueberfliegen der Küste 
aber die Landung zu versuchen, hätte bei dem seewärts 
treibenden Wind den Tod aller Insassen wohl zur Folge 
gehabt, weil auf keine Rettung in der Nähe zu hoffen 
war. Man musste mit seinem guten Glück und einer evtl* 
Landung in England oder vielleicht auf einer anderen 
Insel rechnen. 

Auf Grund dieser Feststellungen kam die Kommis¬ 
sion und der gesamte Luftschiffahrtausschuss des D. T. C. 
zu dem einstimmigem Urteil, dass der Tod des Herrn 
Metzger auf das Zusammentreffen einer Reihe von un¬ 
glücklichen Umständen zurückzuführen ist, dass eine 
Schuldfrage, sofern sie gegen den Führer des Ballons 
überhaupt erhoben werden sollte, verneint werden muss. 
Hätte sich der Ballon zurzeit seines Niedergehens über 
Festland befunden so wäre unter den gleichen Um¬ 
ständen eine derartige Katastrophe nicht eingetreten. 
Wer übrigens selbst schon eine Landung ohne Schlepp¬ 
seil bei heftigen Bodenwinden mitgemacht hat. wobei 
der umgestülpte Korb lange Strecken auf der Erde ge¬ 
schleift wurde, und wer es schon miterlebt hat, wie dabei 
ein Führer, der sich in den Tauen festgehalten hat, her¬ 
ausgeschleudert wurde, wird den unglücklichen Fall ohne 
weiteres begreifen. 

Dass Distier trotz des erschütternden Unfalls seine 
ruhige Ueberlegung nicht verloren hat, ist aus einem 
weiteren Verhalten während der Fahrt ersichtlich, bei 
der er nahezu 14 Stunden dem Tode ins Auge blickte und 
sich trotzdem keinen Verstoss gegen die Ballonführung 
zuschulden kommen Hess; dass er über dem Meere den 
Moment der Landung richtig erfasst und sie auch ge¬ 
wandt durchgeführt hat, ist ein Beweis dafür, dass er 
die für einen guten Führer unerlässlichen Eigenschaften 
der Ruhe und Entschlossenheit in vollem Masse be¬ 
sitzt. Wenn Distier nach der endlich vollzogenen Lan¬ 
dung nach kaum einstündiger Ruhe trotz der Ueber- 
inüdung nach einer schlaflosen Nacht und 29 ständiger 
Fahrt, zerschunden und zerschlagen an allen Gliedern, 
wiederum hinauseilt, um nach dem Schicksal seines 
Ballons zu sehen, so zeugt das von hohem Pflicht¬ 
bewusstsein. 

Es erübrigt nur noch die Schilderung des weiteren 
Verlaufes der Fahrt. 

Der Ballon erhob sich nach dem verhängnisvollen 
Aufprall trotz der grossen Gewichtserleichterung nur in 


geringe Höhe. Durch den Sturz ins Wasser hatte die 
Gondel, deren Boden mit dicken Decken und der Ver¬ 
packplane bedeckt war, Wasser gefasst; ebenso die 40 
noch vorhandenen Sandsäcke. Der Ballon selbst war 
vollständig mit Wasser überzogen, da es regnete und 
schneite. Der Ballon erhob sich etwa zu einer Höhe 
von 250 m und trieb so den ganzen Tag, bald höher, bald 
tiefer, über dem Meere dahin. Dazwischen setzte ein 
empfindlicher Frost ein, welcher das Barometer mit einer 
Eiskruste überzog. Ein Sandsack nach dem andern 
musste geopfert werden. Schliesslich waren diese stein¬ 
hart gefroren und mussten abgeschnitten werden. Um 
sich neuen Ballast zu schaffen, wurden die leeren Säcke 
an den Ring gebunden, um darin das von dem Ballon 
herunterrinnende Wasser abzufangen. Zu dem gleichen 
Zwecke wurde eine Zeltbahn zu zwei Drittel über den 
Korb gebreitet und das darin angesammelte Wasser als 
Ballast ausgeschüttet. Um 2 Uhr gewahrten sie einen 
Dampfer vor sich; ihr Schreien und Winken aber war 
vergeblich. Der Dampfer bemerkte sie nicht, er hatte 
anscheinend selbst schwer gegen die hohe See anzu¬ 
kämpfen. Um diese Zeit entschloss sich der Führer das 
Schleppseil auszulegen. Gegen 4 Uhr kam ein grosses 
Segelschiff in Sicht; aber auch dies zog an ihnen vorbei. 
Die letzte Hoffnung war geschwunden. Nun setzte die 
Dunkelheit ein; auch der Ballast ging zu Ende; nach und 
nach wurde der ganze Korbinhalt wie Mantel, Proviant, 
Photographenapparat. Akkumulator, Verpackplane, dem 
Meer geopfert. Schliesslich wurde auch die Instru¬ 
mententasche hinausgeworfen, der Barometer und Baro¬ 
graph entnommen worden war; auch letzterer musste 
noch geopfert werden. Das Barometer wurde an einer 
Schnur an der Korbwand befestigt. Eine kleine elek¬ 
trische Taschenlampe, der Barometer und der Kompass 
waren noch vorhanden. Am Schlepptau wurde der Korb 
bereits in mächtigen Sätzen von Welle zu Welle ge¬ 
schleudert. Eben wollte der Führer daran gehen das 
Schlepptau zu kappen, als er in geringer Entfernung 
Lichter erblickte. Zwei Ventilzüge brachten den Ballon 
auf das Wasser. Der Aufprall war so heftig, dass der 
Korb in den Ballon hineingeworfen wurde. Beim zweiten 
Aufprall wurde im Wasser Grund gespürt. Distier riss 
den Ballon: der Sturm erfasste denselben mit unheim¬ 
licher Gewalt und nun begann eine Schleiffahrt, die wie 
am nächsten Tag festgestellt wurde, erst nach 1800 m 
ihr Ende fand. Das Gas war bereits vollständig ent¬ 
wichen; der Sturm hatte die leere Hülle vor sich her- 
getrieben. Die beiden Insassen lagen unter dem Korb, 
und nur mit Mühe gelang es den Erschöpften, sich aus 
dem Korbe zu befreien. 

Es war 9 Uhr 30 Min. abends geworden. Sie waren 
nach dem Vorausgegangenen so erschöpft, dass sie sich 
erst einige Zeit sammeln mussten; dann unterstützten 
sie sich gegenseitig, um in der Richtung auf den Licht¬ 
schein eines Hauses zuzugehen. Nach ungefähr 20 Mi¬ 
nuten erreichten sie das Haus, wo sie der Besitzer in 
denkbar bester Weise aufnahm. 

Sie waren in Kirkwall auf einer der Orkneyinseln. 

Das Haus, das sie aufgenommen hatte, gehörte 
einem Herrn Leonhard, der es mit seiner Mutter und 
zwei Töchtern bewohnt. Die ausserordentliche Pflege, 
die ihnen zuteil wurde, machte es möglich, dass Distier 
nach etwa einstündiger Ruhe mit Herrn Leonhard und 
zwei seiner herbeigeholten Freunde zum Landungsplatz 
gehen konnten, um sich zu überzeugen, ob Ballon und 
Korb nicht zu nahe an der See lägen, und sie gegebenen¬ 
falls noch zu bergen. 

Nach langem Suchen wurde an einem umgerissenen 
Stachelzaun ein Stück der deutschen Reichsflagge ent¬ 
deckt; sie gab den Anhaltspunkt, um den weiteren Weg 
der Schleiffahrt zu verfolgen. Etwa 1800 m von der 
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Küste entfernt lag der Ballon hinter den Trümmern einer 
Steinmauer, die bei der Schleiffahrt durchschlagen wor¬ 
den war. Ein Verpacken des Ballons war in der Nacht 
nicht mehr möglich. Sie taten dies, unterstützt von den 
Einwohnern, am Morgen des 5. Dezember. 

Nach eintägigem Aufenthalt bei Herrn Leonhard 
und unter der treuen Pflege desselben und seiner Ange¬ 
hörigen, erholten sich die beiden Herren rasch wieder 
und traten am 6. Dezember, vorm. 10 Uhr, die Heim¬ 
reise an. 


Es sei hier festgestellt, dass die Aufnahme In ganz 
England die denkbar herzlichste war; nicht nur in Kirk- 
wall, sondern auf der ganzen Fahrt durch England und 
besonders in London, wo die Herren von Mitgliedern der 
mit dem D. T. C. befreundeten Motor-Union aufs 
wärmste und hilfsreichste empfangen wurden. Nach ein¬ 
tägigem Aufenthalt in London fuhren sie über Ostende 
nach München weiter, wo sie nach 6 tägiger Abwesen¬ 
heit, leider unter Verlust eines teuren Mitfahrenden, am 
Freitag, den 9. Dezember, abends, eintrafen. 


Ballonfahrten im Deutschen Luftschiffer-Verband. 


Lfde. Nr. der Fahrt 
in 1910 

Tag 

Name des Ballons 
Ort des Aufstiegs 

Name des Führers 
(an erster Stelle) 

und der Mitfahrenden 

Ort 

der Landung 

Dauer 

der 

Fahrt 

St. M. 

Zurück¬ 
gelegte 
Fahr¬ 
strecke 
in km 
(Luft¬ 
linie), 
darunter 
tatsBchl. 
zurück¬ 
gelegter 
Weg 

Durch- 

schnitts- 

ge- 

schwin- 
digkeit 
in km 
in der 
Stunde 

Grösste 

er¬ 

reichte 

Höhe 

Bemerkungen 


Niederrheinischer Verein für Luftschiffahrt. 

Fahrten der Sektion Essen. Füllplatz Gelsenkirchen. 

91 

8.10. 

„Schröder“ 

Schröder, Herr u. Frau 
Herz, Frau Dr. 
Hannesen 

Doetinchem, 

Holland 

4 20 

88 

20,0 

: 1100 


92 

23.10. 

„Wesel“ 

Saalfeld 

Utrpcht, 

Holland 

4 35 

152 

33,3 

1740 

Alleinfahrt. 

93 

8.11. 

„Schröder“ 

Dr. Kempken, Leutn. 
Stübel-ßerlin, Schulte- 
Borbeck 

Roxel bei 
Münster 

5 30 

75 

14,0 

1500 


94 

13.11. 

„Krefeld“ 

Landrichter Westphal, 
Brauereidirekt Ruthe¬ 
meyer, Berginspektor 
Dobbelstein 

Heinitzpolder 
am Dollart 

4 00 

200 

50,0 

1200 

Wettfahrt. 

95 

13.11. 

„Essen“ 

Leutn. Köttgen, Hauptm. 
Meissner, Kaufmann 
Rigaud 

bei Bunde, Ost¬ 
friesland 

4 05 

193 

47,0 

950 

* 

96 

13.11. 

„Prinz Adolf“ 

Hauptm. Herber, Oberlt. 
Dincklage, Ltn. Kolbe 

Jeugumerfähre 
b. Leer, Ostfr. 

4 15 

200 

49,0 

1100 

» 

97 

13.11. 

„Braunschweig“ 

Fabrikbes. Kaulen, Ru¬ 
dolf Sopp, Gustav 
Funkenberg 

Utlandshörn 
westl. Norden 

4 55 

238 

48,6 

1000 

Wettfahrt. 

III. Preis. 

98 

13.11. 

„Elmendorf“ 

Amtsrichter Krüger, 
Hptm. Schüler-Jülich, 
Kaufm. Strasmann- 
Elberfeld 

Backemoor bei 
Leer 

3 28 

185 

52,8 

1260 

Wettfahrt. 

99 

13.11. 

„Neuss“ 

Paulus, Kuhn, Dr. Blum bei Jever 

4 20 

240 

55,3 

2240 

Wettfahrt. 

II. Preis. 

100 

13.11. 

„Zähriiigen“ 

Dr. Momm, Gutsbes. 
Karl Kürten, Düsseldorf 

Potshausen bei 
Leer.Ostfriesl. 

3 45 

192 

51,2 

1020 

Wettfahrt. 

101 

13.11. 

„Saar“ 

Leutn. Rommler, Leutn. 
Lange-Saarbrücken, 
Kaufm. Zimmermann- 
Elberfeld 






Verschollen. 

102 

13.11. 

„Schröder“ 

Dr. Fuchs, Paul Roth- 
stein 

Dreihausen a. d. 
Nordsee 

4 55 

243 

49,4 

970 

Wettfahrt. 

I. Preis. 

103 

8.12. 

„Bochum“ 

KnappschaftsdirektHei- 
mann, Lutterbeck, 
Strätling, Specht 

Borkhausen bei 
Lingen 

4 40, 

5 00 

124 

30,0 

1850 


104 

10.12. 

„Schröder“ 

Prof. Milarch, Dr. von 
Niesewand-Bonn,Guts¬ 
besitzer Halfmann, 
Weber-Gelsenkirchen 

Domumer Siel 
a. d. Nordsee 

245 

48 l /2 

1950 

Wissenschaft!. Fahrt. 

105 

11.12. 

„Bochum“ 

Lappe, Thielsch,Hagen- 
böck, Wachtmeister 
Dreesen 

Friesoythe im 
Langen Moor 

6 00 | 



800 ! 


106 

16.12. 

„Bochum“ 

Leimkugel, Dassel- 
Allagen, Apothekenbes. 
Dieckmann, Frau 
Knobbe-Essen 

Lehmdermoor 
bei Hahn, 
Oldenburg 

3 15 : 

221 

1 

J 

68,0 | 

1,500 


107118. 12. 

! 

i 

„Schröder“ 

Leutn. Köttgen, Trapp- 
Wesel, Marzahn- 
Düsseldorf, Dr. von 
Niesewand-Bonn 

Breckerfeld, 

Westfalen 

1 00 

40 
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Ort 

Dauet 

Zurück¬ 
gelegte 
Fahr¬ 
strecke 
in km 

Durch- 

schnitts- 

«e* 

der 

(Luft¬ 

schwin- 

der Landung 

linie), 

darunter 

digkeit 


Fahrt 

tatsächl 

in km 


St. M. 

zurück¬ 

gelegter 

Weg 

in der 
Stunde 


T«g 


Name des Ballons 
Ort des Aufstiegs 


Name des Führers 

(an erster Stelle) 
und der Mitfahrenden 


I 


Grösste i 
er¬ 
reichte 
Höhe 


Bemerkungen 


Berliner Verein für Luftschiffahrt. 


17 

18.12. ! „Hewald“ 

; Oberleutn. a. D. de la 

Antonswald 

4 40 

226 

50,0 

18 

17.12. 

Schmargendorf 

„Heyden I“ 
Weissig 
„Hildebrandt“ 

Quiante, Dr. Kastan, 
Dr. Gerngross 

E Guthmann, Dr. von 

Stat. der Linie 
Kreuz—Posen 
Schwekatowo 

10 6 

400 

i 

40,0 

19 

22.12. 

Landgraf, v. Forell 

Dr. Bröckelmann 

Belgard i. P. 

6 30 

240 

37,0 

20 

22.12 

Schmargendorf 

„Tschudi“ 

Prof. Dr. Süring, Dr. 

Klein-Silberbei 

4 34 | 

174 , 

45,0 1 


1 

Schmargendorf 

Budig 

Reetz 





550 

420 

1000 


Wissenschaft!. Fahrt, 
magnetische Orts¬ 
bestimmung. 

Wissenschaftl. Fahrt 
für luftelektrische 
Forschungen. 


Kaiserlicher Aero-Club. 



18.12. „D. A. K. I“ 

Ihre Exz. Frau v. Quast, 

Kahren bei 

3 30 

144 

41,4 

775 


Bitterfeld 

Gerichtsassessor Dr. 
Schubart 

Kottbus 

' 







Schlesischer Verein für Luftschiffahrt. 



38 

18. 12. „Schlesien“ 

Dr. Loebner 15, Frau 

Kempen 

6 30 

184 

31,0 

1000 


Hirschberg 

Wrobel, Ing. Wrobel, 

; cand. jur. Braus 








Münsterscher Verein für Luftschiffahrt. 



20 

22. 12. „Münster“ 

Oberlt. Hoppe, Wilhelm 

bei Hildesheim 

7 15 

140 

6,3 1 

1100 

i 

Münster 

Hageböck, Leutnant 
Klingemann 

j 









Sächsisch-Thüringischer Verein für Luftschiffahrt (Sektion Thüringen a. 

45 

13. 11. 

„Thüringen“ 

Altenburg 

Treuherz und Zersch, 
Frl. Blässig, Linke 

Riesa 

2 41 

100 

41,6 

1860 

47 

4 12 

„Thüringen“ 

Jena 

Roltsch, Dannemann, 
Hoffmann, Taubeneck 

Laderholz (Prv. 
Hannover) 

6 58 

296 

40,0 

00 

o 

48 

11. 12. 

„Thüringen“ 

Jena 

Dr Degenkolb und Dr. 
Wandersieb, Dr. med. 
Schlegel, Ltn. Frhr. 
Hiller von Gärtingen 

bei Gansleben 

7 55 

150 

21,5 

700 

49 

19. 12 

„Thüringen“ 

Jena 

Direktor Rosskothen, 
Frau A. Lenz. cand. 
med. Willer, Roltsch 

Verein für Luftschiffall 

Raschau 2 53 

rt von Bitterfeld und 

105 36,0 

' 

Umgegend. 

1400 

31. 

9. 10. 

„Bitterfeld“ 

Graf zu Solms- 
Sonnewalde 36 

Kölzig 1 

R.-Krone 7 

Weisswasser 

6 40 

160 

24 

1560 

35. 

16. 10. 

„Bitterfeld ‘ 

I 

Dr. Giese 10 

Dr. Sprent 1 

Dr. Stäuber 2 

Voigtsholz bei 
Peine 

6 10 

165 

26,8 

460 

36. 

21. 10. 

„Bitterfeld“ 

v. Etzdorf 32 
v. Dippe 2 
v. Höhne 2 
v. Veltheim 2 

Bonenburg, 
östl. Pader¬ 
born 

6 15 

230 

36.8 

1080 

37. 

30. 10. 

„Bitterfeld“ 

i 

Dr. Hofmann 
v. Hohenberg 1 

E. Messow 1 

W. Wolf 1 

Jeserich bei 
Wiesenburg 

5 45 

65 

11,3 

750 

38. 

13. 11. 

„Bitterfeld“ 

Dr. Giese 11 

Dr. Hilland 2 

Frau Hilland 1 

Dr. Jaeger 2 

Frau Jaeger 2 

Spandau 

4 30 

119 

26,4 

530 

39. 

11. 12. 

„Bitterfeld“ 

, 

Oberleutn. Forsbeck 15 
E. Messow 2 

W. Schubert 5 , 

Weferlingen 

5 15 

110 

1 

20 

220 


Landung wegen Nähe 
der russisch. Grenze. 


bis 5u Uhr morgens bei 
Drflngen verankert zwecks 
Weiterfahrt am 33. 12.. 
musste wegen stfirm Ischen 
Wetters aber aufgerissen 
werden. 


Fflhrerfahrt von Treuherz- 
Der Ballon von Auto¬ 
mobilen verfolgt und ge¬ 
fangen. 


Eine Zwischenlandung (55 
Min.). — Ballonschwamm 
über der kältern Boden- 
Ittft andauernd in einer 
bis 12° C. überwärmten 
Luftschicht. 

Starker Schneefall. 
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Kaiserlichen Aero-Clubs 


Protektor: Seine Majestät der Kaiser und König- 

Ehrenpräsident: S K. K. Kronprinz des Deutschen Reid)es und Kronprinz von Pfetissen 

Präsident: Se. H oh eit Herzog Ernst ?L 

von Sachsen*AMenburg< \ 

Vizepräsidenten! Seine Duichfatfcfif 

Herzog v\ Arentoerg; v. HoIImann, ff r/~j 
Staatssekretär a. O., Admiral a. i. 8,i £x- li S\ j 
zeheitz; R. v, Kehler, Kauptmarm d R.: \i <*jg. 

VV‘';M-öJfJcöf General der Infi, Chef des \ v <^ 

Generaistäbes der Armee, Exzellenzf 
Dt: W, Rathenau. 

Clubdiröktdr: v* Franken b arg und Ludwigs- 
dd»/f, Rittmeister a.. D.« iNstlR* w.toi M&ttftäifürcfc 
etrasselA. Taiephoni Amt 6, 8üS. 

Geschäftsstelle und Cldbiokal: Bar M n W., Hollen- 
d orfplatz 3/L udiEt Telephon: AmtVI, Nr 5$99 
und 3605. 

Fahftenaüsschüss; B 1 tt e rf e I d, Fernsprecher 94. 

AufnahmeausBChuss: Se i ne Hoheit Herii.ög 

Er ns t fr, v. S äc Kee n ^ Alt enburg, Vorsitzender; 

Rjttmeiatef v. Frankenberg und Ludwigs- 
dorfv Häuptmann V/Kehier. 

AJ’e Uen Fahftenaiisscnuss b^^lfsndan Mitteilungen wolle fliam richten[..-*# den Fahrtenaus&chuÄiä da« Kaiserlichen Äera a Ciubs t 

är)4Apial^ Asllnnhalle Pa.-inai\rr>!~hsi/■ Mr QA Tolflni' .Arfi 1 1 . i ntMohn-Atir» 1 ' nSHA^folr4 


Verwaltungsausschuss: Dr. W. Rathenau,. 
I JSl Vorsitzender: Rittmeister v. Franken- 
hm \ berg und Ludwlgsdorf; Fabnkbe- 
:P^ v| sitzer R. Gradenwitz: Frh. v. Bissing: 
f C II Haup.tman.h v r Schulz. 
ife. JI Finanzausschuss! Kornm.M?. von Borsig: 
*%&■/£ Dr. Jam e s Si m o n. 

Technischer Ausschuss: Major v. Parse va!, 
^ Vorsitzender; Pröfessor Ör.BÖ r n s t e i n; 

Geh. Rat Prof Dt HsrgeseM: Prof.Dr Klin gen- 
berg: Geheimer Rat Prof,-Or. Miethe; Prof. 
Dr. Nass und Ingenieur E. Rumpler, 
Fahrtenaiisschuss: Haupfmamm y. Kehler, Vor¬ 
sitzender ; Rittmeister v. F r a n k e n b e rg u n d 
Ludwig sdorft Oberleutnant Geerdtz; Fabrik¬ 
besitzer Gradenwitz; Hauptmann v, Krogh ; 
Ingenieur K i e f e r; Assessor St i cke r, 
Navigaticmsausschuss: Staatssekretär a. D. Adm»rai 
a. 1. s. Exzellenz v, Hollmann, Vorsitzender; 
Prof, Or. Marcuee; Oberleutnant ö^erdtz; 
Rittmeister v. Fränkenberg und Ludwigsdorf. 


- ; öitterfeid, ßallonhajle, FsrnftpreeftBr Ni 

Nim am^yiiümmen : 

A{ & D ä in e u m i t % 1 i c d: 

Frau Cieneralieüiiu-Mt v« 0 u ii s t . Berlin W. 13, Kaiser- 
Allee 206. 

Als <> r d e lf t M c M c $ M U g 1 1 e.d; ' 
Fabrikbesitzer Au^usi Wilhelm An d e rn a e h . Beuel 
am Rhein, Rh^ifrslrasst: A. 


84, TelQ.gr;- Adr.; i Xuftfahr 2 .©uci' r Bittarfelä. 

Al s a ti s s e r o r ü e n 11 i^ li e M i t g 1 re der* 
Künigl. Urossbrit.. Kaptain li W.alüoai Berlin W. in, 
Be n die rst rasse 16. 

Privatdozeiit Dr. med. Franz F: K r u;s i u s 
IVaheiier Strasse 25. 

Professor August Zander. WUmersdr 
Haiensee), WestfaUsche Strasse • 50. 


Orunewald, 


Up. ecb«r Ä St**.l vforG^pt}^ Ssfrrifdök*er: Hsui«r«rf ro n»'W tr * ev 

Dmr»a h, > frt‘, : FaJ>r)kbr«wi'te^T bav’i 

Klemm, Onttf’nbflit bef Umbot-h, U r^fsnpr.; FiS; ritbtik- 

iK^tu^rWül ft» Kuu*x-tiV<jcb beU4?nb«di, F«-rTr jHr.V|Üö.. 

Kanon nn Willy. ScMf #$.£?■: ■$&* Pem^pto VotsU^ciiueT 

des ,P->.1irtciraüstsc9[iasXifl4: KiSjObiimt AlOed K a >;» nw, Obfes ber 

UVmb^chi Scm&den.Oa^tö iH. 

Arcbliekt Alfred Z *wp Citi'/nniu,'. l-et s;»f<cuerr i- ? st>r>k?)e-,Hre? 

Arthur Werner, Um ha eh Kreuzstras^e 2. Fernsprecher: 107. 


Amtliche Mitteilungen 

<Je* 

Mannheimer Vereins für Lüftschiffahrt 
Zähringen, (E. V.) 

öcsciiäftssteHe; Mamiiielm. 0 .% 7. 

MUxlieder de^ Vörsw»Ue5 nnd der Aussehö^c KVwälUl in der Mit- 
ffliedv'rvc/säftrntunsf vom th. Mnrz iVlH. 
i. Von»irendhr: # t \ \ s , Cieh. Komnimtenras. ötm.-Köhstii. Mitglied 
der 1,And. HMmmer. 2 Vorsitzender; v. N i ^T» ^ rOeheral-Loiitrmnt 
* D.- Ühr«4fr!it8. L Sc)ir.HtJUfh«tr P-n.rt k , Oberleutnant dr L., Wald-' 
parks!rn»se ^7, Z. Sührittflüirer: Ra i c h je, Köüfrhann. Prinz- 
WilbHm-Strnste H. Schatzmeister: R i e l. Kmiimntm. lieheisir. fl. 
Vernin^Au^ctuis^: Wi ! |t, P r i n z v n n S v c Hbü n... Weimar, 
Herzog zu Sachsen, Hoheit. Heideiberfi; fl ft ,h rini-cr, 
Fnhrikflrtt. Mnnnheim. Stfr»hitnstruHSr. U; G I c hi m . Hans. Pf.» Di¬ 
rektor der Zcilstotlabrik. Wuidhof:: ti arm stüdicr, Victor, Stadt- 
rot. Mahnhcifn, Anßu.stB-Anlace: Hsintze. Cori. Dr,. LabU>ierKhJ?K 
rat., Mminheim. L i. 1 Sri H i erpnymi. Pritz. Direktor. Maniilmim, 
TttÜörstrasse 23: K a u f f in a o n , Otto. Mannheim, hildnsirosse TS;' 
Lanz. Carl, Dr.. Mnonheirrt. Lnchnerst rosse IS: t w x .. POedf,. 
Ludwigshnfen a. Rh.. Ludvvl«sp)atx »; v, M e r k a t z . Major. Mann¬ 
heim. L. H, H; Morgcnroth, J r„ Kaufmann, MannhetmV 
Pavel. Leutnant. McMcibent. Ludwigsniat?- 12: P leb ler. 
Direkior dtr stAdtischen (las^erkc. Mannheim. Werdern lau T; 
Reinhardt. Phifipn. Knufmann. Mannheim. Lämey^trasse 27; 
Ritter. Oiircermcister. Monuhtim. D, T, ?4: R n 1 und. l.eotnnhD 
MÄnnheim; S m r e c k e r . Ineeriienr. Mannheim, AVtjsJtrsiOlsse; 
Landers. Lehtrmnt. Hcidethcre. Neckar«! mien ZT? 8ctni0. 
Kmseri. Ree.-Assessor a. C>., Mannh'eittt. M S. ft. • fahrt«n-Aussehifrssy 
BfthriMcer, v, Merkntz. v. Njeber, PaveL Rdtchfe. Rciss Rief R.»tter* 


AfritMche Mlüeilutfiseii 

de* 

Pommerschen Vereins für Luftschiffahrt. 

Oejrrftndet ftiv iunuar JVOB, Sitz: Stettin, 
Oesehöixssmiie: &X-c X i i r»... Cir, Domsir, f. 

J. Vorsitzender; Luftdrat v o u B r U n in«, Stettin. Or. Domstr. I. 
2. Vorsitzender; OcU^Tal kou.su I und OhervorOchcr der Kaufmannschaft 
O. M o nass« , Stettin, Kai*er-Wiili«lm-Strassc 12, ». Schatzmeister: 
Kommerztenrat Gilbe 1., Sietnn. Deutsche Str. 33. 2. Schatzmcisier: 
Pcibnkhiesiuer ß. S i pc wer i u n,. Stettin. Neu-Weetend. Martin- 
sir;tsse 12, V. .ScifrilifiThfer: Pübrikbtsitzer W r S t a h j b«r k . 
Stettin,. NeöAVesleiid. 2. Scbnllftihrer; Reg.-Assessor v o n P u t ! - 
k s m e f, Strrritt, KiiUer-Wiittelm-Strasse 92. 


nr'schrtjt^teUc;' Frfn.tlfeivICafvtUlii a. D. Mein.» nlns.- H-imtjvrg 
Zimmerslras«: InOHsptochf-jn Gruppe 5,- 2-5f*2, Spreciistunderf njj 

VV»uK»»i: n von 11 bis i Ob.-. 

VorOnml; Prof. !)>. VoII er, Vb/svjÄ.oder prb v Pob \. stei?.veffrFtcjt(Elftf 
Vi-.rOtzcoKii r, Or. f.ftiiL , Mdd ". c f cbv & . 1 Sehr f iöh/t'r. Prc>.;.*KÄpi 
u D. M. v i ft ä r d w v.. • Ti ; »ScnriOUiUrtf*' - . fttfb.Kd»n*Hor M W; Ko c ti n» , 
Sc'oitrmelst r, Max Oyrt r, ‘Varslt'tmdFr de^ flu.-;i«?choHf.htp Ausychosr**. 
Amo U Gum Metlit, vur-ifzendfr de« R.tkJ Ktiorr« mtd V’pytrag^ 
Aus rirnfsts, Üb r andrspcrKfb'^rdi Or ü S.x n a ns, tWt-ics«r, Pabrlcn- 
Au schMsä': Prn. v P o hi, VorstJ-Zi-mier, tu'ftojvt v. M • I Cr* * xv . 
fit-llvrTire endm Vdisltzender.-pri-g-Kiap« ». D AVc t n ard u si, Fab>U’o- 
wari. Ditektor Cari M a r e t Hmüuie, Df. O S1 fe 1 1 ? h $. FUigterhtHschiA-jr 
Aus ibu s: Max O er t z , Vo;Müiwk-r. Amt^nchK-i Dr Pau H h m t- *■ x 
sieftv rtf< leniier VurSilze»idej, Eduatil 0 * iti:, Flo ;.Kruientät 
i ;iri W es t e <* Ö a r }v. Dr. Q e i f e ri.L. W^ß«^a^hrh*KT^uH^itiif 
AusscUuä^; Piok Dr V o I ic r 

Vorsitzeituer. Prof Dr. Vb I bo t n, lu^ei j u- \\f< S i ti w-« J|i\jfehteäf 
H ü r 0 b m * n ti. Ri-ffnktions- »nid Äi Q tt.tn 

rech», Vorsifzttn.iWr, Ffh. V.‘p oh 1, F*ty-Kapi. a. D. A\«‘hi} j fä-w&i,' 
l»V-l>. rü’dii \ ft s (• n 


Amtliche Mitteilungen 

flwt 

Vereins für Luftschiffahrt Limbach, Sa, 
und Umgegend. 

Gesct/ältsilfeltfc- LJ mbach, S a.» Poa-istra^se 5, FemsprwiW“’ 3J°- 
Ifankkonm: A^gwmFinil Deutscht Credti-Ansiält. I Imbacb Sa FVrnspi : T6ß- 
av.v;!^fiysteUe für Pan^el?g-nbe• (enr öherfrohna b. Limbach, 

, .. ScbfriiW-t'rassc “2.1. Fernsoa 5 eheri Qk 

Vor-ifzetJifyi; Fevhts?m»'alv und Nmsrf Di fiir; Otirs. Limhacb. Sn , 1V»F 
Si^Uvcrtretender Vors-tzcnder; Piökurisf' ‘ Willy 
K'rvj m; fnrri^pr}> f tmlrnch; IJeh'U?»nstrnVie 2. F-rn.v-pr; 9l. SthflfzmcfHi 1 r : 
ll^inkyorilani» Mau Of tii*ri J r. Utah * e>i, ;0,rrtenfitr%estf 3, fafJ'kfJf.-' inft- 
-VbifttiOtfier. fiucbhfitiölet f-y.vnz Tamm, Lrmb&ch, Schul&fr i. Petii' 








-- ' • 


Kkrfkaturfenfrlee von Mich »rp Conilne-utaieland dar Pariser AutomöbilatmteUu-n^. 

Bteriol Sank Üumunt Wtlb. Wrigtii 


Arendt 1 '» con IkAUii, 


’ H: Pöfrmin Civriiss RäÜjj'ier (Je U< Rocjie 


Laiharfi 


Flugzeug und Freiballon 

■y:v'v Von h a ns Q ra rf «■ - Borck 


Es ist m letzter' Zeit Verlangen 

auf gesteht w:ördeno.dass Flugjceugfölirer auch Bailoh- 
führe? sein prösstetn' ßs Ist dies ahne weiteres nicht 
nötig« ifötzdem ich damit nicht leugnen will« 
gerätte Bajionfähfien föt die Qrientkning a\is gtfe^fen 
Höhen als Cu ubdlage für ilebefiandfiijge sehr Wichtig 
sirtd. Ich bervp&ie körilkh eine günstige Oclegen- 
heit; b^Vd nach meinem fetzten Ütberlandflug Bark — 

. Jobanmsilta! eine Ballonfahrt zu machen. Ich hatte 
bei dem Ü.eberlindflugV was die öneriüerung für die 
Vor geschriebene Strecke anbetrifft, gesehen, dass es 
unbedingt höbg die Gegend entweder durch vor¬ 
heriges Fahren im fttoiorwagen usw., oder durch 
Kaftenstudihm kennen Zu lernen. Die QdemiCrung 
lässt sich sowohl an Hand einer mitgenommenen 
Karte, Ük man KVenft mit den nötigen Zeichen der 
vdfgesch riebe neu. Fshttlfeü versehen kann, als auch 
durch Weganzeigery Könipass oder durch ein ver- 


hlltmsml^sig einfaches Mittel, die Sonne und Schatten. 
bewetkstclligeni. Ich hatte mich für den UebcrJand- 
Uug ßofck -Johannisthal durch mehrere Fahrten in 
4er üegehd genau.onentiert, Riupt$tra$senz.ü'ge, Bahn¬ 
höfe,. Dörfer, Städte, kleine Flüsse. Wthdmuhlerr usw 
genau gemerkt, dämi hatte ich mir die J&arte derart 
prlparkrh dass ich mir den Weg durch eine markante 
Linie, einen roten St och bis zürn Wendepunkt Trebbin 
und von da 'nadi johanrjistha! markktt, und zum 
Schluss hahfev Ich mh -fett Hiife ferSönne, nachdem 
ich ttt&im*. Karte nach dem Kortptm ausgerichtet 
hälfe die SchaHennthfüng aulgezekJ'Uetv in der der 
Schatten meines'. eigenen Fliegers auf der Erde vor 
mir herfliegen musste. Diese letzte Anordnung musste 1 
sowohl auf dem nach Osten, laufenden Wege Bordfe-fe 
Trebbin, als auch auf der nach Nord osten' gehenöim 
S>recke Trebbin —Johannisthal genau markiert würden. 
Zum Schluss merkte ich nik die Lege des Flug- 


Karikatur enf ries von AUch am CtuU<flent»lstand der Pariser AutomobKausstelLung., 

Lsblant Aübrun dt Üüeit'ej ", f .de- Id- Vaulx Bitten» .d&.£at<yft, Wfertjäfjtf 


tindpaintjr« 
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platzcs Borde zur Fahrtltofeurtd stellte fest-, dass 
derselbe in der Diagonale des. Platzes lag, m von 
vornherein den richtigen Kurs .zu gewinnen. Die für 
die Fahrt präparierte Kart« band ich mit auf die 
Knie, fco dass kh sie wenden konnte und ging so 
ausgerüstet zuversichtlich auf die Reise, Das Resultat 
dieser Orientierung war, dass es mir geljgng, fast 
mathematisch genau auf der vorgeschriebetxen Linfe 
zu fliegen, was ich daran merkte, dass Ich stets über 
Menschenhaufen flog, die auf den Kreuz u ngsp unkten 
der Chausee mit unserer Fluglinie standen. Dass 
eine derartig genaue Orientierung durch die Lage 
meines Sitzes und durch die Bequemlichkeit der 
ganzen Handhabung für das Resultat der Fahrt von 

Indem 


links ein zweiter, der Punkt war sofort m finden 
und markierte sich in der ganzes Gegend, und so 
wurden die einzelnen Punkte bei der Müsse, die wir 
hatten* gtßndhcK dürebgeuommen. Vor allen Dingen 
fiel folgendes auf, die einzelnen Gehöfte hatten stets 
flache ßieffer, die bei Sonnenschein .sl& Pappdächer 
schwarz, als ^fegeldächer rot, als- Strohdädter gelb, 
braun oder moosgrün schimaimes. Wenn man auf 
diesen Dächern etwa durch einen Pfeil sind weiter 
angebracht Zahlen oder Buchstaben Irgend etwas 
markieren lässt, würde man durch derartige Zeichen 
von Ort m Ort gerade Fltigstrassen zeichnen können 
und sicher würde mm bei den Besitzern der be¬ 
treffenden Gebäude nicht auf Widerstand stossen. 
Solche Hauptstrassen müssten, mit besonderer? Zahlen 
versehen — nehmen wir an, von Berlin nach 
Magdeburg, von Berlin nach Steiün, nach Breslau, 
nach Leipzig usw. — angedeutei werden. Sie können 
ihr die nächste Zeh das Fliegen, besonders bei 
UebcHändflügen- wesentlich unterstützen. 

•Während- der - Fahrt wechselten wir häufig Höben 
zwischen UK) bis .500 m, sogar fast 400 m. Man 
konnte jedesmal aus den verschiedenen Höhen genau 
die Gegend in bezug au! LandungsmögHchkdt be¬ 
urteilen. Es war ja nun allerdings Insofern günstig, 
als die ganze Gegend fast ohne Wald war, überall 
pur Felder, die bti Herbst natürlich ohne Getreide 
immer eine gute Laiidungsmöglichkeif bieten» Vor 
allen Dingen kommt es 4ämtt an, aus der Höhe auf 
die Güte des Landes za schließen, d3zu gehört 
Hebung, und nach ehttger Zeit kann man ohne 
weheres sofort sägen, das Ist etn Stoppelfeld mit 
ziemlich glatter Fläche, dort ist eine Wiese, nicht 
sumpfig., dort jsieine sumpfige Wiese, also nicht 
brauchbar, dort Ist eine- von Gräben durchzogene 
Wiese, ein Beweis für ihre Feuchtigkeit, dort ist ein 
schwarzes, frisch gepflügtes Land, mir im äussersten 
Notfälle brauchbar usW. 

Ich bin also zu dem Resultat gekommen, dass 
Ballonfahrten wesentlich für den Flugsport beitragen, 
dass aber nicht unbedingt 

notwendig tst, da die Lenkung eines Ballons sehr 
wenig mit der Lenkung eines Fliegern zu tun hat. 
Aber aus obetr^fwähufen Gründen Ist es sehr zweck - 
mässig, wetm jeder Fifeger zu seiner, weiteren Aus¬ 
bildung Öaflonfahrieti macht, und vidleidit kommen 
die Luftschiffer vereine den Flugzeugführern gern 
entgegen. 


grossem Vorfeil sein muss, hat man gesehen 
es mir gelang, eine güte Zeit und eine gute Durch* 
schnittsgeschwindigkeft zu erreichen. Es war die. 
Orientierung Insofern schwierig, als wir nur einen 
Ausblick von rund 6 bis 7 km hatten, da starker 
Nebel herrschte. 

Die Beobachtungen, die ich während des Lieber- 
tandfiuges machte, verwertete ich bet der Ballon fahrt. 
Diese ging von Bitterfeld aus, mit einem kleinen, 
nur 400 cbm fassenden Wasserstoffbäjkm, vonstaiten, 
In der Hauptrichtung nach Südosten, um dann in 
einem Bogen herum gegen mittag nach Nord osten 
abzubiegen. Es wär wiederum etwas neblig und 
wenig Wind, so dass wir nur mit 7 km Geschwin¬ 
digkeit flögen. Wir bfeltet ans in Höhen von 250 
bis 400 nr. Mir lag vor allem da ran^ aus dem ..Ballon, 
der gerade für die Orient i e rung die beste 
Gelegenheit bietet, die Gegend zu beobachten, 
um sowohl aus der BeschäffeoheU derselben Anhalts- 
punkte für Markierung von Flugsträssen zu finden, 
al? auch, aus der Gegend mH Hilfe von Karten sich 
mecbrzufinden- Das letztere war näHitiicu einfach, 
zumal wenn zwei Menschen vier Stunden lang nichts 
weife r zu luo haben» als aus dem Korb heraus nach 
unten zu sehen. Vor allen Dingen war .das Studium 
der auffallenden> sofort ins Auge ••springende« Anhalts* 
punkte imenessänt Dort ging eine gerade Chaussee 
nach dem nächsten Dorf* am Dorf kreuzte sie sich 
mit einer zweiten, in der Edke a . gerade - an' der Kreuzung, 
stand eine Windmühle; dieser 'Punkt musste unbe¬ 
dingt ins Auge feilen- Weder scftlähgeüe sich ein 
Bach quer durch eine grüne. Wiese« die an einer 
Seite mit etwas Wald besetz* .war und zwfct$|rj& zwei 
Dörfern lag, rechts da VW ging «in Eisenbahn Strang, 


OWpefdurtSln-FJndpcktr mit 7o PS ij^terrfelchlscbcn» Dalrnk‘r»F J |iil} , motor\ 
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Print, Heinrieb von Preußen am Steuer seinem EuI«f*Rucr*eMge* 
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Flugpreise 1911. 

Deutschland. 


1. Preis des preussischen Kriegsministers für Ueberlandflug Berlin—Aachen (Stiftung fraglich) . . . 100 000 Mark 

2. Preis des Deutschen Luftschiffer-Verbandes für Ueberlandflug Berlin—Aachen. (Näheres Geschäfts¬ 

stelle des Deutschen Luftschiffer-Verbandes, Berlin W. 9, Vossstr. 21.) 

3. Preis der „B. Z. am Mittag“ für den Rundflug durch Europa. 100 000 „ 

4. Preis des Grafen Zeppelin, Ueberlandflug Ulm—Friedrichshafen. 25 000 

5. Kaiserlicher Automobil-Club, Berlin W. 9, Leipziger Platz 16, Flug Berlin—Hamburg—Hannover—Berlin 500 000 „ 

6. Kartell stidwestdeutscher Luftschiffvereine für das erste Zuverlässigkeitsfliegen in der oberrheinischen 

Tiefebene. 300 000 „ 

Frankreich. 

A. Der Aero-Club de France hat die Kontrolle über nachstehende Preise: 

1. Preis des Oberst von Leve für eine Photographie beim Fliegen. 1000 Francs 

2. Coupe Ernest Archdeacon für den Entfernungsrekord, der während zweier Jahre nicht geschlagen 

wird. Wert. 2 000 „ 

3. Coupe Nationale d’Aviation (Stifter Henry Deutsch de la Meurthe) Paris—Orleans ohne Landung 

in 300 m Höhe. Wert . . . 10 000 „ 

4. Coupe Michelin (ursprünglich 8 X jährlich 20000 Francs, jetzt noch 6 X 20000 Francs jährlich für 

den Flieger, der bis zum 31. 12. des Jahres den längsten Flug zurücklegte). 

5. Grand Prix Michelin, Flug Paris—Puy de Dome. 100 000 „ 

6. Coup Femina. Grösster Flug einer Dame. Wert. 2 000 „ 

7. Preis Jaques de Potiakoff, für Gleitflug von 1 Minute Dauer. 1 000 

8. Preis Lalance für besten Fallschirm. 5 000 „ 

9. Coupe de la Meurthe, Pokal. Wert. 10 000 „ 

Ausserdenj für die drei Ersten des Rundfluges Saint Germain—Senlis, Maux Mclon 

und zurück (200 km um Paris). 20000 „ 

10. Preis „de perfectionnement apportc aux apparails d’aviation“. 10000 

11. Preis des A6ro Club de France für das französische Luftschiff, das nach dem 1. Januar 1911 zuerst 

die Fahrt Paris—Reims und zurück macht. 50 000 „ 

B. Die Ligue Nationale Aerienne hat die Kontrolle über nachstehende Preise: 

1. Preis der „Petite Gironde“ für einen geraden Flug im Departement der Gironde. 1 000 Francs 

2. Preis Georges Poignant für einen Rundflug von 100 km in weniger als einer Stunde. 1 000 „ 

3. Preis Edouard Rabourdin für den längsten Ueberlandflug. 1 000 „ 

4. Preis Claudel, für einen Flug zu Rouen. 1 000 „ 

5. Passagierpreis für den längsten Passagierflug. 500 „ 

6. Preis D. Soule für einen Flug vom Pic du Midi bis Bagnieres de Bigorre. 10 000 „ 

7. Preis „Circuit de Lisieux“, Rundflug von Lisieux über Orbec, Vimoutiers, Livarot, Mezidon 

nach Lisieux. 5 000 „ 

8. Preis „du lancement“ gültig bis 4. 4. 1911 . 1000 „ 

9. Preis der grössten Entfernung in geschlossenen Kreisflügen bis 4. 2. 1911 gültig. 1000 „ 

10. Preis des Fluges beim grössten Winde bis 4. 4 1911 gültig. 1000 „ 

11. Preis der Stadt Biarritz für einen Gleitflug. 1000 „ 

12. Preis Renö Arnoux bis 16. 7. 1911 gültig. 1000 „ 

13. Preis der geringsten Sperrigkeit einer Flugmaschine. 2 000 „ 

14. Wettbewerb für leichte Motoren. 20 000 

C. Verschiedene. 

1. Preis de „l’Auto“, Flug Bordeaux—Paris. 25 000 Francs 

2. Preis Dufayel, Paris, Flug Bagatelle—Ste. Adresse. 20000 „ 

3. Preis Rene Quinton, Gleitflug 1 U Std. Motoren angehalten. 10 000 „ 

4. Preis des Ministers der öffentlichen Arbeiten für französische Konstrukteure. 20 000 „ 

5. Preis du „Journal“ Flug Paris—Berlin—Brüssel—London. 200 000 „ 

Preis der „B. Z. am Mittag“ als Zusatzpreis. 125 000 

Preis des „Petit Bleu“ als Zusatzpreis. 25 000 „ 

Preis der „Automobil- und Flugtechnische Gesellschaft“, Berlin, als Zusatzpreis . . . 5 000 „ 

6. Stadtrat von Boulogne für den Piloten, der am häufigsten mit Passagier den Kanal überfliegt . . 25 000 

7. Preise des französischen Kriegsministers für Militärflugzeuge. 1200000 „ 

8. Preis Deutsch de la Meurthe für Flug über Kanal mit Kommandant Paul Renard als Passagier . 25000 „ 

9. Preis des Automobil-Club de France, Paris, Rue Francois I. 35, Flug Paris—Brüssel und zurück 150 000 ,, 

10. A6ro-Club von Pau, Flug Paris—Pau in mindestens 3 Tagen. 20 000 „ 

11. „Eclair“, Paris, für einen Wettbewerb von Schutzanzügen für Flugzeugführer. 2 500 „ 

12. Preis des Herrn Quinton für die besten Vorschläge, wie Luftstrassen für Flieger geschaffen 

werden sollen. 5 000 „ 

England. 

Coupe Gordon Bennett, Kontrolle für 1911 hat der A6ro Club of the United Kingdom .... 2X 25000 Francs 
Preis der „Daily Mail“, London, Flug durch England und Schottland. 250 000 „ 


Digitized 
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Original from 
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itätien. 

Corfiere dehä Sera, Mailand. TTappenruudhug 'durch Italien, nurfUr italienische.■‘Flieger .offen • . . . 

Vcrfclttlgfe Staate« vxm Amerika. 

Hearsf, Verlier d^r „TheNew Tnrk American**» offen vom IQ. Oktober 191h bis 10. Oktober 1911. 

fing vmWOfr Mfeilcin '.'iri.'7^if5 : ;^tuitd.en.. od^r• -3Ö Tagem:StrecK£ Neu York, San Franziska 


5t) 000 Lire 


. c»»ier Los Angelds ...... ... . 

(Jlidden, Boston, Trophäe dir Flug Boston—Satt Ftanziskb- 

Edwin Goukb New Yotlc, für. die Konstruktion eine^Tiu^/eu^es mit mehraK einem Motor und TYopeiT&r 


50000 Dollars 


Flugplätze mit ihren Piugschulen 


iS^uenlaHde bei Bremen. FlugscUule des Bremer 
Vereins. für LuftscliiHahrt. . Plugschuie von 
0, Müller (Filiale der Aviatik Q m. h. H. in 
Mülhausen). 

Nipperiv bei. Breslau (Heitmann). 

Polvgor» Ts, Strasbourg), 

Sdiu.lreniorf:.' jFfjtgy und Sportplatz bei Berlin. 
Str&ssburg T £l$a*s Flugfeld J?olygott v Schule 
- von f:. £.. C. Matbjs. 

Teltow. Plvagersehute Teltow. 

Wand3hß£jC TrtmpenlibjmKSplau (Heifaiaimk 
EHgUnd; 

Atdershbi, Blackpool, örookland, Farnbömugh, 
■ - . Hebdoitv 

Franfereith; 

AriMrieu. 

de Ja Beau ec (siehe Ftampes). 

BeanVabMeaux iSeine et Manie) mit den. Anlagen 


Afrika: 

Öran. Flugfeld von la Senia. 

Tunis, flugfeld. von Seäjöuni. 

8«jgtetu 

Brüssel. Flugsdnsle Van den Born 

Kiewft:-Hasselt, flngsehüle Jules de Lamm ne, 

Deutschland: 

Adlerstiöt (Ted des Flugplatzes Jühamustftal). rWg* 
schule der Flugmaselnne Wright (I m, b. H. 

Barnstedt (Bornstedter Pd4» Exeraierplatzi, < FlUg- 
leid der ,F4emen$~Schuckeri~Werke. 

Bords (Foststation ötück und Brandenburg). Habs 
(1 r ad &, >FI ie ge rw e rk.e. 

parmstadt iTrnpF^hübutigsplat?). Flugscnule von 
V Anglist Euler. •• 

Döteritz. •. Truppe nlager und militärisches Flugfeld, 

rtabsheimer Feld bei Mülhausen i. L\ Flugfeld #er 
Aviatik <1. m. b. 11 

HennigsdorL Flugplatz der Äv t§ Ov 

Johannisthal (vergl, .auch, Adlers hoi). Plugsdiuie 

der Albatroswerk« O. m: b. ft; Dorner O. m 
tu Fl, Wol%. liariati Flugzeugwerke^ Sumplet 
Flugschule 

Oberwiesenfeld bei Mundie/h Bayerische Flieger- 
Sdnile, bildet bayerische Offiziere aus. 

Pliiu in Mecklenburg. Flügfcfd Uess> Majore 
Dr.■ A- v Parxeval.. 

Kreckowet Feld bei Stettin; Fingöbangen von 

Siegfried Miiltef utid tngenienr Brandt. 

Mülhausbn (siehe liahshcixrier Feld). 


der Astra-Luftschiffe. T 

Bettuvofr (siehe Mftnt Saint Mteheb. 
ßeabx-D»lsert (siehe Bordeaux). 

Bcihenv (hei . Keims». Flugschulen: Muiirioh 
Sa riehen Bes*, 

Bianb^-Oarmes. Mugschulc Ärtfeu 
Biidan. 

Bordeaux. I. Flugfeld Oroix dTfins, 2. Flugfeld 
Beaii.vDesc$ t, f higschflle Saiimos-Medoc, 
de Ja öravcHe (.^itdie Oonai) 

Brüy&res (Mibe Ronen). 

Buc; Fing«,chnlen . Roiicft F$uauU>Pe|ieric. 
Califorme (siehe Ni^f. Maurice Fannan. 


OsHztiMg*vttg bei yiiteWi 
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Ue PUcbnf« neuer eibde«kcr mit uuiomobiiühniichem Qesteli. 


Qvubois (stelle Pan 

Ciiälons (siehe Moiinnelon je Grand}. 

C h a mpl a n * Pa laise 3 if. Flug schule: Acmnautihiie Qüh 


Triutan mit militärischem Plugfeld: 

Vjchy. 

Villacoublay (Seine et Oiseh Plugsduile Wriglit 

len: 

Centocelle; bei Rom. 

Mailand. 

Padua. Flugfeld des Barons Lenniuo da£ara. 


de France 

Chartres Elugsehüfen; Hnury, Sayary. . 
Cherbourg. In der Nähe militärische^ Flugfeld 
Comp'itgfie MngTeld von Murgnv 
Cfnvx^dTiirtC'i^ttbe Öbtdeatt*. 

Donai (Flugfeld de !a firavtilku Flugscjüiie; 
Bfeguet. 

Ooitzy (Ardennen). Ffegscfnile Sommer. 

Etampes Flugfeld de la ßeauce, Ffugscbuleu: 

Blenöf. Henry farmat», Tellier. 

Fort de üron Cs. elfe. Uyon). 

» U-! noble. FlugscWle von Mouillier. 

Hmidles (Lot ei Guformc! Ffegsclmle ßertiu 
Iuvfoy. f'lugftitt Port Aviation. Flugschufen: Av|ä- 
Pildte. EbhiS, Gdtlpy, Tellier 
Js 5 •. - i cs - Moulineattx,.. Flugscbule»: Adronatitique 
Uub de France, Antoinette ßleooi, Koedilin, 
Huch. Odfer -- Veitdome, Sommer. Thomann, 
.Vä ii. a. 

Lc Fingsdmle Molo«. 

La\ Mott vf^reuil tOtettt. Clement - Luftschitfe und 
\ •AVa^seirsWifahlagein 
La Tr» ui]uct-Paris-Plage. 

Lyon mit Flugfeld Fort de ßrnu. 


Pordenone. 


Japan 


Osaki hei Tokio. Flugfeld des Japaners Taniada 
Hiratsuka hei Yokohama. Plugzeugfabrik, und Flug 


felci des Barons Jga. 

Schweiz: 

Genf. Flugfeld von Viry auf ima^osisfchem Gebiet. 
Flugschule : Daian vfreres und P. ßrasier. 


Irn Aitsolitus? an diese Uebersicht geben wir einige 
nähere Daten über einzelne Flugplätze, soweit wir authen¬ 
tische Einztlhdtei! erfahren konnten: 

Hans Grade Fliegerwerke» Bork. Kaufmännischer 
•DirektorFried rieb Krieg. Technischer Direktor: Bfüun 
Pvfe.rs, Fluglehrer: lug, Hans Graden lug, Han* Rdv&r, 
Unterricht wird kostenlos, aber hur jfeTXtuif;• 
Apparates erteilt. Lehrzeit 'ÜHVcUsehnittlivh .4 bis h 
Wochen. Bruchrisiko trägt die Fabrik- Von den zffeu 
refelfetV Gräileschu feTtt>f w-arb<äH .pJoefiTiia-hti*. vÖFLt:i$is^Löfy ; 
Kaimt, Rode tmd Oberleutnant Grade das f uh rerzeugffefe 

Affratroswerke G* «tu b. H.* JohamtisthaL Dirrktor: 
Oito Wiener. Fluglehrer: Benno König, Pe% Laifeclv 
Simon Brumiluibjer- Le.hrknrsus: 20b(i Mark. Dauer.: je 
nach Veranlagung und:YVfeferüitg. etwa nach;Ver¬ 
suchen. Bruchnsikn fettet bis zur Ausbildung fek-:Finna 
Schiller: 7 preußische Othzierev ferner Marme-Olwr- 
higeureor Law, FahfbfeLjtüf Müller, Bernm Käufe usfe 
August Eyfer* Trnifevmdnmcsplatz OannscKU. Leib 
r er: A.ug. Euler. Schüter: EMery v. Uorrissen, Erich 
Lochntr. Erich Thiele, Se. K H. Prinz Betonet» von 
Preussyiu erwarben sämtlich das FÜhrerzeugnis, 

Avtaiik G. m. b. H. Exerzierplatz Hubs he irn bei 
Mülhausen. Geschäftsführer: Julius Springer Lehrer; 
Emil Jcannin. Etieune A menten. Unterricht wird fcfteMi 
•auf d typen des AViafiKdppj?ej&ecker$ utid ke^inlfehgny 
Tvp; 2 . Sp.örtsiv.pif'.w.- i PassaymHytfe'u. •Prc?.ts;fnr Löfeifeir 
nach UcbcrcHiktintL’ F'üiicty 

s Tagen, aiulerc beiRVtfgtcm' owife fefelir£f . 


Margny tsiehe Compieyue). 

Molsson (Seine ef Öist), Halte der Lebandy fferes- 
LuftSv'hlffe. 

Mont Samt*Michel mit flugtetd von Beau vofr. 
Moimuelou - le ('iraiid bef Ciiälons FlugschukH: 
ArUojnctte, fienry Favmau, KocchU'm Nienyort, 
Stoomer, Vi.nain. ’ ‘ .. , ' ‘ 

N k . \ erv nilt Flugfeld .d« Peupller sculs 
•öz,:u. Fiügfeld Califorme 

Pah- 1 Flugfeld cou Port * Loug, 2, Flugiekt you 
CaubiuS; Flngschiiten BlCnm und WrigliV 
Peiipiier seul (sfejfe Nev.erSh 


jTugsvHäle:Mnrlat 




2 ^?•* j 1 ?/| fj 

rnw$m*m$i 




,T, 
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Bruch nioko trügt- dk Aviatik \h m. h B. Scluticr: 
T. Robl, Baron v. Krmmn. Leon Lcctmite, Oscar JVluli'er. 
0. OHo: Thoinus de Hcg-ier* L.cutn. Monte ü$ und Leutn. 
Sa Boii fhelgr. Oifizkrcb üic sämtlich das Bülircrzeufinis 
erwarben. * iesrefm artig knie« dortt Dkektpr Probst, 
Schlüter, Kolbe: Die < ic Seilschaft baut 19M neue Modelte, 
darunter erneu LtmkekcL 

FUcKerseHtulo Tefiu*, Flugplatz Teltow. Direktor: 
Adbii Hintklhk i, t-VrtteÄn- tÖÖP. Mark. Bruelirisikn 
tragt die Finnin Lcdtrer fiir SVrtkhtmaschine: Ingenieur 
Schaut »bin für Gradeniaschnk: Ingenieur Rode: 

Heinrich Ikitnomm Altona. Direktor: Franz Lang. 
Lehrer: fl. Heitmann. Unterricht, auf Bjeüid ?5CD Mark, 
datiert 3 —.4 Wnclren. Brnchrisiko arlkt die Firma. 


Plu^zeu&tvexke, Jnhanukthäi. 
T 7* Lelirxeii: 

Simon enüilic am 2. t age seine 
und Kosten nach Verein* 


VYolfgang Harlan. ,.. 

Lehre*: JÄpUlnx: Oratich. Rudolph' 5r*wm. 
t iriiUch kTme. in; 2 föm ‘ 

F-tildkApfuiöi>^ Bruchrlsikti 

tote Deutsche AatonjobfLfaebsefrole Mainz <i, hu 

K ML Mamz : < irosser band und Wiesbaden: Tnmpen- 
ttbtmgsplau in Dotzheim, flugichrc»-: Bf, Büchner. Lehr¬ 
material: d Farman, 2.'Eindecker. Kosten für Unter/löru 
5(H) Mark, für ßruchrisiko, das der Schiller trügt, sind 
5öt) M. zu hiriterlegen. Fiu Schüler lernt in 2—6 Wochen 
fliegen, Ls lernten tlkgen: Arnold Ritter, Erich Schmitt. 
Carl Sv-humm, Franz v. Daum, Äntoni Fokker. Fritz 
WJchm. {.jniis Franken In Bau IS Apparate, 


Ein neuer erfolgreicher Eindecker, erbaut Von Walter Stein. 
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Flugrekorde. 

Auf kein Wild wird so viel und andauernd gejagt wie auf den Rekord, und vor allem das letzte Jahr ist ein 
Jahr der neuen Flugrekorde gewesen. Wir geben daher im nachstehenden die wichtigsten Rekorde des modernen 
Flugs wieder, denn in diesen schlichten Zahlen- und Datenreihen verbirgt sich der ungemein hohe Fortschritt der Flug¬ 
kunst. Wir bemerken noch, dass nicht alle Rekorde offiziell sind, dass sie aber dennoch aufgenommen wurden, 
um jetzt kurz vor der Jahreswende ein abschliessendes Bild aller Leistungen zu bieten. 


Rekorde der Entfernungen. 


Datum i 

Ort und Land 

Name und Maschine 

Zahl der 
Flächen 

Motor 

PS 

Schraube 

Rekord-Zeit 
Std. Min. Sek. 

31. 5. 08 1 

Juvisy (Frankreich) 

1 km 

Delagrange (Delagrange) 

D 

Antoinette 

50 

Voisin 


l 

18 3 /:> 

3. 9. 09 | Juvisy (Frankreich) 

Ferber (Farman) 

5 km 

Tissandier (Wright) 

D 

Antoinette 

50 

Voisin 

— 

1 

15 

20. 5. 09 

Pont Long (Frankreich) 

D 

Wright 

30 

Wright 

_ 

5 

26- | 

3. 7. 10 

Reims (Frankreich) 

Moräne (Bleriot) 

E 

Gnome 

100 

Integrale 

— 

2 

48 3 /io 

21. 9. 08 

Auvours (Frank? eich) 

10 km 

W. Wright (Wright) 

D 

Wright 

30 

Wright 

_ 

13 

13V.» 

20. 5. 09 

Pont Long (Frankreich) 

J/Tissandier (Wright) 

D 

Wright 

30 

Wright 

— 

10 

46 

26. 8. 09 

Reims (Frankreich) 

Blöriot (Blöriot) 

E 

Gnome 

50 

Integrale 


7 

47 4 /:> 

3. 7. 10 

Reims (Frankreich) 

Moräne (Bleriot) 

E 

Gnome 

100 

Integrale 

— 

5 

42 

21. 9. 08 

Auvours (Frankreich) 

20 km 

i W. Wright (Wright) 

D 

Wright 

30 

Wright 

_ 

26 

13% 

20. 5. 09 

Pont Long (Frankreich) 

s Tissandier (Wright) 

D 

Wright 

30 

Wright 

— 

21 

29% 

27. 8. 09 

Reims (Frankreich) 

Curtiss (Curtiss) 

D 

Curtiss 

50 

Curtiss 

— 

15 

50% 

3. 7. 10 

Reims (Frankreich) 

Moräne (Bleriot) 

E 

Gnome 

100 

Integrale 

— 

12 

45 3 /i«» 

21. 9. 08 

Auvours (Frankreich) 

30 km 

W. Wright (Wright) 

D 

Wright 

30 

Wright 

_ 

39 

28 

20. 5. 09 

Pont Long (Frankreich) 

Tissandier (Wright) 

D 

Wright 

30 

Wright 

— 

32 

28Viu 

27. 8. 09 

Reims (Frankreich) 

Curtiss (Curtiss) 

D 

Curtiss 

50 

Curtiss 

— 

23 

29Vio 

9. 9. 10 

Bordeaux (Frankreich) 

j Moräne (Bleriot) 

E 

Gnome 

100 

Integrale 

— 

19 

32 

21. 9. 08 

Auvours (Frankreich) 

40 km 

W. Wright (Wright) 

D 

Wright 

; 30 

Wright 

_ 

52 

48 

20. 5. 09 

Pont Long (Frankreich) 

Tissandier (Wright) 

D 

! Wright 

30 

Wright 

— 

43 

19 

27. 8. 09 

Reims (Frankreich) 

Latham (Antoinette) 

E 

! Antoinette 

i * 50 

Antoinette 

— 

34 

55 

9. 9. 10 

Bordeaux (Frankreich) 

Moräne (Bleriot) 

E 

Gnome 

, 100 

Integrale 

— 

26 

12 l /io 

21. 9. 08 

Auvours (Frankreich) 

50 km 

W. Wright (Wright) 

D 

| Wright 

I 30 

Wright 

1 

6 

46% 

20. 5. 09 

Pont Long (Frankreich) 

Tissandier (Wright) 

D 

Wright 

30 

; Wright 

— 

54 

8% 

27. 8. 09 

i Reims (Frankreich) 

Latham (Antoinette) 

E 

Antoinette 

i 50 

Antoinette 


43 

56 

9. 9. 10 

| Bordeaux (Frankreich) 

Moräne (Bleriot) 

I E 

Gnome 

| 100 

i Integrale 


32 

48 l /io 

27. 8. 09 

Reims (Frankreich) 

100 km 

; Latham (Antoinette) * 

E 

Antoinette 

50 

1 Antoinette 

1 

28 

17 

9. 9. 10 

Bordeaux (Frankreich) 

Moräne (Bleriot) 

E 

i Gnome 

100 

| Integrale 

1 

6 

39Vio 

27. 8. 09 

1 Reims (Frankreich) 

150 km 

I Latham (Antoinette) 

E 

Antoinette 

50 

Antoinette 

2 

13 

9 

•9. 9. 10 

! Bordeaux (Frankreich) 

| Aubrun (Bleriot) 

E 

Gnome 

100 

Integrale 

1 

43 

mm 

3.11.09 

1 Mourmelon (Frankreich) 

200 km 

H. Farman (Farman) 

D 

; Renault 

50 

1 Integrale 

i 3 

42 

34 

9. 9. 10 

| Bordeaux (Frankreich) 

Aubrun (Bleriot) 

E 

Gnome 

100 

Integrale 

2 

18 

303/10 

3. 7. 10 

Reims (Frankreich) 

250 km 

Olieslaegers (Bleriot) 

! E 

Gnome 

100 

i Integrale 

3 

8 

443/10 

3. 7. 10 

Reims (Frankreich) 

300 km 

Olieslaegers (Bleriot) 

E 

Gnome 

; 100 

, Integrale 

3 

__ 

472/10 

28.10.10 

, Buc (Frankreich) 

400 km 

Tabuteau (Farman) 

D 

Renault 

1 50 

Integrale 

5 

38 

— 

21.12. 10 

Pau (Frankreich) 

500 km 

Legagneux (Bleriot) 

, E 

Gnome 

50 

Integrale 

1 5 

50 

— 


Absolute Oeschwindigkeit. 


Datum 

Ort und Land 

Name und Maschine 

Zahl 
| der 
Flächen 

Motor 

PS 

Schraube 

Rekord 

km/St. 

12. 

10. 06 

Bagatelle (Frankreich) 

Santos Dumont (Dumont) 

D 

| Antoinette 

I 

50 

Dumont 

41,292 

26. 

10. 07 

Issy (Frankreich) 

H. Farman (Farman) 

i D 

Antoinette 

1 5° 

Voisin 

52,700 

20. 

5. 09 

Pont Long (Frankreich) 

Tissandier (Wright) 

D 

Wright 

1 30 

1 Wright 

54,810 

23. 

8. 09 

Reims (Frankreich) 

Curtiss (Curtiss) 

D 

Curtiss 

| 50 

Curtiss 

69,821 

24. 

8. 09 

Reims (Frankreich) 

Bleriot (Bleriot) 

E 

Gnöme 

’ 50 

Integrale 

74,318 

28. 

8. 09 

Reims (Frankreich) 

Bleriot (Bleriot) 

E 

Gnome 

50 

j Integrale 

! 76,955 

11. 

1. 10 

1 New York (Amerika) 

Curtiss (Curtiss) 

D 

Curtiss 

50 

Curtiss 

1 88,500 

5. 

7. 10 

] Reims (Frankreich) 

Moräne (Bleriot) 

E 

Gnome 

100 

1 Integrale 

106,508 

13. 

8. 10 

Lanark (England) 

Radley (Bleriot) 

E 

; Gnöme 

100 

( Integrale 

;i 22,000 (?) 

27. 

9. 10 

1 Mourmelon (Frankreich) 

Latham (Antoinette) 

E 

Antoinette 

100 

Antoinette 

110,000 

1. 

10. 10 

; Mourmelon (Frankreich) 

Latham (Antoinette) 

E 

Antoinette 

100 

Antoinette 

, 112,000 

4. 

12. 10 

Memphis (Amerika) 

Hamilton (Curtiss) 

D 

Curtiss 


1 Curtiss 

1 116,5 

8 . 

12 . 10 

Memphis (Amerika) 

Barrier (Bleriot) 

E 

Gnöme 

100 

' Integrale 

140 


Digitized by 


Gck igle 


Original fro-m 

UNIVERSSTY OF MICHIGAN 








Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahrt 


Vrrm Kantpi »n> MVctielift 

rnn.. 

rt. Farm.ui m *»V**9 

tobtn). — Wie 

KiljwmAÜT imt iifV t>e<,b^i : fffjt f »r 

M'an'Mi- -iMM, '.•(•*■ 


'Dicfitizetfü': 
















Deutsche Zeitschrift für LüftSChiffahrt 


Rekorde der Geschwindigkeit. 


Zähl 

deir 

riäthen 


Rekord 

km 


schraube 


Motor 


Name uud Maschine 


Datum 


V 4 Std. 

Tissandier (Wright) 
L&blspc (BJ6nbi) 

1 -i Std. 

W. Wrighr (Wvigbt) 

Tissandier (W right) 
Lehlatje iÖl£doi) 

t Std, 

Ti&s»aud'icr (WrFght) 

MVjrauc (BK-pop 

2 Std 

H K.änn'an (TL Barman) 
At&flUi (Bt^uot) 

' 3 Std. 

H. Parmou (H Barman) 
Aubrun (Ble.ribD 

' •] ' 4 Std. 


12500 

20,000 


20, 5 00 Poiit U?ng (frankreich) 
26 8 1 ff 


30 Wrjght 
HJO Integrale 


Ai.MHir.-r (hraitgreieh» 

i 'o; 1 1 L.o n g; (Krankt eie h) 
Reimf ffraiikrcieb) 


P W right : 30 VYHgh.t 
D W right 30 Wnght 

f; Gnörne U» integrale 


IV VVrtgUt 
F Gnbme 


5 . t >9 Pont Lrmg yftenkrthcii} 
0. 10 > Bordeaux (ffafikrefeto 


3. D, 09 . Mounntto!» /Frankreich) 
9. 9. 10 BofOeaiix tfrankrakh) 


50 integrale j 108,093 
100 Integrale 1 167,005 


Renault 

CinÖroe 


1 , 09 Moürmelo» (frankreich) 
(i 10 ; Bordeaux (Frankreich) 


50 ln tegfäte 162,27(> 

100 Integrale 252,003 


D Renault 
f OriAme 


integrale 

Integrale 


390,250 


0 D Renault 50 j Integrale ; 467,700 

191G, indem er 8 Std. 12 Allin. 54 Sek. in der Luft blieb 


28 10, VO ; Bye (Ltampes) Frankreich Tabnteau (M; farm 
Die überhaupt längste Zeit flog D, farman ?u Buc an? LS I 

' _ W^Ureknrdfe 4 er Dauer und Entternmng, 


Zeit Distanz 
St. Min. Sek. km 


Datum : Ort und. Land > Name «hd Mn^chine 


Motor i PS Schraube 


Ader (fole) • ‘ 

Ader cÄvkrn Bi) 
a & W;,Wnght .(Wnghtf 
0 & W AV right (Wrightf 
fllenammcrlßllebamm )\ 
pjrmmii (Dumpnl) ; V 
H ; fär.niah (Karman) 

H. famjar» (Karman) 

11 farm ah (Kar man) 
Delagpange {I >Gagt ang e) 
Dein gran ge (0e lagrange) 


9/jö, 90 1 Armamvijl. (ff) ; 
12 VÖ. 97 Sartmy (f Van kr,) 
17. 12, 03 pyytona. (Am) 

5. 10 05 Daytona (Am) 

12 9 . 06 Lindhbim (Dlfuö 

23. 10. 06 Bagatelle (fr.* 

15 10. 07 issy (Frankreich) 

3. 1 08 lssy (f rankreich) 

21. 3. 06 lssy (Frankreich} 

H. 4 OS is$y (fränknsich) 

22. 6.. 08 (Frankreich) 

6. 7. 08 ; |s$v (Frankreich) 

6. 9. OS Issy (Frankreich) 

9. 9 > 8 I Le "Mans(franko) 

9. 9. 08 j Le Ma ns (f ran kr) 

31* 12. 08 : AuVmirs (frankr ) 
7 8. 09 ; Cbdlöns tfrankr.) 

25. 8. 09 J Reim? (frankr.) 

26 S, : 09 ; Reims (Franikr.) 

27 8 09 | Repifs (fraukr.) 

1. 4L 09 r Brookland (Kgl*) 
3 11. 09 ? Moürrnelpn (fr.) 

7, 7. 40 5 Reims if ran kr) 

9. 7. II) j Reims (frankr) 


j Damptm 
i Dampfm. 

• Wright \ 

] Wright | 

i f libh^mmer 
; Antoinette i 
.An toi nett 6 
Antoinelte | 
. Antoinette -J 
Äntopieik ; 
Antuiuette “ 
AoiöMtle , 
Antoinette 
yWright , 
Wo ght 
’4¥Bglit 
invöme 
Urtome 
Ampioette 
Vivirtiis 
' . Pnproe - - 
Reuadi 
OnOme 
I ÄHtbinciie 
| üliötne. 

Renault 
I Gnome 


12 Ader 
— ; Ader 
20 ; Wrigtit 
20 i WBgiil.. 

18.: i fliehäihmCr 
50 v Dumurd 
50 ; Voisin 
50 ! VolsVh 
SO j Voisin 
50 VoisOi 

10.'": Vr^sliV 
K> VbTkin 
30 -i VoislU . . 

30 - VVriglit 
30 VV right 


Hv Karman tfarnmh) 
Delagrange (Del agr.a nge ;){■ 


C> wright fWcight) 
O v Wf igltt (Wngiltjr 
W. Wright tWnghiJ 


\V nght 

Integrale 

imegrule 

Antoinette 

L»»" C'Ätiiie . 

rnk-gtale. 

fuegraie 

Imegraie . 

Imegralt 

(ruegiralc 

iutegralc 

dntegrälu 


2 29 44)/^ 124700 


Sommer (Karman) 

Pa Ul hält (VorGm 
Laihmn .(Antoine Oe) 

H. farmsti if artpäti). : 
Paahmh (Kanriart) 

M. fünnan (fantiiu») 
Oiiestaegefs fBRrfoi) 

La beuche re (A n tclt neue; 
OiiCslaegers (Bicfiotf 
Ta hüte au (Karman) 
Legagneux fBleriot» 


4- : 53% ; 

3 io 41 / 5 ; 235.050 

4 39. 21‘.i 3JÜ.O0O 

5 . 3 p/s, ;■ 392,075 

3 i 35 463.720 

h 59 515.9 


Reims (Kraiikr.v 
Buc «Frankreich) 
Paii ifiankreieli) 


;. Mpurmelo ri (Krau kr eich) 

H. Farmäu (H färmgn) 

D Renault 

m 

iöa 

Reims (Frankreich) 

: Olleslaegers (ÖilpbB 

f Gnome 


■ " .5; Std.' 



; Reirns (Krankrerch) 

Ql ieslae gerg (B l Crh»t) 

K Onöme 

1 100 
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Passagierrekorde. 


H Passagier e j-f Ärsoneb), 
j PogerSommer |Sommer } I) 

4 P a s s a g i e r e; 0" per simen); 

5 Passagiere (C> petsonem. 
f Breguct | Breguct | D 


j 60 } Jm£gra)i 


Mouzon (Frankreich) 


uuOme 


29. 8. (910 | Douai (Frankreich) 


Weltrekorde der Höhe 


Rekord 


Dalum 


Name und Maschine 


Motor 


Schraube 


t ; r e. pi 
D : W right 
P ,1 Wright 
li Lj Antoinette 
P i W right 
D 1 VV/isio 
D ; Wfjght 
V) ; OnOmv 
ft ] Ahfoiaeife 
E : An rui nette 
t; i AntoiiTeite 
D j Ottuint ■ 

E iPhotrie 
L) : \V right 
E ipnoFoe 
E vorne; 

E • Pnöfne d 
E ! •? Oiihisf; 
l> ! Onmne 
i> ; W riglit 
E fj Gnome 
D Wnghr 


is ; r, a1* 

30 j Wrighi 


E.snault Pellerie (P. P eiterig) 
W. W/ight (Wrighi) 

VV. VVright {WrtgiUj 
Latinum (Antoinette) 

Ö. Wngi.it (VV right) 

Rougier (VbistW) 

de Lambert (Vv'righi) 
Paifthao 01. Farm am 
Lathani (AA toi nette.) 

Latham (Antoinette) 

Latluim {Antoinette) 

Paul harr j(E<trm<in> - 
Tpck- (Bjenöti ,. 


Issy {Frankreich) 
Aüvours (Frankreich) 

A u v o m rs (r ra nk re jdu 
Reims (Frankreich) 

Port My^rs < Amerika) 
issy (Praokneiebi 
Fon Ä v i on j pr<hi kjrä (eh ) 
SanddwTi Park (AmerS 
Bouy (FrcHikrdch) 
Chntoris fEraiiktei^it) : 
C-hghins, tprattk»‘»iteh) 
Lo$ Angeles (Amerika) 

. $iock e \ (Be tgfen) 
AUauFiLLKy lÄmeuka) 


3Ö | Wrigiit 
55 L AhUnneltg 
30 } Wright 
40 ! Voisin 
30 ; Wright 
50 j integrale 
55 Antoinette 
55 | Antoinette 
55 Integrale 
50 : Integrale 
■•‘30 | Integrale; 
30 I Wright 
>00 | Integrale 
10 0 i P o bg Va je 
100 . ; Integrale 
WO integrale 
100 Integrale 
30 Wright 
50 Normale 
30 \ty right 


Brockms fWngiu) 

Drove! iFUdiotj 
, Moräne tBlcnd- 
Moräne (Bieriot) 

Uirive? iBIenot) 

Wyumaltm (Parmam 
;L jpiiiistgne'. t Wright Baby 

f PÄ'trjio t i v ( RtAririt l 


Pit % 10 : Lanark tAmerikai 
& $> 1U Le M;ivi't‘. (r?:Vnkreich) 
3. $ TO ; 'Deanvdie ;{frahk/eidi) 

8 o. »rn |«»5v lEruiikrcidil 

t KL fd :. MourmeUxi iPrankfeieh« 
pS. 10. 10 : Bdmonl Park (Amer) 

9 12. 10 Paü ( V ran krei eI\) 

5p. X2. Ifi'i'vLös Angeies (Ante-F.f 


Legagiieux (BRriot) 
Moxsey fWrigiit Bahyi 


Prltz Hcfdenreich. Breslau, mit seinem Eindecker. 


Datum 


Bj 

Maschine 

Fläch en- 
tahl 

Motor 

PS 

Schraube 

Rekord 

StMlflcSeV. 



1 PaS s agier (2 P^r«i>neg). 





SO 5, 1008 

Issy (PrunkreidO 

11 farm au 

h. Farmart 

D 

Antoinette 

50 

Voisin 

1:30 

3. 10. 1U0« 

Auvmirs {Prankreichi 

VV.^Vtij-lit 

Wright; 

D 

■VV right 

24 

Wright 

55:3».v 

10. HK um 

; Auv'ours (frankreich) 

\\2 \Vright 

VVrigTtt 

•0 

W right 

24 

W right 

1:9:4S 3 -r> 

•2?i 7, ym 

Port My&.rs (Amerika) 

0 v\ rtgiu 

Wrigla 


W right 

24 

Wright 

1:13 : 40 

ih. y. iso!» 

Furt Myerk (Amerika) 

«’>, Wriütu 

mmm 

D 

VV right 

U 

Wright 

1:35:47.5 

8. I. iSJO 

LhMons (Frankreich) 

Dari Kmet 

Farnr.in 

D 

Gnome 

50. 

Integrale 

2:19:35 

!5 b tyio . 

CisälohÄ (Frankreicii'i • 

Np Kiütt 

Furmah 

P . 

Gnome 

m 

imegrale 

5:51:1Ö 

n. V'. i«m : 

Huivvinfmj (Deatsclilafl.vi) 

AnU'ngn 

»A-vkitik 

P 

Argus 

50 

-- ' 

3(19:39. 



■ • 2 P. a k: k a-g ■'{^•'Persbiie-iiif : 

: 




2 8. S ; KK « 

| Reims 

H. Farmrm 

H Farnirm 

r> 

Vivimis 

-m: 

i fite grate | 

10:39 

4. 3. »91« 

LMourmeipn 

II Fantiah 

di. Lurrmtn 

dP 

Gnome 

50 

integrale ; 

■ 16:35 

s, k. iyio 

i Ma.ürmghm 

11 Parman 

h.. Pamtah 

>* 

Gnome’ • ‘ , 

'50 

JtUegrale 

! : 2: 25 

y ?. I9IO 

1 Rtirris (PiräLT kftTch) 

Mamet 

'8ivrf</t ' 

i 

GnOrnc- 

50 

infteghaR ' 

1:88.20 Vs. : 






















Die wichtigsten Flugzeuge und ihre Kennzeichen. 

E = Eindecker, D = Doppeldecker. 
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Verwendung von Luftschiffen im Seekrieg. 


Eine zuverlässige und schnelle Aufklärung ist für 
den Befehlshaber im Seekriege die wichtigste Vorbedin¬ 
gung für den Erfolg. Je eher er über den Aufenthalt, 
die Stärke und Zusammensetzung und die Anmarsch¬ 
richtung des Feindes Bescheid weiss, desto besser kann 
er die Kriegslage beurteilen und die eigene Flotte auf 
den Feind ansetzen. Wenn es daher schon ganz allge¬ 
mein falsch ist, an der technischen Vervollkommnung 
der Kampfmittel zu sparen, so wird sich dieser Fehler 
besonders schwer bei den Aufklärungsmitteln einer 
Flotte rächen. 

Die Motorluftfahrt in irgendeiner Form wird vor¬ 
aussichtlich in absehbarer Zeit eines der wirksamsten' 
Aufklärungsmittel sein. Es verlohnt sich, schon jetzt 
zu untersuchen, welchen Wert sie bei ihrer augenblick¬ 
lichen Leistungsfähigkeit in der Hand des Flottenbefehls¬ 
habers hat, und wenn sich erkennen lässt, dass sie schon 
jetzt überhaupt wertvoll ist. dann verlohnt es sich auch, 
sie sofort der Marine nutzbar zu machen, ohne Rücksicht 
auf Verbesserungen, die vielleicht in kurzer Zeit unsere 
heutigen Luftfahrzeuge veraltet erscheinen lassen. 

Zunächst ist Klarheit über den Begriff der Auf¬ 
klärung erforderlich. Die Aufklärung soll den Befehls¬ 
haber orientieren über Aufenthaltsort, Bewegung und 
Stärke des Feindes. Wenn sie daneben noch imstande 
ist, die feindliche Aufklärung zu verhindern oder zu 
stören und womöglich den Feind über die Absichten der 
eigenen Flotte zu täuschen, so erfüllt sie ihre Aufgabe 
besonders gut. 

Ueber weitere Aufgaben der Aufklärung, soweit 
sie den Sicherungsd-ienst und Vorpostendienst betreffen, 
braucht hier nicht gesprochen zu werden. Luftschiffe 
kommen hierfür zunächst nicht in Frage, weil sich die 
Teile der Marschsicherung ihrem Zweck entsprechend 
dicht bei dem Qros halten müssen und ein hoch in der 
Luft schwebendes Luftschiff den Standort des Gros weit¬ 
hin verraten würde, und weil andererseits für diesen 
Dienst eine gewisse Kampfkraft unerlässlich ist. Kampf¬ 
kraft gegen fahrende Ziele aber einem Luftfahrzeuge 
heute schon zusprechen, hiesse in das Gebiet der Phan¬ 
tastereien übergehen, ganz besonders im Aufklärungs¬ 
dienste der Marine, wo jedes freie Kilogramm Auftrieb 
dem Aktionsradius unbedingt nutzbar gemacht werden 
miiss. 

Die Aufklärung, soweit wir sie hier besprochen 
haben, gliedert sich in zwei gänzlich voneinander unab¬ 
hängige Teile, die taktische und die strategische Auf¬ 
klärung. Für die taktische Aufklärung scheint vorläufig 
das Flugzeug die grössere Aussicht auf Brauchbarkeit 
zu haben. Zunächst wird es mit der weiteren Vervoll¬ 
kommnung des Flugzeuges immer leichter sein, der 
Hochseeflotte eine Anzahl Flugzeuge mit auf die Reise 
zu geben, als eine entsprechende Anzahl von Luftschiffen. 
Luftschiffe müssten zum mindesten ein Spezialschiff als 
Ballonschiff mithaben, und dieses Ballonschiff müsste 
neben seiner eigenartigen Konstruktion auch noch über 
eine bedeutende Geschwindigkeit verfügen, um wirklich 
bei der Flotte bleiben zu können. Dann aber bleibt noch 
immer der Nachteil bestehen, der schon bei Erwähnung 
des Sicherungsdienstes berührt worden ist, dass nämlich 
das aufsteigende Luftschiff auf viele Meilen sichtbar sein 
und den Standort der eigenen Flotte verraten wird. 

Dem Flugzeug fehlt zwar zunächst noch die wich¬ 
tigste Vorbedingung, nämlich die Aufstiegs- und Lande¬ 
fähigkeit an Bord von Schiffen. Aus diesem Grunde hat 
cs heute noch keinen Zweck, sich in Vermutungen über 
die spätere Brauchbarkeit des Flugzeuges für die tak¬ 
tische Aufklärung zu ergehen. Immerhin lässt aber der 
heutige Stand der Flugzeugtechnik mit einiger Berech¬ 
tigung den Schluss zu. dass die augenblicklich be¬ 
stehenden Schwierigkeiten im Laufe der Zeit über¬ 
wunden werden können. 

Anders verhält es sich mit der strategischen Auf¬ 
klärung. Zweck der strategischen Aufklärung ist es, 
möglichst frühzeitig Nachrichten über den Feind dem 
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eigenen Befehlshaber zu verschaffen. Nach Möglich¬ 
keit sind hiermit zu verbinden die Beunruhigung des 
Gegners und die Zerstörung von Anlagen, die dem Feinde 
bei der Kriegsführung von Nutzen sind. Da die stra¬ 
tegische Aufklärung nicht im unmittelbaren Zusammen¬ 
hänge mit dem Gros erfolgt, so ist der Führer von diesem 
gänzlich unabhängig und wird meist vollkommen de¬ 
tachiert mit einem selbständigen Operationsbefehl ar¬ 
beiten, zu dessen Durchführung er entweder kampf¬ 
kräftiger Aufklärungssohiffe oder solcher Aufklärungs¬ 
mittel bedarf, die sich dem Kampfe entziehen können 
oder sich schliesslich nach Erfüllung ihrer Aufgabe ohne 
allzu grossen personellen und materiellen Verlust opfern 
müssen. Für die Uebermittelung von Meldungen der 
strategischen Aufklärung an die eigene Operationsbasis 
kommt fast allein die Funkentelegraphie in Betracht. 

Wie verhalten sich nun die augenblicklich jn 
Leistungen der Motorluftschiffe zu diesen Aufgaben? 

Es ist zu erläutern: 

a) Der Aktionsradius, 

b) die Möglichkeit des Beobachtens. 

c) die Möglichkeit der Uebermittelung von Mel¬ 
dungen, 

d) die Möglichkeit, feindliche Anlagen zu zerstören, 

e) die Möglichkeit, sich feindlichen Angriffen zu 
entziehen. 

a) Der Aktionsradius. 

. Die Verwendbarkeit in grösseren Entfernungen von 
der Küste ist von dem Aktionsradius and damit fast aus¬ 
schliesslich von dem bei der zu befördernden Personen¬ 
zahl mitfilhrbaren Speisevorrat der Motoren abhängig. 
Die Tragfähigkeit des Gases überdauert den Benzin¬ 
vorrat im allgemeinen. 

Der Aktionsradius ist ausserdem abhängig von der 
Grösse der Fahrt und der Windrichtung. Während z. B. 
das Parsevalluftschiff Type B mit vollem Benzinvorrat 
von 800 kg bei der höchsten Umdrehungszahl (1200) und 
gleichzeitigem Gebrauch beider 100 PS Motoren etwa 
16 Stunden mit 31,1 sm pro Stunde fahren kann, also 
einen Aktionsradius von rund 497 sm hat, so kann es mit 
900 Umdrehungen und einem Motor rund 27 Std. mit einer 
Geschwindigkeit von 19,4 sm pro Stunde fahren, mithin 
im ganzen etwa 524 sm zurücklegen. Es lässt sich auch 
beim Luftschiff eine „ökonomische Fahrt“ ausprobieren. 
Unter ..Geschwindigkeit“ ist stets nur die Eigenbewe¬ 
gung oder die Geschwindigkeit bei Windstille zu ver¬ 
stehen. Der Wind — nach Richtung und Stärke als 
ständig angenommen — verändert den auf einer Karte 
um einen Punkt geschlagenen Aktionskreis für eine Fahrt 
und Rückkehr zum Ausgangspunkt zur Ellipse, deren 
kleine Achse -in der Windrichtung liegt. Die neueste, 
augenblicklich in der Ausarbeitung befindliche Type des 
Parsevalschiffes garantiert 20 Stunden Fahrt mit 34 sm 
oder 680 sm ununterbrochener Fahrt. Die Entfernung 
von Emden nach Portsmouth beträgt 343 sm, von Emden 
nach Sheerness 267 sm, von Emden nach Edinburg 
398 sm, von Emden nach Cherbourg 400 sm, von Memel 
nach Libau 47,5 sm. 

Wenn wir also z. B. in Emden einen Luftschiffhafen 
errichteten, so könnte man ohne Schwierigkeit die 
Hauptstützpunkte westlicher fremder Mächte erreichen 
und zum Stützpunkte zurück gelangen. Dasselbe gilt für 
Memel im Osten, mit noch grösserer Leichtigkeit für 
Schleswig-Holstein im Norden. 

Im Aktionsradius würde also kein Hinderungsgrund 
für die Verwendbarkeit des Luftschiffes liegen. 

b) Die Möglichkeit des Beobachtens. 

Ueber die Möglichkeit des Beobachtens vom Luft¬ 
schiff aus gegen Schiffe liegen noch keine abge¬ 
schlossenen Erfahrungen vor. Es leuchtet aber ohne 
weiteres ein, dass der bedeutend vergrösserte Gesichts¬ 
kreis derjenige Faktor ist, welcher die Verwendung des 
Luftschiffes als Aufklärungsmittel besonders wünschens¬ 
wert erscheinen lässt. 


Original from 
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wesentlicher Unterschied ist, ob diese Entfernung in 
horizontaler oder vertikaler Richtung liegt. Diese Tat¬ 
sache der Erschwerung der Schiessübungen bietet zu¬ 
nächst einmal einen nicht gering zu veranschlagenden 
Vorteil des Luftschiffes denn ohne fortdauernde Schiess¬ 
übungen, die nach Möglichkeit den wirklichen Verhält¬ 
nissen ähnlich sind, schiesst selbst der beste Geschütz¬ 
führer unzuverlässig. 

Es ist anzunehmen, dass in 1500 m Höhe die Ent¬ 
fernung des Luftschiffes so schwer genau zu messen 
sein wird, dass es sich als schusssicher bezeichnen kann. 
Etwas anderes ist es natürlich, ob sich ein Luftschiff 
jederzeit während der Fahrt so ohne weiteres auf 1500 m 
erheben kann. Die wissenschaftlichen Fahrten von Pro¬ 
fessor Berson haben gelehrt, dass in den oberen Re¬ 
gionen eine besonders starke Windzunahme bei zyklo- 
naler Wetterlage und häufigen Westwinden auftritt. 
Wenn wir mit einem westlichen Gegner rechnen und 
diese in der Nordsee vorherrschende Witterung zugrunde 
legen, so ergibt sich, dass das Luftschiff auf der Hin¬ 
fahrt zum feindlichen Lande sich zweckmässig tief 
hält, um einerseits Gas zu sparen und andererseits nicht 
durch den Gegenwind aufgehalten zu werden. Da die 
Haupttätigkeit des Luftschiffes mit der Eröffnung der 
Feindseligkeiten eintritt, so wird auf eine Beschiessung 
durch feindliche Artillerie auf der Hinfahrt auch weniger 
zu rechnen sein. Auf der Rückfahrt ist aber gegen das 
Erheben in hohe Regionen nichts einzuwenden, denn 
auf der Rückfahrt ist der Gasverlust nie so schmerzlich 
als auf der Hinfahrt, und die in den oberen Regionen 
herrschenden stärkeren Westwinde fördern die Eigen¬ 
geschwindigkeit. 

Wenn Ostwinde über der deutschen Bucht wehen, 
ist erfahrungsgemäss der Wind in höheren Luftschichten 
nicht stärker, als unten. 

Die Artillerie ist also für das Luftschiff kein gefähr¬ 
licherer Gegner als für andere Kampfmittel, wohl aber 
ist es das feindliche Luftschiff. Um sich diesem zu ent¬ 
ziehen, kommt es auf 2 Faktoren an. nämlich auf die 
Geschwindigkeit und die erreichbare Höhe. Hierin wird 
die Ueberlegenheit einer an Nutzlast gleich starken Luft¬ 
flotte über die andere beruhen. Diese beiden Faktoren 
müssen auch vornehmlich den Ausschlag für die Wahl 
von Marineluftschiffen geben. 

Die augenblicklichen Höchstleistungen sind etwa 
17 m Eigengeschwindigkeit und eine erreichbare Höhe 
von 2000—2500 m. 

Nachdem wir uns über die Leistungsgrenzen des 
Luftschiffes klar geworden sind, können wir diese mit 
den Anforderungen, welche die Aufklärung stellt, ver¬ 
gleichen und die Folgerungen ziehen. 

Wir sehen dann: 

1. Die Luftschiffe können die Kreuzer 
nie ersetzen. 

Eine ausführliche Begründung dieses Satzes ist 
überflüssig, wenn wir nur darauf Hinweisen, dass Luft¬ 
schiffe weder den Vorposten-, noch den Sicherungsdienst 
aus den eingangs erwähnten Gründen versehen können. 

2 . Die Luftschiffe können die Kreuzer in 

ihrem Dienste unterstützen. 

Einerseits strategisch dadurch, dass sie möglichst 
frühzeitig über dem feindlichen Aufmarschgebiet er¬ 
scheinen und ihre Meldungen entweder direkt oder über 
nahegelegene Land-Funkentelegraphenstationen an die 
Flotte geben. Dadurch ersparen sie dem Flottenchef die 
Detachierung von Kreuzern zu diesem Zweck, deren 
Wert an Personal und Material den des Luftschiffes 
unverhältnismässig übersteigt. Sie ermöglichen viel¬ 
leicht auch’nach und nach eine Verminderung der 
kleinen Kreuzerbauten zugunsten der grossen. 

Andererseits taktisch, dadurch, dass sie die mit 
dem Feinde gewonnene Fühlung erhalten. Bei dem 
grossen Gesichtsfelde des Luftschiffes und der Tatsache, 
dass die Luft nach oben viel länger sichtig bleibt als 
nach der Seite, ist dem Feinde das Aussichtkommen 
sehr erschwert, während die .Gefahr des Abgedrängt¬ 
werdens für das Luftschiff überhaupt nicht besteht. 

3. Die Luftschiffe können die Aufklärung 

nutzbringender machen; 

Sie können nämlich, wie schon vorher gesagt, den 
Gegner schädigen durch Zerstörung seiner Schleusen, 


Werften, Docks und Festungen, besonders auch in¬ 
dustrieller Anlagen im Innern des Landes. Dies näher 
zu erläutern ist nicht nötig. Jeder Seeoffizier weiss, 
dass damit dem Feinde im Seekrieg der wichtigste Rück¬ 
halt genommen wird. Auch der moralische Eindruck ist 
nicht zu verachten, wenn er sieht, wie ihm mit geringem 
Einsatz wertvolle Anlagen zerstört werden. 

Wie Hesse sich die Verwendbarkeit des Motor¬ 
luftschiffes praktisch durchführen? 

Die Frage, welches System von Luftschiffen für 
aie Marine am brauchbarsten ist. soll hier nicht erörtert 
werden, einesteils deshalb, weil man sich über diese 
wichtige Frage erst entscheiden kann, nachdem die Ma¬ 
rine in praktische Versuche eingetreten ist, andererseits 
deshalb, weil der Verfasser dieser Zeilen einer Luft¬ 
schiffbau-Gesellschaft angehört und daher für ein be¬ 
stimmtes System voreingenommen erscheinen könnte. 
Jedes System hat ja auch seine besonderen Vorteile: 
Das eine bietet einen grösseren Komfort für die Mit¬ 
fahrenden, der bei längeren Reisen und Einteilung der 
Besatzung in verschiedene Wachen nicht zu gering ver¬ 
anschlagt werden darf, das andere hat das viel gerin¬ 
gere tote Gewicht, damit die verhältnismässig grössere 
Nutzlast, ferner die überlegene Geschwindigkeit und die 
Einfachheit der Bedienung für sich. Es ist auch durch¬ 
aus wahrscheinlich, dass sich die Marinen nicht an ein 
System binden werden, sondern jedes da verwenden 
werden, wo seine speziellen Eigenschaften von Wich¬ 
tigkeit sind. 

Wir können hier die Kostenfrage gänzlich ausser 
acht lassen. Im Gegensatz zu der dem Reichstage seiner¬ 
zeit (1908) zugegangenen Denkschrift des Abgeordneten 
Freiherrn von Gamp, welche sagt, dass es unmöglich sei, 
jeden Fortschritt der Technik bezüglich der maritimen 
Einrichtungen mitzumachen, das seien Opfer, die kein 
Staat ertragen könne, im Gegensatz zu dieser Denk¬ 
schrift können wir behaupten, dass diejenigen Landes- 
verteidigungsmassregeln die kostspieligsten sind, welche 
ihren Zweck nicht vollkommen erfüllen das heisst, die 
Sicherung des Reichs nicht genügend verbürgen; ausser¬ 
dem können wir für die Kosten eines kleinen Kreuzers 
so viel Luftschiffe mitsamt Hafenanlagen bauen, als wir 
brauchen. 

Es wäre zu empfehlen, zwischen Offensiv- und De- 
fensiv-Luftschiffen zu unterscheiden. Das Offensiv- 
Luftschiff soll die Hochseeflotte in ihrer Aufklärungs¬ 
tätigkeit unterstützen, das Defensiv-Luftschiff bei der 
Verteidigung unserer Festungen und Werftanlagen ver¬ 
wendet werden. 

Das Offensiv-Luftschiff muss in der Lage sein, 
grössere Reisen zu unternehmen und zu diesem Zweck 
zwei völlig voneinander unabhängige Triebwerke haben. 
Erwünscht ist ferner die Möglichkeit einer Landung auf; 
glattem Wasser und eine möglichst hohe Tragkraft. Das 
Schiff muss eine genügende Besatzung für einfachen 
Wachwechsel mitzunehmen imstande sein. 

Als Defensiv-Luftschiffe wären kleinere Luftschiffe 
vorzuziehen. Da ein grosser Aktionsradius nicht nötig 
ist, sondern es nur darauf ankommt, das Luftschiff so 
schnell wie möglich ohne grosse Vorbereitungen klar 
zum Aufstieg machen zu können, kommen die Vorteile 
der Prall-Luftschiffe voll zur Geltung. Sie sollen 
möglichst gering bemannt sein und nur den Zweck haben, 
in der Nähe aufzuklären die Zerstörung feindlicher Luft¬ 
schiffe zu bewirken und damit die eigenen Anlagen zu 
schützen. Die nähere Durchkonstruktion eines solchen 
Typs, der nebenbei die Fähigkeit haben muss, sehr hoch 
zu steigen, muss dem Bedarf Vorbehalten bleiben. 

Wo müssen Luftschiffe stationiert sein? 

Da Entfernungen im eigenen Lande durch die tele¬ 
graphische und funkentelegraphische Uoberspannung für 
die Nachrichtenübermittelung keine Rolle spielen, da 
andererseits jeder dem Luftschiff ersparte Kilometer 
einen Gewinn bedeutet, so ist die selbstverständliche 
Antwort für Offensiv-Luftschiffe: an den äussersten 
Grenzen. An der Westgrenze wäre Emden, an der Ost¬ 
grenze Memel der gegebene Ort, im Norden vielleicht 
Flensburg. Da die Luftschiffe nicht mit so starken funken¬ 
telegraphischen Gebestationen rechnen können, dass sie 
ihre Meldungen direkt der Flotte übermitteln können, so 
müssten in den Luftschiffhäfen Grossfunkenstationen sein. 
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Orientlerwngs versuche 1» Fntnkrelch r '4fclä«*efiUe CHasfcufreln <M* Luftweichen. 


Ute die Meldungen des ausve.sandten Liittsclnfics sofort 
der Flotte z «kommen hissen. ; Ls kannten dann bereits 
mit dem Auslaufen der ersten von Kiel; iamnuenden 
Schiffe aus dem Kaiser AVÜh'dm-dKaiiä!' dem FloUCiiehci 
Meldungen über eie feindliche Flotte vorliegen. 

. Kur Pcdieiiung emes grossen Lirftsebiffes sind Je 
nach dem System etwa 4te4 : Mann cnorderhclh d,. Ir. 
ins MihtäHsche übersetzt: » "Offizier, i Stehermann und 
.‘2L-4 Üüterofiv^£re nhä MMnScliaftem Es dürfte ge? 
teigen, das Luftschiff mir 2 Offizieren, ? Steuerleuten und 
4—b Manu xii }-»e^e‘Uen. urn auch längere Fahrten ohne 
IjeiM-ranslreirguirg des PerKvuialh -uusltUicen zu kdhrtenc 
Natürlich müMetL#’ FH Luftsditffcrdieust aüsgebiideten 
Offiziere gieiehzdiig m Adohraistribsdkuist vorgebildet 
sein, denn bei de? echte euer» muss jede au 

Bord befindliche Öersun, cinähhiies-silciV des Ftilirers. am 
Waehrteeitet teilnehmvn. 

Die Verteudmig mir der .Flotte muss durch den 
LiteteehifistutePunkt erhalten bleiben. fernit nun ein 
LiiftkeMj im Bedarfsfälle sich Ms- &it Otc. Grenze seiner 
LeistungsfaiiigkeU entfernen k&mt, -selbst wenn diese 
qber ihre F. TkReidhwöite hteatteitebL wäre nötigen- 
füjis eine Verbindungslinie mit deni Stütenunkte — aus 


UteSchiffahrt, w i r die. Priorität haben. Ja — wir haben 
endlich ein Gebiet in der materiellen Flottenentwickehmg, 
auf dern wir unseren mutmasslichen Feinden gegenüber 
voraus sind, aut lange Zeit das Einzige, auf dem wir sie 
Üb#hbiejt können. Uh! die Wichtigkeit des Besitzes und 
der Benutebarkcdt von Luflscliiifen durch die Marine zu 
kennzeichnen» sei es erlaubt, einmal einen Krieg mu Eng¬ 
land in den nächsten Jahren zu snppmijeien. 

EpgUmd legt seif Jahren besonderes Gewicht auf 
die-/Schaffung einer überlegenen Nordseeilottc. Während 
früher der grösste und beste Ted aller Schiffe dem. Ka~ 
najgfcfscfiwatler aiigehorte, bat man ihn je-tfct in die Nord¬ 
see genommen -umj ihm einen Stützpunkt an der Ost* 
käste gegeben. Pie Fertigstellung der tiefen- und Werft- 
atdäg^n dieses StÜUpuülUes erfardterf noch \ude Jahre, 
fit Sheerness, dem einzigen icrügtei Krtegsimten an der 
NtvrdSij^Jkl&te, liegt der wkhJtiKste Tdl vier IleimatfioHe. 
die Norediviskm, Für alle modernen Schiffe in der 
Nordsee gibt es meines Wissens e i n e staatliche Werft- 
anjage und ö in ctehtiges Dock an der ganzen Küste. Oie 
Möglichkeit allein . ganz abgesehen voll den Vorteilen 
der ÄüfkfänirVg — diese One Werftüberraschend in dem 
Augenblick zu zerstören, in dem der Krieg unvermeidlich 
ist, mahnt uns: „Carpc dtemL 

Zum Sckhiss möchte ich hoch ganz kurz, erwähnen, 
wie besonders gefährlich für uns rnit der Vervollkomm¬ 
nung der Luftfahrt die Nahe von Stützpunkten fremder 
MaMiic Werden kann. Unser vitalster Itei] ihf .Seekriege 


Ich .komme nun auf den Satz im Anfang dibscs 
Artikels zurück; ,/Verlohnt es sich,.schon ktet die Lüfte 
fahrt 'der Marine nützbar zu machen, ohne HUcksiehr auf 
Verbesserungen, die vielleicht in kurzer Zeit unsere heu¬ 
tigen Ltetedmte veraltet erscheimiu lassen?“ — und 
ergänze ihn; „Udo Sollen \vn warten, bis die Brauch* 
barkete des Luftschiff es als Seekriegsoniue! sich in an¬ 
deren Marinen als zweifellos erwiesen hat?“ 

Ich glaube, die Antwort liiü&s lautcur: , ? 0efeh am 
iati gen.“ 

Zyvar werden \vir uicht gleich an Krft.« lg‘ ernten, 
Was wir an Geld säen, aber göfteie.die Criahriiii^ed, ihe 
wir jetzt sammeln würden, würden uns einen grossen 
und vielleicht entscheidenden Vorteil in spaterer Zeit 
sicherte Pie Luftschitfahrt ist keine Handfertigkeit, die 
/sieb em : fttäktisch veranlagter Mensch -in einigen Mo- 
riniön aneignen kann, sondern ein Studium, theoretisch 
und pr^kjtecli. Ebenso \vie für den Seeoffizier das Se* 
Kein EWördeniis ist, «miss der Luftschifter, bevor er sich 
überhaupt mit der Motoriuitschitiuhri abgibt, das 


Fs liegt nahe, zum Vergleich die tJuterseelmms- 
walte Imranzuzteheji, bei der wir das grosse Zutrauen, 
welches wir unseren Booten enIgegeubringen, vielleicht 
gerade dgo Tatsache verdanken, dass w ir so spät ange- 
fängen haben. Per Unter.schfcd'ist; ulter, dass vPn An¬ 
fang an uns. die anderen Seemächte in bezug auf Untet- 
scebobte voraus ArareiL während adl dem Gebiete der 


OrkntJert»n{fsvtr5ucfäe In Ft«nkre1ch: Ein Scbeinwerferstratn 
ab Lnftzeichen. Unten diie Lichter des Place de fa Concorde, 
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Derjenige, welcher Holland und Belgien aui' seiner Seite 
hatte, würde einen grossen Vorsprung haben, dein* von 
dort ist es in k-ufzer Zeit und darauf kommt es ja ini¬ 
tiier an w mögliche einerseits für die Engländer Wü- 
iieJtnshaven und die Lfbruimdimg: und aitdererscHft jiir ulte 
die englischen Siidhuteu zu erreichen. Wenn Helgoland 
noch heute nicht deutsch wäre. wüie es eine Yarödczir 
ideale LuUsdiirlstatibn für den Feind. 

Das Bild des Krieges mit Kurland ist natürlich grutk 
hehebig gewiihit. mau könnte den Beweis ebensogut lux 
jede andere Macht führen. v Simon 


sind die Schleusen -des KaiserAV dhelm-Kanals, Wenn 
ich das Bild des Krieges mit England doch'einmal herau- 
ziehe- so kann ich darauf hinwersen, dass «wm (icisoid 
die Möglichkeit vor Hegt. ymi Psbfeid tüts hddil die 
Brunshistteler. Schleusen vorn Luft&cftüf aus %ii zeistören 
und wieder zu verschwinden, ohne dass wir es über¬ 
haupt hindern kennen. Dazu sind keine grössötep Vöi> ; : 
bereitungeii nötig* ais die ziemlich zweifellose Erlangung 
der Sicherheit, dass Dänemark die Ausführung nicht ver¬ 
eitelt. Dann kann ein Drall-Luftschiff bequem gelandet 
uml in wenigen Pfunden aurstiegbereit gemacht werden. 


Das Harlan-Flugzeug. 


Auch die Art der Verbindung der Hölzer an den 
Knotenpunkten ist neu. An letzteren sind jiainlieh 
autogen-geschw eisste HüIsen aus Stahlblech »her die 
Längsholme des Körpers gezogen und darauf, unter derri 
entspreckender» Kinkel pyale SuldrnbmüUerf autogen 
aidgeschwcixst, in deren Oeffmingop- die ■Stabenden .ge- 
fjc|iöj>en werden Parnit sich die Bülsco nicht ver¬ 
schieben. sind durch sie Su^hlsdirauben mit: OeStfn g£> 
zögern ah de neu die £pa\ifidrüMe befestigt sind. Von 
diesen werden die ^ugheansprtichüngen des /Gitter- 
Werkes amgenommen. Die Hfdzer haben daher nur 
Druckheanspruehungen aufzmvelimen Die Verbindirngs-; 
stocke sind ebenfalls unter goset&li&beii 5phü‘tz gcsfelHL 

Die vier aus Bolz gefertigten Stützen des La b r - 
g e s tcllcs sind in -Stahl rohrSf tilgen geschoben, die ui/ 
den Korner augeschw eisst sind. Die Fahrgestcllstiiizcn 
haben ebenfalls des geringen LuftwidershmdcN v evei, 
ovalen Duerschhitt. Die vorderen beiden Stützen kirnen 
schräg rmcJr vorn, um die Stnssheauspruchungen besser 
aufnybmeh zu können, und sind vermittelst PiaHfedern 
an den beiden Eschenholzkufcu belustigt Die vorderen 
Enden der Kufen sind nach oben gebogen und sollen hg! 
zu Steiler Landung den Propeller schützen. Die Platt 
federn mildern dabei die allzu barten Flösse bei unge¬ 
schickter Landung, resp. bei starken öödeiitmebeir 
hei um. 

Rechtwinklig zu den beiden Knien liegt eine Achse 
aus Stahlrohr die an jedem Ernte ein Rad mit Luftreifen 
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trägt. Die Räder lassen sich auf dieser nach rechts und 
links verrücken, so dass bei einer Landung mit seitlichem 
Winde die Räder nicht von dem abgetriebenen Apparat 
gebrochen werden, sondern sich ruhig auf der Achse 
verschieben, bis eine vorhandene seitliche Federung die 
Kraft des Windes weich aufgenommen hat. Die Achse 
selbst ist durch Gummiringe gefedert. 


Die Flügel, die mit doppelseitig gummiertem 
Aeroplanstoff überzogen sind, haben eine Spannweite von 
13,25 m und eine Tiefe von 2,5 m, somit also ca. 30 qm 
Fläche. Damit an den beiden Flügelenden keine schäd¬ 
lichen Luftwirbel entstehen, sind diese abgerundet. Die 
Abrundungen geben gleichzeitig den Flügeln ein gefäl¬ 
liges Aussehen. 

Eine wesentliche Ver¬ 
besserung der Flügel besteht 
darin, dass ein beträchtlicher 
Teil derselben vollkommen 
elastisch ist. Hierdurch stellt 
sich der hintere Teil der 
Flügel je nach der Geschwin¬ 
digkeit und Belastung des 
Flugzeuges so ein dass die sau¬ 
genden Luft wirbel, durch die 
Hubkraft erzielt wird, zur vollen 
Entwicklung kommen können. 
Eine eventuell störende Falten¬ 
bildung -des Stoffes bei starker 
Krümmung des Flügels ist durch 
besondere Konstruktion ausge¬ 
schlossen. 

Sehr einfach ist die Befesti¬ 
gung der Flügel am Körper des 
Flugzeuges. Auf dem Körper 
sitzen zwei Dreiecke aus Stahl¬ 
rohren. Sämtliche oberen Spann¬ 
drähte eines Flügels laufen in 
zwei grösseren Spannschlössern 
zusammen, von denen jedes an 
der oberen Spitze eines der bei¬ 
den Stahlrohrdreiecke befestigt 
ist. Sämtliche unteren Spann¬ 
drähte eines Flügels vereinigen 
sich in zwei Schraubenbolzen, 
die am Fahrgestell befestigt sind. 
Am Flugzeugkörper selbst ist je¬ 
der Flügel mit drei Bolzen schar¬ 
nierartig verbunden. Das Ab¬ 
nehmen und Wiederansetzen der 
Flügel ist ebenso einfach wie 
praktisch. Um die Flügel zu de¬ 
montieren, werden die vorbe¬ 
izeichneten sieben Verbindungs¬ 
stellen binnen weniger Minuten 
vom Körper gelöst. Wesentlich 
ist hierbei, dass alle Spanndrähte 
ihre einmal eingestellte Länge 
behalten; so dass beim Wieder¬ 
befestigen nur die beiden signier¬ 
ten oberen Spannschlösser zuge¬ 
schraubt zu werden brauchen, 
nachdem die unteren zwei Bolzen 
am oberen Körperholm eingezo¬ 
gen worden sind. Die Möglich¬ 
keit, das Harlanflugzeug in kür¬ 
zester Zeit versandbereit zu zer¬ 
legen und es ohne technische 
Schwierigkeiten schnell wieder 
betriebsfertig herzurichten, gibt 
Zeugnis davon, dass sein Kon¬ 
strukteur in erster Linie auch 
den praktischen Bedürfnissen 
Rechnung getragen hat. Da bei 
niederen Flügen in der Kurve der 
innere Flügel mit seinem äusser- 
sten Ende der Gefahr ausgesetzt 
ist. den Boden zu berühren, ist 
zum Schutze gegen Beschädigun¬ 
gen jeder Flügel an seinem 
äussersten Ende unten mit einem 
federnden Bügel aus spanischem 
Roür versehen. 

Auf den oberen beiden Hol¬ 
men des Flugzeugkörpers ist am 
hinteren Ende eine horizontale 
Stabilisierungsfläche 
befestigt. Auf dieser Horizon- 



Digitized by 


Gck igle 


Original from 

UNIVERSSTY OF MICHIGAN 








Seite 32 


Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahrt 


Nr, 26 


tu hm iM eine, Vertikale üufgesem, die jedoch nur bis 
ctWä ist dem lottert tVVttel der iioci^mitaleii 

Liierte reich). 

Die IrtJliere Kartier der vertikalen Stabilisier we¬ 
rtacht isi durch Sehf&uhtrn a« einer senk rech len Stutze 
befestigt, die ebensiwiej unter als über die horizontale 
Iliehe te?cht. Art diese i Stütze sind die beiden 
S i: i r. t r n s i c ;ti £f unterhalb und oberhalb der horizon¬ 
tale v| StahiiisternncDlicbv angebracht. Die \Vrlangcrnhg 
der wa»;c rechten 'Flache bildet das H ob e n f; U* tt.e r. 

Die Bedienung der s t e ti e r ist hei dem Hariartiiiug- 
ziiug. ausserordentheh leicht und bequem Der Flieger fiat 
itm. die Maschine in der Nqrmäflage zu halten, an nichts 
•weiter trt den Ken, als dass er einen evenfuell hnclt- 
krtftmiertdeit Teil der Maschine »Spitze, Sch\vanz, rechter 
oder linker HßgfetJ einkioh heran lei drfiL.-k.cti will Di esc 
Ufrt 4 i!lkürheh vmji 4 Kfüns%*r ypn selbst gemachte Bcv '' 
wegung aber hat die richtige ßetiiiißtmg der ^teucr- 
♦ ni-arte zur Folge, Das Meiiun ist somit von jedem 
Knute zu erlernen; ’Ändr l*g weisen die tfitfgan«;*» 
tCf) Leistungen Oiues urtausgcbildcten Führers die ftMu- 
tiirkcU dieser Behauptung. tfcr’Flieger hat vor sich etwa 
>n Brusthöhe eine» Hebel, der, unten drehbar gelagert, 
rtavh vorn und hinten herunter^ cd rückt Werden kann. 
An djesem Me heb Uber den der Führer bequem hjmi vg- 
solicii kann, sind die doppelt gesicherten Stahlkabld des 
flöhensUufers angebracht, und zwar so, dass beim Vor- 
tvItTl^H^rhrttefdrü^w de$ Hebe]s ein Vor wftrpdtfc rnnter- 
drhijRöb ti<^r^jpjtcmiJis^cthme durch das Hohen Steuer ver¬ 
ursacht wird, und dass bei umgekehrter Bewegung die 
Maschine nach aufwärts gesteuert wird. Durch eine be¬ 
sondere tiinnchtung kann der Hebel gebremst werden, 
dass der führer beim Fluge ln der La&0' isL dits Steirer 
losMilasscn. Oie seitliche Cjleicl1.cevvicht5da.ce ' .wird zw- 
midist im weseptiieheu autoipatisv)} dadurch erzieh, dass 
•da* lum.vft- Ofittel der FliigtsIhtrUe vollktmmiert elastisch 
gemacht worden ist. Hei .sehr starketi plötziieftgn 
liehen Wlndstrtssen werden die Fliigelendeu verwunden. 
Die ^ v 1 v {i) d »in g s d r ;i h t c führen von den FHiggh» 
v on rechte und links an einen Y 1.1 s 5 h e b e 1 . um! zwar 
derart, dass mau mit dem rcchfcn .fnss den Hebe! nach 
univii trelcn muss, wenn sieh das Flugzeug rechts 7.11 
Sfark hebt. '.Dadurch wird das äusserste finde des linken 
f'liJ'iicfe mehr uiid hebt mehr als der föchte 

Flügd. der gleich;'eilig diene« wird. Aut diese Weise 
kohlt der ftpfl&fat jeic(i{ ilnd sichpr in (li(j cT|eic'höewiehts- 
Dee zurück. Otg seithebe Steuerung erfolgt Avie beim 
A ütpmohrl durch dp H a 0 d r.« d ¥ Das Handrad dient 
?ngldch als fjrtil für den zuerst beschriebenen Hebel 

‘A'ji^ser den etgeiuhehe^ Steuerhebeln hat der 


Flieder noch links öuLdgin oberen Längsholm des. Kor¬ 
bers einen S t e U |i e t> Ol zu r R e r u l i e r u.n k d o S- 
ß eiT z i« 5r e. tn \ s c h e s und damit der prndrehnhjfszahl 
de.5 Motors. Rechts vorhits vom Führer ist ein 
Tou r en rr« e Sse r angebracht,, an dem er den.receb 
.m»issiffep Oaip; ries Motors komrOilitreii kann. Wesent*- 
(Ich ist es fördert Animmer, dass er an einer Skala 
und M a r k e vor sich Jeden Aui r enl»Uck ablesen kann, 
wie die Steuer bccen, ohne sich imeh 'ihnen, urmlrehen 7,1t 
miisven. 

Um das Urtiere, fmie der vertikalen Stütze, an der 
die beiden Seiteuste.ocr beiestrzt sind. bew'Cgt sich eine 
mit Stahlblech verkleide te und ahveicderte S c h ) e I i - 
knie, difc beVm Arböihren und Landen den Irinteren Kör¬ 
per nur den Steuer- und StabjUsierungsfIüeben zu tragen 
und a Ir zote dem hat> . 

Srioe \ orwaftsbewegmite erhält, das Hue/euc durch . 
t inv zweiiii.uelicc H o I z s c h r u u b v von c, 6 o \% Durd’- 
uiesser. Sie sitzt unmittelbar aut der Welk • 

• Ä re r 11 s m o t o \ s. der im vordersteu Teil des Körpers . ' 
uui.veStclH isi. Unmittelbar hinter ilek Mcoor ■beboüet 
skK ein WAriditofr - Aluniiihuni - K üdidk t, Dieser si* 
djajCrtsionieri, dass das Kühlwasser eine 
rtsjehfciute J>mhCratur ^rhntt. Mer ArguSrriolör 
bei oHva XvMMI AjmdrdmnWen pro Minute reichlich 5 B D 5 > 
fr ist auf mit Stahlband arnueuert Hol ^streben a.iitgu- 
sdiranbt. 

Der f fi h r er.si tx ist aut dem flu^zengkörper so 
ortgeordnet. dass der FluczeuKblhfer das vor Ihm liegen de 
<ie linde innniuelbar nbefseheu kann, was beim Pli egen 
in keringen Höhen über dem Boden spwro beim Lande)» 
von Wichtigkeit ist Vor dem fiihiersifz ist der t^atz 
riir den Mitfahrer etwas tiefer anfcebraehb so dass der 
freie Ausblick in keiner Weise gehindert wird. Die Sitze 
selbst sind rnirtcUt Spifalfcdtni weich gepolstert, also 
auch dem Komfort iM Pcchnnüc. cetrügen. 

Der Harlaneindecker Dt als Schulhelspml dafür an- 
."usc-hen. dass der Hug/cugkonstruktkur sieh nicht mel«r 
damit begniigt, eine?« Appütat auf dtui Markt zu bringen, 
rrit dem man „fliegen kann”, Die vorstehende Beschrei¬ 
bung zeigt, dass die Xmle bcrciis weiter -gesteckt sind. 
Fprmenschönlieit und Bcipiemochkoit sind vvimscheiis- 
werb aber nicht Ib.dineuue. iktnebSsiehcrheit. Lichte 
Handhabung. einfache Traüsportnrögiiehkcit und. M‘frkv 
schattliche Arbeitsweise daMegmi sind dJeieniven Lordo- 
rurigem die an ein modernes Fbigzeiig heute scltob. ge¬ 
stellt werden. 

Von; dem Harfmuümlecker wird man in dcnrWeri 
kampi der bereit^ vorhUrtdeueM, bewahrten nugzeüsev. 
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Der neue 55 PS NAG »Flugmotor. 


• Line Ikcvchttguog des neuen as D"> NAud iik-; 
ftmtorx iaml Tage auf den«, Frut‘?trida»»rt tkr . 

FftbVifW in Ob^L$^|Hrticweitle statt. VVekjie Bcdi&MthugüV 
m Luftscliifrerkreisen einer solchen Vnnnhrung peö 
gemessen .Wird, ist dair^US z(\ ersehen, dass Uhc Reihe 
bekäuiitcr kkrsonbclUaoten .ihr ni-rwohriten. 

Der Motor isi cm VAtrzvdimbcr und hat gi - 
steuerte l:m- und Aiodassvm^ila. automatischen Vcm 

givKgf mit Vorwarriiöng. . tritt; n Hochspannungs- 

Magbetappamt v‘Oti Bdscfl KfnvkcnsSerputtvpv und \Hib ' 

tjTnk*uischnnvrung mit um Kurbedgchüuxe* ungtbari.Lrff. 
Ombchabcr, kurze Aitep1thV.UUi\h und .S 0 .h\vti.i 4 ;rad l'm 
Dfül^ LcRitgt mit yCiihehör- und Reservc-tedeto jedocli 
irhoe t>njckbjgci: flu Veritilat««i, oj|wgä(ieHÄjin.g<tte^.-und 
Kuter Mark. Das (TtAyivht des ^jozen,' 


Motors, ohrte Del Und \VassEf on Vt4«tor betrögt tOb kg ; 
so dass auf die Pferde kraft nur 2 kg tntfaXtgtL Beuieriü 
bbtss |tie»hei werden, dass es zwar leichtere Moioveu 
üir die indes kaum eine längere Lebensdauer aK 
drei Lanfstimdeu nach den bishengciö UtfajTrtJuggM 
redmet werden kann; Der neue: Motor «st soiostver- 
sfuodlich iür langtoe Lebensdauer konstruiert. Die 
Höcl’.stleistung < o:i 55 ---56 ILS Wird Lei etwa 
1100 Touren eorVtehi. Die rrene Maschine besitzt itr 
eui/eiH srebende ifyLnder, deren aus t.jra.uguss her- 
gestellte) LaiirmunL! innvu und aussen be;obeitet ist, 
*is dass ubCf'dll gephrt t|ic gleiche W'jndstrtfke- gärarttiert 
wirrten kann: hieoiuu^ w»o' t cm V'jrtebc’f» der : Zy- 
luitlcr r,rtpr !'i siiuv»m.jn der Koüu-rt im Betriebe aus- 
gesdilPüscn. ll'sfm .mul Austussveuli) ist ir» Xvlinder- 
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Kuibehfrelkv. die in dem Kurbeig^häusef ünfmal gelagert 
mb besd *i au^^r\?ft]enUich reichliche Dimensionen; um 
die uMahr eines Bruches auszuschhessen. Die Schmierung 
der Lager ist • besonders- sorgfältig durchgehUdet. Das 
Oe), das von einerPumpe »n ehr seitlich ati^serJialb am 
Motor au geordnetere Rohr .befördert wird, gelaugt von 
hier aus durch Bohnu j gen zu den einzelnen ; Kurbel- 
wchenlageni: Von hter aiis wird »es io die als Oe Ifang- 
ringe aus ge bildeten KhrbeKvcdleharbie geleitet, von wo 
es durch innere Bblirudgeq unter dem Druck der. 
ZentiifugulkraK von iw ei Seiten m den Pleuel lagern 
gelaugt. 


Der neu« N A. Cr«3FluH;uvotmS 


bodeh angeoxdiLct, beide werden, vermittels Schwing¬ 
hebel und . .;v^/'efofcr seitlich im Kürbefge- 

hüusc gdagerUn NocKc:i\>eHe betätigt. Ihn die Zylinder 
ist em KUpieTiisr JülechitiauU:i gefegt, der den Raum für 
das Kürrlwassbi bildet: Du;5e/ riiechinantel ist m ein- 
gedrehten Nuten des ZvIiuüerKöipers- eiogescbobcw au 


die er durch emeii möge legten, stark geSpumilen Kln\ ier- 
^aitvodruht htd^r Veriötücg wasserdicht befestigt ist. 
Das Kurbelgehäuse besteht aus einem einzigen Block, 
besitzt also keine Tciifuge wie. .bei anderen Motoren, 
wuiirch wegen Lortfall der planschen um!Ödesrignhgs- 
Acbraubmi bedeutend, an Ck wicht gespart Wird.-• Die 


Unfreiwillige Ballongäste 

V o n B r ri s f M i I a r c ft - B oft ft. 


„KitfOaim mi nimm mic man mir!’ 1 So hat sich auch 
kiirzbch cm auf der PörxtfvalWerft beschäftigter Ar- 
bt der in div ja jetzt recht ge'räw tftige ÜombJ des LuiP 
nescH c.üwesclmuig.geli, hinier 1 äuen vt*rkmdi£*n. und 
hi in >00 Meter llot.e ganz fidel zum Vorschein 
kommen, denn er wusste ganz genau, tmuurs werten 
konnte: man ihn nicht, erstens der aH ge meinen Mensch- 
licldeeit wegen, dann aber auch aus (mindert der Ballon- 
fnhnjng. ln beiden fällen ein ungewollter Mitfahrer, 
jedoch die Unfrei Willigkeit auf seiten des Schiffsfnhrers. 
Etwas anderes ist die Situation, wenn bei Bälkmaui- 
siiegeiv einzelne- der HalteinannsehaUen auf das gege¬ 
bene Kommamio mehl owhtzcotu loslassen; so haben 
m >■•. ;v l,vr ; ff.b;}ilonc schon des tntyren Leute um Sei! mit 
o\ AL ifbbii ectm/uynsu, hAtlirtidi mir wenige Meter über 
.den Pok-he de.Kn'shbvdd -die unfreiwilligen Diisie Ijc- 
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Haltemannschaften nicht Kernig für ihre nicht allzu grosse 
Geistesgegenwart danken können. 

Einem richtigen Ballon steht manchmal der Sinn 
nach Abenteuern genau wie manchem Menschen. Ballon 
„Bielefeld“ hatte an zwei Samstagen hintereinander 
genau denselben Punkt überflogen, aber einmal in der 
Richtung Süd-Nord auf der Fahrt von Godesberg nach 
Dortmund, beim zweitenmal in der Richtung West-Ost, 
auf der Fahrt von Miinchen-Gladbach zum Sauerland, 
und zwar die Bismarcksäule auf der Höhe von Hagen. 
Nun erinnerte er sich wohl noch seines Bubenstreichs 
von der ersten dieser Fahrten: in der Dämmerung tauch¬ 
ten die Hochöfen des Industriegebietes um Dortmund auf, 
vorher in der Fahrtrichtung lagen friedliche Bauernhöfe, 
in der Mitte der Obstgärten, Wohnhaus, Ställe und Wirt-' 
schaftsgebäude im Quadrat um ihn herum, einen solchen 
Obstgarten mit vereinzelten Bäumen, die wohl in erster 
Linie zum Anbinden der Wäscheleinen dienten, suchte 
sich „Bielefeld“ zur Landung aus. Wer vermutet nun, 
dass sich durch solch friedliche Abgeschiedenheit mitten 
hindurch der kommunizierende Draht des Telephons und 
sofrar in fünffacher Stärke hindurchzieht? So gab es 
denn in Telephonhöhe über dem Landungsplätze ein 
Rucken und Reissen, und Kippen und Purzeln, und 
Brechen von Baumästen, welches gar nicht im Programm 
vorgesehen war. Einem Uebeltäter wird zu dem Bösen, 
das er wirklich begangen hat, ja immer noch etwas ange¬ 
hängt. so auch hier: „Bielefeld“ sollte auch noch einen 
Schornstein und ein Hausdach demoliert haben, aber das 
ist nichts weiter wie üble Nachrede. Nun wurde der 
heimtückische Ballon bei seiner zweiten Fahrt, als er 
wieder die Bismarcksäule überfuhr, wohl an seine letzten 
Streiche vor acht Tagen erinnert, und beschloss, etwas 
noch nie Dagewesenes zu leisten. Ein richtiger Heim¬ 
tücker ist vor Ausführung seines Streiches immer be¬ 
sonders brav und artig. Der Wind fegte mit 50 Kilo¬ 
meter Geschwindigkeit über die Kuppen des Sauerlandes, 
und wenn der Ballon mit dieser Geschwindigkeit in der 
norddeutschen Tiefebene hätte landen müssen, dann 
wären seine fünf Passagiere wohl ein klein wenig durch¬ 
einander geschüttelt worden. So waren uns die tief ein- 
geschnittenen Täler des Sauerlandes wegen ihres Wind¬ 
schutzes sehr willkommen, umsomehr, als wir sie recht¬ 
winklig überquerten, also ein geschickter Ventilzug den 
Bajlon in völligen Windschatten bringen musste. Ge¬ 
horsam ging „Bielefeld“ ans Schleppseil, überraschelte 
noch einen tiefherbstlich gefärbten Buchenwald und 
senkte sich im Spazienpingertempo ins Tal hinab, von 
herbeieilenden Leuten leicht gefesselt. Und nun das alte 
Bild: in wenigen Sekunden Hunderte von Leuten, in 10 
Minuten sozusagen die ganze Stadt um den Ballon 
herum, der im Windschatten so ruhig dasteht wie auf dem 
Füllplatz. „Wo kommt Ihr her?“ „Wo fahrt Ihr hin?“ 
„Wann fahrt Ihr weiter?“ Diese stereotypen Fragen, 
auch Nr. 2 und 3, müssen wir auch dann über uns er¬ 
gehen lassen, wenn der Ballon mit zerrissener Brust am 
Boden liegt und eingepackt werden soll. Diesmal haben 
aie Fragen ja nun wirklich Berechtigung, denn es wird 
eine Weiterfahrt in die Nacht geplant. Hat doch die gelbe 
Kugel nur auf ihrer unteren Hälfte einige Falten und 
Runzeln, die beim Aufstieg in die Höhe, wo das noch 
reichlich vorhandene Gas sich wieder ausdehnen kann, 
allesamt verschwinden werden. Aber fünf lebende, wohl¬ 
genährte Luftschiffer trägt „Bielefeld“ nicht mehr in die 
Nacht, höchstens drei im ganzen, und da zwei Führer 
im Korb sind, ein alter und ein eben durch diese Fahrt 
promovierter, tritt der alte zugunsten des jungen gern 
zurück, und die Mitfahrer werden durchs Los bestimmt. 
Für die Nachtfahrt muss elektrisches Licht besorgt 
we_rden, auch der über Mittag zusammengeschmolzene 
Proviant ergänzt werden. In seliger Erwartung stürmen 
der Führer junior und seine 2 Auserwählten in die nahe 
Stadt davon, um das Nötige zu besorgen; im lang¬ 
sameren Tempo folgt der vierte, den’s nicht getroffen 
hat; ihn interessieren weder die Vorbereitungen zur 
neuen Fahrt, die er nicht mitmacht, noch der Ballon, der 
ihn für die Nacht verschmäht. Nur der Führer senior 
ist im Korb geblieben, der von vielen Händen festge¬ 
halten wird. Die leeren Säcke werden an einer nahen 
Sandgrube wieder zum Ueberlaufen gefüllt. Für jeden 
Sack gibt’s 20 Pfg., da finden sich willige Hände genug, 
und jeder Sack wird nur gegen Quittung des Füllers 


abgegeben; bald hängen alle wieder an Ort und Stelle. 
Aber das Festhalten am Korb ist eine unsichere Sache, 
zudem stossen und drängen sich die Leute. Da ergeht 
denn an die Umstehenden die Aufforderung einzusteigen. 
Eiji Sturm auf das Korbinnere beginnt, wie er nicht 
schlimmer sein kann an der Theaterkasse, wenn Caruso 
singt. Jeder möchte gern mal im Korb wenigstens ge¬ 
sessen haben. Es ist doch wenigstens der Anfang einer 
Ballonfahrt. Alle bis auf 3 fixe Burschen, 2 mit der 
blauen Couleur* der Obertertianer, ein brauner Quin¬ 
taner, dürfen im Korb verbleiben, werden aber gleich 
angestellt, das lange Schleppseil, welches noch hoch 
über den Baumkronen liegt, einzuholen und beim kunst¬ 
gerechten Aufrollen im Korb hilfreiche Hand zu leisten. 
Nachdem das geschehen ist, ist nach dem Ermessen des 
Führers der Korb ungefähr so beschwert, als wenn der 
Ballon nachher zu seiner Nachtfahrt abgewogen wird. 
Von den elektrischen Lichtsuchern und Fourieren ist 
noch nichts zu sehen. Um nun zu probieren, ob vielleicht 
auch noch die aussen befindliche Sandtasche mit Ballast 
gefüllt werden muss, fordert der Führer die Leute an 
den Haltetauen auf, ein klein wenig locker zu lassen. 
Ganz sacht schwebt der Ballon über dem Boden oder 
schleift vielmehr über ihm, und wird vom Tahvind gegen 
die Bäume zurückgetrieben, über die er hergekommen 
ist. „Lasst nur, er kommt gleich wieder herunter!“ 
Unter allgemeinem Jubel beginnt die Probefahrt, kurz 
vor den Bäumen kehrt der Ballon um, und schwebt lang¬ 
sam zu Tal. immer noch höchstens einen Meter von der 
Erde; die Menge geht in gewöhnlichem Schritt mit, und 
die drei Mitfahrer salutieren stolz. Der Aufmerksamkeit 
des Führers entgeht es allerdings nicht, dass in einem 
Augenblick plötzlich die Haltetaue aus dem Bereich der 
Menge emporgehoben sind; gleichzeitig schlägt uns ein 
warmer Luftstrom entgegen. Nun ist’s geschehen! Eine 
warme Luftschicht auf der Talsohle hat das Ballongas 
erwärmt, dadurch seine Tragfähigkeit erhöht, und nun 
strebt der Ballon unaufhaltsam so lange hoch, bis alle 
Falten und Runzeln verschwunden sind, d. h. bis zu seiner 
Prallhöhe, die die vorher erreichte Maximalhöhe stets 
wesentlich übersteigt. Ich sehe mir meine jugendlichen 
Mitfahrer an; Gott sei Dank, sie zittern nicht, sind na¬ 
türlich aufs höchste überrascht, mögen sich auch im 
Korb noch nicht bewegen, weil er bei jeder Bewegung 
w r ackelt, und mögen noch nicht hinunterschauen. Mein 
nächster Gedanke gilt den Untengebliebenen. Ein lautes 
Gemurmel dringt noch herauf, ist’s Beifall oder Erre¬ 
gung? Und was werden der andere Herr Führer und 
seine Mitfahrer für Augen machen, wenn sie den flüch¬ 
tigen Ballon entdecken? Unsere Sachen haben wir für 
die Nachtfahrt schon getauscht, die da unten haben die 
meinigen, ich die ihrigen. Doch diese Gedanken sind 
jetzt alle nebensächlich, ich muss mich jetzt um meine 
unfreiwilligen Mitfahrer kümmern, und mal zunächst ihr 
Vertrauen zu gewinnen suchen. Da stellt sich denn 
heraus, dass sie in meine Kenntnis der Ballonführung 
grosses Misstrauen setzen: sie halten nämlich den aus¬ 
gestiegenen Lichtsucher für den eigentlichen Führer und 
mich für einen simplen Korbgenossen, und haben ja nach 
der aufgeschnappten Unterhaltung mit dieser ihrer 
Rollenverteilung gar nicht so vorbeigedacht; denn dass 
ein Luftfuhrwerk gleich zw r ei Kutscher auf einmal hat, 
können sie a priori nicht annehmen. Es gelingt mir, die 
Schatten dieser Zweifel durch Auskramen einiger Ballon¬ 
kenntnisse zu zerstreuen; der wirklich bezaubernde Blick 
auf die w’ohlbekannten heimatlichen Gefilde tut das 
übrige, jeder entdeckt etwas Neues aus dem vom Korb 
zusammengefassten heimatlichen Horizont. Meine schüch¬ 
terne Frage, was w r ohl Mutter, Schwester, Brüder, Onkel, 
Tanten sagen würden, w r ird in zuversichtlichem Sinne 
beantwortet, und zur weiteren Beschäftigung wird an 
jeden eine Ballonpostkarte verfasst. Inzwischen sind 
wir während 20 Minuten auf 3000 Meter Meereshöhe 
gestiegen, und es ist empfindlich kalt, w r ohl 6—8 Grad 
unter Null. Somit hat das Klappern jetzt einen phy¬ 
sischen und keinen seelischen Grund. In den Korb¬ 
taschen entdecken w-ir noch Schokoladentafeln, die ein 
klein wenig Trost und Wärme geben. Am lustigsten ist 
der kleine Quintaner in seiner braunen Mütze. Alle drei, 
nennen wir sie mal Hans, Fritz und August, sind schon in 
1000 Meter Höhe fest entschlossen über ihr künftiges 
Lebenslos — „nur Luitschiffer kann ich sein!“ Zur Er- 
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Euss aufs sichen' Etil reich zu 
setzgm ist e leine ina r Sn. sind 

wir min alle vier wieder glücklich 
auf Mutter Erde, and mm kommt 
iic*. zweite Sotfcfr 'schnellste Nach-, 
rieht m 4!d He.ittjat! D^r : tt$n 
Sta tionsvifrr,teher auf dem nahen 
Bahnhöf g/hb bereitwilligst ein 
f>iewsttitWr;imm nach Hanse. 
SctmeH jst. hht Milte der flinken 
Jungen der Billion eingepockt und 
expediert. Stolz. ist ihre Brust 
Re Schwellt* und doch druckt sie 
ei ir Kjtnitrier: 4er freie Sa ms tag 
nHchmitta« \v ; ird auch von den 
■westfälischen Höheren Bildungs¬ 
stätten für die hei den Schülern 
mit Recht unbeliebte .Sitte des 
Sdiuiarrests ausgetmtzt Wenn 
ich nun .aushhudere. dass zwei 
meiner * brave« Korbgenosseu bi 
dfeeiji 'SVnrie im&t für dett Na<’h- 
mittag de r Sch ule gegMiubef vetc. 
ufl.ddet Warreu und just um die 
Zeit, \yti die emzusporfemteü Vo¬ 
gel iuStU Über den Kattk dahin- 
, bogen, so Habe ich mir zu dieser 
/VfüfeilpnR die besondere Erlaub¬ 
nis der Arrestanten geholt — es 
hi doch gar zu lustig! Von Hur- 
zim wünsche leb meinen jagend- 
beben KorbRenosseu. dass sie ans 
der reinen Höhe gebessert zp- 
riids gekehrt sind, u nci dass. sie. 
wenn mai Wieder eine Zwischen¬ 
landung in ihrem Städtchen gemacht wird, dann ihren 
Nachmittag nicht besetzt habeti-. 


japanische Luftschiffahrt: Da* kleine Lwls*chltff Ue» Pigeitieur* Y«..m«da beijn Aufstieg-, 


'Wärudirig. lüsscr».:^t , r'.tldmi ; .ättcfi die f50 Meter Seil wieder 
faugsam afdauf wöbet Sieb die düngen Herren mich 
ganz geschickt anstellen, und dann wird ci langsam Zeit, 
ufri irr die Hebung der KjinmrzüRe eui^utreten; jeder bc- 
komm.t Seihuh gesch atzten Platz und seine Instrukihm 
ich iese iijnZn piiichtstemnss aus der Fiihrer-'insiruktioii 
den teitRedruckfen Satz vorr > Es Ist Ehrensache, 
den Korb nicht eher iu verlassen, als hm es der Führer 
befiehlt,’' Es i$t ja kein pädagogische*; Geheimnis, dass 
man bei Jungen* ammeisten cHcicftb wenn man sic am 
Ehrgefühl packt. Diese Rewissermusse« offizielle Publi¬ 
kation der aeronautischen KH&Rsärhket macht einen 
grossen, sichtlich erhebenden Eivtdruck aid meine iiiucnd- 
iichen Mitfahrer. „Wir Werden dis Herren anRCHprödieiU 
also müssen wir uns auch so generem“ — Nach seiner 
Kulmination fallt der Ballon von selbst wieder, er kann 
sich ju der Abenökiihle in so grosser Höhe nicht halten, 
bi-; ani' fMO Meter lasst man ihn .ruhig durchiailcn, dann 
wird er durch Ballabgabe mth r -und rnchr ge bremst 
Noch mehr denn ‘cuisUmdijrcr Fahr! kommt die däm¬ 
me rrnle Erde, wieder in die Naim; du Landungsplatz ist 
schnell irr der Fahrtrichtung ausgesucht, eine Wiese nahe 
dem Bahnhof ipi Tal, und zwar erst Wiese, d&rm Balm- 
rc leise. Leute zum Eesthaltcn sind nicht vorhanden, so 
rnuss mit der Reissbahn gelandet werden. Noch ein er¬ 
mahnendes Wort, das Kommando ..Khmmzugr im 
Augenblick, y.ti befolgen, — da setzt „Bielefeld“ seine 
LiaSt schon ganz sanft auf den Wiesenbodeu: — ..nicht 
hcraiishupfen 1*' Dieser Befehl, muss doch immer wieder 
■gerade im Augenblick der Landung gegeben werden, 
denn der Wunsch nach einer Ballonfahrt bei pifffcctre* 

Ieb?r ErdberübrpM nun auch so schnell wje .mogjkh : derv 


Japanische Lult*chifiabrt 


Die fjondet des kleinen „Yamadn“ 
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Verschiedenes, ff 


wurden, also doch vor den Aufstiegen der Jja“ in 
Frankfurt Seit' etwa e«mriu Jahre finden- vorr ff riedriidtS'. 
■.ha'ftn; Strassburg. wenn angängig, täglich zarFÖJ-ikrung 
der Wetterprognose Prt^follpnadfstte&fc stact» Abge¬ 
sehen iiir die frctbailiiniahrfeh, wird nach meiner Än- 
sisrbf der größte Nufcifch eines; Sich erfetkditnshc^ für 
die Fahrttn mit Luftsc.hi.hen dntreten. Wenn sk\b. wie 
m 'hoffen steht, der rege)ühSssigc Verkehr niit Luftschiffe«- 
erst einmal entwickelt bähen wird, Wird diese Lmü> 
Schiffahrt mit Macht auf die Iriufwbnjng-.eines Pilöfbäiimj 
dicnstcs dringea. Allerdings, wird; dann die Bermlznng 
von LUhke/T^taffonefJ das Zied sein» W'el^he.s eLs^chL 
werden wird Ein'systematisch aifsgchildeteS Nefc?- von 
Pi jpfhtUIonstuiffmep, dir; mH einet ffunkehehiNditung.sek. 
sehen smd,. wird daun nicht nur für die Sjeiiorbeit des 
VerLciKS. sUndcrn auch U)r die Orientietüiig der Lvfft- 
?rch«fe bei jinsruhUgcm Wettet »«ögen keinnth. 

//, Zier gesell. 

Terra!« *Aktfengeseflsc halt am Flugplatz Jo* 
hdnulsthal au Berlin. öureau: Charlottenburg- Pritsche¬ 
st Pässe 27/28» Begründet dUreh Ni otariäisv ertrag vom 
50. Oktober l^iO T Notar Ldhüitz. FingeirageYs um 
17- f)egcfuberl9t0 unter NrvM0L Bargründtiri g tau wer 
MflüUuOc ff. • * : 

Gründer; Or, K r t? * ge r - Wilmersdorf, _Ktiritif$teu- 
dämm 1 15s mit t OÖd ÖÖp M. Rittefgutshesitger C trls m a n* 
Laudenberg bet, Beeskow niil 495000 M, Ihrektor 
S a k rze W5,k;i > Seegefeld mit $000 M; KäoJttiaffn 
M a r.x - Qruh^wJäldffBrähnl^s.tras^e mte2. : O0O0}VV 4 Direktor 


Slcherhett^^effist Mr Lwftfabrer. Mit grossem 
fine resse habe ich den. Autsafz meines Kollegen Herrn 
Assttta«« über die ßitjiiümrng eines Sicherheits¬ 
dienstes flir d ie Zwecke der Luftschiff ährt gelesen 
Ich kämt mich deu dort gemachten Ausführung!../) 

tm ahgehiebien dtffchaus ausebfiessen und me* ne Freude 

darüber auksprechen, dass das Aemmtubsebe Observu- 
torlimi es wtieinehmen will/sofort, «hm? die Erstellung 
der nötige« MUtel äbzpwsmeit, einen derartigen Di trist 
emztm einen; Jm Interesse der historischen Genauigkeit 
mochte ich hier nur noch rmUejle«.. dass die Lni.iübnmg 
eines teicgraphischco Meldedieustti, von Pdoioafhni- 
heobachinngen von nur bereits Fmk- April HKJ 7 ln der 
vom Deiche berufcrien Krmferch 3 der W cüefdjehststeilen 
vorgt*schlagen wurde, die AustWhnjng’ ist bis jetzt leider 
ander Aufbringung der buttsu nötigen Mittel gescheitert. 
Fenier möchte ich anbihnm, dass/$o weit nur bekam»b 
die ersten präktischeu Versuche. PilotbaDonautsticgc im 
Interesse der LuttSelHffahrt ft y$£u fuhren, vom Strass* 
bütger meteorologischest Insulin beteten im Jahre 1 <>06 
zur Ausführung .gelangten. Und zwar bei den A.risfkgen 
des Zeppelinschen LoÜscbifies am Britersee in jenem 
Jahne* wurden mehrere Male gleichzeitig in MsrGeil und 
in Strassburg derartige BeMlwlmmgen mi gestellt, sowie 
die Wmdbeobachtungcjt des Santi•* hiiuugi'/tfgen, was 
auch wesentlich zur Sicherheit Fahrten beffgeträgeh 
hat juödliph iböchfe* ich noch erwähnen, das an¬ 


Aviatiker! 


Schützet £u%.-- M?<s«t\män, 

r*. HätlptteS .$t£. *:• 

Feuersgefähr 

:t.jt rr.il 


Hydrpfix iöt der beste existierende 
Handfeuerlöscher» 

Auf der Mascfririe m<tzüfü.hren. 

Stets funktia/vsbereitl 
UnabbäoQig vom WasäermänöeM 
.Spezial-Modell; ..Aeropian 1 *. 

Spezial - .Modell f ür Maschinen dnd 
Schuppen. 


Spezial-XfacteU „TÄff“ 

für Automobils und Motorboots. 


Hydrofix-Feuerlöscher G m b H 

Fernapr.: Amt VI, 839. Berlin W. 5?, Büiow-Strasse fl. 


Fetnfcpi 
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A r Um r M m H e t - Chailottenburg., fritschestrasse. mit 
250 ÖOÖ M Vorstand: Direktor A r i Hu f M u l 1 fc r 

Autsichismt: Carl Freiherr v o n k:»' e d e r zu Diers- 
hurg-Badem, Vorsitzender* GeneraiK.onsui H e ii o e h - 
Charkdlouburg, Kurfürsteudamm 13, Fteiherr v jg n 
Bf a ii d t? ü s t e i n - Wilmersdorf.. Fisenza hu strafe 10. 

y!*vecK der Gesellschaft ist die Verwertung an zu* 
kaufender Terrains und die ' Beteiligung an l nttrneh- 
hUirigien, welche den &\yeck der .Gesellschaft .fordern 
Die GesellscHait har von dem Kötdglidi Prcttssiscben 
Forsifistais das jetzige fiugpiatzgehinde HGFobarmGfhal- 
Adtershof, und das zwischen dem Flugplatz und der 
Oörlitw Bahn, an den Bahnhöfe« Nledeschönexyeide- 
.fbtraiuiisthal und Aolcrshof, hegendeDeUlftde; in (MumL 
grüs$e von ründ drei Millionen qm, Oir 21 MHNom;« M, 
gekauft. Die neue Gesellsphaft Hut ^tnfMehe Aflttule 
der flug~ uud Sportplatz Berhji-Johmmlsthtd i% m. b,H. 
übernommen und deren Schulden reguliert, d a m i t d t ? 
FI u g p I a t z e f \\ a 11 c n Die i be o k ä n m 

Wie uns von def Direktion der neiren "Tidräirif 


a. hei der Gemeinde .lohanmvUial. dass diese aui 
eigene Kosten die Strassen vom-Bahnhof Nidder*Sehtiue* 
weide- lolianniStintl bis zum Haupiemgang des Flug* 
Platzes als Pmehtstfaxsiq zum f eil 54 m breit, zun 1 Teil 
30 m breit, ausbäut. Das hierfür’nötige Gelände sie IN 
der Forstfiskus kostenfrei zur Verfügung. 

b: Bet. der Gemeinde Adlershpt, dass diese, auf 
eigene Kosten vom Bahnhof Adiershof zum .F«ugpGt* 
r m) Yfi lange, 32 m breite Praclustrasse und, von 
dieser ausgehend, in das Gebinde der Gesellschaft, 
welches zwischen dem Flugplatz und der üfctbn liegt, 
zum Zwecke der baulichen Erschliessung mehrere. 
Sbimeu nach den Wünschen der Gesellschaft bau], 

Durch diese Strassenhamen tritt eine -wesentliche 
Vabesseimig der VerkeilrsverfoHtnisse zum Flügpln.u 
thb Der Flugplatz selber erhält im Zusammenhang 
hiermit/ eine vollkoitmiene Neugestaltung/ Der 
Platz wird gerodet und plamerC Startplatz mit T und 
il. Tribüne .werden in die NrndvcesteckC di? Stehplätze 
•Werden m den Wald gelegt Das GeUmde, das in'einer 
Ausdehiiimg von xfmd ZS. km die, GßltiizCr Bahii bc- 
greu/t. wird mlreli emc Gleisanlage für jndush»ehe Be- 
baoimg ersctilosseit ■ 'V r f vT,; : . 

Die Fiugteistup«:eiv atit d^m FliigpfÄt^ Johafjute* 
tha! waren nach einer von der Lehmig des Platzes 
sorgtaUfg zus^nimengesleifbm Lifte rm letzten Mona? 
wieder sehr bedeutend Trotz der tfigimsf.... der 
Witterung konnte an 25 Tagen gefi\>4Ch Werden., Im 
gair/wm. wurden im Kovembe? 287 Fiüge- dusgeführt. Am 
(Icissigsten flogen die Wrigbtfübrer Kapifau FngGhatd 
(«1 Flüge von insgesamt12 Ständen 50 MuuMmi Datei 
und Obepeutttani. a r D< v. 165 Ffiige iB StümJej) 

.27 Minuten Daum). Ferrüer flogen Xlonrer M inal, GruKch 


•TJiC; ’ Wi^ l ‘pm - J _ |RR -11) RHS 

Akl.kn-Gesellscl.iaft hierzu mjtgeteilt wird, hat sie mit. 
den Gemeinden dohannisthal und Adiershof bereits Ver¬ 
träge at?geschlossen, wodurch dm Abgabe von Land 
für- Strassen, ScbmuckphiGe imd kniiimunaic Bauten 
b£i der BehauGeländes kiargesiellt 

WHd; Cs ^-ird bi dem Bebauungsplan sehr reich lieh 
allgemeine Fürsorge. für freie Pfütze getrollen, uml es 
wird uusserdem eine Parkrmlagt. von mindestens zwanzig 
Morgen vbrgesctittw GbTgegen bähen. die 0emeiude n 
auf Ktheborig der thtifcn ans dem jetzigen Lgcrmmis* 
Wechsel zilstehendcn Umsatz- nitd Wenzu\vpchsstemero 
verzichtet Ausserdem hat Geh \Nt Gesellschaft veL 
«Täglich gesichert: 


Automat-Flugmaschine 

..Schwalbe“ 


mit 1 Zylinilor Atünnial Rntatinnsnmtoi 

Stahlherz. 
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Nr 26 


Continental 



steht dank seiner hervorragenden Eigenschaften 
seit Beginn des Flugsports an erster Stelle 


Die berühmtesten Flieger benutzten „Continental-Aeroplanstoff“ 

für ihre Aufsehen erregenden Erfolge, von denen nachstehend nur 

einige aufgeführt seien: 


au. Okfoiu-r UjO.'i r.fsn*r I vl.cüaiufil'.nj KVmist h.a.n f%rnwri 

IftTVj • f.ihi; litüfitl *s»'t -*i • ‘.y *>' m r * * % * • • I • : J» 1n4 ' "«hr t# -i »V /*.n -t > /sV» ^ j •> f • j (} ^ 


- 1.9Ü9 I )or WM '%\im c?r,wmnui Uhi y#* L, Blcn*i 

i-h i'M toücr }909 (i\'M »!tc i.amb mt<, ,Pan>' 

9it) L. Lau&tvt^ 

9Ui i V- i\ ; *;J ■ irü . u i i ■ okMital i}ntrr*{u\>i>'r{ <: «iit’kc J/e 
von C‘ S, Rotlv j t: j. 


■;’£% Ah i U 
Ü. • Mai 



; v : . “ :i 

•; • A#' swe-H 


B ’ 


D i q;itize»d t- 


Go gle 


Hl . -f;;ärS 

UNIVERSITY 0F Mft 
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Terminkalender 1911 


A pHl 

21. Fern flu« Ulm—f riftiriehsliafen. Veranstaltet 

vom Verein DetPschef Plügtechrüker unter Mit- 
Wirkung der wimiember^isclien 
fahr^VHS.retiTC;.' hatjüt *ües£jn 

Fl tue 25 !?Ou A4. K£$üftct. 

16. Nationales WetttHeyeii in DFCStlefi, veranstaltet 
vorn KordgL Siicimeheri Verein jäf Luft- 
Schiffahrt. 

27.—10. 5. Nationaler Kernling Aadlejn—Berlin. Als 
Zwi$elH?ncta.npd* sind vorliiinig vorgesehen; 
Kohu Kssen. Bielefeld, BrauriscbWeig, Halle. 
Verunstaltet vorn Niederrlreimsciien und den 
übrigen in Betracht kommenden Vereinen „für 
LhiGelpi fahrt. 

I u n i. 

!k Deutsche Strecke des Intermitfopalqn Europai- 
''sdiet! Rtmdflugs J9tl . 

, lirrtsser Preis der Z. am Mittag 44 . 

V.-t» »midies Wettfliegen tri bVüamijsthabBerlm: 

DG^ 'offen rurr tür Flieger, die bisher noch keinen 
Breis von 5imO M. tirhi darüber gewonnen 
■' i - 'irjbe , n; 

V'F Nationales. Wettfftegcn m Kiel, 

cAKmml .folgende Tage: Feroflug. Kiel—Hamburg— 
Berlin, veranstaltet .Vbftt Motor-Luftschiff-Ver- 
em der Nord mark unter dem Protektorat des 
l^riir^;eir von preussem 

V'Ä >V -' ' J u i v 

{'. iVU—^0. 6/ WH, urosser mtfoualer Jabres-flüg' 
Wettbewerb der Berthier Kartell-Vereine (K A> 
C., K. Ae C. und Berliner V. i. LJ. Alle.näheren 
, Bestiinnnmijcn hierüber sind vorbehaiteh/; 




Sfe J> 11 m b eu . 

Zwischen «km t. und 17. fing über den Ha n y .veranstaltet 
■ vi>ii - •v^r;;. : c>rt^ruppe. ■ WordbättStpiGitek-; SftcNgF 
Thür. V .\.L L. 

2!, % .1,0. 10. Nationales H er .ftsif tieften. in jo'hanni.sthal- 

ßerlin. 

-vpiembci oder Oktober < während der Tsguag des P. 

Liittscli.-VerbandissI; Nationales Wetffiiegeu in 
Breslau, veranstaltet vom Schlesischen Flug, 
StiOrO-Ciuli 

N er v e r>i h< r. 

Mdb>reivWettbVwerb m Berlin wahrend der für den No* 
U u fisch 1 ffn U r t - Au ss teil üu g jü; 
Berlin in den Ausstellungshallen am Zoo. 


Olc neue öl£r4ot-Ftujpn*sehlne mit tfmsr«rk&h.M* , m 23 1*8 
Ör£jjölre*Üjrp"M | 0tfcf. 


20 mal, Tbiden 22 mal, Pouliou U non ussv. Dornet 
machte, zwei Deberlandflügc- ;Dte Bempgtmgen Mir das 
Knhrerzeirgriis erfüllten Pvnm*s Urübch. Werniäen 

M mit 

Gregolre-üvo-Motor. Obgiocli der Motor „Gre- 
gnirc-Ovp" besonders für Flugzwecke konstruiert wird, 
ist er dehhoeh derart gebaut, dass er die Uauerliaftisf- 
keit und Enduchheit zeigt., die eine lauge P.ravis den» 
Aidoniohdmotor Yt.*rsctfai*tl hat voti dem er abstammt. 
Fr ist ein Vierzylinder BlocKmotor. .Die Zylinder sine) 
aus Guss. Pleuelstangen und Kolben uns prima Stahl, 
und ihr Gewicht tuiis ausser sie verringert. iedivch noch 
von solcher Stfirke, dass ein Bruch iiiclit ;yu befürchten 
ist. Die Kolben welle ans Spi-zinlstahl ist auf d Kugel- 
lägern . gfcteert und dit$s£rnni£|tiiiel< kurz, und daher 
trotz ihres leichten Gewichtes imsuuide, betriighllklien 
Verdrdnnig^ü Uiid Bie^ungth zu’ widerstehe», denen §fe 
unterworfen ist. Bin Zug- oder Drwcklager erlaubt &&-. 
Jen Propeller direkt am die Kurhckvelle zu montieren. 
AHe bewegliche?! teile sind ausprbbiert Und aut.s sorg- 
täl.tfgste au^gewogeu, dadurch weist der Motor kejmi 
Erschütterung-auf. Die Oehmk geschieht vermiitelst einer 
Pumpe, die jeden* beweglichen Teil das ihm notige Oe! 
zuiühn, eine Art dm EmteUiijig, du- aussei ordentlich 
Wem?: Ool crittfdert. per Motor kan» mit einem Kühler 
goliefert, wmden., der efpe neue Anordnung aufweist. 
.Der Kühler, der aut dtfn System des Thennosvplton l»e- 
räftty £i$ üjjie AVasScrpniripe .uln Motor nicht -•.Vt*Tha«ije6 , 
isv._ iirngHo. die JA •]nder derau. dass mich One grosso 
1 iJttkfthbth'g stautmdet FalN def Propeller auf Zug 
wirvk kaim der Kinder, der sich in dem Luft¬ 
zug bgthnlet, eine t H^enGehr hüben, und 

&em GeWoeUt < V M so ; ahf das reerj.neNie ■per.chrankt. EHe 
Zimünb);'gCÄchi4d' yetopiidlM .Ma^reGOtDrat mitf Zibtd- 
kerz^u; SvUrehr der * in. n-Flugmoloren fiir 

;G-a i ’ vu? PP; w VreiLh Be, v, ... Qwueliiisstr. 4a.. 


Vorläufig nnbestimmte Termine 

Der • der sächiu$chgfi. V. f. T..;-Vat 

emen Ruhdilhg durch Sachsen mit den vorläufigen Flap¬ 
pen Dresden-'-Leipzig—-Plauen--Chemnifz Hir 2n.-20. Mai 
angerneidet; desgimeimn: 

Der Frank hirter V. 1. L. zusammen mit dem süd- 
v esldeutseherj V. t, L. einen Mag durch das obere Rhein- 
iaj rin die Zmr vom 21. Ins Js. Mai. 

Pur Vcr^bsf.'tit^r Sollen ^tdh u^fefeinander ehngem, 
derart, dass der emi: Klug spule! im Sommer s'mt.lfindet. 

Der Magdeburger Renn verein und der Magdeburger 
V.KL. haben eltie internatiohaie Flugwnche in Magdeburg 
fiir den ln bis 18 , Juni artgemeldet. Dieser Termin 
konnte jedoch wegen der Kollision mit den anderen 
gleichzeitigen Vyransudiringen nicht genehmigt werdeW 
Den Veron*mhern wurde daher die Walt! eines spateren 
Zeitpunktes unter Beriidcsichtignng der sonst noch in Be- 
nachi Jommitmtien Wettbewerbe, cvemnell irrt Anschtüss 
an den Feeriflu«: Ktg! -Humbdrg—BcTiin,: atiheimgegeben. 
Ausscrdeur-sftvht e? den Veran^taltmi drei, m« Anschluss 
an den Feniihrg .Journa! ‘dVa« *s zm „B Z. am Mittag"- 
Berlin eine imerTrdnonrde. W/wire im Juni ab/nhaUeit. 
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L-unrarrrzeugDau o. m. & h. 

Berlin - Lichtenberg, Siegfried-Strasse 202 


Geijerafliceoz 


der Flugzeuge 


Etrich siegreich beim 

erflieget) in \vr. Neas 

!. Schnelligkeitspreis im Ueberlandfkig 
l Dauerpreis 


Fliegerschule in Johannisthal 
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ftrace yor seisujm,Piug-e über den Kirnt), von dem er nicht zuriickfcehrtc 


Ein« militärische FfaKveraastaltniig in München. 

Vor kurzen! fand seitens der Bayerischen Flieger¬ 
schule d^s Herrn Dr> Oans-Fabriee. die der Ausbildung 
bayerischer Offiziere trn Fliegen dient, aui tfem F&eriicr- 
plat* Öberwiesettfeid eint Fiugv'eränstajt-dn'g statt, 
welcher der Gerjeraiinsp.ek.teur Gen eralfeldniarsc hall 
Frbr^ Leepofd von Bavrnr Her kommandierende •General 
des I- ftay, Armeekorps Prinz Rupprecht. Kmg.srninisR’r 
Fiiif. von florru der (reuetalstabsehd des f. Bayer. Ar¬ 
meekorps Genera! Fndres, der Inspekteur der technischen 


Truppen und der Festungen General von Bon2 mit den 
Abteilungschefs. General Kuehler und Oberst Schlosser, 
der StacUkotnmnn-dant yon München, General von Schmidt 
und zahlreiche Offiziere beiwohnten. Kurz nach M Uhr, 
nachdem die Prinzen und diu genannten, hohen Offiziere 
in Milithrautps angefahren waren, begäjm Lt, Wihit; dor 
kürzlich als erster bayerischer Offizier und Schüler der 
Bayerischen Fliegerschule das Piiofenzeugnis erworbeh 
hat, auf einem Bleriot die Reihe der Flüge: indem er in 
einer Hohe von 8 rn einen schönen Rtihdflug über «lep 


für alle möglichen Lagerungen an 


Frojecte kostenlos, 


Grösste Speoial-K uyeUager-Fabrlk der Welt, 


Ing. Jul. Küster & Dr. Hölken 

PATENT-BUREAU 

Spezialität: Luftfahrzeuge, Automobil- und Textil-Wesen 
BERLIN $ 61, Gneisenfiustrasse 41. 
Patent-, Marken- und Musterschutz im ln- und Auslande, 
Itoahsi^RRCherclian, Hlßiiiljjliöitsiiialßrial, Patsnt-Prnlesse etc 


Luftballon! 


700 cbm fÄSsand, wenig gebraucht, mH säirpf 
liebem Zubehör sehr preiswert zu verkaufen 
Näheres durch R. Lämmei, Qreäden-N 












Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahrt 


Type „Rotor 1 

* D. R. P. angemeldet ? 


I. Lindpaintner :: II, Jeanniti 


Deutsche Rekords 

DauerreKofUi 3 Std. b Min , . Eufer 

tlnhciirekord, 1560 rft.. Wtenczi 

PassagierrekonJ,. 4. Passagiere- ... Briirihut; 
P^ssagier-ODauerrc*kont, 2 Sitmdeti 

24 Mi unten . , r , . ., ... . Jeamitn 


Gordon- Bennert -Fliegen 

öraharne WJtite -. V - 

Welt- Rekords 

Kölienrekord. ... Uega^r 

SchnelHgkeitSrfelcord . . . ; Barrier 

Uingen- und Oauerrekord.Täbu'te 

Passagfer-Datiefrekord._ Farmai 


Re imser Woche 1910 

Alle ul» tö lun 

und Erste Preise 

FF»r Schnelligkeit, Flauer, Lunge, Passagier 

Rekords auf Luftschiffen 

Lionih* Zodiac. Clenit.uf-itayärd, Märwmg-Posi 

Grand-Prix 

najlv-Maij. 250000 Fr.$. . . . Paulhau 
Ost-Rund Hug, 200000 Frs. . l.tfManc, Aubnn», 


—-—— 3, 5 t 7» 10 und !4 Cyi. —- 

Das Ideal des Flugmotürs 


Georg Hoffmann 

Frankfurt a. M. 

- Scftillerstrassc, 3U. 

7ebgr,-Adr. „Rotor“. Tsfepli. Amt I. 34-75. 




Frankfurt a. Main 

Büro: HansärHaus 
Fabrik: ßündörocleitir. 5 


London 

Flngfecho. -SesBl'lsofaaf)., iolwiwisthal 
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EserziCfphite ausfiihrtt, Nach ihm bestich Wiencziers 
seine.« Apparat mul erhob sich rasch zu einer Höhe von 
«;a< 630 m Nach verschiedenen Evolutionen, einigen 
ifle+tilügeru engen Kreisen usw., die Wieticzicus Gelegen¬ 
heit gaben, seine eminenten Fähigkeiten in Oer Be her,’ - 
schling des Apparates git zeigen, landete Wienckid's nach 
25 Minuten wieder vor den Zuschauern. Die beiden 
Prinzen und. General von Bonz sprachen Wiencziers für 
setne schönen Leistungen die vollste Anerkennung aus: 
besondere Bc\VLiitderitng erregte die erstaunliche Ma- 
hövrjeJrfäkifeiceit des Apparates und die Sicherheit des 
Fliegers. Die Prinzen besichtigten soüaun die Flug¬ 
apparat e der Fliegerschule. Prinz Rnppfeeht and KriegS- 


manster FrJn. von Horn hestiegen sodann den Führersitz 
eines Apparate^ um den Mechanismus der Steuervor¬ 
richtungen kernietr zu temen. c.v- 


Personalien, 

Deni AjÜL f)r. a s| m a n o i$f der Rote 

Axllcrorciey I». -Klasse* .verliehe», .yrtifden. 

Der Direktor des Meteorolo^isehe 11 Observ ätorinms 
in Aachen. Or;. p fi.l i s.. ist zum Processor ernannt 
worden. 


sucht an allen Plätzen 


geeignete Vertreter 
oder stille Vermittler 

für den Verkauf Ihrer Fabrikate. Weitge¬ 
hendste Unterstützung wird zugesichert. 


Offerten unter Chiffre Z. 6468 an die 
Expedition dieses Blattes, Berlin W. 35, 
Lützowstrasse 105, erbeten. 




1 
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Tra&üeck äüsgefiaiftm zu werden braucht und dass irl- 
tcdgedesseji der Schwanz erheblich leichter gehalten 
werden kann, ferner aber ist das Landen dadurch auch 
auf sehr unebenem Boden ebne die Gefahr des Siecken- 
hieibens und Uebeimöglich. Da die Vordm- 
knien auch ausserordentlich kräftig gehalten sind. Kami 
der Apparat einen' gehörigen Stoss bebn Landen ver¬ 
tragen ratMUrbiicli erwies ei sieb als der stärkere 
Teil als c< bei den Versuchen gelegemHeh einmal in den 
Zaun des Flugplätze* hineinrannte, denn letzterer gab 
nach, wahrend die Mascdvine nicht nennenswert beschä¬ 
digt wurde, wie denn überhaupt nur sehr wenig Bruch 
bet den von Fyriug not grosser Sachkenntnis and Um¬ 
sicht gefetteten Enirobimgen vorgtkonrnren ist. 

Die Maas.se Flugzeuges sind mtgendt; Grösste 
Breite: lu,5 m. Flaelienteile: 2.2 m, (he grösste Länge: 
12 it: T Radspur; A m ;Motor: .50 RS Argus. Schramben- 
durebmesser; 2,60 nu Scheauhenstcigung ; \,25 m/ Be- 
niebsgewicht; ohne Führer 125 kg. 

/ Die grosse Liinge verleiht item Apparat eine hohe 
Stalnlität. die es ihm' gestattet, auch bet grossen Wind¬ 
stärke »i aufausteiecu und aussermrdentbch ruhig im 
finge zu Hegen. Tatsächlich isi fyring einmal wahrend 
des.' Flitg.es-' 'vorn vorderen auf den temterebSitz, - 0 - 
klettert T iiin am Oelhalin etwas; Hitcfensdret). wirb^.en.U 
der Apparat sielt selbst überlassen ruhig; weiter yeineü 
Kurs einhielt. 

Pie grosse Breite des Gestells andererseits ist beim 
Anlaufen./wie heim Landen gleich nützlich. 

fm ganzen stellt das Muthsche Flugzeug emmi star¬ 
ken. dir den allgemeinen Gebrauch vorzüglich geeigne¬ 
ten Ty^ dar. der mancherlei wesentliche Verbesserungen 
einzelner Konstrukte.nsleüe gegen andere Konsfrfiktioimn 
mirVeist. Der. erster» VersaebsVtiäSehhie. die füt. Lehr- 
zw ecke weit eis verwendet werden soll, wird eme >;\ve)k\ 
Ausführung folgen, die vornehmlich für die Be$frejb.mg 
vmt Wettbewerben bestimmt ist, und hei der die bis Her 
Kewmmencu Frtahrungen in ausgiebiger VVeDe dtfrdi- 
stehfig-werden sotten, - 

f.iu neuer Eindecker von Dr. Büth steht üHzt uro 
mfjtehiaO vof der Ferlijestefluog und wird in deo ufiiijfeteu 
Ta.gep mte der Ffprttbung heltoidteih 

Vtiezeiebnis^ der -Erfolg* 4e* Etrkb-Flujtzeuges 
i m S n p t e m h e r u u d 0 k t -0 b e t !. 9 1 Ö» ,L ; SehnelUg- 
keitapfefs Ini Iteberiandhug in Wieuci-Neustaclt: 1. Dauer¬ 
preis im Räiserfheger? in Wtettcr-NetiGads; Deberiaiidb 
ilug Wku-~Hofii - Wien, Preis der Stadt Wtep 20OOP Kr.; 
Dauerpreis • des Nieder--Dsterrmclfischen Landtagen 
" toooa Kr-. 2 Samten 5 MO 

_ 

j| "isf' /^'/efn 

hbß|te#r/ : tahRp.nvchwanr^ 


Smerlgo ntk »efciecn Paenajfler Lt. Oppen vom 5 . 


Der Öopp^blceker von Ingenieur Dr. FrU/ Huth, dem 

Vöfsftzenden des Vetems Deutscher FlugtechuikeL zükdf 
not sich durch eine sehr starke und solide Konstruktion 
aus. Besonders bemerkenswert sind |n dieser Beziehung 
die durchlaufenden Kufen, die vom vorderen fitdien st euer 
bis zur'hinteren DämpfungSTGehe in ungebrochener Linie 
durehlaufeij. Dies hat den Vorteil» dass die Dibtipfmigs- 
fliklie yob uniebf. gestiftet wird, also nicht voup olvgre« 


Pnot Major %*>v 0 . Stüter. 


White *t«rtct In cUner Straasi: von Wafchjjngeon. 
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ärttgcy HähensLmer .$rtfi£fcrächt f 4m kfcmerld Gelenke 
besitz», und die* Steuerung wird lediglich durch AuD 
odfer Ah^.üft^^gerj dieser fische gewirkt Auf defn 
gegenüber dem Tragflächen ausladtrnto Traggtrlisi ist 
der Motor montiert, auf dessen AVdjwnde die Luft- 
schraube; ziehend ungeordnet ist Das Smteusteoe« ist 
ähnlich dem Höhtissteuer, mir viel kleiner als dieses; 
ausg<ftiUk£, ood auch die Quersteuerung erfolgt durch 
gotisches Auf- *wd Abwdmbfeget» Mt Idppe.fvförniigen 
FUigetenden. Hrjberh Qu?jr$t$jjprnng wettten von 
Hand aus mittels, eines Volants bctOtigi, Während die, 
Svucfisteuerung mit den Ffissen ausgciiihrt wird. Das 
Flugumg ruht auf einem -kräftigen Fahrgestell, das rwd 
so^iiihig aheeiederte pfieuhiabkf^der hesit^t. zwischen 
denen zwecks Sicherer Landung eine kräftige Kufe 
sftgeofttatit Ist Zur Uitfet^lÖtzuug des tdrtteje» Teiles, 
hezvv. Aowie zur Sidvenihg der Fhigelemlen bei eventl. 
schräger Landung sittd kleine Pneiildatikrädchen an¬ 
gebracht. 

7 FItifCft«itxe'iur.'«laeo.. MSUterdö*\ SVitliam K. Van- 


FürtffanjiiMcr und eine Bleriot.masdii.ne. Jetzt hat. der 
Amerikaner seiner Sammlung drei \Vf ightmaschinen, unu 
zwar xtlne Drigumlw right. eine „Baby' 1 und eine ueue 
: Rdmmasehfde eirrverieibt. Die Flugzeuge sind auf dem 
t'luKidji; von Long Island unteegebraebt 

Ai'’giiVMotorew^öeseltschaft m. b. H* 

RcrliUv den 20; J\j1i tblü 
An die Argus-Motoren Oesdlschaft qi.'b. H. 


- : . ■ Iä '. fteiuidkemiurHtoL 

In hot! Lrwidenmg Ihrer gescftümeis Seilen vom. 
14. er, teile ich Ihnen ergebeitst nub dass ich mit dem 
mir vor fünf Monaten gelieferten Flu gm ui or bisher in 
jeder Bezidmhg die denkbar günstigsten- Rcsubme cr- 
iidi habe. Der Motor zeichnet .sich durch ifudkchheit 
in seiner Konstruktion sowie durch Zuverlässigkeit bei 
meinem. fdglidieu Aospmbfcfcü der Propeller wwie 
fUiKyer.sdchen gans besonders m<. Der^Iptf. gerfUlW 

alle AhcpjrAicbe, welche an einen modernen Tdugdvofor 
gesfeiH sve.fdeh können. ‘ •. 

•. tü. _ iu., .. ui..._ U2.äj*.'- . j. 


leb;- kann Ihren f Iwgmdtor M 

Hdchadiiimgsvoll 
ge z A d o 1f T e 1 s c It o w . 


Orig, bi M. von flHk.5 fe. MK.42 durch aea Wtsinlianutl zu oezieften. 


Freunde des Flugsports! 


Wer lässt mid) zum Piloten ausbilden? 

Babe grösstes Interesse fiit TlviaUk, bin jung. strebsam 
tmtf 0;uf; sonst pm Mvbdikcr »Ostens gedfpreL 
Gefi. Offerie» unter H.. 647# nn dw Exped $ BkvKes. 


Wilhelm Kloreit, Leipzig 27 

JWeigbprcaü n. bagcr tnficrlin: Sog. w. Schlepp? 

Char}Qtten«ir. 8. a » 0 Telephon IV. 4332 


Altenessen (Rhld.) 


Flugapparate :: 
eigener u. fremder 
:: Konstruktion 


Konstruktionsbüro 
Lieferung aller Zu¬ 
behörteile :: 


TaCHOMETEft 

»ÜA 

LUFTFAHRZEUGE 


* 

ORKSINAL 

?- s PRUNm 

! Maison 

COGNAC 

foHoef e« 1T60 

Vornehmste fraruös. Marke. 1 
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Die Daimler« Moioreft-Öesellschrtltr Stuttgart* 
Unierfwrk*>* 3 m, deren langjähriga Genera!-Vertretung 
bisher in Händen von ik^riäfm Weingartd lag, bat zürn] 
1 . 1 . 31 ‘das Geschäft von H,- Weingand, Düsseldorf HW- 
lieh erworben und Herrn Weingand als Vörstaod hu die 
neiie Vtrk'aufsstehe Düsseldorf für Rheinland und AVestv 
taten itik Zwei^bnreaus, AusstelHmgsrüüineu und Garagen 
in € ö l n a. Rh- und fi o r t m ü n d geV^omien. Herr 
Wemgand hat vicji tu 4 er Debergabe aus dem Orttude 
entschlossen, weil £r- Wtm mehr Willi ‘wär das grosse 

RfSjHb wejtjet-b'm su übernehmen; Vetehes rh+fc üeirjäiih 
liehen Abschlüsse# und deit bei dieser ttetegenheb zu 
erlegenden hohen Anzahlungen verknöpft ist 


Inhaltsverzeichnis 

Flugzeug um] Freiballon . . 

Flugmasdi(neiu»rejse 1911 
fiüghlöüe mit ihren Fhijescliolcij . . . 

Fluurckorde.> • . •. 

Rassagierrekorue.. 

Die wichtigsten Flugzeuvce und ihre Kennzeichen 
Verwendung vop .tpft.schiffen i.m Seekriege 

Das Hiitian-fhiezeug ... . . . 

Der neue 65RS N. A. O^fftugaiotor 

Unfreiwillige öalumgüste . . 

Verschiedenes.. 

Terrrnnkalendcr .. ... ■. .'.. . . . 


1 $ 


Die ..£) e Btsc IV e Z q H’9 c h r i f t » ö r L u f t s r.lu f 1 a b fl " 
ÜHustryerte Aeronstfüsche Mbiicnirirgeii) erscheint v'itfrrcfcuüglc nwl 
zwar - VoHa«. KxpediUi>n. Verwaltung: und Urijek. 

Vereinigt« Verlassen» Uten 0 « *4 #V 8 r jf » o b© £ fc &: 0 « I « «i * 
feer Pr t re f ÄftUCwseHehsehSj*- 8 e M I p W. '35. 
t Ö | * <> w s i r> IB&. ^ Cheiredaki*or Dr H, jK D a s , ticjritn SW» > 

bi eis ,»rs Jahrgangs SM ifctieV M. !?.—» Ausland M. Iß;—. nüwcs- 

prni.s f il» Jedes HcK 50 Pfg — R v tf a k t i ö n rI \ e 8 u:f,l r .fc ? c 
tv e r J e h o » ö r i 11 t. 

AM« Rechte für sämtliche Texte und Abbildungen Vorbe¬ 
halten, — Nachdruck verboten. — Auszüge nur mH Quellen- 
angabe' gestatte! 

ifussiäte 

werden billigst *mch Tarif berechnet. 
Inseraten-Annahme durch die VereinigtenVerlägs- 
anafattefi Gustav Braun deck &. Gufenberg 
Druckerei Akt.-Gea., 8erUni W. 35, und durch 
sämtliche Annoncen-Expeditionen. 

Pf obßnüfiuneff) 

versendet auf Wunsch die Expedition der Deutschen 
Zeitschrift für Luftschmahrt, Berlin W, 35. 


mm 


Gr jßkgi iatn 1K ‘Ffogiag 

1 Stunde 2’ 55” 

Verkauf ® Tfießenfernen $> r Passagierflüge 

Näheres durcü 

„JELsurlsua**, Johannisthal, ü&oltkvstr. 21 


Flngwettbewarbe 1911 . 


Wrigh maschltifev Usf »e». J^ryotracrUdfr ,\«<sbüdui^. 
bewährlK bcsi/sidwc finde IjaU-.in weil unter faurfkpr.-s 

VerfeBunirh. Ausbildung btfcanttfeir Pliißblirfer 

gratis. OfferUw untef 5. 6>47i a« tilfc ßg^etütioii äisses ÜUttes. 


OTTO SCHLICK 

8*rlln C. 


Prenzltuer Str. 20 , 


Cöln-Ehrenfeld 

Fabrikation von Flugmaschinen und -Motoren 

fabrizieren als Spezialität wassergekühlte 


TetegramrirhAcfr.; AEROBAl 


«. Schalter t#f Magust ».Batterie 


25 Modelle 


öeriin-fteiniceehdort 

ihühtifigstiTisv ('} 

— Präii^riiTy-Vy^rkstätte 
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Letzter Erfolg 


der berühmten 


Type 50/60 und 70/80 PS 


auf Aviatik ■ Doppeldecker 


Im Jahre 1910 wurden in Deutschland von 
ca. 15Ö00Q Mk. Meetingpreisen 130000 Mk. 

mit Argus-Flug motoran gewonnen 


Aviatiker 


entschlossen Sie sich für keinen Flugmotor, für welchen 
man Ihnen nicht gleichwertige Referenzen aufgeben kann 


Reinickendorf - Berlin 


Inhaber des Deutschen 
Dauerrekords, 3 St. 19 Min. 
auf Aviatik-Doppeldecker 


Inhaber des Deutschen Höhen¬ 
rekords mit Passagier, 430 m 

auf Aviatik-Doppeldecker 


I. Preis 

maKKBt 

1. Preis 

Uet>erlandf lug Frankfurt a. M.— Mains —Mannheim 


ÜBberiandflug Trier—Metz mit Passagier 

auf Aviatik-Doppeldecker 


auf Aviatik-Doppeldecker 
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ZWEI SIEGE auf EINMAL!! 


Amörtgo fliegt mit Passagier in Habsheim ununterbrochen 
während 3 Stunden 19 Minuten 39 Sekunden auf seinem 


Apparat Militär-Typ 

WELTREKORD 


it Argus -Motör 

PASSAGIER 


Und-stellt den 


Er schlägt gleichzeitig den 

DEUTSCHEN DAUERREKORD 

(weicher ohne Passagier äiif 3 Std. 6 Min. 1B Sek- steht) um 13 Minuten 21 Sekunden 


iAmerigo mit Passagier) 


Die führende Stellung des AVIATIK-Apparates in der deutschen Aernnautik 
wurde bis Jetzt von KEINEM ANDEREN DEUTSCHEN FLUGZEUG widerlegt. 

LERNT FLIEGEN auf AVIATIK-APPARAT in HABSHEIM: Honorar Mk. 290« - inkl Brucfirisiko. 


MULHAUSEN i. ELS 


Lieferant der deutschen Heeresverwaltung 
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Erste Preise 

ifl 

Reims 1910 

sowie der 

Grand Prix de ia Champagne 

Paulhan 


ferner 


wurden mit der 


(Katalog franco) 

Ratmanoff & Cie., 41, Rue £mile Duclaux, Paris-Suresnes 


1 Liz, Daewi^cki) 


G.O. Aeroplanbau Otto & Alberti 

München (Inhaber: Gustav Otto) Karlstr. 72 


(Inhaber: Gustav Otto) 

— Fertigt die erfolgreichen 

Doppeldecker Typ a. g. q. i Passagierzweidecker Typ A. G. O 2 

Passagiereindecker Typ A, G. 0,3 

Hnlzrohr 


Leichteste Konsfruktii 


Flugunterricht auf 5 Flugapparaten 


Hotel 


Baden-Baden 


Heidelberg 


Gegenüber Bahnhof. Schon«: ireie Lage, jvder Kom¬ 
fort, ktutnunnf Obosrt. SbtiUa. 


Htfsl ViktdHa. f. Ranges Best* Löge Moderner Komfort, Vornehmes 
Re«tatir»u 1 . Garage. 


Cassel 


Wiesbaden 


HeUl König v. Preu«««R. Aristokratisches Kau», ruhige xaRtrah 1 . Lage, 
O00L •*. k, 'Holl. ^ 


Hotai «üUtMirhttL' Modernes Hau* allerersten Ranges 
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liefern als Spezialität für 
Flugapparat* und Luftschiff^ 

iiterensF, 

nciteSfci Kön^fnKlfön, 
tute u*. wassergekühlt 


Kühler 


DR P a: 

wirksamsier und leichtester Kühlet der 
Gegenwart» last ohne jeden Sjliöwitter* 
stand, lemer ihre na^u efgerfertt Spezial* 
vei fahren her gestellten 

Propeller^ 

von höchster Wirksamkeit. 


Desgleichen " 3 F fr«rf 4 ttrI*c»Sl«Sk 2 hm Flugzeug- u. Luftscttiübau, wie: Stahl-, Messing- u. Kupferrohre, 

aiteaonstig&r Spaundrähte Spannschrauben,Drahtseile^AeroptenstoiffeiLanif- 

Bereifung, Steuerteile, Tachometer, Aeromotorenöle, Oet« u, Benzinbehfiiter tespluilimsicber) eie etc 

Beate» Material. Solidtef» Arbeit« Billige Pre$«*e* 

Vorteilhafteste Bagugstjuelle für Wiederverkäufer. 


Rheinische Aerotoerke Q.m.h.B„ Slüüif 


T ©tegramm- Adresse Aerowerke-DOsseldorf. 


Ferfiaprecher 87112. 1281 


m^k alle.anderen 
ersrkiassigvAV<irhen 


Sämtliche Konstruktionsteile 

(Katalog 6 gegen M. 1,10 Porto.) 


(Katalog 1 gegen 15 Pfg.) ppsf 

Organisation von Flug-Meetings in allen Ländern 


Fing. c. uomes a uc 

63. Boulevard Haussmann I (nah 


© Place de i’Opöra) 





















hi {Fl t B > Mit! 
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Ballonhalien — FliegerhaHen 


Alphonse Binet & Cie-, Paris 

6. Ru© de Jarent© 

(Taleg r.-Adr.t Tenlbalph»Par»s) 
iitfersslin dar rsagajiilirtasien fiigBaacl»i«B«48&$tröktBiira 


Die erste dem Preusäiscireo Kriegsmiaisteriuni durch uns 
konstruierte nnrd gelieferte transportable Luftschiffbau e. 
Gelegentlich des Kaiserorandvers, September 19051, bat sieh 
die Halle im schweren Gewitterstura vorzüglich bewährt. 


qooaao 


bewährter Konstruktion und Ausführung. 

Sämtliche Hol steile für den Flugmaschiuen'oau 
Ansicht*» und Lejirmodelle. 

Qfesserel-Mud^le jeder Art, 

Einzelanfertigung und Massenfabrikation. 

Modellfabrik Hermann Gallo jun. 

Reinickendorf-West, Scharnweberstr 3, 

Telefon: Amt Rdf. 30Ö2. 


in allen Dimensionen 

ffir aeronautische Zwecke 


OSCAR KIRSTEN 

JLx, Spezial- 

motore 

ff \$ 4j ja für Flug- und 

• :«■'.'"■-'•'i, Luftschiffe 


Siecke & Schultz 
Berlin üls 


2-, 4- und S'ZyHndeiv 
in tfetieud<?r, (fegen- 
der und V-förml#cf 
Anordnung, 

BERLIK NW. m , 
Slctogemtr, 4 


Katalog FL gratis und franko. 

GEGRÜNDET 1889 . 


Aeroplan-Stoff bester Qualität 
Motoren, Köhler 
Propeller, Laufräder 
Complette Steuerungen 
Biegsame Wellen 
Stahldrähte, Spanner 
Windmesser etc. 


m LaSnUfbutera m 
Automobile, Motorritfer etc. 

Zahlreiche Läger Büste Qualität 

Bestsdi-ftffierlkasinhe Peireleen-fieseiiidiafl, tatan 
Amenti&isdisPetfsiesm-S&lagesfl.«,«. iJsais i. Ilslsz 


aodococmaoDaaanpaao« 
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Anglist Schnitze, Seilfabrik, Berlin S0.33,CöpenickerStr.l90 

Ankerseile, Ballonnetze, Schleppseile. 


(iustavfleyde 


matfoemat.-mecfiarh tnsülüt 
und opt. PräzK-Wtt'Hstättffi 

Dresden 

Friedrich strasse iS 


Sicher, i rieht, alnstlsvh 

Mit von fr*stet Wirkung 
mU e laste ffbar. Steigung 
cna 

H&ähwsia «r 

Leistung »ra Vfirsuc»ft«*tao(t 


Zabnkreis-Theodolite 

Jtur 

Ballon-Verfolgtuig 

konstruiert nach Augarten rtea 
Hrn. Beg.-Rut Prof. Dr. Scjfitrelher 
•KgL Stfc.h«.. UnUat;-Wetterwarte 
i.u r«r t:-«»fvr.. 


Theodor Zeise 

: Spedaltebrtk >«r 
Schraub enpropaitef 

Altona -Ottensen 

Vertreter Mr Braudenbufg; 

Franz C. Hfoyer 

Berlin W.57, prebeiwtr. 23, 


TREIB 


Kostenanschläge für 
kompk Rugmaschi- 
non-Betviebe werden 
auf Wunsch angefah» 


Lieferanten der 
bedeutendsten 
Firmen des Inr¬ 
und Ausländes 


tageiipradiiktioa 

dOÖO m *«He 


junior 

Hagen i. Westf. 


Arbeiterzahl 
c&. 10ÖÖ 
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LU FTS CHI FF-MOTOREN 


TypeH 30 HP 4 Zylinder horizontal Mk. 8 800,— 

. O 40 „ 8 . V-fönnlg . «400,— 

, , P 60 „ 8 . ,8 400,— 

i ■ A* 8 » * . 8800,- 

„ T 100 .. 8 , , ,• 10 000,- 

3 LUV. Maturs Lti Paris-Cour bevoie, 27. Aveooe Warceao 


--— 9. Anfragen -- 

*ind nur direkt ferr di« Ffefertfc zu richten 


P%tente, Wirsu- 

ieiOh»i; 

SU t> Pit4ivr, <] ä». ■**.- 

OösCTiänsiütireodef t leGifäi t £ ;• 
. Vt, I» • FfedterL tögfeölHii: ; 
von IMo GH ifti.lC«}:wr«ck^«-- 


r^r -x BEHRENÖ geWirmt den 

2. LANZ-PREIS 

'4Ä- SCHULTZE- HERFORT- 

EihdftcKer der 

DEUTSCHEN FLUGMASCHINENBAU-GES. 

— h. BERLIN-RUMMELSBURG T*?l. Amt ?, 109*6. 

nugRiascbinen aller Systeme, auch nach Angaben des Erfinders. 

EINZELTEILE — Spezialität; HOLZPROPELLER. 


PATENTAMT 


ÖfstsrlffKc 

tituvstön 


U l «•■>. : .’>• v,.. ;.,h: 

■- aÄjÄjffiSS 

I LH'ihi Ib -I )(i [ip'Mtr.q fcrfcj • 

Ff. Schelle», Hamberg %4 r 

Ihjf..- TolfK» *-tcUbes : tel1h»i£ 


liefert 


Vorn?. I G, Greiner jun. & Gefssler. Steglitz. 


Lichtbilder 

JTjhf Eroberung der t«H%. i^|j- 
?fßodi^t» SvTite, 9ö Steck, UöC»V 

f*ä;t»T.ItmAfteftu Vbit tfor?ra£ rä 
verk^ öfter ÄusztaMbift,. 
ftupp, B«rmen,Ödhnhofstr,8. 


Flug -M otoren. 

2 Cyt. Cscher. neu c«. 65 kg. *»«• 
25 H t\ Dopp^zündUTT^ »200 M. 

3 Cyl. «Hz, Typ AnxftKl, CibfcSkfc, 

ca 25 HP, schon >Vhf 

gut erhalten, 1208 M, 

FriU Heidenrdleh, Breslau 
Freiburgei: §tfj 25. 


Jeder tüchtige 
Geschäftsmann 

well« die Wlikung 
eine» ständigen Inserats 
su fichliiefl 


Ballonbarograph 


Bambusrohr 


direkter Import 

Brandt & Dencker, Bremen. 


Flut 

ta 

Sei« ne 1 

imaschinen 

1 Ausführung nach 
» 55 Angaben. * 

nodellbau. 

:ow, Berliner Str. 71. 

lstc Erledigung 1 

Aeropianbau Jäger, Panh 














norma* 

Präcisiom- 
Hugetu.RoUen 
k Lager A 


F f normo." Vp 
Compagnie ^ 

Cannstatt - Stuttgart 
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Maschinenfabrik und Eisenglesaerei 

Gegründet 1879 , Gegründet 1879 


Bisher geliefert: 

für dte deutschen 
rwslscimt 
schwedischen 
rötftiftitehrn 
japanisch«?! 
iliUmxctu'n 
Heeres -Verws tewii 
über 17 sr: 


insgesamt 
über ?0 


Import von 

Bambusrohr «. 7onkinrohr 

Hesselmann Gebr., Hamburg 8. 


Ballonmeistern, Chauffeuren für Luftschiffe und 
Flugzeuge, Werk Stätten vor Stehers und Hilfspersonal 

weist unentgeltlich Steilen nad) 

Verein ehemaliger Kameraden des Luftschiffer - Bataillons. - 

Stadtsekretär O. Ehleben, Sdjöneberg, Beiziger Strasse 12. 


=— Luftfahrzeuge 

Cylinderguss. stni 

BASSE & SELVE, Altena in Wc 
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Etrich-Monoplan IV 


bespannt mit 


Pilot Uliier schüfet am? tmfärm 31; Oktober 1910: 

.„Zufolge iiirei gtii teileiclt Ihnen gerne mH, dass die Etrich- 

A p p 3 ra i e bisher attsschiteftaffcfc «ni( Ifirßnri Aeropian&totf 1 bespannt wurde»» und ich 
mit diesem Stoti gute EiLdmmgvil jgi?rßüctit habe. i£s erübrigt sich, näher de vor* 
zÜQlfche Qualität zu etömrrt, wtftf-TcU Ihne» sage, dass-dsr Apparat, wie Ihnen bekannt 
seid dürfte* mach .meiner Landung In Krems drei volle Tage Und Mächte ohne Schuh 
dem Sturm- und 8e§enwetter ausgesetzt war, ohne dass die Bespannung auch nur irn 
geringsten gelitten hatte. Ohne. Reparatur Ilog ich von Krems nach Wien, absolvierte 
den Ueberfandfiug Wien—Horn -Wien und ging dann mH dem Apparat nach Berlin, wo 
ich ausser dem schnellsten Ueberfaudflug BeHlü -ööheriirmeine besten Passägjerflüge 
machte, An 4er Bespannung wurde nichts geändert und die Spannung hat l>i$fter 
nicht nachgclassen,' 


Vereinigte Gurnrniwaaren-Fabriken Harburg-Wien 

vormals Menjer-J. N. Reithoffer 

Harburg a. Elbe Hannover-Linden Wien-Wimpassing 


Luftsd)iffi>alleii 


mit .mgbfteJiigen Sd)iebetoren, 0,R.P, ang. 

- mit -dr«1)b4reh^ Toren, J ^ 

* i*^Li*LLn iw». • ^ , 1 o*. Ebwadiplotn — ■ ' 

LU[t}u}l|fl)ftllC U USSP.luOTf VVnfirßfld üCS ctsucs. 

Gesellschaft Stephansdach, g. m . b. h., Düsseldorf 4. 


Monoplane 

aus all rers tkSsssigstöiri MateH«! 
verfertigt :: Hochelegante Spezial« 
Ausführung für Jede Motorstärke. 
Schnell und billigst. 


\ PAfeftt jLtiftsät raiit>en ^fotegrale 11 von 
[j Qtaiiv Original-Fabrikpreisen. 


Atelier und Bau* 
anstatt f. Aviatik 


Heinrich Heitmann, AltonaJElbe, 


Am Brunnenbof 33, 
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Ballonfabrik Augsburg G. m. b, H. 

Erste deutsche Spezialfabrik für Ballonbau 

Erste und alleinige Ausführung des Origirsal-Drachenballons Parseval-Sigsfeld 

(kriegsbewährte Konstruktion) 

Erhöhte Stabilität durch O. R. P. Nr. 143440 
rr-;-.-,-,T — r; Lieferant von 16 Staaten 


Mapsccö-Cfcföysgnc; Bück vom Zoco del Hftü ifcgen Beni&icar 


Gordon-Bennett*VVeüfabrt: St» Louis 1907 l. Preis 

„ Berlin 1908 I. Preis 

Weltrekord mit 73 Stunden Fahrtdauer des Ballons „Helvetia“ 

Gordon-Bennett-Wettfahrt: St. Louis 1910: II., 1)1.. IV. und VI. Preis 


Sportan8steliu«g frei? r»burg 1902* ßoidmig Medaille AussteJIung St. Mols 1904; Grosser Preis a. Gold Medaille 


Ausstellung Watland Brnsser Preis 


IMernntinnali? AussteUairg Brüssel 1910: Gran»! Prix 



‘ • ; LV/.« v'i ? 




.TT: 

$k 

^rr 11 $ '? w W 



















Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahrt 


zu anderen AeropIan-UnSällen 


zeigt folgender Brief 


FRIEDRICH TR&TSCmiS 


KIEL den 95, November 1910 

Scliühmachsruir . 24 


Herrn Hans Grade, Flieger • Werke , Bork 

Gestern ist pur leMregNeggnHicit den, I VegMegeps einer Stfiraube der Steuerbord 
ZylUder 'VQr-rt woretm. $ö dass tcfi $fe hö}i. bitte, mir sobald als 

möglich eheo Kr säh^y linder au tiefem -asw, 

tUe, VfHbfHe drs Unf’uHes war die missiabie Schweistüng der Kuppelung meiner 
MUtm Sehcfiube durch hksigr Ei^mä H, u$W; 

Nachdem ich W Minuten geflogen mr (dir Sehrhübe zog übrigens brillant), brach 
plötzlich die Kuppelung, die ahjHegende Schrnupe zerschlug den vorderen Holm des 
ßnMord-Ftajg&s und rasierte dm vorderEn Teildpt KMHpprn dez Steuerbord-Vorder* 
Zylindern Weg. Einige Sekunden raste dvr Motor auf phantastische iaurpri zahlen, 
bis im ihm das Be min abdrehte. Hb landete ans JO Maier Höhe sehr glatt im Gleit* 
fivgpi ävi pUt irr Pech konnte ich mit Peru de kohstat irren, d&ssder ru/gel, trotzdem der 
Holm pöllig zerrissen und mH seinem inneren Knde aus dem Stahlrohr Heraus gezogen 
war, noch ‘ sein? volle Bestigkeif hesäss und nicht dz formiert war. len bette um 
schleunige Ausführung meines Auftrages Und zeichne 

Hochachtungsvoll 

gez . Friedrich Treitschke 


[onSt $ehr selnyerwiegendetr llnfalle die krallige und zweckent 


:<)#&&/selbst_ __ r _..,^. v ... 

sprechende Bauart den Apparates den Führet vor dem todbringenden Absturz bewahrt hat 


neben Leichtigkeit, Schnelligkeit und Formenschtmbejt die 


grösste Sicherheit 


infolge bester Konstruktion, sauberster Arbeit u. erstklassigen Materials 


Hans Grade, Fliegerwerke 

Bork, Post Brück i. d, -Mark Fernspr.: Amt Brück Nr. 13 


ht# **u löfeAU Ycr«tttwwtHcb; t>r, GUUa». BnrIiaJ5W. Druck m* V*ti«g: Vtrainffft« Vw*n|f«nstaU«a OosUt BtWötwK 4k Uut«»JNir^Omciicwsi 
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